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1. SYNTHESE

Les cheminements cyclables envisagés a l'intérieur du projet supprimeront les
effets de coupure mais leur raccordement a loffre existante devra étre
approfondie (notamment au Sud sur la rue Bertho pour laquelle la continuité
avec la piste cyclable existante n’est pas évidente).

IFI Aménagement a missionné CDVIA pour réaliser une étude de flux
concernant 'OAP Le Ménigot a La Baule-Escoublac.

SWING,RESIDENCE @&
LA‘BAULEIsaintiDenac

Una park Guérande &

0792 §
s paludiers ; - {8/GOLDEN TULIRLA BRULES< 8 | o VilladEscoublac
/ . % / g ]
Y Bu

et/
Leroy MerliniGuérande ﬁ\ 1
/Y

B /
Musée Aéronautiquergg ==’
Rresquiile Cote'dAmour

2,
> HotellibisiLa Baule
éeiBernardiBoesch\E o PornichetiPlage

b=

ercle’NautiqueiCNBRF e

LA BAULE-ESCOUBLAC

isation d'amé
1/2000e Date : 30.06.2021

Localisation du projet

L’'analyse des flux projetés montre que le projet aura un impact limité au
niveau des volumes horaires de flux sur le réseau routier. Le fonctionnement
des principaux carrefours ne sera pas fondamentalement modifié.

Par ailleurs, I'accés prévu sur le Boulevard de la Houssais pourra étre géré
par un STOP. Des aménagements de modération de vitesse sur le Boulevard
pourraient faciliter la visibilité de ce nouveau carrefour.
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2. PREAMBULE

IFI Aménagement a missionné CDVIA pour réaliser une étude de flux
concernant 'OAP Le Ménigot a La Baule-Escoublac. L’objectif est de vérifier
les conditions d’accessibilité au projet. Ce document a pour objectifs de
décrire le diagnostic de la situation existante et d’estimer I'impact du projet en
termes de flux routiers.
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3. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION EXISTANTE

— 3.1. DESSERTE ROUTIERE
La RD213 (route bleue reliant Guérande aux Moutiers-en-Retz) est accessible

Le projet est situé a proximité de ’Avenue du Ménigot dans la partie Nord de via un diffuseur complet avec la RD127

La Baule — Escoublac. Cette Avenue a une vocation de desserte locale et se
termine dans sa partie Nord par une voie douce réservée aux cycles et aux
piétons.
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Desserte routiére

Extrémité Nord de I’Avenue du Ménigot

CDVIA WWW.CDVIA.FR

CD\//;.— l6]


http://www.cdvia.fr/

— 3.2. DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS

La station Clos Colin de la ligne 20 du réseau Lila Presqu’ile est située a
environ 400 m du site de projet.

Cette ligne reliant la gare de Pornichet a la Place des Palmiers effectue des
passages a Clos Colin de 07h20 a 19h20 depuis la gare de Pornichet et de
09h00 a 1845 dans le sens opposé avec une fréquence de passage d’'un bus
toutes les deux heures.
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Desserte en transports collectifs
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— 3.3. ACCESSIBILITE EN MODES ACTIFS
Plusieurs aménagements récents existent a proximité du site :

= La voie verte sur la partie Nord de I'’Avenue du Ménigot,

= |Les pistes cyclables sur I'’Avenue Henri Bertho et sur I'Avenue Moulins
de Rochefort,

® |avoie dédiée aux modes doux sur le Boulevard Houssais.

Avenue Ménigot - Voie verte

Google

Boulevard Houssais — Aménagement modes doux
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Aménagements cyclables
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— 3.4. RECUEIL DE DONNEES

Des comptages automatiques ont également été réalisés a l'aide de mats du
— 3.4.1. DISPOSITIF mardi 04 au lundi 10 janvier 2022.
Des comptages directionnels ont été réalisés a I'aide mats le mardi 04 janvier
2022 sur les créneaux suivants :

= (07h00 /09h00,
= 16h30/ 18h30.

Exemple de mét de comptage sur le giratoire Nord RD127 / RD213
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OAP Le Ménigot — La Baule-Escoublac
Enquéte de circulation
Plan du dispositif
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——3.4.2. FLUX AUX HEURES DE POINTE

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de
véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1
deux roues = 0.3 UVP).

Les flux motorisés sont d’un ordre de grandeur trés similaire le matin et le
soir : de I'ordre de 500 UVP par sens sur le Boulevard Joseph Houssais et
600 sur le Boulevard Henri Bertho. Sur ’Avenue René Moulins de Rochefort,
les flux sont au maximum de 300 UVP par sens.

Sur I'Avenue du Ménigot, les flux sont faibles et restent inférieurs a 40 UVP
par sens.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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OAP Le Ménigot — e- |

Résultats d’enquéte de circulation
Heure de pointe du Matin
Mardi 04 Janvier 2022 - 08h00 — 09h00
Données en U.V.P
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OAP Le Ménigot — e- |

Résultats d’enquéte de circulation
Heure de pointe du Soir
Mardi 04 Janvier 2022 - 17h00 — 18h00
Données en U.V.P
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—— 3.4.3. TRAFICS MOYENS JOURNALIERS

Les trafics moyens journaliers sont les plus importants sur la rue Henri Bertho
(5.200 a 5.300 véhicules par sens). Sur le Boulevard Joseph Houssais, ils
sont compris entre 4.400 et 4.500 véhicules par jour et par sens.

Sur '’Avenue du Ménigot, la vocation de desserte trés locale se retrouve dans
les flux journaliers qui sont de I'ordre de 220 véhicules par sens.

Les flux des jours ouvrés (moyenne calculée en excluant le samedi et le
dimanche) sont plus élevés. Le trafic passe a environ 6.000 veéhicules par jour
et par sens sur le boulevard Henri Bertho et a 5.000 sur le Boulevard Joseph
Houssais.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Trafic Moyen Journalier
Semaine du mardi 04 au lundi 10 Janvier 2022
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Trafic Moyen Journalier des Jours Ouvrés
Semaine du mardi 04 au lundi 10 Janvier 2022
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— 3.5. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT

Il n'a pas été observé de difficultés particulieres sur le site.
capacité théoriques concordent avec les observations.

Les calculs de

Situation Actuelle (2021)

C1 - Giratoire Nord échangeur

% Réserves
HPM HPS
Aménagement
rayon extérieur du giratoire: 27 m ;D127 Est 1 file 85% 92%
rayonilot: 20 m Bretelles D213 1 file 83% 80%
bande franchissable: 0 m D127 Ouest 89% 84%
largeur d'anneau : 7 m Charge globale aux entrées (UVP) 729 772

Situation Actuelle (2021)

C2 - Giratoire Sud écl rayonilof

% Réserves
HPM HPS
Aménagement
rayon extérieur du giratoire: 32 m ;D127 Nord 1 file 77% 79%
125 m Bd Joseph Houssais 1 file 71% 75%
bande franchissable: 0 m Bretelles D213 91% 87%
largeur d'anneau: 7 m Charge globale aux entrées (UVP) 1062 1033

Situation Actuelle (2021)

% Réserves
HPM HPS
Amé nage ment
€3 Av. Henri Bertho /Bd Ji h Bd Joseph Houssais TaD 1 file 61% 59%
(8% (AR _0 e Bd Joseph Houssais TaG 1 file 67% 79%
Houssais -
Av. Henri Bertho Ouest TaG 56% 57%
Charge globale aux entrées (UVP) 1272 1289

Situation Actuelle (2021)

% Réserves
HPM HPS
Aménagement
C4 - Av. Henri Bertho / Av. du {Av. du Menigot 1 file 95% 96%
Menigot {Av. Henri Bertho Ouest TaG 99% 97%
Charge globale aux entrées (UVP) 1120 1197
Situation Actuelle (2021)
% Réserves
HPM HPS
Amé nage ment
rayon extérieur du giratoire: 23 m ;Av. Henri Bertho Est 1 file 65% 62%
5 - Rond Point du Clos Coli Habitations Nord 1 file 100% 100%
- Rond Point du Clos Colin " -
S rayonilot : 15 m Av. Henri Bertho Ouest 1 file 72% 68%
bande franchissable: 0 m Av. René de Moulins de Rochefort 76% 73%
largeur d'anneau : 8 m Charge globale aux entrées (UVP) 1247 1360

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est :

" satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure a 25%,

= (difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec
formation plus ou moins importantes de files d’attente,

" trés fortement perturbé si la réserve est inférieure a 5%.

[19]
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Synthése de fonctionnement
Situation actuelle (2022)

Fonctionnement satisfaisant
Fonctionnement difficile sur au moins I'une des entrées

Saturation sur au moins une des branches du carrefour

Circulation difficile
Saturation
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4. HYPOTHESES

—4.2. ACCES

—4.1. NATURE DU PROJET . . . . , )
Trois entrées / sorties sont a ce jour prévues :
Le projet consiste & construire 200 logements dans le secteur de I'Avenue du

. = Une sur le boulevard Joseph Houssais,
Meénigot.

= Deux sur I’Avenue du Menigot.
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LA BAULE-ESCOUBLAC
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Proposition d’organisation du projet

Acces au projet
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—4.3. FLUX GENERES

——4.3.1. RATIOS DE GENERATION

Les flux générés sont estimés sur la base de ratios par unité de logement. lls
sont basés sur des retours d’expérience ainsi que sur le contexte de La
Baule-Escoublac (nombre de personnes par logement, part modale voiture,

).

Les ratios retenus sont détaillés dans le tableau ci-dessous .

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Emission Réception Emission Réception

Nbre de véhicules

0.45 0.07 0.11 0.37
/ logement

Les flux correspondant générés aux heures de pointe sont indiqués dans le
tableau suivant.

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Emission Réception Emission Réception
Nbre de véhicules 90 15 22 75
CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDV/p-

——4.3.2. REPARTITION DES FLUX SUR LE RESEAU

La répartition des flux VL sur le réseau de voirie est déterminée par
exploitation du fichier INSEE décrivant les mobilités domicile / travail.

5 5 &7\?\\
. ) :

Réparttion des flux Iés au projet de logements

[22]
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5. IMPACT CIRCULATOIRE

— 5.1. FLUX PREVISIONNELS AUX PERIODES HORAIRES
ETUDIEES

Les flux prévisionnels sont obtenus par addition des flux générés par le projet
de logements aux flux mesurés en situation actuelle.

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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Flux Prévisionnels
Heure de pointe du Matin
Données en U.V.P
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Flux Prévisionnels
Heure de pointe du Soir
Données en U.V.P

Fl
HEE
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— 5.2. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT

Tous les carrefours fonctionnent correctement. Le carrefour nouveau sur le

Situation Prévisionnelle

Boulevard de la Houssais pourra étre géré par un STOP en autorisant tous % Réserves
Py . . . . 7 . HPM HPS
les mouvements en entrée / sortie du projet. Des dispositifs de modération de T ‘
vitesse pourraient avantageusement faciliter la compréhension d’un nouveau =5 ) B A0, 60 v (. du Menigot Lfie P2 9594
Menigot {Av. Henri Bertho Ouest TaG 95% 94%
Carl'efOUI' sur Ie BOU|eval’d g Charge globale aux entrées (UVP) 1170 1244

Les réserves de capacité généreuses permettent également d’envisager Situation Prévisionnelle
sereinement les pics de trafic liés aux périodes estivales. % Réserves
HPM HPS
Aménagement
rayon extérieur du giratoire: 23 m :Av. Henri Bertho Est 1 file 63% 62%
. . k Nord 1 file 100% 100%
Situation Prévisionnelle CopborcioniuiCicseelin rayonilot : 15 m Av. Henri Bertho Ouest 1 file 71% 67%
% Réserves bande franchissable: 0 m Av. René de Moulins de Rochefort 76% 71%
largeur d'anneau : 8 m Charge globale aux entrées (UVP) 1289 1398
HPM HPS
Aménagement " Situation Prévisionnelle
rayon extérieur du giratoire: 27 m ;D127 Est 1 file 85% 92%
C1 - Giratoire Nord échangeur  [EYCIEIN SRR Bretelles D213 1 file 82% 78% % Réserves
bande franchissable: 0 m D127 Ouest 89% 84% HPM HPS
largeur d'anneau : 7. m Charge globale aux entrées (UVP) 748 806 Aménagement ‘
N . 1Acces logements 74% 94%
— — C6 - Accés logement / Bd Houssais @ ET— T T
Situation Prévisionnelle Charge globale aux entrées (UVP) 1037 986

% Réserves

HPM HPS
Amé nage ment
rayon extérieur du giratoire: 32 m D127 Nord 1 file 76% 77%
C2 - Giratoire Sud échangeur rayonilot: 25 m Bd Joseph Houssais 69% 74%
bande franchissable: 0 m Bretelles D213 90% 86% . . 7 . .
Jargeur dranneau: 7 m e ey TV s 056 N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est :

" satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure a 25%,

Situation Prévisionnelle

% Réserves ™ sees - . . Z . 0,
o ES difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec
Amé nagement formation plus ou moins importantes de files d’attente,
C3 - Av. Henri Bertho / Bd Joseph Bd Joseph Houssais TRD 1 file 6270 S50
" Houssais v B Joseph Houssais TaG_ Lfie 66% 7% = tres fortement perturbé si la réserve est inférieure a 5%.
Av. Henri Bertho Ouest TaG 55% 56%
Charge globale aux entrées (UVP) 1275 1317

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR

[26]


http://www.cdvia.fr/

Synthése de fonctionnement
Situation projetée

" 4 2 e 1
o \“;:, L)
/ \| =
\

Fonctionnement satisfaisant
Fonctionnement difficile sur au moins I'une des entrées
Saturation sur au moins une des branches du carrefour

Circulation difficile
Saturation
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Il est prévu de rendre perméable le projet du point de vue des circulations
douces avec des liaisons Est / Ouest et Nord / Sud. Si la continuité avec les
cheminements existants est assurée au Nord-Ouest, c’est moins le cas sur le
Boulevard Houssais pour lequel 'aménagement existant s’interrompt au Nord
un peu avant le diffuseur avec la RD213 et au Sud en amont du le carrefour
de I’Avenue Bertho.

Le débouché sur I'Avenue Bertho au Sud ne propose pas non plus de
bouclage évident avec la piste cyclable située de l'autre coté de la voie. Il
pourrait étre plus intéressant de ramener le cheminement via I'Avenue du
Ménigot dont le débouché se situe en face de I'accés a la piste.

W Fistes Cyciapies
‘Aménagemcent mixte

";4
Distribeetores |
Lreits & Logzress

LA BAULE-ESCOUBLAC

adtion damd
1/2000e Date : 30.06.2021

Accés a la piste cyclable depuis I’Avenue du Ménigot
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— 5.3. ESTIMATION DES TRAFICS MOYENS JOURNALIERS
PROJETES

Sur la base des données recueillies et des hypotheses de flux générés, les
estimations de trafics moyens journaliers des jours ouvrés (du lundi au
vendredi, jours de weekend exclus) en situation projetée sont données page
suivante sur les voiries entourant le projet.

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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6. ANNEXES

— 6.1. DETAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUES

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Lieu de pose
Ville La Baule

Route ou Aue Avenue Henri Bertho

Sens 1 Vers Rend-Peint du Cles Colin

Sens 2 Vers Est

Entre ... -

et... -
Vitesse autorisée Sens 1 50 km/h
Vitesse autorisée Sens 2 50 km/h

Coordonnées GPS 47.29086

Coordonnées Lambert 93 -

Remarques

Plan de localisation

-2.35364

AN AU Marécha) e

A
* Heny; g,

Ay,
Henr Bery,
o

<?|

Map data ©2022

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA

FR

cpVjp-

TV VL PL TV VL PL
Total campagne (7 jours) 36 569 35788 781 37 381 36 747 634
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 5900 5750 150 6020 5900 120
Trafic Moyen / Jour (TMdJ) 5210 5100 110 5340 5250 90

Vitesse Médiane (V50) - - - - £ =

Vitesse 85% (V85) - - - - = s

Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - = = -

Références Dates

Numeéro d'affaire

8081

Client IFI Aménagement

Enquétes réalisées par CDVIA

Photo(s) du matériel posé

Pose du matériel Ven 02/11/18
Debut d'analyse Sam 03/11/18

Fin d'analyse Ven 09/11/18
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SENS 1 Avenue Henri Bertho / Vers Rond-Point du Clos Colin / a La Baule

SYNTHESE DES DONNEES

diurne
nocturne
HPM
HPS

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

TV
J %TMJS
5050 97%
150 3%
412 8%
529 10%

JO
5750
150
530
619

HFM

% TMJO
97%
3%
9%
10%

VL
J % ThJ
4950 97%
150 3%
395 8%
525 10%

JO
5600
150
507
614

HPS

% TMJIO|
97%

17h

18h

PL
% TMS
100%
0%
16%
4%

diurne

% TMJO
100%
0%
17%
4%

6h

22h

YMJ
VYMJO
HPM
HPS

vis

nocturne

V50

TV

22h

ves

SYNTHESE du Sam 02/11/18 au Ven 09/11/18 CD\/I'fg-

TMJ-VYMJ & TMJO-YMJO

Vmoy

Vis

V50

VL

ves

Vmoy

Vis

Va0

PL
vas

trafic et vitesse moyens el jours ouvrés

Vmoy

TV
Jour/Heure 1 2 3 23 Diurne Noscturne Journee
Mar 04/01/22 7 4 7 4 18 20 54 211 520 320 349 344 370 343 359 395 549 582 491 350 128 63 48 22 5428 130 5 558
Mer 05/01/22 9 5 6 3 15 22 53 212 461 387 356 383 500 388 422 488 522 593 520 326 148 63 43 21 5822 124 5 946
Jeu 06/01/22 " 9 5 3 " 22 50 242 564 386 313 382 383 365 385 420 549 672 549 303 129 82 55 33 5774 149 5923
Ven 07/01/22 18 2 8 5 12 27 49 234 558 376 344 429 463 365 424 475 639 589 449 390 191 85 56 44 6130 173 6 303
Sam 08/01/22 20 18 15 9 1 15 31 63 146 249 354 349 33 301 305 351 402 364 297 239 135 69 43 58 3 986 189 4175
Dim 09/01/22 46 28 26 8 9 8 29 45 86 146 216 311 283 152 185 240 267 244 205 163 1M 54 35 25 2747 185 2932
Lun 10/01/22 7 5 2 4 13 15 51 217 549 357 346 369 405 362 377 408 551 850 477 320 136 54 37 20 5 629 103 5732
Trafic moyen TLJ 17 10 10 5 13 18 45 175 412 317 325 367 365 329 352 367 497 529 427 299 140 67 45 32 5074 150 5224
Trafic moyen JO 1 5 6 4 14 21 51 223 530 365 342 381 430 371 393 437 562 619 497 338 146 69 48 28 5757 136 5 892
mPL oVvL Trafic journalier VL et PL
10 000
5 5404 5782 5804 6137 5602
2 5000 4141
2 2918
g
E o 154 164 119 166 34 14 130
Mar 04/01/22 Mer 05/01/22 Jeu 06/01/22 Ven 07/01/22 Sam 08/01/22 Dim 08/01/22 Lun 10/01/22
VL
Mar 04/01/22 6 4 7 4 16 19 48 195 501 293 334 335 366 333 345 389 536 575 488 349 128 63 48 22 5278 126 5404
Mer 05/01/22 9 5 5 3 14 19 50 199 431 375 340 369 487 367 412 475 516 589 519 323 148 63 43 21 5663 119 5782
Jeu 06/01/22 " 9 5 3 10 21 46 226 542 37 306 373 377 357 378 414 544 666 547 300 128 82 55 33 5 657 147 5 804
Ven 07/01/22 18 2 7 5 12 26 4 218 530 354 328 410 484 382 413 470 627 599 446 390 180 85 56 44 5 967 170 6137
Sam 08/01/22 20 18 14 9 8 13 26 57 144 245 352 348 329 299 305 351 400 363 296 239 135 68 43 58 3 958 183 4141
Dim 09/01/22 46 28 26 7 9 8 28 44 85 146 215 309 282 149 194 239 267 244 205 163 110 54 35 25 2734 184 2918
Lun 10/01/22 7 5 2 3 11 14 47 203 531 341 339 354 401 355 368 401 541 641 475 316 136 54 37 20 5503 99 5602
Trafic moyen TLJ 17 10 [l 5 " 17 41 163 395 304 316 357 389 320 345 391 490 525 425 297 136 67 45 32 4 966 147 5113
Trafic moyen JO 10 5 5 4 13 20 46 208 507 347 329 368 423 359 383 430 553 614 495 336 146 69 48 28 5614 132 5 746

PL
Jour/Heure 1] 1 2 3 4 5 6 7 8 0 il 2 3  Diurne Nocturne Journee
Mar 04/01/22 1 0 0 0 2 1 6 16 19 27 15 9 4 10 14 6 13 7 3 1 0 0 0 0 150 4 154
Mer 05/01/22 0 0 1 0 1 3 3 13 30 12 186 14 13 21 10 13 6 4 1 3 0 0 0 0 159 5 164
Jeu 06/01/22 0 0 0 0 1 1 4 16 22 15 7 9 6 8 7 6 5 3 2 3 1 0 0 0 17 2 19
Ven 07/01/22 1 [} 1 0 0 1 8 16 28 22 186 19 9 13 1A 5 12 [} 3 0 1 [ 0 0 163 3 166
Sam 08/01/22 0 0 1 0 3 2 5 6 2 3 2 1 2 2 0 0 b4 1 1 0 0 1 0 0 28 6 34
Dim 09/01/22 0 [ [ 1 0 0 1 1 1 0 1 2 1 3 1 1 0 0 0 0 1 [ 0 0 13 1 14
Lun 10/01/22 0 [ 0 1 2 1 4 14 18 16 7 15 4 7 9 7 10 9 2 4 [ 0 0 0 126 4 130
Trafic moyen TLJ 1] 4] V] 0 1 1 4 12 17 14 9 10 6 9 7 5 7 4 2 2 [¢] o o] 0 108 4 12
Trafic moyen JO 1] 0 [ 0 1 1 5 15 23 18 12 13 7 12 10 7 9 5 2 2 4] 4] o] 0 143 4 147
Taux de PL TLJ 2% 0% 4% 6% 10% 7% 10% 7% 4% 4% 3% 3% 1% 3% 2% 1% 1% 1% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 2% 2% 2%
Taux de PL JO 4% 0% 7% 5% 9% 7% 10% 7% 4% 5% 4% 3% 2% 3% 3% 2% 2% i% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 2% 3% 2%
CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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SENS 2 Avenue Henri Bertho / Vers Est / & La Baule

SYNTHESE DES DONNEES

J

diurne 5200

nocturne
HPM
HPS

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

150
425
506

TV
%TMJS
9%
3%
8%
9%

JO
5850
150
550
576

HFM

% TMJO
98%
3%
9%
10%

5100

499

VL
% ThJ
97%

JO
5750
150
537
566

HPS

% TMJIO|
97%

16h

©
~oo o

17h

PL
% TMS
100%
0%
10%
8%

diurne

% TMJO
100%
0%
"%
8%

6h

22h

YMJ
VYMJO
HPM
HPS

vis

nocturne

V50

TV

22h

ves

SYNTHESE du Sam 02/11/18 au Ven 09/11/18 CD\/I'fg-

TMJ-VYMJ & TMJO-YMJO

Vmoy

Vis

V50

VL

ves

Vmoy

Vis

Va0

PL
vas

trafic et vitesse moyens el jours ouvrés

Vmoy

TV
Jour/Heure 1 2 3 23 Diurne Noscturne Journee
Mar 04/01/22 8 2 4 7 23 24 95 355 559 383 369 388 375 411 412 414 561 584 444 236 104 41 47 22 5731 137 5 868
Mer 05/01/22 6 1 2 8 16 3 98 319 489 377 402 417 456 441 435 548 585 607 412 240 114 47 31 20 5987 115 6102
Jeu 06/01/22 " 2 4 8 18 29 112 292 605 366 368 354 381 443 427 479 594 559 428 269 146 60 32 18 5883 122 6 005
Ven 07/01/22 12 8 2 1 19 39 111 307 525 404 406 437 447 471 442 514 572 534 375 274 128 58 53 56 6 005 200 6 205
Sam 08/01/22 35 28 18 18 22 27 35 59 150 240 350 401 320 294 327 389 354 331 323 248 108 53 47 55 3 983 250 4233
Dim 09/01/22 38 26 21 21 17 5 31 45 77 105 200 314 307 163 203 252 311 331 277 176 90 43 30 17 2928 178 3106
Lun 10/01/22 6 4 6 9 28 41 107 381 571 374 383 388 365 432 405 431 568 551 373 216 122 38 22 11 5735 127 5862
Trafic moyen TLJ 17 " 8 12 20 28 84 251 425 321 354 386 383 379 379 432 506 500 376 237 116 49 37 28 5179 161 5 340
Trafic moyen JO 9 3 4 9 21 33 105 331 550 381 386 367 411 440 424 477 576 567 406 247 123 49 37 25 5 868 140 6 008
mPL oVvL Trafic journalier VL et PL
10 000
§ 5747 5979 5896 6 081 5748
= 4 199
H 5000 5097
g
E o 121 123 169 124 34 g 114
Mar 04/01/22 Mer 05/01/22 Jeu 06/01/22 Ven 07/01/22 Sam 08/01/22 Dim 08/01/22 Lun 10/01/22
VL
Mar 04/01/22 8 2 3 7 22 23 94 352 549 366 349 374 368 404 405 400 554 576 442 235 104 41 47 22 5613 134 5747
Mer 05/01/22 6 1 2 8 16 29 97 316 472 363 386 408 449 429 425 535 573 603 410 239 114 47 31 20 5 866 113 5979
Jeu 06/01/22 " 2 3 8 18 28 110 282 595 357 357 346 374 437 419 466 583 553 424 268 146 60 32 17 5777 119 5 BS6
Ven 07/01/22 12 8 2 1A 18 36 110 301 513 385 399 422 439 454 436 503 564 526 374 273 128 57 53 56 5 8B4 197 6 081
Sam 08/01/22 35 27 18 18 20 24 33 58 149 238 348 368 318 288 326 387 353 330 321 247 108 53 47 55 3955 244 4199
Dim 09/01/22 38 26 21 21 17 5 30 44 77 105 199 313 307 163 202 249 311 331 276 179 90 43 30 17 2919 178 3097
Lun 10/01/22 6 4 6 9 27 39 104 377 555 365 372 375 388 424 399 423 557 542 370 213 122 38 22 11 5624 124 5748
Trafic moyen TLJ 17 10 8 12 20 26 83 247 416 31 344 377 378 371 373 423 499 494 374 236 116 48 37 28 5091 158 5250
Trafic moyen JO 9 3 3 9 20 3 108 326 537 367 373 385 404 430 417 465 566 560 404 246 123 49 37 25 5753 137 5 830
PL
Mar 04/01/22 0 0 1 0 1 1 1 3 10 17 20 14 7 7 7 14 7 8 2 1 0 0 0 0 118 3 121
Mer 05/01/22 0 0 0 0 0 2 1 3 17 14 186 9 7 12 10 13 12 4 2 1 0 0 0 0 121 2 123
Jeu 06/01/22 0 0 1 0 0 1 2 10 10 9 M 8 7 6 8 13 11 6 4 1 0 0 0 1 106 3 109
Ven 07/01/22 0 [} [ 0 0 3 1 6 12 19 7 15 8 17 6 11 8 8 1 1 [} 1 0 0 121 3 124
Sam 08/01/22 0 1 0 0 2 3 2 1 1 2 2 3 2 6 1 2 1 1 2 1 1 0 0 0 28 6 34
Dim 09/01/22 0 [ [ 0 0 0 1 1 0 0 1 1 [ 0 1 3 0 0 1 0 [ [ 0 0 9 0 9
Lun 10/01/22 0 [ 0 0 1 2 3 4 16 9 1 13 7 8 6 8 11 9 3 3 [ 0 0 0 jak 3 114
Trafic moyen TLJ 0 0 [} 0 1 2 2 4 9 10 10 [} 5 8 6 9 7 5 2 1 0 [} o] 0 88 3 91
Trafic moyen JO 0 [ [ 0 0 2 2 5 13 14 13 12 7 10 7 12 10 7 2 1 [ [ o] 0 115 3 118
Taux de PL TLJ 0% 1% 4% 0% 3% 6% 2% 2% 2% 3% 3% 2% 1% 2% 1% 2% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 2% 2% 2%
Taux de PL JO 0% 0% 11% 0% 2% 5% 2% 2% 2% 4% 3% 3% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 2% 2% 2%

CDVIA INGENIERIE &

cDV/p-

MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

Lieu de pose

Ville La Baule

Route ou Rue Avenue du Menigot

Sens 1 Vers Avenue Henr Bertho

Sens 2 Vers Nord

Entre ... -

et... -
Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation

50 km/h

50 km/h

47.29244

-2.35420

enr
4, Bertp,

Av.
Henri g, "
tho

Map data £2022 Google|

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR

TV VL PL TV VL PL
Total campagne (7 jours) 1525 1517 8 1516 1507 9
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 241 240 1 232 230 2
Trafic Moyen / Jour (TMdJ) 221 220 1 221 220 1
Vitesse Médiane (V50) - - - - £ =
Vitesse 85% (V85) - - - - = s
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - = = -
Références Dates

Numeéro d'affaire

Client IFI Aménagement

Enquétes réalisées par

Photo(s) du matériel posé

8081

CDVIA

Pose du matériel Ven 02/11/18
Debut d'analyse Sam 03/11/18

Fin d'analyse Ven 09/11/18
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SENS 1 Avenue du Menigot / Vers Avenue Henri Bertho / a La Baule SYNTHESE du Sam 03/11/18 au Ven 09/11/18 C DJIﬁ'
gh an

SYNTHESE DES DONNEES HFM

HPS 164 17h diurne 6h 22h nocturne 22 h ER TMJ-VMJ & TMJO-VMJO trafic et vitesse moyens el jours ouvres

™ VL PL v VL PL
JO%TMJ  JO %TMJO| J  %TMJ  JO  %TMJO| J  %TMJ  JO  %TMJO Vi5 V50 V85 Vmoy | VI5 V50  VB5 Vmoy | VIS5 V50 V85  Vmoy
diurne 200 100% 250 100% | 200 100% 250 100% [ O© - 0 - vid - - - - - - - - - - -
nocturme 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% o 0 - VMJO
HPM 21 1% 26 10% | 21 1% 26 10% o 0 - HPM
HPS 17 8% 18 7% 17 8% 18 7% o 0 - HPS
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Mar 04/01/22 0 ] 0 0 1 2 6 18 25 17 17 16 8 11 20 13 17 13 15 15 3 2 1 2 216 6 222
Mer 05/01/22 0 o 0 0 1 3 6 19 30 18 15 12 11 21 18 17 21 14 16 12 2 3 4 0 235 8 243
Jeu 06/01/22 2 0 0 0 1 1 6 20 24 22 24 12 4 17 19 15 16 14 16 10 1 0 1 0 220 5 225
Ven 07/01/22 1 0 0 0 1 1 6 21 23 19 27 18 19 22 16 20 19 17 14 1 7 1 2 2 255 7 262
Sam 08/01/22 8 0 0 1 1 1 1 1 15 20 15 18 10 18 7 14 12 13 13 18 3 2 3 4 179 18 197
Dim 09/01/22 3 2 1 0 0 0 1 3 5 8 13 10 7 11 3 12 16 17 10 13 2 1 1 2 135 9 144
Lun 10/01/22 1 o o o 0 0 9 19 27 17 12 15 11 23 21 13 16 17 i1 i1 3 1 3 2 226 6 232
Trafic moyen TLJ 2 0 0 0 1 1 5 14 21 17 18 13 10 17 15 15 17 15 14 13 3 1 2 2 209 8 218
Trafic moyen JO 1 0 0 0 1 1 7 19 26 19 19 14 11 19 19 16 18 15 14 12 3 1 2 1 230 6 237
mPL oVvL Trafic journalier VL et PL
300 58
- 221 o2 224 196 =
g =200 144
=
2 100
g ) 1 1 1 4 1 o o
Mar 04/01/22 Mer 05/01/22 Jeu 06/01/22 Ven 07/01/22 Sam 08/01/22 Dim 09/01/22 Lun 10/01/22
VL
Mar 04/01/22 0 0 0 0 1 2 5 18 25 17 17 16 8 11 20 13 17 13 15 15 3 2 1 2 215 3 221
Mer 05/01/22 0 0 0 0 1 3 5 19 30 18 15 12 11 21 18 17 21 14 16 12 2 3 4 0 234 8 242
Jeu 06/01/22 2 0 0 0 1 1 8 20 24 22 24 12 4 186 19 15 16 14 16 10 1 0 1 0 219 5 224
Ven 07/01/22 1 0 0 0 1 1 5 21 23 19 27 12 19 21 16 19 19 17 14 I8l 7 1 2 2 251 7 258
Sam 08/01/22 8 o 0 1 1 1 1 1 15 20 15 16 9 16 7 14 12 13 13 18 6 2 3 4 178 18 196
Dim 09/01/22 3 2 1 0 0 0 1 3 5 8 13 10 7 11 6 12 16 17 10 13 2 1 1 2 135 9 144
Lun 10/01/22 1 0 0 0 0 0 9 19 27 17 12 15 11 23 21 13 16 17 11 11 3 1 3 2 226 6 232
Trafic moyen TLJ 2 0 0 0 1 1 5 14 21 17 18 13 10 17 15 15 17 15 14 13 3 1 2 2 208 8 217
Trafic moyen JO 1 o o 0 1 1 6 19 26 19 19 13 1 18 19 15 18 15 14 12 3 1 2 1 229 6 235

PL

Jour/Heure 1] 1 2 3 4 5 6 7 8 ] 1 2 4 5 6 7 8 ] 0 il 2 3  Diurne Nocturne Journee
Mar 04/01/22 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Mer 05/01/22 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Jeu 06/01/22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Ven 07/01/22 0 [} [ 0 0 0 1 [} [} 0 0 1 [ 1 0 1 [0} [} 0 0 [} [ 0 0 4 0 4
Sam 08/01/22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Dim 09/01/22 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 0 0
Lun 10/01/22 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0
Trafic moyen TLJ 1] 4] V] W] 0 0 0 [ [ 0 0 [} [} 0 0 0 [ [ o] 4] [¢] o o] 0 1 0 1
Trafic moyen JO 1] 0 0 0 0 0 1 [ [ 0 0 [ [ 0 0 0 0 [ 1] 1] 4] 4] o] 0 1 0 1
Taux de PL TLJ 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 2% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1%
Taux de PL JO 6% - - - 0% 0% 9% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 2% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 1%
CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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SENS 2 Avenue du Menigot / Vers Nord / a La Baule
8h 9h

SYNTHESE DES DONNEES

HFM

HPS

17h 18h

diurne

6h 22h

nocturne  22A Eh

TMJ-VYMJ & TMJO-YMJO

trafic et vitesse moyens el jours ouvres

SYNTHESE du Sam 03/11/18 au Ven 09/11/18 C D\/I.F-

™ VL PL v VL PL
JO%TMJ  JO %TMJO| J  %TMJ  JO  %TMJO| J  %TMJ  JO  %TMJO Vi5 V50 V85 Vmoy | VI5 V50  VB5 Vmoy | VIS5 V50 V85  Vmoy
diurne 200 100% 250 100% | 200 100% 250 100% [ O© - 0 - vid - - - - - - - - - - -
nocturme 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% o 0 VMJO
HPM 9 4% 11 49% 9 4% 1 4% o 0 HPM
HPS 28 4% 33 13% | 28 4% 33 13% o 0 HPS
RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV
Mar 04/01/22 0 ] 0 0 1 1 2 2 8 2 15 16 23 12 11 14 18 a7 26 19 12 4 2 1 221 5 226
Mer 05/01/22 1 1 0 0 1 2 2 3 12 5 14 11 29 12 11 25 16 34 27 13 13 5 5 0 232 10 242
Jeu 06/01/22 2 0 0 0 1 1 1 o 9 8 11 21 17 11 7 19 16 26 43 14 6 7 3 1 216 8 224
Ven 07/01/22 0 0 0 0 2 1 1 3 11 9 9 19 27 17 14 15 21 37 31 24 14 4 0 1 256 4 260
Sam 08/01/22 5 0 1 2 1 1 0 2 5 7 3 20 17 13 11 12 14 20 9 17 1 7 1 3 171 17 188
Dim 09/01/22 4 4 2 1 0 0 0 3 4 2 7 17 9 12 8 1 19 11 19 9 4 2 4 0 137 15 152
Lun 10/01/22 2 o o o 0 0 1 5 13 8 3 20 17 9 12 18 22 30 29 22 2 5 5 1 216 8 224
Trafic moyen TLJ 2 1 0 0 1 1 1 3 9 3 9 18 20 12 1 16 18 28 26 17 g 5 3 1 207 10 217
Trafic moyen JO 1 0 0 0 1 1 1 3 11 6 10 17 23 12 11 18 19 33 31 18 9 5 3 1 228 7 235
mPL oVvL Trafic journalier VL et PL
300
- 225 240 222 ° . 224
a
g 200 152
=
2 100
E ) 1 2 2 3 1 o o
Mar 04/01/22 Mer 05/01/22 Jeu 06/01/22 Ven 07/01/22 Sam 08/01/22 Dim 09/01/22 Lun 10/01/22
VL
Mar 04/01/22 0 0 0 0 1 1 1 2 8 2 15 16 23 12 11 14 18 37 26 19 12 4 2 1 220 5 225
Mer 05/01/22 1 1 0 0 1 1 2 3 12 5 14 11 29 12 10 25 16 34 27 13 13 5 5 0 231 g 240
Jeu 06/01/22 2 0 0 0 1 1 1 o 9 8 10 21 17 11 7 19 16 26 43 13 6 7 3 1 214 8 222
Ven 07/01/22 0 0 0 0 2 1 0 3 11 9 9 19 27 16 13 15 21 37 31 24 14 4 0 1 253 4 257
Sam 08/01/22 5 o 1 2 1 1 0 2 5 7 3 20 16 13 11 12 14 20 9 17 1 7 1 6 170 17 187
Dim 09/01/22 4 4 2 1 0 0 0 3 4 2 7 17 9 12 8 1 19 11 19 9 4 2 4 0 137 15 152
Lun 10/01/22 2 0 0 0 0 0 1 5 13 8 3 20 17 9 12 18 22 30 29 22 2 5 5 1 216 8 224
Trafic moyen TLJ 2 1 0 0 1 1 1 3 ] 6 9 18 20 12 10 16 18 28 26 17 g 5 3 1 206 g 215
Trafic moyen JO 1 o o 0 1 1 1 3 11 6 10 17 23 12 11 18 19 33 31 18 g 5 3 1 227 7 234

PL

Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 8 ] 0 1 2 3 4 5 6 7 8 ] 0 il 2 3
Mar 04/01/22 0 0 o 0 0 0 1 o] o] 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 1 0 1
Mer 05/01/22 4] o] o o] o] 1 0 0 0 0 4] o o o] 1 0 0 0 0 4] o] o o] o] 1 1 2
Jeu 06/01/22 1] o 0 0 o] 0 0 0 0 0 1 0 0 o] o] 0 0 0 0 1 o 0 0 o] 2 o] 2
Ven 07/01/22 4] o] o o] o o] 1 o] o] 4] 4] o o 1 1 0 1] "] 0 4] o] o o] o 3 o 3
Sam 08/01/22 1] 0 o o] o] o] 0 o] o] 0 1] o 1 o] o] 0 o] o] 0 1] 0 o o] o] 1 o] 1
Dim 09/01/22 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0
Lun 10/01/22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trafic moyen TLJ 0 0 o o] 0 0 0 o] o] 4] 4] o o 0 0 0 0 0 0 4] [¢] o o] 0 1 0 1
Trafic moyen JO 0 [ 4] o] 0 0 0 1] 1] 1] 1] 4] 4] 0 0 0 0 0 0 1] 4] 4] o] 0 1 0 2
Taux de PL TLJ 0% 0% 0% 0% 0% 17% 29% 0% 0% 0% 2% 0% 1% 1% 3% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1%
Taux de PL JO 0% 0% - - 0% 20% 29% 0% 0% 0% 2% 0% 0% 2% 4% 0% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 1% 3% 1%
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Lieu de pose
Ville
Route ou Rue
Sens 1
Sens 2
Entre ...
et...
Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45 CD\/I};-

La Baule
Bd Joseph Houssais
Vers Avenue Henri Bertho

Vers Nerd

50 km/h
50 km/h

47.29163 -2.35040

SENS 1 &2
:@m SENS 2

<

Ay,
Henri g, o

A
V- Heny, Berg,
o

V.
Henri Borg,
10

Map data ©2022

CDVIA INGENIERIE & MESURE

cDV/p-

DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

TV VL PL TV VL PL
Total campagne (7 jours) 30 681 29 736 945 31701 30940 761
Trafic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 4930 4750 180 5090 4950 140
Trafic Moyen / Jour (TMdJ) 4390 4250 140 4510 4400 110
Vitesse Médiane (V50) - - - - - -
Vitesse 85% (V85) = = - - . .
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - - - -
Références Dates
Numéro d'affaire 8081 Pose du matériel Ven 02/11/18
Client IFI Aménagement Deébut d'analyse Sam 03/11/18
Enquétes réalisées par CDVIA Fin d'analyse Ven 09/11/18

Photo(s) du matériel posé
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SENS 1 Bd Joseph Houssais / Vers Avenue Henri Bertho /4 La Baule

SYNTHESE DES DONNEES

diurne
nocturne
HPM
HPS

4 250

HFM

TV VL

J %TMS  JO  %TMJO| J %TMJS  JO
97% 4800 98% | 4100 96% 4650
150 3% 100 2% 150 4% 100
354 8% 455 9% 332 8% 425
423 10% 484 10% 418 10% 479

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

HPS

% TMJIO|

98%

17h

18h

PL
% TMS
100%
0%
17%
3%

diurne

% TMJO
100%
0%
17%
3%

6h

22h

YMJ
VYMJO
HPM
HPS

vis

nocturne

V50

22h

ves

Vmoy

Vis

V50

ves

Vmoy

Vis

Va0

PL

vas

trafic et vitesse moyens el jours ouvrés

Vmoy

SYNTHESE du Sam 02/11/18 au Ven 09/11/18 CD\/I'fg-

TMJ-VYMJ & TMJO-YMJO

Jour/Heure 1 2 3 23 Diurne Noscturne Journee
Mar 04/01/22 7 4 6 4 16 14 49 172 438 263 204 280 268 278 294 324 443 445 406 307 106 56 39 21 4 457 M 4 568
Mer 05/01/22 7 4 5 3 14 16 51 169 406 307 306 335 362 309 366 417 426 477 447 284 137 54 42 16 4883 107 4 990
Jeu 06/01/22 10 8 4 3 " 17 51 201 493 325 265 316 320 315 316 345 440 523 479 278 110 75 46 34 4852 133 4985
Ven 07/01/22 14 2 6 3 8 21 50 187 484 326 299 360 410 349 363 362 516 466 386 360 173 67 54 44 5188 152 5 340
Sam 08/01/22 18 17 14 8 9 15 32 59 133 204 283 282 265 251 256 204 333 319 267 202 125 67 37 52 3402 170 3572
Dim 09/01/22 41 23 21 6 9 7 25 28 68 125 180 244 234 124 148 206 216 217 186 142 99 49 27 21 2291 155 2 446
Lun 10/01/22 7 2 2 2 11 13 47 175 456 305 293 31 329 302 317 339 445 510 408 287 121 46 33 19 4691 89 4 780

Trafic moyen TLJ 15 9 8 4 1A 15 44 142 354 265 274 304 325 275 294 331 403 423 368 266 125 59 40 30 4 252 13 4383
Trafic moyen JO 9 4 5 3 12 16 50 181 455 305 291 320 350 311 331 363 454 484 425 303 130 60 43 27 4814 118 4933
mPL oVvL Trafic journalier VL et PL
6000 EREN
- 45688 4795 4867 4659
B 4000 3536
2 2430
* 2000
i 180 195 178 199 36 16 ‘ ‘ 141
- 0 ‘ ‘ . ‘ ‘ ‘
Mar 04/01/22 Mer 05/01/22 Jeu 06/01/22 Ven 07/01/22 Sam 08/01/22 Dim 08/01/22 Lun 10/01/22
VL

Mar 04/01/22 6 4 6 4 15 13 41 154 407 237 280 268 261 266 279 312 433 440 401 306 106 56 39 21 4 280 108 4388
Mer 05/01/22 7 4 4 3 13 13 46 150 389 281 282 319 377 281 351 405 422 471 446 282 137 54 42 16 4693 102 4795
Jeu 06/01/22 10 8 4 3 9 16 46 173 449 298 250 310 315 306 305 337 434 518 476 276 108 75 46 34 4677 130 4807
Ven 07/01/22 13 2 6 3 8 20 42 163 437 297 282 341 401 337 349 390 508 464 383 360 172 67 54 44 4991 150 5141
Sam 08/01/22 18 17 13 8 6 12 28 52 131 201 278 281 263 248 256 204 331 319 267 202 125 67 37 52 3373 163 3536
Dim 09/01/22 41 23 21 5 9 7 24 27 67 124 179 242 233 121 147 205 216 216 186 142 98 49 27 21 2276 154 2 430
Lun 10/01/22 7 2 2 1 9 12 41 159 444 284 284 265 324 294 305 331 437 500 405 284 121 46 33 19 4554 85 4 639

Trafic moyen TLJ 15 9 8 4 10 13 38 125 332 246 262 264 319 265 285 325 397 418 366 265 124 59 40 30 4121 127 4248
Trafic moyen JO 9 4 4 3 1 15 43 160 425 279 276 307 342 297 318 355 446 479 422 302 130 60 43 27 4639 115 4754
PL

Mar 04/01/22 1 0 0 0 1 1 8 18 31 26 14 12 7 12 15 12 10 6 5 1 0 0 0 0 177 3 180
Mer 05/01/22 0 0 1 0 1 3 5 19 17 26 24 16 15 28 15 12 4 6 1 2 0 0 0 0 180 5 195
Jeu 06/01/22 0 0 0 0 2 1 5 28 a4 27 15 6 5 9 1A 8 6 5 3 2 1 0 0 0 175 3 178
Ven 07/01/22 1 [} [ 0 0 1 8 24 a7 29 17 19 9 12 14 2 10 2 3 0 1 [ 0 0 197 2 199
Sam 08/01/22 0 0 1 0 3 3 4 7 2 3 5 1 2 3 0 0 b4 [} 0 0 0 0 0 0 29 7 36
Dim 09/01/22 0 [ [ 1 0 0 1 1 1 1 1 2 1 3 1 1 0 1 0 0 1 [ 0 0 15 1 16
Lun 10/01/22 0 [ 0 1 2 1 6 16 12 21 9 16 5 8 12 8 8 10 3 3 [ 0 0 0 137 4 141

Trafic moyen TLJ 0 [§ [} 0 1 1 5 16 22 19 12 10 6 1 10 6 6 4 2 1 0 [} 0 0 131 4 135
Trafic moyen JO 0 [ [ 0 1 1 6 21 30 26 186 14 8 14 13 8 8 6 3 2 [ [ 0 0 175 3 179
Taux de PL TLJ 2% 0% 3% 7% 12% 10% 12% 11% 6% 7% 4% 3% 2% 4% 3% 2% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 3% 3%
Taux de PL JO 4% 0% 4% 7% 10% 9% 13% 12% 7% 8% 5% 4% 2% 4% 4% 2% 2% 1% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 4% 3% 4%

CDVIA INGENIERIE &
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SENS 2 Bd Joseph Houssais / Vers Nord / & La Baule

SYNTHESE DES DONNEES

J
diurne 4 400
nocturne 150
HPM 368
HPS 425

TV
%TMJS
9%
3%
8%
9%

HPM

JO %TMJO
4950 98%
100 2%
474 9%
480 9%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES
TV

4 300
150
355
416

VL
% ThJ
97%

JO
4 850
100
455
468

HPS

% TMJIO|
98%

16h

17h

PL
% TMS
100%
0%
12%
8%

diurne 6 22h

% TMJO vis
100% YMJ
0% VYMJO
13% HPM
8% HPS

nocturne

V50

22h

ves

Vmoy

Vis

V50

ves Vmoy

Vis

Va0

trafic et vitesse moyens el jours ouvrés

PL

ves Vmoy

SYNTHESE du Sam 02/11/18 au Ven 09/11/18 CD\/I'fg-

TMJ-VYMJ & TMJO-YMJO

Jour/Heure 1] 1 2 3 23 Diurne Nocturne Journse
Mar 04/01/22 5 2 2 7 20 20 87 281 478 323 314 328 260 355 348 305 443 47 362 200 79 36 43 14 | 4790 113 4903
Mer 05/01/22 7 4 3 6 16 22 83 306 425 332 344 361 357 369 382 437 500 484 348 188 102 44 26 17 | 5062 101 5163
Jeu 06/01/22 8 3 3 6 14 27 101 303 509 310 308 311 303 388 354 422 480 458 331 225 133 53 27 15 | 5001 103 5104
Ven 07/01/22 13 8 2 10 16 3| 112 262 476 358 347 379 346 418 384 456 492 424 300 232 101 52 45 59 | 5179 184 5363
Sam 08/01/22 25 26 15 18 19 25 32 54 146 197 297 319 269 258 288 332 307 274 277 192 81 50 47 46 | 3373 221 3594
Dim 09/01/22 24 18 14 20 12 7 20 35 64 o 170 27 27 161 175 220 287 278 242 162 79 41 22 10 | 2547 127 2674
Lun 10/01/22 5 4 3 3 25 26 63 315 480 341 325 336 308 374 349 376 473 445 302 181 103 34 19 10| 4805 95 4 900

Trafic moyen TLJ 12 2] 6 10 17 23 7" 227 368 279 301 329 306 332 327 377 425 405 309 197 97 44 33 24 4 394 135 4529
Trafic moyen JO 8 4 3 6 18 25 89 209 474 333 328 343 321 381 365 417 480 457 329 205 104 44 32 23 | 4967 119 5087
mPL oVvL Trafic journalier VL et PL
5000 4768 5001 4967 i 4770
§ 4000 3562
3 2665
< 2000
g ) 135 162 187 156 32 9 130
Mar 04/01/22 Mer 05/01/22 Jeu 08/01/22 Ven 07/01/22 Sam 08/01/22 Dim 09/01/22 Lun 10/01/22
VL

Mar 04/01/22 5 2 1 7 19 20 82 277 485 308 295 312 282 348 337 375 436 483 359 199 79 36 43 14 | 4657 111 4768
Mer 05/01/22 7 4 3 6 16 21 78 302 408 312 319 343 353 356 366 427 487 479 343 187 102 44 26 17 | 4901 100 5001
Jeu 06/01/22 8 3 2 6 14 26 56 263 489 301 265 301 264 384 344 408 474 450 328 223 133 53 27 15 | 4866 101 4987
Ven 07/01/22 13 8 2 10 16 29 108 282 484 337 336 362 336 403 387 447 479 411 300 230 101 52 45 59 | 5025 182 5207
Sam 08/01/22 25 26 15 18 19 22 20 53 143 195 295 316 267 252 287 334 306 274 275 191 80 50 47 46 | 3344 218 3562
Dim 09/01/22 24 18 14 19 12 7 19 34 64 o 169 260 270 161 174 220 267 278 242 162 79 41 22 [ 2540 125 2885
Lun 10/01/22 5 4 3 3 24 25 60 306 485 334 311 319 301 367 340 368 460 433 208 176 103 34 19 10| 4677 93 4770

Trafic moyen TLJ 12 E) 3 10 17 21 67 221 355 268 289 317 300 324 319 368 416 398 306 195 97 44 33 24 | 4287 133 4420
Trafic moyen JO 8 4 2 6 18 24 85 262 485 318 31 327 313 372 355 405 468 447 326 203 104 44 32 23 | 4825 117 4943
PL

Mar 04/01/22 ] o 1 0 1 0 5 4 13 14 18 16 8 7 11 20 4 8 3 1 o 4 0 0 133 2 135
Mer 05/01/22 ] o [ 0 0 1 5 4 22 20 25 18 4 13 16 10 13 5 5 1 o [ 0 0 161 1 162
Jeu 06/01/22 ] o 1 0 0 1 5 10 20 9 14 10 ] 4 10 14 16 9 3 2 o o 0 0 135 2 137
Ven 07/01/22 ) o o 0 0 2 4 10 22 3 11 17 10 15 7 9 13 13 o 2 o o 0 0 154 2 156
Sam 08/01/22 0 o o 0 0 3 3 1 3 2 2 3 2 6 1 1 1 o 2 1 1 o 0 0 29 3 32
Dim 09/01/22 0 o ¥ 1 0 0 1 1 )] 0 1 2 1 0 1 0 0 ] 0 0 o ¥ o 1 7 2 g
Lun 10/01/22 0 o o 0 1 1 3 7 15 7 14 17 7 7 g 8 13 12 4 5 o o 0 g 128 2 130

Trafic moyen TLJ [ o o 0 0 1 4 5 14 10 12 12 6 7 8 9 9 7 2 2 0 [§ 0 [0 107 2 109
Trafic moyen JO ] o o 0 0 1 4 7 18 14 17 16 8 9 1 12 12 9 3 2 0 0 0 o 142 2 144
Taux de PLTLJ 0% 0% 5% 1% 2% 5% 5% 2% 4% 4% 4% 4% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 2% 1% 2%
Taux de PL JO 6% 6% 5% 0% 2% 4% 5% 2% 4% 4% 5% 5% 2% 2% 3% 3% 2% 2% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 3% 2% 3%

CDVIA INGENIERIE &
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—6.2. DETAIL DES CALCULS DE CAPACITE DES
CARREFOURS

——6.2.1. RD217 / RD213 — GIRATOIRE NORD

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - giratoire nord échangeur

Page 1

Nom du Carrefour :

giratoire nord échangeur

Localisation : La Baule
Environnement : Péri Urbain
Variante :
Date : 21/01/2022
Anneau
Rayon de llat infranchissable : 2000m
Largeur de I'anncau ‘ranchissable : 7.00m
Rayen extérieur du giratoire : 27.00m
Branches
Largeurs (enm)
Nem Angle |Rampe | Teurne Entrée 116t | Sortie
{degrés) > a adm(a1dm
3% droite

D127 Est 0 4.00 15.00 | 4.00
Bretelles D213 172 4.00 11.00 | 400
D127 Quest 253 4.00 14.00 | 4.00

Bretelles D213

~

7

D127 Quest

B
'

D127 Est

Neant

Remarques de conception

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA
21/01/2022 - giratoire nord échangeur

Page 2

Période Actu_HPM

Trafic Piétons

1 2

3

10 10

10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 96 151 247
2 kx| 2 248 281
3 56 144 1 201
[Total
Seortant a7 242 400 7289

Remarques sur la période

Branche 0127 Ouest

Neant
Résultats
Réserve de Capacité  |Lengueur de Steckage Temps d'Attente
en uwpih en % moyenne  maximale moyen total
D127 Est 1430 85% Ovh 2vh Os 0.0h
Bretelles D213 1354 B3% Ovh 2vh Os 0.0h
D127 Quest 1669 89% Ovh 2vh Os 0.0n
Conseils
Branche D127 Est
Branche Bretelles D213

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA
21/01/2022 - giratoire nord échangeur

Page 3

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Période Actu_HPS

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 48 88 138
2 72 4 275 351
3 148 135 1 285
[Total
Seortant | 221 187 364 772

Remarques sur la période

Branche D127 Est

Branche 0127 Ouest

Branche Bretelles D213

Neant
Résultats
Réserve de Capacité  |Lengueur de Steckage Temps d'Attente
en uwpih en % moyenne  maximale moyen total
D127 Est 1549 92% Ovh 2vh Os 0.0h
Bretelles D213 1399 80% Ovh 2vh Cs 0.Ch
D127 Quest 1503 84% Ovh 2vh Os 0.0n
Conseils

CDVIA

cDV/p-
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA
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Page 4

Période Prev_HPM

Trafic Piétons

1 2

3

10 10

10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 96 151 247
2 kx| 2 254 287
3 57 156 1 214
[Total
Seortant 88 254 406 748

Remarques sur la période

Branche 0127 Ouest

Neant
Résultats
Réserve de Capacité  |Lengueur de Steckage Temps d'Attente
en uwpih en % moyenne  maximale moyen total
D127 Est 1411 85% Ovh 2vh Os 0.0h
Bretelles D213 1348 B2% Ovh 2vh Os 0.0h
D127 Quest 1656 89% Ovh 2vh Os 0.0n
Conseils
Branche D127 Est
Branche Bretelles D213

CDVIA

cDV/p-
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA
21/01/2022 - giratoire nord échangeur

Page 5

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Période Prev_HPS

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 48 89 137
2 72 4 305 381
3 148 138 1 288
[Total
Seortant | 221 150 385 806

Remarques sur la période

Branche D127 Est

Branche 0127 Ouest

Branche Bretelles D213

Neant
Résultats
Réserve de Capacité  |Lengueur de Steckage Temps d'Attente
en uwpih en % moyenne  maximale moyen total
D127 Est 1543 92% Ovh 2vh Os 0.0h
Bretelles D213 1368 78% Ovh 2vh Cs 0.Ch
D127 Quest 1500 84% Ovh 2vh Os 0.0n
Conseils

CDVIA

cDV/p-
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21/01/2022 - giratoire nord échangeur

Page 6

Branche D127 Est

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1430 85% Ovh 2vh 0Os 0.0h
Actu_HPS 1549 92% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPM 1411 85% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPS 1543 92% Ovh 2vh Os 0.0h

Branche Bretelles D213

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1354 83% Ovh 2vh Os 0.0h
Actu_HPS 1399 280% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPM 1348 82% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPS 1368 78% Ovh 2vh Os 0.0h

Branche D127 Quest

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1669 89% Ovh 2vh Os 0.0h
Actu_HPS 1503 84% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPM 1656 89% Ovh 2vh Os 0.0k
Prev_HPS 1500 84% Ovh 2vh Os 0.0h

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - giratoire sud échangeur

Page 1

Nom du Carrefour :

giratoire sud échangeur

Localisation : La Baulle
Environnement : Péri Urbain
Variante :
Date : 18/01/2022
Anneau
Rayon de llat infranchissable : 2500m
Largeur de I'anncau ‘ranchissable : 7.00m
Rayen extérieur du giratoire : 3200m
Branches
Largeurs (enm)
Nem Angle |Rampe | Teurne Entrée 116t | Sortie
{degrés) > a adm(a1dm
3% droite

D127 Nord 0 4.00 18.00 | 4.00
Bd Joseph Houssals 172 4.00 20.00 | 400
Bretelles D213 285 4.00 1200 | 4.00

Bd Joseph Houssais

‘ D127 Nord

W\

Neant

Remarques de conception

Bretelles D213

CDVIA

cDV/p-
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - giratoire sud échangeur

Page 2

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Période Actu_HPM

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 31 89 400
2 176 3 334 513
3 25 124 0 148
[Total
Sortant | 201 438 423 | 1062

Remarques sur la période

Neant
Résultats
Réserve de Capacite  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
D127 Nerd 1325 7% Ovh 2vh Os 0.0h
Bd Joseph Houssais 1275 1% Ovh 2vh Os 0.1h
Bretelles D213 1425 1% Ovh 2vh Os 0.0h

Conseils

Branche D127 Nord

Branche Bretelles 0213

Branche Bd Joseph Houssais

CDVIA

cDV/p-
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - giratoire sud échangeur

Page 3

Période Actu_HPS

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total

1 2 3 Entrant
1 2 323 39 364
2 213 2 258 473
3 70 126 0 196

[Total
Seortant | 285 451 287 1033

Remarques sur la période

Branche D127 Nord

Branche Bd Joseph Houssais

Branche Bretelles 0213

Neant
Résultats
Réserve de Capacite  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
D127 Nerd 1358 79% Ovh 2vh 0Os 0.0h
Bd Joseph Houssais 1393 75% Ovh 2vh Os 0.0h
Bretelles D213 1321 87% ovh 2vh 0Os 0.0h
Conseils

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - giratoire sud échangeur

Page 4

Trafic Piétons

1 2

3

10 10

10

Période Prev_HPM

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 317 89 408
2 189 3 370 562
3 25 126 0 151
[Total
Sertant | 214 446 459 | 1118

Remarques sur la période

Neant
Résultats
Réserve de Capacite  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
D127 Nerd 1316 76% Ovh 2vh Os 0.0h
Bd Joseph Houssais 1226 69% Ovh 2vh Os 0.1h
Bretelles D213 1399 90% Ovh 2vh Os 0.0h

Conseils

Branche Bretelles

Branche D127 Nord

0213

Branche Bd Joseph Houssais

CDVIA

cDV/p-
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA
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Page 5

Période Prev_HPS

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total

1 2 3 Entrant
1 2 354 39 395
2 216 2 267 485
3 70 136 0 206

[Total
Seortant | 288 452 306 | 1086

Remarques sur la période

Neant
Résultats
Réserve de Capacite  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
D127 Nerd 1312 T7% Ovh 2vh 0Os 0.0h
Bd Joseph Houssais 1381 74% Ovh 2vh Os 0.0h
Bretelles D213 1305 86% ovh 2vh 1s 0.0h
Conseils

Branche D127 Nord

Branche Bd Joseph Houssais

Branche Bretelles 0213

CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDV/p-
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA
21/01/2022 - giratoire sud échangeur

Page 6

Branche D127 Nord

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1325 77% Ovh 2vh 0Os 0.0h
Actu_HPS 1358 79% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPM 1316 76% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPS 1312 77% Ovh 2vh Os 0.0h

Branche Bd Joseph Houssais

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1275 71% Ovh 2vh Os 01h
Actu_HPS 1393 75% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPM 1226 69% Ovh 2vh Os 0.1h
Prev_HPS 1381 74% Ovh 2vh Os 0.0h

Branche Bretelles D213

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1425 91% Ovh 2vh Os 0.0h
Actu_HPS 1321 87 % Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPM 1399 90% Ovh 2vh Os 0.0k
Prev_HPS 1305 86% Ovh 2vh 1s 0.0h

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Av. Henri Bartho Est

253 152

Heure de pointe du matin 08h0G - 09h00

155 567
412

. Henri Bertho Guest

—Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
Courant de niveau 3

Trafio towl 452 _|Capacii giobale de lenirés secondaire (uvplh) 5%
Bd Joseph Houssais sorve globale ntrés seconda P
o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
5 vers 2 routs pncpae 55 = Fi L 768 59 100 %0 £ 7% Relards 15 falbles 5 5
T-2-G depuis 1a reute principale 50 M2 253 232 0.64 899 1.00 931 519 56% Retards trés faibles 7 0.8
vars |2 routs principale 65 7 770 339 085 995 1.00 218 147 67 Retards moyens 2 05

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

!

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants

Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone

centrale de stockage.
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Av. Henri Bartho Est

255 181

Heure de pointe du soir 17h00 - 18h00

189 589
404

. Henri Bertho Guest

—Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
Courant de niveau 3

Trafio towl %45 _|Capacii giobale de lenirés secondaire (uvplh) )
Bd Joseph Houssais sorve globale ntrés seconda T
o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
a0 vers [a route principale 50 400 218 865 0.67 EEE] 1.00 964 564 55% Relards irés faibles. ] 0.7
T-2-G depuis 1a reute principale 50 400 255 230 065 899 1.00 929 529 5% Retards trés faibles 7 0.8
vars |2 routs principale 65 45 807 323 091 995 1.00 211 165 9% Retards moyens 2 03

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

!

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants

Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone

centrale de stockage.
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Av. Henri Bartho Est

253 152

Heure de pointe du malin

157
419

. Henri Bertho Guest

576 —Courant de niveau 1

Courant de niveau 2
Courant de niveau 3

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

!

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants
Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone

centrale de stockage.

Trafio towl %46 _|Capachi giobale de lenirés secondaire (uvplh) &1
Bd Joseph Houssais sorve globale ntrés seconda %
o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
a0 vers [a route principale 50 373 203 ELD] 0.70 959 1.00 860 807 B2% Pas de refard ] 0.5
T-2-G depuis 1a reute principale 50 M9 253 232 0.64 899 1.00 931 512 55% Retards trés faibles 7 0.8
vars |2 routs principale 65 73 77 335 o84 995 1.00 213 130 66% Retards moyens 2 05
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Heure de pointe du soir

Av. Henri Bartho Est

190 00 —Courant de niveau 1

410

Courant de niveau 2

259 183

. Henri Bertho Guest ——— Gourant de niveau 3

Tratie total

Bd Joseph Houssais

453 |Capaciié globale de |'enirée secondaire (uvp/h) &7
serve globale entrée secondai 5%

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

. Capaciéde | Prababiid de ’
Courant G Courant  Capacitsdabase oodbiftede = ek Capacité reelle | RESevede o e de . Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
studié critique génant  ducourantéiudis e dattente non du courant tudié capaelié (%)
. {wpth) meyen (s) queue (vh)
envhl congestionnges
a0 vers [a route principale 50 07 221 862 0.66 EEE] 1.00 962 555 58% Relards irés faibles. ] 0.7
T-2-G depuis 1a reute principale 50 M0 259 926 0.64 899 1.00 926 516 56% Retards trés faibles 7 0.8
L TaGuersiaroute principale 85 a6 821 317 0.30 995 1.0 203 157 T Retards moyens. 2 03
La longuaur de fila dattante représante Ie nombre de places dans Ia fils dattents du
courant avant que calle<i ne géne diautres courants
Par défaut, on met 292 lorsque fon ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas o e canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.
Crencauy orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-5-D vers Ia route principale
Requiation  faide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR 5 5 7 7
\oie spacialz daccslsration 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 4.5
T4 G quitent 55 55 5
la route principale
Traversee de la
route principale
Réqulation & faide dune CLP 5 65 8
Régulation & lside dun STOP 7 75 B )
TG vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8 3
Régulation & laide dun STOP 75 8 2 10

.- [59]
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Av. Henri Bartho Est

Heure de pointe du matin 08h0G - 09h00

557
7

564 —Courant de niveau 1

Courant de niveau 2

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

!

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants
Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone

centrale de stockage.

503 A Fent Bertho Ouest Gourant de niveau 3
.
© ]
Trafio towl 23 |Capaciié giobale de lenirée secondaire (uvplh) )
Avenue du Menigot sorve globale ntrés seconda S
o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
a0 vers [a route principale 50 13 533 705 1.00 EEE] 1.00 704 691 B6% Pas de refard 5 0.0
T-2-G depuis 1a reute principale 50 7 533 7 1.00 899 1.00 704 697 99% Pas da retard 1) 0.0
vars |2 routs principale 65 10 1007 222 098 995 1.00 222 212 95% Retards assez faibles 17 00
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Heure de pointe du soir 17h00 - 18h00

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

582 02 — Courant de niveau 1
Av. Henri Bettho Est 20 Courant de niveau 2
581 566 Henri Bertho Ouest Gourant de niveau 3
—_—
Trafictotal 14 |Capacité globale de lentrée secendaire {uvpih) 305
Avenue du Menigot sBrve globale entrée secondai S5%
-, CapadiGde  Probabiia de .
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
studié critique génant  du courant étudié - dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {wpth) moyen (s)  queue (vh)
envhl congestionnées
a0 vers [a route principale 50 7 574 B78 1.00 EEE] 1.00 676 569 35 Pas de relard 5 0.0
T-2-G depuis la reute principale 50 20 5B1 671 0.99 233 1.00 671 651 9% Pas da retard 6 2.0
vers la route principale 85 7 1178 200 0.98 998 1.00 187 190 96% Relards assez faibles 18 00
La longueur de file dattsnts représente e nombre de places dans la file dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants
Par défaut, on met 899 lorsque len ne considare aucune géne e ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.
Créncaux orques
. Vitesse limite Pas de vitlimite
anceivre 50 kmsh 90 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrnePl principale | principale PCIP
f dvoies | 2veies d
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10
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Heure de pointe du malin

5589 570 —Courant de niveau 1
Av. Henri Bettho Est 1 Courant de niveau 2
545 543 . Henri Bertho Guest ——— Gourant de niveau 3
—_—
Trafictotal 55 |Capacité globale de lentrée secendaire {uvpih) a3
Avenue du Menigot sBrve globale entrée secondai (5
-, CapadiGde  Probabiia de .
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
studié critique génant  du courant étudié - dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {wpth) moyen (s)  queue (vh)
envhl congestionnées
a0 vers [a route principale 50 38 544 537 0.97 EEE] 1.00 636 658 85% Pas de relard 5 X
T-2-G depuis la reute principale 50 1 545 636 .00 233 1.00 635 684 98% Pas da retard 8 2.0
vers la route principale 85 a7 1114 217 0.95 998 1.00 215 199 9% Relards assez faibles 18 01
La longueur de file dattsnts représente e nombre de places dans la file dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants
Par défaut, on met 899 lorsque len ne considare aucune géne e ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.
Créncaux orques
. Vitesse limite Pas de vitlimite
anceivre 50 kmsh 90 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrnePl principale | principale PCIP
f dvoies | 2veies d
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

CDVIA INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

cDV/p-
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Av. Henri Bartho Est

Heure de pointe du soir

531
4

632 —Courant de niveau 1

Courant de niveau 2

CDVIA INGENIERIE

cDV/p-

Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

!

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants
Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone

centrale de stockage.

590 569 Fent Bertho Ouest Gourant de niveau 3
.
B
Trafio towl 22 |Capacii giobale de lenirés secondaire (uvph) 3
Avenue du Menigot sorve globale ntrés seconda o
o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
a0 vers [a route principale 50 13 580 B72 1.00 EEE] 1.00 672 659 B6% Pas de refard 5 0.0
T-2-G depuis 1a reute principale 50 4 590 BB5 087 899 1.00 665 624 9% Pas da retard 6 0.1
vars |2 routs principale 65 o 1212 191 098 995 1.00 183 175 95% Retards assez faibles 2 04
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - Rond Point du Clos Colin

Page 1

Nom du Carrefour :
Localisation :
Environnement :
Variante :

Date :

Anneau

Rayon de llat infranchissable :
Largeur de I'anncau ‘ranchissable : 8.00m

Rond Point du Clas Colin
La Baule
Péri Urbain

18/01/2022

15.00m

Rayen extérieur du giratoire : 23.00m
Branches
Largeurs (enm)
Nem Angle |Rampe | Teurne Entrée 116t | Sortie
{degrés) > a adm(a1dm
3% droite

Av. Henri Bertho Est e 3.50 4.00 | 40C
Habitations Nord 68 3.50 000 | 350
Av. Henri Berthe
Ouest 137 3.50 500 | 400
Av. René de Moulins
de Rochefort 262 3.50 500 | 400

Av Henri Bertho Quest

Branche Habitations Nord
Un ilot plus large serait préférable pour les pigtons.

Remarques de conception

<

0

Av. René de Moulins de Rochefort

Habitations Mord

\/

Av. Henri Bertho Est

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
21/01/2022 - Rond Point du Clos Colin

Page 2

Période Actu_HPM

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Tetal
1 2 3 4 Entrant

1 9 0 437 99 545

2 0 0 0 ¢} 0

3 366 1 1 57 425

4 189 0 88 o) 277
[Total

Bortant | 564 1 526 156 | 1247

Remarques sur la période

Branche Habitations Nerd

Comme il n'y a jamais de frafic, |a largeur d'entree de la branche devrait &tre nulle

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
Av. Henri Bertho Est 1005 65% Ovh 2vh 1s 0.1h
Habitations Nord 945 100% Ovh 2vh Os 0.0h
Av. Henri Bertho Ouest 1100 72% Ovh 2¥h 1s 0.1h
Av. Rene de Moulins de Rochefort 856 768% Ovh 2vh 2s 0.1h

Conseils
Branche Av. Henri Bertho Est
Branche Habitations Nerd

Branche Av. Henri Berthe Ouest

Branche Av. René de Moulins de Rochefort

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
21/01/2022 - Rond Point du Clos Colin

Page 3

Période Actu_HPS

Trafic Piétons

1

2

3

10

10

10

10

Trafic Véhicules en UVP

Tetal
1 2 3 4 Entrant

1 3 0 433 137 573

2 0 0 1 ¢} 1

3 383 0 5 84 472

4 216 0 98 o) 314
[Total

Sortant | 602 0 537 221 | 1360

Branche Habitations Nerd
Comme il n'y a jamais de trafic, |a largeur de sortie la branche devrait étre nulle

Remarques sur la période

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
Av. Henri Bertho Est 952 62% Ovh 2vh 1s 0.2h
Habitations Nord 908 100% Ovh 2vh 2s 0.0h
Av. Henri Bertho Ouest 998 68% Ovh 2¥h 1s 0.1h
Av. Rene de Moulins de Rochefort 830 73% Ovh 2vh 2s 0.2h

Conseils

Branche Habitations Nerd

Branche Av. Henri Bertho Est

Branche Av. Henri Berthe Ouest

Branche Av. René de Moulins de Rochefort

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - Rond Point du Clos Colin

Page 4

Période Prev_HPM

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Tetal
1 2 3 4 Entrant

1 9 0 455 117 581

2 0 0 0 ¢} 0

3 369 1 1 57 428

4 192 0 88 o) 280
[Total

Sortant | 570 1 544 174 | 1289

Remarques sur la période

Branche Habitations Nerd

Comme il n'y a jamais de frafic, |a largeur d'entree de la branche devrait &tre nulle

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
Av. Henri Bertho Est 969 63% Ovh 2vh 1s 0.2h
Habitations Nord 914 100% Ovh 2vh Os 0.0h
Av. Henri Bertho Ouest 1065 1% Ovh 2vh 18 0.1h
Av. Rene de Moulins de Rochefort 885 768% Ovh 2vh 2s 0.1h
Conseils
Branche Av. Henri Bertho Est
Branche Habitations Nerd
Branche Av. Henri Berthe Ouest
Branche Av. René de Moulins de Rochefort

CDVIA

cDV/p-

WWW.CDVIA.FR
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

21/01/2022 - Rond Point du Clos Colin

Page 5

Période Prev_HPS

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Tetal
1 2 3 4 Entrant

1 3 0 437 141 581

2 0 0 1 ¢} 1

3 398 0 5 84 487

4 231 0 98 o) 329
[Total

Sortant | 632 0 541 225 1398

Remarques sur la période

Branche Habitations Nerd

Comme il n'y a jamais de trafic, |a largeur de sortie la branche devrait étre nulle

Branche Av. Henri Bertho Est

Branche Habitations Nerd

Branche Av. Henri Berthe Ouest

Branche Av. René de Moulins de Rochefort

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne  maximale moyen total
Av. Henri Bertho Est 944 62% Ovh 2vh 1s 0.2h
Habitations Nord 902 100% Ovh 2vh 2s 0.0h
Av. Henri Bertho Ouest 975 67% Ovh 2vh 18 0.1h
Av. Rene de Moulins de Rochefort 798 1% Ovh 3vh 2s 0.2h
Conseils

CDVIA WWW.CDVIA.FR

cDV/p-

[70]


http://www.cdvia.fr/

CDVIA

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
21/01/2022 - Rond Point du Clos Colin

Page 6

Branche Av. Henri Bertho Est

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en wp/h en % moyenne maximale moyen total
Actu_HPM 1005 65% Ovh 2vh 18 0.1h
Actu_HPS 952 62% Ovh 2vh 1s 0.2h
Prev_HPM 969 63% Ovh 2vh 1s 0.2h
Prev_HPS 944 62% Ovh 2vh 1s 0.2h
Branche Habitations Nord
Dériodes de trafic Réserve de Capacité |Lengueur de Stoqkage Temps d'Attente
en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 945 100% Ovh 2vh Os 0.0h
Actu_HPS 909 100% Ovh 2vh 2s 0.0h
Prev_HPM 914 100% Ovh 2vh Os 0.0h
Prev_HPS 902 100% Ovh 2vh 2s 0.0h

Branche Av. Henri Bertho Quest

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % Moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 1100 72% Ovh 2vh 1s 01h
Actu_HPS 998 68% Ovh 2vh 1s 0.1h
Prev_HPM 1065 71% Ovh 2vh 18 0.1k
Prev_HPS 975 67% Ovh 2vh 1s 0.1h
Branche Av. René de Moulins de Rochefort

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Lengueur de Stockage

Temps d'Attente

en up/h en % moyenne  maximale moyen total
Actu_HPM 896 76% Ovh 2vh 2s 0.1h
Actu_HPS 830 73% Ovh 2vh 2s 0.2h
Prev_HPM 885 76% Ovh 2vh 2s 0.1k
Prev_HPS 798 71% Ovh 3vh 2s 0.2h
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——— 6.2.6. ACCES PROJET / BD HOUSSAIS
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Bd Houssais Nord

450 453

Heure de pointe du malin

518 520
2

Bd Houssais Sud

—Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
Courant de niveau 3

Trafio toral Capaciié globale do lenirés secondaire wvplh)
Bd Joseph Houssais sorve globale ntrés seconda T
o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Créneau Couant  Gapacité ds bass | rooabiliede = candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
a0 vers [a route principale 80 13 457 578 0.88 959 1.00 578 565 B6% Relards irés faibles. ] 0.0
T-2-G depuis 1a reute principale 50 2 460 788 899 1.00 787 ToR 100% Pas da retard 1) 0.0
vars |2 routs principale 5 as 077 185 995 1.00 186 122 6% Retards moyens 25 03
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Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants

Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone

centrale de stockage.
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Bd Houssais Nord

486 449

Heure de pointe du soir

475 486 —Courant de niveau 1

1 Gourant de niveau 2

Bd Houssais Sud ——— Gourant de niveau 3
—_—

Trafic total
Bd Joseph Houssais

14 |Capaciié globale de lenirée secondaire (uvp/h) 23
serve globale entrée secondai 4%
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cDV/p-

Créncaux orques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 kmih %0 kmih
Route , FRoute Route ROUER |
PrNCIPEL o incipale | principate PPC'PY
e 4voies | 2voles 2
2 voies 4 voies
T-3-D vers [a route principale
Réquiation a [aide dune CLP 5 5 5 5
Régulation 4 laide dun STOR s 5 7 7
Vol spéciale daccélération 3 3 4 4
T-2-D vars un giratoire 45 4.5 4.5 45
T4 G quitent 55 55 5
1a route principale
Traversse de la
route principale
Réquiation & [aide dune CLP 5 65 8
Régulation 4 laide dun STOP 7 75 B s
T-a-G vers & route principzie
Réqulation 4 laide dune CLP 85 7 8 ]
Régulation  laide dun STOP 75 8 8 10

& MESURE DES DEPLACEMENTS WWW.CDVIA.FR

La longueur de fila diatients reprasents e nombre da places dans la flls dattente du
courant avant que celle<i ne géne dautres courants
Par défaut, on met 999 lorsque len ne considére aucune géne de ce type. On
renseignera ce champ dans le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.

o, Capadiéde  Probabiiade :
Gourant Crénean Couant  Capacitédabass /ooabiltede =, candiions Capacits restie | PEserede b de ) Tps  Longueur
P oy Qi& (uvp/h) . e cenditions 5 e capacité i Commeniaires dattente  moyenne de|
Studic eritique génant  du courant éludié £ dattante non du courant étudié capacité (%)
fluides ) {uvprh) moyen(s) queu (vh)
envh) congestionnées
5 vers 2 routs pncpae 5 ) P w7 ] 59 100 579 7 3 Refards 15 falbles 5 5
T-2-G depuis 1a reute principale 50 " 4B6 738 1.00 899 1.00 738 77 99% Pas da retard 1) 0.0
vars |2 routs principale 5 1 o84 191 097 995 1.00 191 180 sa% Retards assez faibles 20 01
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