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1. SYNTHESE 

IFI Aménagement a missionné CDVIA pour réaliser une étude de flux 

concernant l’OAP Le Ménigot à La Baule-Escoublac. 

 

Localisation du projet 

L’analyse des flux projetés montre que le projet aura un impact limité au 

niveau des volumes horaires de flux sur le réseau routier. Le fonctionnement 

des principaux carrefours ne sera pas fondamentalement modifié. 

Par ailleurs, l’accès prévu sur le Boulevard de la Houssais pourra être géré 

par un STOP. Des aménagements de modération de vitesse sur le Boulevard 

pourraient faciliter la visibilité de ce nouveau carrefour. 

 

 

 

Les cheminements cyclables envisagés à l’intérieur du projet supprimeront les 

effets de coupure mais leur raccordement à l’offre existante devra être 

approfondie (notamment au Sud sur la rue Bertho pour laquelle la continuité 

avec la piste cyclable existante n’est pas évidente). 
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2. PREAMBULE 

IFI Aménagement a missionné CDVIA pour réaliser une étude de flux 

concernant l’OAP Le Ménigot à La Baule-Escoublac. L’objectif est de vérifier 

les conditions d’accessibilité au projet. Ce document a pour objectifs de 

décrire le diagnostic de la situation existante et d’estimer l’impact du projet en 

termes de flux routiers. 

 

Localisation du projet 
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3. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION EXISTANTE 

── 3.1. DESSERTE ROUTIERE 

Le projet est situé à proximité de l’Avenue du Ménigot dans la partie Nord de 

La Baule – Escoublac. Cette Avenue à une vocation de desserte locale et se 

termine dans sa partie Nord par une voie douce réservée aux cycles et aux 

piétons. 

 

 

Extrémité Nord de l’Avenue du Ménigot 

 

 

 

La RD213 (route bleue reliant Guérande aux Moutiers-en-Retz) est accessible 

via un diffuseur complet avec la RD127 

 

Desserte routière 
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── 3.2. DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS  

La station Clos Colin de la ligne 20 du réseau Lila Presqu’ile est située à 

environ 400 m du site de projet. 

Cette ligne reliant la gare de Pornichet à la Place des Palmiers effectue des 

passages à Clos Colin de 07h20 à 19h20 depuis la gare de Pornichet et de 

09h00 à 1845 dans le sens opposé avec une fréquence de passage d’un bus 

toutes les deux heures. 

 

 

Extrait du plan schématique du réseau de transports collectifs 

 

http://www.cdvia.fr/
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── 3.3. ACCESSIBILITE EN MODES ACTIFS 

Plusieurs aménagements récents existent à proximité du site : 

▪ La voie verte sur la partie Nord de l’Avenue du Ménigot, 

▪ Les pistes cyclables sur l’Avenue Henri Bertho et sur l’Avenue Moulins 

de Rochefort, 

▪ La voie dédiée aux modes doux sur le Boulevard Houssais. 

 

 

Avenue Ménigot - Voie verte  

 

 

 

 

Avenue René de Moulins de Rochefort -Piste cyclable 

 

Boulevard Houssais – Aménagement modes doux  

http://www.cdvia.fr/
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── 3.4. RECUEIL DE DONNEES 

──── 3.4.1. DISPOSITIF 

Des comptages directionnels ont été réalisés à l’aide mâts le mardi 04 janvier 

2022 sur les créneaux suivants : 

▪ 07h00 / 09h00, 

▪ 16h30 / 18h30. 

 

Exemple de mât de comptage sur le giratoire Nord RD127 / RD213 

 

 

Des comptages automatiques ont également été réalisés à l'aide de mâts du 

mardi 04 au lundi 10 janvier 2022. 

 

 

 

http://www.cdvia.fr/
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──── 3.4.2. FLUX AUX HEURES DE POINTE 

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de 

véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1 

deux roues = 0.3 UVP). 

 

Les flux motorisés sont d’un ordre de grandeur très similaire le matin et le 

soir : de l’ordre de 500 UVP par sens sur le Boulevard Joseph Houssais et 

600 sur le Boulevard Henri Bertho. Sur l’Avenue René Moulins de Rochefort, 

les flux sont au maximum de 300 UVP par sens. 

 

Sur l’Avenue du Ménigot, les flux sont faibles et restent inférieurs à 40 UVP 

par sens. 

 

 

 

 

http://www.cdvia.fr/
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──── 3.4.3. TRAFICS MOYENS JOURNALIERS 

Les trafics moyens journaliers sont les plus importants sur la rue Henri Bertho 

(5.200 à 5.300 véhicules par sens). Sur le Boulevard Joseph Houssais, ils 

sont compris entre 4.400 et 4.500 véhicules par jour et par sens. 

Sur l’Avenue du Ménigot, la vocation de desserte très locale se retrouve dans 

les flux journaliers qui sont de l’ordre de 220 véhicules par sens. 

Les flux des jours ouvrés (moyenne calculée en excluant le samedi et le 

dimanche) sont plus élevés. Le trafic passe à environ 6.000 véhicules par jour 

et par sens sur le boulevard Henri Bertho et à 5.000 sur le Boulevard Joseph 

Houssais. 
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── 3.5. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

Il n’a pas été observé de difficultés particulières sur le site. Les calculs de 

capacité théoriques concordent avec les observations. 

 

 

 

 

 

N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

▪ satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 

▪ difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec 

formation plus ou moins importantes de files d’attente, 

▪ très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 

 

 

 

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  27 m D127 Est 1 file 85% 92%

rayon ilot : 20 m Bretelles D213 1 file 83% 80%

bande franchissable:  0 m D127 Ouest 1 file 89% 84%

largeur d'anneau : 7  m Charge globale aux entrées (UVP) 729 772

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  32 m D127 Nord 1 file 77% 79%

rayon ilot : 25  m Bd Joseph Houssais 1 file 71% 75%

bande franchissable:  0 m Bretelles D213 1 file 91% 87%

largeur d'anneau : 7  m Charge globale aux entrées (UVP) 1062 1033

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

Bd Joseph Houssais TàD 1 file 61% 59%

Bd Joseph Houssais TàG 1 file 67% 79%

Av. Henri Bertho Ouest TàG 1 file 56% 57%

Charge globale aux entrées (UVP) 1272 1289

C1 - Giratoire Nord échangeur

C2 - Giratoire Sud échangeur

C3 - Av. Henri Bertho / Bd Joseph 

Houssais

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

Av. du Menigot 1 file 95% 96%

Av. Henri Bertho Ouest TàG 1 file 99% 97%

Charge globale aux entrées (UVP) 1120 1197

Situation Actuelle (2021) Situation Prévisionnelle

% Réserves % Réserves

HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  23 m Av. Henri Bertho Est 1 file 65% 62%

Habitations Nord 1 file 100% 100%

rayon ilot : 15  m Av. Henri Bertho Ouest 1 file 72% 68%

bande franchissable:  0 m Av. René de Moulins de Rochefort 1 file 76% 73%

largeur d'anneau : 8  m Charge globale aux entrées (UVP) 1247 1360

C5 - Rond Point du Clos Colin

C4 - Av. Henri Bertho / Av. du 

Menigot

http://www.cdvia.fr/
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4. HYPOTHESES 

── 4.1. NATURE DU PROJET 

Le projet consiste à construire 200 logements dans le secteur de l’Avenue du 

Ménigot. 

 

Proposition d’organisation du projet  

 

── 4.2. ACCES 

Trois entrées / sorties sont à ce jour prévues : 

▪ Une sur le boulevard Joseph Houssais, 

▪ Deux sur l’Avenue du Menigot. 

 

 

Accès au projet 

  

http://www.cdvia.fr/
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── 4.3. FLUX GENERES 

──── 4.3.1. RATIOS DE GENERATION 

Les flux générés sont estimés sur la base de ratios par unité de logement. Ils 

sont basés sur des retours d’expérience ainsi que sur le contexte de La 

Baule-Escoublac (nombre de personnes par logement, part modale voiture, 

…).  

Les ratios retenus sont détaillés dans le tableau ci-dessous . 

 

 Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir 

 Emission Réception Emission Réception 

Nbre de véhicules 

/ logement 
0.45 0.07 0.11 0.37 

 

Les flux correspondant générés aux heures de pointe sont indiqués dans le 

tableau suivant. 

 

 Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir 

 Emission Réception Emission Réception 

Nbre de véhicules 90 15 22 75 

 

──── 4.3.2. REPARTITION DES FLUX SUR LE RESEAU  

La répartition des flux VL sur le réseau de voirie est déterminée par 

exploitation du fichier INSEE décrivant les mobilités domicile / travail. 

 

 

  

http://www.cdvia.fr/
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5. IMPACT CIRCULATOIRE  

── 5.1. FLUX PREVISIONNELS AUX PERIODES HORAIRES 

ETUDIEES 

Les flux prévisionnels sont obtenus par addition des flux générés par le projet 

de logements aux flux mesurés en situation actuelle.  

 

 

http://www.cdvia.fr/
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── 5.2. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT 

Tous les carrefours fonctionnent correctement. Le carrefour nouveau sur le 

Boulevard de la Houssais pourra être géré par un STOP en autorisant tous 

les mouvements en entrée / sortie du projet. Des dispositifs de modération de 

vitesse pourraient avantageusement faciliter la compréhension d’un nouveau 

carrefour sur le Boulevard. 

Les réserves de capacité généreuses permettent également d’envisager 

sereinement les pics de trafic liés aux périodes estivales. 

 

 

 

 

 

 

 

N.B. : Il est estimé que le fonctionnement est : 

▪ satisfaisant si la réserve de capacité est supérieure à 25%, 

▪ difficile aux hyper pointes si la réserve est comprise entre 5 et 25% avec 

formation plus ou moins importantes de files d’attente, 

▪ très fortement perturbé si la réserve est inférieure à 5%. 

 

 

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  27 m D127 Est 1 file 85% 92%

rayon ilot : 20 m Bretelles D213 1 file 82% 78%

bande franchissable:  0 m D127 Ouest 1 file 89% 84%

largeur d'anneau : 7  m Charge globale aux entrées (UVP) 748 806

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  32 m D127 Nord 1 file 76% 77%

rayon ilot : 25  m Bd Joseph Houssais 1 file 69% 74%

bande franchissable:  0 m Bretelles D213 1 file 90% 86%

largeur d'anneau : 7  m Charge globale aux entrées (UVP) 1119 1086

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HPS

Aménagement

Bd Joseph Houssais TàD 1 file 62% 58%

Bd Joseph Houssais TàG 1 file 66% 77%

Av. Henri Bertho Ouest TàG 1 file 55% 56%

Charge globale aux entrées (UVP) 1275 1317

C1 - Giratoire Nord échangeur

C2 - Giratoire Sud échangeur

C3 - Av. Henri Bertho / Bd Joseph 

Houssais

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HPS

Aménagement

Av. du Menigot 1 file 92% 95%

Av. Henri Bertho Ouest TàG 1 file 95% 94%

Charge globale aux entrées (UVP) 1170 1244

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HPS

Aménagement

rayon extérieur du giratoire:  23 m Av. Henri Bertho Est 1 file 63% 62%

Habitations Nord 1 file 100% 100%

rayon ilot : 15  m Av. Henri Bertho Ouest 1 file 71% 67%

bande franchissable:  0 m Av. René de Moulins de Rochefort 1 file 76% 71%

largeur d'anneau : 8  m Charge globale aux entrées (UVP) 1289 1398

Situation Prévisionnelle

% Réserves

HPM HPS

Aménagement

Acces logements 1 file 74% 94%

Bd Houssais TàG 1 file 100% 99%

Charge globale aux entrées (UVP) 1037 986

C6 - Accès logement / Bd Houssais

C5 - Rond Point du Clos Colin

C4 - Av. Henri Bertho / Av. du 

Menigot

http://www.cdvia.fr/
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Il est prévu de rendre perméable le projet du point de vue des circulations 

douces avec des liaisons Est / Ouest et Nord / Sud. Si la continuité avec les 

cheminements existants est assurée au Nord-Ouest, c’est moins le cas sur le 

Boulevard Houssais pour lequel l’aménagement existant s’interrompt au Nord 

un peu avant le diffuseur avec la RD213 et au Sud en amont du le carrefour 

de l’Avenue Bertho. 

Le débouché sur l’Avenue Bertho au Sud ne propose pas non plus de 

bouclage évident avec la piste cyclable située de l’autre côté de la voie. Il 

pourrait être plus intéressant de ramener le cheminement via l’Avenue du 

Ménigot dont le débouché se situe en face de l’accès à la piste. 

 

 

 

 

Accès à la piste cyclable depuis l’Avenue du Ménigot  

http://www.cdvia.fr/
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── 5.3. ESTIMATION DES TRAFICS MOYENS JOURNALIERS 

PROJETES 

Sur la base des données recueillies et des hypothèses de flux générés, les 

estimations de trafics moyens journaliers des jours ouvrés (du lundi au 

vendredi, jours de weekend exclus) en situation projetée sont données page 

suivante sur les voiries entourant le projet. 
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6. ANNEXES 

 

── 6.1. DETAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUES 
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── 6.2. DETAIL DES CALCULS DE CAPACITE DES 

CARREFOURS 

 

 

──── 6.2.1. RD217 / RD213 – GIRATOIRE NORD 
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──── 6.2.2. RD217 / RD213 – GIRATOIRE SUD 

 

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 4 9 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 0 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 1 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 2 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 3 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 4 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 5 5 ]  

──── 6.2.3. CARREFOUR BERTHO / HOUSSAIS 
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──── 6.2.4. CARREFOUR BERTHO / MENIGOT 
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──── 6.2.5. ROND POINT DU CLOS COLIN 
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──── 6.2.6. ACCES PROJET / BD HOUSSAIS 

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 7 3 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

C D V I A  I N G E N I E R I E  &  M E S U R E  D E S  D E P L A C E M E N T S  W W W . C D V I A . F R  
 
 

P A G E  [ 7 4 ]  

http://www.cdvia.fr/


 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

INGENIERIE & MESURE DES DEPLACEMENTS  

WWW.CDVIA.FR  

 

http://www.cdvia.fr/
http://www.cdvia.fr

