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Le réseau routier de la DIR Est

Réseau routier de la DIR Est en 2025
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Le réseau routier de la DIR Est

Présentation du réseau de la DIR Est

-La Direction Interdépartementales des Routes Est est un service déconcentré du Ministére des Transports.
Son réseau traverse 10 départements du quart Nord-Est de la France. Il est constitué de 1212 km :

- 184 km d'autoroutes - 570 km de routes a chaussées séparées
- 458 km de routes bidirectionnelles

Une surveillance du trafic 24/24h et 7/7j est assurée par 2 centres d'ingénierie, de sécurité et de gestion du trafic
(CISGT) situés a Metz et Besancon.

Présentation de I'observatoire des trafics

Le présent document propose une analyse des trafics 2025 sur I'ensemble du réseau de la DIR Est, avec des focus
par grands secteurs géographiques. Les données de trafic sont issues du travail de collecte et de validation des

CISGT.
Les grands secteurs géographiques
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Trafic routier tous véhicules
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Trafic routier tous véhicules

Trafic routier en 2025

L'année 2025 présente, comme chaque année, un trafic hétérogéne entre un sillon lorrain trés fréquenté, et des

secteurs ouest, est et sud qui concentrent un trafic moins élevé.

Les autoroutes A30, A31 et A33 en Lorraine présentent les trafics moyens les plus élevés du réseau routier de la DIR

Est (64 000 véh/j en moyenne).

Par rapport a 2019, année de référence avant la crise sanitaire, les trafics sont quasiment équivalents. Toutefois sur
la partie sud du réseau, certaines portions ont des niveaux de trafics Iégerement supérieurs a ceux de 2019, comme

sur la N19, N57 ou encore la N83.

QUELQUES CHIFFRES

107 000 véh/j au nord de Metz
78 000 véh/j au nord de Nancy

52 500 véh/j au nord de Besancon

Trafic routier en 2019
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Trafic routier tous véhicules sur quelques
stations représentatives
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QUELQUES CHIFFRES

2 027 615 vehicules en cumulé sur les 10 stations en juillet 2025, soit le mois avec le plus de véhicules ayant
emprunté les routes gérées par la DIR Est en 2025. Depuis 2022, le mois de juillet est celui qui concentre le plus de
trafic sur les 10 stations représentatives.
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Trafic routier tous véhicules sur quelques
stations représentatives

vehimls Cumul des débits en véhicules par mois
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* concerne les stations Kanfen, La Maxe, Autreville, Ancerville et Fléville

Trafic routier tous véhicules

Le trafic tous véhicules est suivi mensuellement a partir de 10 stations de recueil de données de trafic,
représentatives du trafic global, indiquées sur la carte a gauche. Les données "débit journalier" dans les deux sens
confondus sont additionnées sur ces dix stations pour donner les graphiques ci-dessus.

Les mois de I'année qui cumulent le plus de trafic sont avril, juillet et septembre.
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Evolution trafic routier tous véhicules

Evolution entre 2024 et 2025
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Evolution trafic routier tous véhicules

Evolution du trafic entre 2024 et 2025

Des baisses de trafics sont remarquées sur la partie nord du réseau notamment sur le sillon lorrain, sur la N4, la

N135, la N57 au sud de Nancy ou encore sur la N83 au sud de Besancon.

Les hausses de trafic sont concentrées sur la partie sud du réseau comme la N57 sud la N19 et la N57.

Evolution du trafic entre 2019 et 2025

L'évolution du trafic sur 6 ans montre des disparités fortes suivant les secteurs. Sont en nette augmentation les

secteurs assurant la liaison avec la Suisse, le nord de Besangon et la N431 a I'est de Metz.

Les secteurs en diminution sont le contournement de Nancy, I'axe Metz-Thionville, la N4 ouest ou encore la N19

ouest.
QUELQUES CHIFFRES
-8 % en 6 ans au nord de Nancy -15% en 6 ans sur N4 ouest a Vitry-le-Francgois
+43% en 6 ans sur la N431 +29% en 6 ans au nord de Besangon
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Trafic poids lourds

Trafic poids lourds 2025
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Trafic poids lourds

Trafic Poids Lourds

Le trafic de la DIR Est supporte une forte proportion de poids lourds*, qui correspond en moyenne a 14% du trafic
global. En comparaison avec 2024, le trafic poids lourds a augmenté de 0.5% sur le réseau de la DIR Est.

Le sillon lorrain est l'itinéraire qui supporte le plus grand nombre de poids lourds, bien que la part du trafic PL est loin
d’étre la plus élevée du réseau.

Les secteurs frontaliers avec la Suisse sont les secteurs supportant la part du trafic la plus faible (5%).

A l'inverse, plus d’un véhicule sur deux est un poids lourd sur certaines portions de la N4.

*Un poids lourd est un véhicule dont la longueur avec remorque est supérieur a 6 m

QUELQUES CHIFFRES

+ de 12 000 PL/j sur A31 au nord de Metz 28% de PL sur la N19 a I'est de Vesoul
+ de 10 000 PL/j sur A33 au sud de Nancy 50% de PL sur N4 a I'ouest de Vitry-Le-Francois
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Focus sur le sillon Lorrain (vue générale)
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Focus sur le sillon Lorrain (vue générale)

Le trafic est en tres Iégére baisse sur la majorité des stations du sillon lorrain entre 2024 et 2025
(-1.2%).

Sur 6 ans, I'évolution du trafic en Meurthe et Moselle et Moselle est hétérogéne, avec une tendance
a la baisse sur le contournement de Nancy et entre Metz et Thionville. En revanche, un trafic en
hausse sur A30 et A31 nord est a noter.

Sur la N431 a Grigy, le trafic est en nette augmentation avec +43% d'augmentation sur les 6
derniéres années.

La pointe du trafic du sillon lorrain se situe comme chaque année au nord de Metz, au niveau de
Maizieres-les-Metz.

QUELQUES CHIFFRES

106 724 véh/j a Maiziéres-lés-Metz - 4% de trafic en 6 ans sur A31 & Metz Sud
78 276 veéh/j a Champigneulles +43% de trafic en 6 ans sur N431 Grigy
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Focus sur le sillon Lorrain (détail par secteur)

Thionville

Sur I'A31, les niveaux de trafic sont quasiment revenus aux niveaux d'avant crise sanitaire de 2020.

Le trafic sur ’A30 et la N52 montre une légére tendance a la hausse.

Metz

Apres une hausse remarquable et constante depuis 2021, le trafic sur la N431 a diminué entre 2024 et 2025. Les

niveaux restent toutefois trés supérieurs aux valeurs relevées en 2019.

Sur ’A31 au niveau de la traversée de Metz, les trafics ont reculé sur le secteur de I'échangeur A31/A4 (-2% entre
2024 et 2025). A Metz sud, une légére augmentation entre 2024 et 2025 est a noter.

Enfin sur les 6 derniéres années, le trafic est en diminution sur la traversée de Metz (-3%).

Nancy

Une baisse des trafics généralisée sur le secteur de Nancy est relevée entre 2024 et 2025. C'est particulierement
net sur le secteur nord et ouest de Nancy (-4%).

Sur les 6 dernieres années, le trafic est en diminution sur tous les points de comptage du contournement de Nancy
(entre -2% et -5%).

g v Evolution entre 2019 et 2025 - Thionville
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Focus sur le sillon Lorrain (détail par secteur)

Evolution entre 2019 et 2025 - Metz
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Congestions sur le sillon Lorrain

Les données de temps de parcours sont issues de données "FCD". Ce sont des données de vitesse des véhicules,
provenant des usagers via leur systéme de navigation GPS. Elles sont ensuite converties en donnée "temps de
parcours", afin de connaitre le temps moyen nécessaire pour traverser un secteur.

La DIR Est exploite ces données pour calculer et afficher une donnée de temps de parcours sur ses PMV et sur son
site internet, ainsi que pour ses études sur les congestions* de trafic.

Toutes les données de temps de parcours disponibles sont examinées sur la totalité de I'année 2025, entre 4h et
22h, hors week-ends et jours fériés. L'ensemble du trafic a été pris en compte, y compris les poids lourds.

Les courbes représentent la variation journaliére du temps de parcours sur une journée type en 2025. Le seuil de
congestion est la valeur du temps de parcours a partir de laquelle la circulation est considérée difficile.

*FCD : donnée de trafic fondée sur le réseau cellulaire (téléphone, GPS,...)

*Congestion : a compter de 25% de temps perdu par rapport au temps de parcours fluide théorique, la situation est considérée comme
congestionée.

Axe Thionville / frontiére Luxembourgeoise

e Thionville —& Luxembourg i Luxembourg —® Thionville

. Temps de parcours fluide théorique : 9min30s - Temps de parcours fluide théorique : 9min30s
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Axe Metz /

Temps de parcours Temps de parcours
(min) (min)
w© Temps de parcours fluide théorique : 17min " Temps de parcours fluide théorique : 17min
35 + 35 <+
30 + 30 +
25 4+ 25 + AN
N

P 000 0000000000000000000000000000000000000s0sesessesesssessesese  pheeecececcccccccccscccccscctcsesssscstsesttscscsssneneegy feeeossssscecascccccccccccccne
20 A:._.-.-. ........... :.:;-t-. ::::-.:-.:-.-... .-.-.. SRR g LI ¥ S
15 1 5T
10 + 10

Moyenne 2025 Moyenne 2025
5 4 emmmmmemeeeeeee Moyenne 2024 s+ . =e=essssscssees Moyenne 2024
.............. Seuil de congestion Heure eesecssccssccs Seuil de congestion Heure
g t t t t t t t t t t t t t t t t t 1 0 t t t t t t t t t t t t t t t t 1
4:00 500 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

Axe Thionville / frontiére Luxembourgeoise

Les variations de temps de parcours sont, comme en 2024, trés remarquables avec des congestions trés marquées
a compter de 5h et jusque 9h30 dans le sens Thionville-Luxembourg, et a partir de 14h15 jusqu’a 19h45 dans le
sens opposeé. Le temps de parcours est 2x supérieur au temps de parcours fluide sur les heures les plus
contraignantes (6h00 en direction du Luxembourg et 17h45 en direction de Thionville).

Entre Metz et Thionville, il n’y a pas de congestion réguliere a signaler. Dans le sens inverse, la situation la plus
dégradée s’observe a 17h45 avec un temps de parcours moyen de 25 min (au lieu de 17min en situation fluide).
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Congestions sur le sillon Lorrain

Axe Nancy / Metz

Tompado parcous Metz —» Nancy I e Nancy —» Metz
— Temps de parcours fluide théorique : 31min — Temps de parcours fluide théorique : 31min
50 4+ 50 +
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Moyenne 2024 | e Moyenne 2024

R *  Seuil de congestion T y‘ .
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Temps de parcours
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2% —
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18 min & 17h45
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1 e e 1
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Sur 'axe Nancy/Metz, une trés Iégere augmentation du temps de parcours se manifeste sur les heures de pointe du

matin et du soir.

Sur I'axe Nancy/Toul, des congestions régulieres sont remarquées le matin dans le sens Toul vers Nancy, avec un
pic a 8h30. Dans le sens opposé, la situation est plutét stable a tout moment de la journée.

Sur 'axe Nancy/Saint-Nicolas-de-Port, |a situation est congestionnée le matin en direction de Nancy, et le soir vers
Saint-Nicolas. Les niveaux de congestion sont trés Iégérement au-dessus des valeurs de 2024.
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Focus sur le Sud et I'Est Lorrain

Sud Lorrain

A I'exception du secteur de Saint-Dié, le trafic est stable, voire en |égére baisse par rapport a 2024.

Entre 2019 et 2025, il est a noter une baisse des niveaux de trafic sur la N59. Sur les autres

secteurs, les variations sont plus hétérogenes.

Est Lorrain

Sur la N4 est, le trafic est en Iégére baisse sur les secteurs de Blamont et Brouviller.
Sur ce secteur le trafic PL est important (+ de 30 % de PL entre Blamont et Ibigny)

54 642 véh/j a Fléville

+ 7% de trafic a Saint-Dié sud en 6 ans

QUELQUES CHIFFRES

32 % de trafic poids lourds a Blamont

-10 % de trafic a Flavigny en 6 ans

Trafic routier 2025

Champigneulles

54 642 (15%)

Nancy  Fyile —»

Fléville

28 621 (12%)
Flavigny

Charmes Charmes —»
Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) a
0 410 000 veh/j

10 000 & 25 000 veh/j
25 000 & 50 000 veh/j
50 000 & 75 000 veh/j
75000 & 100 000 veh/j
>100 000 veh/j

Réseau concédé
] Centre d'entretien et d'intervention

TMJA (%PL)

Nom de la station
/' En hausse par rapport a 2024
—» Constant par rapport a 2024

\ En baisse par rapport a 2024

44 913 (14%)
Rosiéres —»

Lunéville

Rk

Sarrebourg
| |
Buhl
-
20 943 (21%
9 666 (32%) Brouvil(ler :).\
Blamont .
& Ibigny —»

16 177 (14%)

28 331 (21%)
Hériménil s

22 407 (16%)

e

Epinal

Observatoire des trafics 2025 de la DIR Est

33 335 (13%)
Chavelot —»

Moncel s

14 072 (15%)

Baccarat —»
X

®

27 905 (9%)
La Pécherie —»

20 307 (10%)
Etival *

Saint Dié
[

19448 (12%)

StDi¢ ~*

9 476 (16%)
Bertrimoutie_r—»
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Focus sur le Sud et I'Est Lorrain

A
Evolution entre 2019 et 2025 '
Sarrebourg
Champigneulles
[
0% -2% -3% Buly
Nancy Fléville Rosieres Blamont - 1%
Brouviller
A Lunéville o,
Fléville +3%
: Ibigny
- 6%
+ 3% Moncel
Hériménil
-10% % +7%
Flavigny / Baccarat
- 20,
< +6%
Charmes Charmes Etival
Saint Dié
-1%
Pourcentage d'évolution sur 6 ans : La Pécherie /
20 4-10% %
e -10 4 0% + 4%
0a+10% + 5% Bertrimoutier
102 +20% / Chavelot +7%
— >20% St Dié
u Centre d'entretien et d'intervention .
% évolution Epinal
Nom de la station
TMIA . Fléville TMIA . Blamont
60000 0% sur 6 ans 1000 -3% sur 6 ans
54491 54376 91978 9,666
55 000 10 000
2% 1% 0%
50 000 +6% 2% 9000
+12%
45 500 8000
-18% -19%
40000 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 7000 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
TMJA Flavigny TMIA Etival
35000 -10% sur 6 ans 22000 +6% sur 6 ans 20307
31743 e
50000 — 28 621 - +39%  +3%
iy s 17000 +31% 3%
B as% 1a500
27%
20 000 12 000
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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Focus sur la Meuse et
la Champagne-Ardenne

Le trafic est en baisse sur 'ensemble des stations, excepté sur le secteur de Saint-Dizier et sur la
N44.

Al'échelle des 6 derniéres années, seuls les secteurs N44 et N135 ont des trafics a la hausse.
Sur I'intégralité des autres points de comptage, les trafics sont en diminution et de maniére assez
remarquable sur la N4 ouest a Maison en Champagne (-15%).

Comme chaque année, le trafic PL est trés important sur la N4 (entre 29% et 51%).

QUELQUES CHIFFRES

51% de trafic poids lourds a Maison en Champagne +22% de trafic a Chepy sur 6 ans
+4% de trafic a St Martin sur Pré sur 1 an -15% de trafic a Maison en Champagne sur 6 ans

Trafic routier 2025

28 066 (19%)

_ , Verdun
St Martin sur Pré *

Chélons-en-Champagne

16 320 (26%)
%°— Chepy 6 287 (11%)

Longeville —»

8 558 (46%)

Linthes Bar-le-Duc
/ Vitry-le-Frangois Q Commercy
. ' 4 Saint Dizier
7/‘{\ Sézanne L/gny en-Barrois
P )
8 546 (37%) Y 6 328 g? ) / \
Esternay aison en Champ."s, = 415 619 (34%) 15255 (34%) 21053 (29%)
La Bobotte —» Ancervile —  Lay St Rémy

Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA)
0a 10 000 veh/j

10 000 a 25 000 vehlj
25 000 & 50 000 veh/j
50 000 & 75 000 veh/j
75000 & 100 000 veh/j
>100 000 veh/j

Neufchateau

&

Réseau concédé

L Centre d'entretien et d'intervention

TMJA (%PL)
Nom de la station

Chaumont

®
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Focus sur la Meuse et
la Champagne-Ardenne

Evolution entre 2019 et 2025

+ 7%
St Martin sur Pré

Epernay

Chélons-en-Champagne
]

+ 22%

- 8%
Connantray

Sézanne

Vitry-le-Frangois
[
Saint Dizier
-15%

Maison en Champ. e

- 8% -5%
La Bobotte Ancerville

Pourcentage d'évolution sur 6 ans :
20 4-10%
— 10 4 0%
0a+10%
10 & +20%
I >20%
L] Centre d'entretien et d'intervention

% évolution
Nom de la station

®

*——
% Chepy
Bar-le-Duc  Longeville

Ligny-en-Barrois

Chaumont

+ 3%

Commercy

- 4%
Lay St Rémy

Neufchateau

@

30000 +7% sur 6 ans
28 066 23500

21818

TMIA Saint Martin sur pré TMIA Lay Saint Rémy
-4% sur 6 ans

21053

6000

7000

5000

6500 6328

-18%

+1%
6000 -59 4000
-16% 5%
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2019 2020 2021

27 500
-— 4% 21000
+4%
25 000
18 500
22 500
-189
-18% 8%
20 000 16 000
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
TMIA Maison en Champagne TMIA Longeville
8000 -15% sur 6 ans 7000 +3% sur 6 ans
7500 7413

2022 2023 2024 2025
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Focus sur les Vosges, la Haute-Marne, la
Haute -Sadne et le Territoire de Belfort

Vosges, Haute Marne, Haute Sadne,et Territoire de Belfort

Le trafic est en hausse sur tous les secteurs, hormis sur la N19 a Lure et Belfort ou il n'a pas évolué

A l'embranchement entre la N57 et 'A36 (+46%), et sur la N19 est (+25%), les niveaux de trafics
ont nettement augmenté par rapport a 2019.

Alinverse, sur la N19 ouest a proximité de Langres, le trafic a nettement baissé (-10%) en 6
ans malgré une trés légére hausse entre 2024 et 2025.

La part du trafic PL est importante sur la N19 entre Langres et Belfort (jusqu'a 28% du trafic).

QUELQUES CHIFFRES

27 646 véh/j a La Vaugine 27 837 véh/j Epinal
+46% de trafic a Miserey sur 5 ans +25% de trafic a Féche sur 6 ans

Trafic routier 2025 27 837 (13%)
Epinal ~*
Epinal
Chaumont @
Saint Nabord . 7 977 (9%) >
12 733 (19%) Lépanges *
Olichamp * '
Langres 3 687 (26%) s
Combeaufontaine * Saint Maurice
. 15435 (19%) 19 073 (18%)
g TR il Saint Sauveur —» Lis =
(]
4 489 (20%) % 16 200 (7%)
Chatenay * Bourogne/'/
Vesoul
27 646 (13%) Lure Belfort |
La Vaugine - .(
_ 7 453 (28%) Héricourt
Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) 11 256 (15%) bl
0410 000 veh/j N
10 000 & 25 000 vehlj Malachere g g
25 000 & 50 000 vehlj
50 000 & 75 000 vehi} 32 301 (7%) m f
I 75 000 a 100 000 vehj Miserey /' 10 772 (5%)
BN >100 000 vehlj n
Réseau concédé FeChe /'
u Centre d'entretien et d'intervention
TMJA (%PL)
Nom de la station B
/' En hausse par rapport a 2024 esangon
—» Constant par rapport a 2024 @
\‘ En baisse par rapport a 2024 .La Véze

)
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Focus sur les Vosges, la Haute-Marne, la
Haute -Saodne et le Territoire de Belfort

Evolution entre 2019 et 2025

+1%
Epinal
Epinal ¢
Chaumont Saint Nabord
+ 4% / ~2%
@ oo s % Lépanges
Olichamp
Langres 2% %
Combeaufontaine Saint Maurice ™
Fayl-Billot 0%
. Saint Sauveur y +6%
Lure
10% @ / +23 %
TR Bourogne
Chatenay % Vesod 9
esou Belfort )
0% . Lure {
La Vaugine % =
+29% Heéricourt

Amblans
+ 8%
Malachére \

+ 46%

Pourcentage d'évolution sur 6 ans : Miserey

-20a-10%
104 0% Féche
0a+10%
10 a +20%
I >20%
B Besancgon
L} Centre d'entretien et d'intervention
% évolution -
Nom de la station o
- La Veze
1
TMJA Epinal TMIA La Vaugine
+1% sur 6 ans 0% sur 6 ans
30 000 30 000
27 837
28000 27 484 28000
+1%
26 000 +5% +29% *% : 26 000
24 000 24 000
22000
19% 22000 A7%
20 000 20 000
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
TMJA Miserey TMIA Féche
35000 +46% sur 5 ans +25% sur 6 ans 10772
32 301 11 000
+5%
30 000 10 000
25000 9000
20 000 8000 +15%
15000 7000
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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Focus sur le Doubs et le Jura

33294 (11%)
Micropolis —»

©

9972 (20%)
Busy “a

Dole

&

8 604 (23%)
Buvilly —»

6232 (10%)
/ Vaux sur Poligny *

13 765 (18%)
Poligny ~

Poligny

Lons-le-Saunier

»
. Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA)
0a 10 000 veh/j

10 000 & 25 000 vehj

W 25000 & 50 000 veh/j

P 50 000 & 75 000 veh/j

75 000 & 100 000 veh/j Saint Laurent.
>100 000 veh/j

Réseau concédé
L} Centre d'entretien et d'intervention
TMJA (%PL)
Nom de la station
/' En hausse par rapport a 2024

Saint-Claude

-l

—® Constant par rapport & 2024

\ En baisse par rapport a 2024

Trafic routier 2025

52 519 (7%)
Valentin *
Besancon

26 485 (7%)
Sabne ~*

%

La Véze

19 375 (9%)
Mercureaux

14 681 (9%)
Vuillecin  ~*

Vuillecin

Pontarlier\

12 378 (6%)
Touillon ~*

Les Hépitaux neufs

16 213 (4%)
Jougne *

6 537 (7%)
Saint Laurent *
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Focus sur le Doubs et le Jura

Apres une trés légere baisse en 2024, le trafic sur la N57 autour de Besancon est reparti a la

hausse (+3% par rapport a 2024).

Sur les axes assurant la liaison avec la Suisse, les hausses de trafic sont significatives depuis

2019 (+10% a Saint Laurent et +17% a Jougne).

L'unique secteur en diminution est la N83 au sud de Besancon (-8% a Busy depuis 2024)

confirmant une diminution de trafic sur les 6 derniéres années (-3%).

La part du trafic PL demeure stable par rapport a 2024.

QUELQUES CHIFFRES
52 519 veh/j a Valentin + 7% de trafic a Saint Laurent en 1
+3% de trafic a Mercureaux en 1 an +15% de trafic a Touillon en 6 ans

Evolution entre 2019 et 2025

+5% +7%
Micropolis Valentin

Besangon +39%

TMJA
55 000

50 000

45 000

40 000

-18%

35000

Valentin
+7% sur 6 ans

52 519

.— ~
= Sabne
@ La Véze
3% * 9% é
- 0

Busy

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
TMJA Mercureaux
+9% sur 6 ans 18 755

20 000
17 500
15 000

-20%

12 500

10 000
2019 2020

2021 2022 2023 2024 2025

Mercureaux

+ 7%
+ 39

./° Vuillecin =~ e
Buvilly

Vuillecin
n
\ +13% +15%

. H . \_.
Poligny Vaux sur Poligny Touillon

TMJA
11 500

10 500

9500

8500 -16%

Busy
-8% sur 6 ans

% ;
Les Hopitaux neufs =

+2% .
Poligny % = /

Jougne
+10%

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
T™MIA YUlllecm
15000 +7% sur 6 ans 14 681

14 000
13000
12000
11000

-19%

10 000
2019 2020

2021 2022 2023 2024 2025

N Pourcentage d'évolution sur 6 ans : Saint Laurent

Y, -20 3-10%
-10 4 0% /
04a+10% [ |
10 2 +20%
I >20%
u Centre d'entretien et d'intervention Saint Laurent

} % évolution
Nom de la station

TMJA
7000

6000

5000

-19%

4000
2019 2020

Saint Laurent
+10% sur 6 ans
6537

2021 2022 2023 2024 2025
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Evénements routiers

C'est quoi un événement ?

Est consideré comme événement, tout incident ayant nécessité une gestion et /ou une intervention des équipes de la
DIR Est.

Ces événements sont classés de 1 a 4 suivant leur gravité et I'impact sur la circulation (le niveau 4 étant le plus
grave).

Est notamment considéré comme un événement de niveau 3 (N3) ou de niveau 4 (N4) :

- un événement impliquant plus de 4 véhicules a évacuer,

- ou un accident avec plus de 2 blessés ou une victime décédée,

- ou un événement ayant engendré un bouchon prévisible de plus de 6 km,

- ou un événement avec une coupure d'au moins un sens de circulation,

- ou un accident impliquant au moins une victime de moins de 12 ans,

- ou un accident impliquant des agents ou du matériel de la DIR Est, de ses partenaires, des secours ou forces de
I'ordre.

QUELQUES CHIFFRES

Tous événements : en moyenne 428 événements / semaine soit 1857 événements / mois
Evénement N3 et N4 : en moyenne 8 événements / semaine, soit 33 événements / mois
Accident : en moyenne 7 accidents / jour

Evénements mensuels 2025

—— Nb total obstacles et incidents 2025 —— Nb total accidents 2025

3000
2500 2434
2000 1882

1506 .

1421 1424 1363
500
240 .o 189 = 226 ., | 209 236 479 275 489 193 | 238
-\-——"""‘"—/.s"-\-/./‘___-\/\"\-—-———.
0
jan. févr. mars. avr. mai. juin. juil. ao(t. sept. oct. nov. déc.
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Evénements routiers

Evénements sur le réseau de la DIR Est en 2025

22 292 événements ont été recensés sur le réseau de la DIR Est. Ce chiffre est en hausse + 7 % par rapport a 2024,
il est le plus élevé de ces 6 derniéres années.

Inversement, il est constaté une trés légére diminution du nombre d'événements N3+N4 qui repasse sous les 400
(395 exactement) mais reste toutefois trés élevé. Le mois de I'année qui recense le plus d'événements est le mois

de septembre.

Les événements de niveau N3+N4 représentent 1,8% du total des événements (il était de 1,9% en 2024). La
proportion d'événement de nuit (entre 20h45-05h30) est de 10% (17% en 2024).

Evolution du nombre d'évéenements sur 6 ans

25 000
20 000
15 000 167755

10 000

5000

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

450 Evolution du nombre d'évenements N3+N4 sur 6 ans
5

400
350
300
250
200
150
100

50

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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