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1 INTRODUCTION 

1.1 CONTEXTE GENERAL DU PROJET  

[ŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊǎ tƭŜȅŜƭ Ŝǘ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎΣ ǎƛǘǳŞǎ ǊŜǎǇŜŎtivement sur 
les autoroutes A86 et A1 du réseau routier national francilien, sur la commune de Saint-Denis, dans le département de la 
Seine-Saint-Denis (93). 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛǾŜ ŘŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩ!м ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ tƻǊǘŜ ŘŜ taris et la création de 
ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŞǘŀōƭƛǊ ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩ!ус ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ŘŜƳƛ-échangeur Pleyel. 

La fermeture des bretelles de la Porte de Paris répond à une double demande exprimée par le territoire : apaiser la 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ !ƴŀǘƻƭŜ CǊŀƴŎŜ όwbпмлύΣ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŜƳǇǊǳƴǘŞ ǇŀǊ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩ!мΣ Ŝǘ 
reconquérir les emprises des bretelles actuelles dans une perspective de développement urbain. 

Le projet est porté par la Directioƴ ŘŜǎ wƻǳǘŜǎ ŘΩOƭŜ-de-France (DIRIF) de la Direction Régionale et Interdépartementale de 
ƭΩ9ǉǳƛǇŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ό5wL9!ύΣ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŞƭŞƎǳŞ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘΣ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 
et de la modernisation du réseau routier natioƴŀƭ ŘΩOƭŜ-de-France. 

[Ŝǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

Á Offrir aux usagers des conditions optimales de circulation sur les autoroutes A86 et A1 et sur les axes locaux ; 

Á Améliorer les conditions de desserte du secteur Pleyel pour accompagner le développement des territoires 
concernés ; 

Á Garantir les meilleures conditions de sécurité pour tous les usagers ; 

Á Assurer une bonne insertion environnementale et paysagère du projet ; 

Á Permettre le développement des offres de déplacement sur les axes routiers locaux, par les transports en commun 
et les modes actifs (piétons, cycles). 

 

[ΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŘŜ ƭŀ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎ  

5ŜǇǳƛǎ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !м Ŝƴ ǾƛŀŘǳŎΣ ƭŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŘŜ ƭŀ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎ ǎŜ Ŏƻƴƴectent au 
Boulevard Anatole France. Cet axe supporte un important trafic de transit entre les autoroutes A1 et A86 traversant la ville 
de Saint-5ŜƴƛǎΦ ¢ƻǳǎ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘΣ ƻƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞ ƭŜ ǎƻǳƘŀƛǘ ŘŜ 
supprimer ce flux de transit sur le réseau local, ce qui nécessite la fermeture définitive des bretelles de la Porte de Paris. 

/ŜǘǘŜ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭŀ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎ ŀǳǊŀ ǇƻǳǊ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ ŘŞŎƘŀǊƎŜǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ !ƴŀǘƻƭŜ CǊŀƴŎŜ 
ŘΩǳƴŜ Ǉartie de son trafic actuel et permettra de faire évoluer cet axe en boulevard urbain, loin de son caractère autoroutier 
ŀŎǘǳŜƭΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŎŜǘǘŜ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛǾŜ ŘŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜ ŘŜǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ ŘŜ ŘŞƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩŜƳǇǊƛǎŜǎ ǊŜƴŘŀƴǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ 
des projets locaux. 

{ŜǳƭŜǎ ǳƴŜ ōǊŜǘŜƭƭŜ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ǎŜŎƻǳǊǎ ǾŜǊǎ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ƭƻŎŀƭΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜΣ Ŝǘ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘŜ ǊŜǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ όŘŜǎǘƛƴŞŜ 
ŀǳȄ ŦƻǊŎŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜΣ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǎŜŎƻǳǊǎ Ŝǘ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴύ ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƴǎŜǊǾŞŜǎΦ 

La seconde conséquence est ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ǊŜŎǊŞŜǊΣ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŘŜ tƭŜȅŜƭΣ ƭŜǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ǎǳǇǇǊƛƳŞǎ ŘŜ Ŝǘ 
ǾŜǊǎ ƭΩ9ǎǘ ǇƻǳǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ōƻƴƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳƛ ŜƳǇǊǳƴǘŜǊƻƴǎ ƭŜ ōŀǊǊŜŀǳ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴ 
A1/A86 à La Courneuve. 

 

[Ωéchangeur de Pleyel  

[ΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ŘŜ tƭŜȅŜƭ ǎƛǘǳŞ ǎǳǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !ус ŀǎǎǳǊŜ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !ус ǾŜǊǎ 
Ŝǘ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩƻǳŜǎǘΦ [ŀ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŘŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ !ƴŀǘƻƭŜ CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǘȅǇŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝǘ ƻŎŎǳǇŜ ŘŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ 
importantes dans un secteur qui prévoit un développement urbain ambitieux.  

[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘ ŞŎƘŀƴƎŜǳǊ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ tƭŜȅŜƭΣ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞǘŀƴǘ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ 
ŀǾŜŎ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !ус ŘŜǇǳƛǎ Ŝǘ ǾŜǊǎ ƭΩ9ǎǘΣ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛǾŜ ŘŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭΩ!м ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ 
ƭŀ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎΦ Lƭ Řƻƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ Ŝǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄΦ 

 

Calendrier du projet 

 

 

1.2 OBJECTIF ET CONTENU DE LΩETUDE SOCIO-ECONOMIQUE 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛƻ-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǎǘ ŘϥŀǇǇǊŞŎƛŜǊ ǎƻƴ ƛƴǘŞǊşǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ǎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ 
attendus, tant positifs que négatifs, par rapport aux objectifs qui lui ont été assignés. L'évaluation s'inscrit dans un processus 
progressif qui aide à l'élaboration du projet et en porte les effets prévisibles à la connaissance des personnes intéressées. 
Elle contribue ainsi au processus de décision. 

 

1.3 CONTENU DU DOCUMENT 

/Ŝ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭŜ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛƻ-économique de la variante du projet retenue à la suite de la 
concertation réglementaire L103-2 qui a eu lieu en 2017. 

{ƻƴ Ǉƭŀƴ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƻǊƳŜ ŀǳ ŎŀŘǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ǇŀǊ ƭΩƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ мс Ƨǳƛƴ нлмпΦ Lƭ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ǘǊƻƛǎ ǾƻƭŜǘǎ Υ 

Á [ΩŀƴŀƭȅǎŜ stratégique ; 

Á [ΩŀƴŀƭȅǎŜ des effets des différentes options de projet ; 

Á La synthèse ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ. 
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2 ANALYSE STRATEGIQUE  

2.1 PREAMBULE 

L'analyse stratégique définit le contexte de l'intervention : 

Á 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΣ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ǎŜǊǾƛces de transport existants 
ǉǳŜ ƭϥƻƴ ŜƴǾƛǎŀƎŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ; 

Á 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ elle définit : 

ҍ le scénario de référence. Sous cette appellation sont rassemblés les éléments de contexte d'évolution future 
et exogène au projet, à nouveau en prenant en compte évolutions territoriales mais également de l'offre de 
transport (projets relevant d'autres maîtres d'ouvrage) ; 

ҍ ƭΩƻǇǘƛƻƴ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜΣ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳȄ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊƻōŀōƭŜǎ ǉǳŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊŀƛǘ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ 
d'ouvrage du projet, dans le cas où celui-ci ne serait pas réalisé ; 

ҍ les options de projet. 
 

Au stade actuel des études, le délai global indicatif des travaux est estimé à 32 mois, travaux préparatoires compris. Ce délai 
ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀ ŀŦŦƛƴŞ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴǘ-projet. Le début des travaux est prévu début 2021 pour une mise en 
ǎŜǊǾƛŎŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǾƛǎŞŜ Ł Ŧƛƴ ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нлноΦ 

 

2.2 ANALYSE DE LΩETAT INITIAL 

2.2.1 tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 

¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀ ŘŜǳȄ ǘȅǇŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Υ  

Á Un impact direct et local sur les territoires ǇǊƻŎƘŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞΣ ŘΩŜƳǇǊƛǎŜ ŦƻƴŎƛŝǊŜΣ ŘŜ 
trafic, mais aussi économiques et sociaux ;  

Á Un impact indirect et sur un périmètre plus étendu, dû par exemple à des modifications dans la structure des trafics 
ou au développement de nouveaux territoires.  

 

tƻǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ƛŎƛΣ ŀǇǇŜƭŞ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ζ 9ŎƘŀƴƎŜǳǊ tƭŜȅŜƭ ηΣ ŘŜǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƻƴǘ ŘƻƴŎ ŞǘŞ ŘŞŦƛƴƛǎΣ 
comme indiqué sur les figures suivantes.  

 

Figure 1 Υ [ƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ (source : Explain) 

 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƎƭƻōŀƭŜ ƛƴǘŝƎǊŜ ƭŜ ǉǳŀǊǘ bƻǊŘ-Est de la Petite Couronne, et en particulier de la partie Nord du département de 
la Seine-Saint-5ŜƴƛǎΣ Řǳ bƻǊŘ ŘŜ tŀǊƛǎ Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ-Charles-de-Gaulle. Il englobe quatre voiries structurantes pour le 
territoire : les trois autoroutes A1, A3 et A86, et la moitié Nord du boulevard périphérique.  

[Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǳǊǎ tƭŜȅŜƭ Ŝǘ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎ ǎƻƴǘ ǎƛǘǳŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-
Denis, sous-préfecture du département de Seine-Saint-5Ŝƴƛǎ Ŝǘ ƛƴǘŞƎǊŞŜ Ł ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ tƭŀƛƴŜ 
Commune. 
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Figure 2 Υ ½ƻƻƳ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜ όǎƻǳǊŎŜ : Explain) 

 

 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜ Ŝǎǘ ŎŜƭƭŜ ǎǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘƛǊŜŎǘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜ Ŧƻƴǘ ǊŜǎǎŜƴǘƛǊΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ 
ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ tƭŜȅŜƭ Ŝǘ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ 
projet sera direct, autant en termes de trafic que socio-économiǉǳŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Υ  

Á Des voiries proches et notamment les autoroutes A1 et A86 sur lesquelles les effets du projet du point de vue de la 
réorganisation des trafics seront importants ; 

Á 5Ŝǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ŦǳǘǳǊǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ ½!/ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ tƭŀŎŜ 
Pleyel.  

 

2.2.2 Population  

2.2.2.1 Croissance démographique 
La ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ suit la dynamique régionale, mais cache des disparités 
structurelles et géographiques.  
La Seine-Saint-5Ŝƴƛǎ Ŝǎǘ ƭΩǳƴ des 3 départements de la Petite Couronne francilienne avec les Hauts-de-Seine et le Val-de-
aŀǊƴŜΦ {ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴ нлмн ǎΩŞƭŝǾŜ Ł м 538 726 habitants (source Υ Lb{99 нлмнύΣ ǎƻƛǘ мо҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩOƭŜ-de-
France, ce qui en fait le 6e département français le plus peuplé. Au sein du département, Saint-Denis et Montreuil sont les 
communes les plus peuplées (plus de 100 000 habitants), suivies par Aulnay-sous-Bois (environ 82 000 habitants). 

Figure 3 : Populations communales 2012 en Seine-Saint-Denis (source : INSEE) 

 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ {Şǉǳŀƴƻ-ŘƛƻƴȅǎƛŜƴǎ Ŝǎǘ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜ Ł ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩOƭŜ-de-France et plus généralement 
ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜΣ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ лΦр҈Φ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ŎŜǘte croissance démographique 
diffère : le solde naturel a un poids beaucoup plus important en Seine-Saint-Denis (+1,3% contre +0,9% en moyenne en  
Île-de-France), compensé par un solde migratoire négatif important (-0,8%, soit -60 000 personnes sur 5 ans), ŀǘǘŜǎǘŀƴǘ ŘΩǳƴ 
ŎŜǊǘŀƛƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƴŀǘŀƭƛǘŞ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜΦ 

Tableau 1 : Evolution de la population  

Périmètre Population 2007 
(en milliers) 

Population 2012 
(en milliers) 

Variation 
annuelle (en%) 

Dont solde 
naturel  

Dont solde 
migratoire 

France 61 795.2 63 376.0 +0.5 +0.4 +0.1 

Île-de-France  11 598.9 11 898.5 +0.5 +0.9 -0.4 

Seine-Saint-Denis 1 502.3 1 568.7 +0.5 +1.3 -0.8 
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Une étude plus fine des populations des 40 communes de Seine-Saint-5Ŝƴƛǎ ƳƻƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭŀ 
ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴƛŦƻǊƳŜΦ 

 

Figure 4 : Evolution annuelle de la population entre 2007 et 2012 (source : INSEE) 

 

 

En particulier, il apparait un ŎŜǊǘŀƛƴ ŎƻƴǘǊŀǎǘŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9ǎǘ Ŝǘ ƭΩhǳŜǎǘ Υ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ł ƭΩhǳŜǎǘ ŀǾŜŎ 
les communes de Saint-Denis, Saint-Ouen, La Courneuve, Le Bourget, Epinay-sur-Seine et Aubervilliers, compense les 
ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ŎƻƴǎǘŀǘŞŜǎ Ł ƭΩ9ǎǘ όnotamment à Aulnay-sous-Bois et Sevran).  

/ΩŜǎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǇŜǳǇƭŞŜ Ŝǘ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜƳŜƴǘΣ {ŀƛƴǘ-Denis, que se situe le projet 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ tƭŜȅŜƭ Ŝǘ ƭŀ fermeture définitive des bretelles de la Porte de Paris. 

 

2.2.2.2 Une population jeune et peu qualifiée  
¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ όǊŞƎƛƻƴŀƭŜΣ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜΣ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜΣ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ 
de Saint-5Ŝƴƛǎύ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŘŜ ƭΩŃƎŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊies socio-professionnelles (CSP), 
permet de faire plusieurs observations. 

5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-5Ŝƴƛǎ Ŝǎǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƧŜǳƴŜ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ ŘΩOƭŜ-de-France : en particulier, la part 
des moins de 30 ans y est plus importante que dans le reste de la région (43% contre 40%). Ce constat est encore renforcé 
pour Plaine Commune et Saint-Denis où la part des moins de 30 ans est de 46%. 

 

Figure 5 Υ wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǘǊŀƴŎƘŜ ŘΩŃƎŜ όǎƻǳǊŎŜ : INSEE, 2012) 

 

La proportion des personnes de plus de 15 ans non scolarisées et non diplômées atteint 29% en Seine-Saint-Denis (contre 
17% en Île-de-France), et 36% dans Plaine Commune et à Saint-5ŜƴƛǎΦ [ΩŀǳǘǊŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ƳŀƧŜǳǊŜ ƻōǎŜǊǾŀōƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ŦƛƎǳǊŜ Ŏƛ-
dessous est pour ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǘƛǘǳƭŀƛǊŜǎ ŘΩǳƴ ŘƛǇƭƾƳŜ ŘŜ нŜ ƻǳ оŜ ŎȅŎƭŜ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜ όƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ 
ŘƛǇƭƾƳŞǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Řƛǘ ζ ƭƻƴƎ ηύ Υ мн҈ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis contre 25% en moyenne en Île-de-France. 

 

Figure 6 : Proportion pour chaque type de diplôme chez les personnes de plus de 15 ans non scolarisées (Source : INSEE, 2012) 
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Ce déficit de formation se retrouve ensuite dans la structure de la répartition par catégories socio-professionnelles. En effet, 
la part ŘŜ ŎŀŘǊŜǎ ƴΩŜǎǘ ǉǳŜ ŘŜ у҈ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis (7% à Saint-5Ŝƴƛǎύ ŎƻƴǘǊŜ мт҈ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ [ŀ ǇŀǊǘ 
ŘΩƻǳǾǊƛŜǊǎ Ŝǘ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ Ŝǎǘ ǉǳŀƴǘ Ł ŜƭƭŜ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞŜ όор҈ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis, 40% à Saint-Denis, contre 26% en Île-de-
France).  

 

Figure 7 : Catégories socio-professionnelles (source : INSEE, 2012) 

 

Enfin, le ratio actifs/chômeurs est beaucoup plus faible en Seine-Saint-Denis (et a fortiori à Saint-Denis) que dans le reste de 
ƭΩOƭŜ-de-France Υ ƛƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł р Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀrtement (4 à Saint-5Ŝƴƛǎύ ŎƻƴǘǊŜ у Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ 

 

Figure 8 : Actifs et chômeurs (Source : INSEE, 2013) 

 

2.2.2.3 Une population globalement à faibles revenus  
Le taux important de chômage et la prépondérance des emplois peu qualifiés peuvent expliquer les faibles revenus des 
habitants de Seine-Saint-5ŜƴƛǎΣ Řƻƴǘ ƭŜ ǊŜǾŜƴǳ ƳŞŘƛŀƴ Ŝǎǘ ŜƴǾƛǊƻƴ нр҈ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France.  
Le taux de pauvreté1 atteint 27% des habitants, loin devant la moyenne régionale de 15%. 

 

Tableau 2 : Indicateurs pour le revenu (Source : INSEE, 2012)  

Echelle 
Revenu médian par 

UC (en euros) 

1er décile  

(en euros) 

9ème décile  

(en euros) 
Taux de pauvreté  

Saint-Denis 14 386 7 151 27 666 35.4% 

Plaine Commune 14 315 7 237 27 035 35.4% 

Seine-Saint-Denis 16 609 8 030 32 204 26.9% 

Île-de-France 22 180 10 074 46 109 15% 

 

 

/Ŝǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜǎ Ł ŞŎƘŜƭƭŜ Ǉƭǳǎ ŦƛƴŜΣ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ tƭŀƛƴŜ /ƻƳƳǳƴŜ Ŝǘ 
la commune de Saint-Denis, où 35,4% des habitants vivent au-dessous du seuil de pauvreté et où le revenu médian est 35% 
ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩOƭŜ-de-France. 

 

                                                                 

1 {Ŝƭƻƴ ƭΩLb{99Σ ζ le taux de pauvreté correspond à la proportion d'individus (ou de ménages) dont le niveau de vie est inférieur 
pour une année donnée à un seuil, dénommé seuil de pauvreté (exprimé en euros). » 
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2.2.3 Emplois et activités  

2.2.3.1 IƛǎǘƻǊƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ Ƴǳǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ  
La Seine-Saint-Denis est un département ayant connu une forte mutation dans la structure des activités implantées sur son 
territoire.  

5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŀ ǳƴ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ ŀƎǊƛŎƻƭŜ ǘǊŝǎ ƳŀǊǉǳŞΣ ǇǳƛǎǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ƭŁ ǉǳŜ ǎŜ ǘǊƻǳǾŀƛǘ ƭŀ ζ tƭŀƛƴŜ ŘŜǎ ±ŜǊǘǳǎ ηΣ 
territoire englobant Bobigny, Stains, Aubervilliers, La Courneuve, et Saint-5ŜƴƛǎΣ Ŝǘ ƻǴ ǎŜ ǘŜƴŀƛǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 
productions de légumes de la fin du XIXe siècle.  

La Seconde Guerre mondiale, puis le développement urbain rapide initié au milieu du siècle et accéléré dans les années 
мфтлΣ Ŝǘ ŜƴŦƛƴ ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ Řǳ ··Ŝ ǎƛŝŎƭŜ ŘΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜǎ ƳŀƧŜǳǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƻƴǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŞ Ł ƭŀ ŘƛƳƛƴǳǘƛon 
et la quasi-ŘƛǎǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ƳŀǊŀƛŎƘŝǊŜΦ  

En parallèle, à partir du milieu du XIXe siècle, et en raison de sa situation stratégique (entre la Belgique et Paris, traversé par 
ƭŀ {ŜƛƴŜΣ ƭŜ /ŀƴŀƭ ŘŜ ƭΩhǳǊŎǉ Ŝǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Denis, irrigué par le réseau routier et ferroviaire de la Plaine-Saint-Denis), le 
ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŀ Ŏƻƴƴǳ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜƴǎŜΣ ŀǾŜŎ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳǎƛƴŜǎ ŘŜ ŎƘƛƳƛŜΣ ƳŞǘŀƭƭǳǊƎƛŜ Ŝǘ 
mécanique, et notamment cette de PSA-Peugeot Citroën. La Plaine-Saint-Denis, zone englobant les communes de Saint-
Denis, Saint-Ouen et Aubervilliers, est considérée comme étant la plus grande zone industrielle de France au début des 
années 1970.  

Le territoire a connu ensuite une désindustrialisation massive dans les années 1980, qui explique en partie le taux élevé de 
ŎƘƾƳŀƎŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ {ƻǳǎ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ǳƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘŜ ǊŜƭŀƴŎŜ 
ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀ ŘƻƴŎ ŞǘŞ ŜƴŎƭŜƴŎƘŞΣ ǊŜƴŘǳ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǇŀǊ ƭŜ ŦƻƴŎƛŜǊ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ǎǳƛǘŜ Ł ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜǎ ǳǎƛƴŜǎΦ [Ŝ ǎǘŀŘŜ ŘŜ 
CǊŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘ ǇƻǳǊ ƭŜ aƻƴŘƛŀƭ ŘŜ Ŧƻƻǘōŀƭƭ ŘŜ мффуΣ ŀǾŜŎ Ŝƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜ ƭŀ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳte A1 (supprimant de 
Ŧŀƛǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŎƻǳǇǳǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ƛƴŘǳƛǘŜ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜύ Ŝǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘŜǳȄ ƎŀǊŜǎ ŘŜ w9w ό{ǘŀŘŜ CǊŀƴŎŜ ς Saint-Denis 
sur le RER D et La Plaine ς {ǘŀŘŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜ w9w .ύΦ 5Ŝǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ǘŜǊǘƛŀƛǊŜǎ ǎΩƛƴǎǘŀƭƭŜƴǘ et modifient en 
ǇǊƻŦƻƴŘŜǳǊ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ 

 

2.2.3.2 9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis  
[Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis est dans une dynamique de croissance : +0.6% par an depuis 2007, soit 
15 100 emplois supplémentaƛǊŜǎ Ŝƴ р ŀƴǎΦ [Ŝ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ƭŜ ǎƛŝƎŜ ŘΩǳƴ ƛƴǘŜƴǎŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Υ ƭŜ 
ǘŀǳȄ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǎŜ ǎƛǘǳŜ ŘŜǇǳƛǎ нлмн ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ мф҈Σ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ ǘƻǳǊƴŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ мр҈ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ǎǳǊ ƭŀ 
région.  

Tableau 3 Υ 9Ǿƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ όŀǳ ƭƛŜǳ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭύ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ όǎƻǳǊŎŜ Υ Lb{99Σ нлмнύ  

 2012 
Proportion 

2012 
2007 

Evolution 
2007-2012 

Evolution 
annuelle 

Ensemble 552 100 100% 536 800 +15 300 +0.6% 

Agriculture 100 0% 300 -200 -19.7% 

Industrie 44 900 8% 55 800 -10 900 -4.3% 

Construction 42 100 8% 38 600 +3 500 +1.8% 

Commerce, transports, services divers 292 700 53% 278 000 +14 700 +1.0% 

Administration publique, 
enseignement, santé, action sociale 

172 300 31% 164 100 +8 200 +1.0% 

 

[ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ la structure du marché du travail de Seine-Saint-Denis démarrée dans les années 1990 se poursuit sur la 
période récente. Entre 2007 et 2012, les évolutions sont marquées Υ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭ ǊŜŎǳƭŜΣ ŘŜ рр 800 à 44 900 en 5 ans 
(un des exemples les plus réŎŜƴǘǎ Ŝǘ ƳŀƧŜǳǊǎ Ŝǎǘ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩǳǎƛƴŜ t{! ŘΩ!ǳƭƴŀȅ-sous-Bois en 2014) alors que le 
secteur tertiaire (commerces, services, administration) est en expansion, de 164 100 emplois en 2007 à 172 300 emplois.  

/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŀǾŜŎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ 
ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ ƴŜ ǇǊƻŦƛǘŜ ǉǳŜ ǇŀǊǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŀǳȄ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΦ 9ƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝƴ {ŜƛƴŜ-Saint-5Ŝƴƛǎ ƴΩŜǎǘ 
pas en adéquation avec les qualifications de la population.  

 

Tableau 4 : Emploi (au lieu du travail) par CSP (source : INSEE, 2012)  

 
Emploi au lieu du 

travail 
% 

Emploi au lieu de 
résidence 

Ensemble 552 100 100 100 

Agriculteurs exploitants 100 0 0 

Artisans, commerçants, chefs entreprise 27 500 5 5 

Cadres et professions intellectuelles 
supérieures 

128 900 23 13 

Professions intermédiaires 147 300 27 25 

Employés 149 600 27 34 

Ouvriers 98 700 18 23 

 

 

La structure par CSP des emplois localisés à en Seine-Saint-Denis diffère de façon importante de la structure par CSP de la 
ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΦ 9ƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ŎŀŘǊŜ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł но҈ όпл҈ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜǳƭ ǇƾƭŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Denis2) une 
ǎǳǊǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ŎŀŘǊŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ мо҈ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis occupent un emploi cadre.  

Ces différences de structures entre marché du travail et population suggèrent que les nouveaux emplois du territoire ne 
ǇǊƻŦƛǘŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƭƻŎŀƭŜ Ŝƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƭƛŜǳΣ ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ǇŀǊǘŀƎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ tƭŀƴ [ƻŎŀƭ ŘŜ ƭΩIŀōƛǘŀǘ нлмс-20213.  
/Ŝ Ŏƻƴǎǘŀǘ Ŝǎǘ ŎƻǊǊƻōƻǊŞ ǇŀǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜǎ ƳƛƎǊŀǘƛƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀƴǘŜǎ όŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail). 

 

Tableau 5 : Proportion des déplacements vers la Seine-Saint-5Ŝƴƛǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ό{ƻǳǊŎŜ : INSEE, 2013) ς flux 
OD supérieurs à 100 

Destination Seine-Saint-Denis 

Département d'origine Proportion 

93 50% 

75 22% 

92 6% 

94 8% 

95 7% 

77 6% 

91 0% 

78 1% 

La moitié des déplacements pour motifs travail vers le territoire de la Seine-Saint-Denis provient ŘŜ ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ 
département, dont 22% en provenance de Paris.  

                                                                 

2 Source : INSEE-APUR, 2011, http://www.insee.fr/fr/insee_regions/idf/themes/alapage/alap417/alap417_fiches_profil.pdf  

3 Source : ORGECO, http://www.plainecommune.fr/uploads/media/Programme-Local-Habitat_2016-2021-Diagnostic-1_01.pdf  
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Tableau 6 : Proportion des déplacements depuis la Seine-Saint-Denis en fonction du département de destination (Source : INSEE, 2013) 
ς flux OD supérieurs à 100 

Origine Seine-Saint-Denis 

Département de destination Proportion 

93 33% 

75 50% 

92 7% 

94 3% 

95 6% 

77 1% 

91 0% 

78 0% 

Les Séquano-ŘƛƻƴȅǎƛŜƴǎ ǎƻƴǘ ст҈ Ł ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ƘƻǊǎ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ Řƻƴǘ ǳƴŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ Ł tŀǊƛǎ όрл҈ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩƻǊƛƎƛne Seine-Saint-5ŜƴƛǎύΦ aŀƭƎǊŞ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘ Ŝǎǘ ǊŜǎǘŞŜ 
stable depuis 5 ans.  

 

2.2.3.3 wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ  
!ǳ ом ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмо ǎŜƭƻƴ ƭΩLb{99 ό/ƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ [ƻŎŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ǇǇŀǊŜƛƭ tǊƻŘǳŎǘƛŦύΣ мнл 900 établissements sont immatriculés 
en Seine-Saint-Denis, dont une grande majorité (69%) sans salarié. Sur le reste des établissements, ceux de moins de 10 
salariés sont les plus nombreux (79% du reste des établissements). Ceux de plus de 100 salariés sont très minoritaires (2% 
du reste des établissements). 

Tableau 7 : Proportion des entreprises en Seine-Saint-5Ŝƴƛǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ όǎƻǳǊŎŜ Υ Lb{99 - CLAP, 2013)  

Sans salarié 1 à 4 salariés 5 à 9 salariés 
10 à 19 
salariés 

20 à 49 
salariés 

50 à 99 
salariés 

Plus de 100 
salariés 

69% 18% 6% 3% 2% 1% 1% 

 

Ces établissements sont répartis de manière hétérogène sur le territoire. En effet, les communes dont le nombre 
ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǎƻƴǘ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ƭƛƳƛǘǊƻǇƘŜǎ Ł tŀǊƛs. Deux pôles se dessinent : Saint-Denis, Saint Ouen, 
!ǳōŜǊǾƛƭƭƛŜǊǎ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ aƻƴǘǊŜǳƛƭ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΦ 5Ŝ ƳşƳŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΣ ǳƴŜ ŦǊƻƴǘƛŝǊŜ 9ǎǘ-Ouest se dessine. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 9 Υ bƻƳōǊŜ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ (source : INSEE-CLAP, 2013) 

 

[Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ƴŜ ǇǊŞƧǳƎŜ Ǉŀǎ ŘŜ ƭŜǳǊ ǘŀƛƭƭŜΣ ƴƛ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΦ [ŀ ŦƛƎǳǊŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜΣ ǉǳƛ ŘƻƴƴŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ 
ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ млл ŜƳǇƭƻȅŞǎ ǇŜǊƳŜǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǊŜǎǎƻǊǘƛǊ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊƻǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛ Ře Seine-Saint-
Denis.  
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Figure 10 Υ bƻƳōǊŜ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ млл ǎŀƭŀǊƛŞǎ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ ό{ƻǳǊŎŜ Υ Lb{99 ς CLAP, 2013)  

 

Saint-Denis se démarque des autres communes de Seine-Saint-Denis, avec plus de 130 établissements de plus de 100 
salariés. Tremblay-en-France, avec 80 établissements de plus de 100 salariés, est au deuxième rang en profitant de la 
ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ-Charles de Gaulle. 

 

2.2.3.4 Synthèse  

!ǇǊŝǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƴƴŞŜǎ ŘŜ ŘŞŎƭƛƴΣ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǎǘ Ŝƴ ŎǊƻƛǎsance en Seine-Saint-Denis : +1% par an depuis 2008, pour atteindre 
ррт млу ŜƳǇƭƻƛǎ Ŝƴ нлмоΦ [ŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ŘΩǳƴŜ Ƴǳǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ : les emplois 
tertiaires sont en augmentation (+8 200 emplois en 5 ans), quand ceux des ŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭΣ 
sont en diminution (-10 900 emplois en 5 ans).   
/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƛƭ Ŝǎǘ Ł ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ Ƴǳǘŀǘƛƻƴ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭΣ ŀǾŜŎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǳƴŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ 
ŘŜ ŎŀŘǊŜΣ ƴŜ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀtion du niveau de qualification de la population départementale, qui reste 
ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǳ ǉǳŀƭƛŦƛŞŜ όнф҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛǇƭƾƳŜΣ ŎƻƴǘǊŜ мт҈ Ŝƴ OƭŜ-de-France, et les 
ƻǳǾǊƛŜǊǎ ǎƻƴǘ ǎǳǊǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǊŜǎǘŜ ŘŜ ƭΩOƭŜ-de-France, avec 35% de la population active contre en moyenne 
26% sur la région).  
De cette inadéquation découlent deux phénomènes : 

- ¦ƴŜ ƛƴŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ Ƴŀƛƴ ŘΩǆǳǾǊŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ 
locale, ǉǳƛ ƴŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ǉǳΩƛƴŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŜǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ; 

- 5Ŝǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŜƳǇƭƻƛ Υ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎ ŘŜ {ŜƛƴŜ-Saint-Denis vers leur lieu de 
ǘǊŀǾŀƛƭΣ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇŀǊǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŎǘƛŦǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Ŝƴ Seine-Saint-5Ŝƴƛǎ Ƴŀƛǎ ƴΩȅ ǾƛǾŀƴǘ ǇŀǎΦ 

Le tissu départemental des entreprises est majoritairement composé de petites entreprises : 

- фп҈ ƻƴǘ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ мл ǎŀƭŀǊƛŞǎ όŘƻƴǘ сф҈ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ǎŀƴǎ ǎŀƭŀǊƛŞǎύ ; 

- м҈ ŎƻƳǇǘŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ млл ǎŀƭŀǊƛŞǎΣ ŎƻƴǘǊŜ лΦс҈ Ł ƭΩéchelle régionale. 

Trois secteurs se distinguent : 

- Le secteur Nord, avec les villes de Saint-Denis, Aubervilliers, Saint-Ouen, Pantin, et en particulier la zone de la Plaine 
Saint-Denis, où se concentre un nombre important de grandes entreprises (notamment la SNCF et SFR) et de nombreux 
studios de télévision ; 

- [Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ aƻƴǘǊŜǳƛƭΣ ƻǴ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ǎƛŝƎŜ ǎƻŎƛŀƭ ŘΩ¦ōƛǎƻŦǘ Ŝǘ ƭŜǎ ōǳǊŜŀǳȄ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ 
informatique de BNP Paribas ;  

- Tremblay en France et ses communes limitrophes, grâce à ƭŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ /ƘŀǊƭŜǎ-de-Gaulle, et des 
ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƻŎƘŜǎ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ όwƻƛǎǎȅǇƾƭŜΣ tŀǊƛǎ bƻǊŘ LLΣ ½ƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ¢ǊŜƳōƭŀȅΣ 
etc.). 
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2.2.4 Grands équipements et pôles générateurs de déplacements  

En plus du nombǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘŜ 
ǘǊŀŦƛŎΣ ŎΩŜǎǘ-à-ŘƛǊŜ ŘŜ ǇƾƭŜǎ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎ ŘŜ ƭΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛƴŘƛǾƛŘǳǎΦ 

 

2.2.4.1 ±ǳŜ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 
Figure 11 : Equipements principaux en Seine-Saint-Denis (source : Explain) 

 

La figure précédente présente les principaux équipements du département Υ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŞǎ Ŝǘ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ 
ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜΣ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ Ŝǘ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎǇƻǊǘƛŦǎ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜǎΦ   
¦ƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ƭŜŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ŦƛƎǳǊŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǳƴŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł 
ƭΩhǳŜǎǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ Ŝǘ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜr sur les communes de Saint-Denis, Saint-Ouen et Villetaneuse. Sur le reste du territoire, 
Ƴƻƛƴǎ ŘŜƴǎŜΣ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ŜƴǾŜǊƎǳǊŜ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎΣ ǊŞǇŀǊǘƛǎ ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ 
ƭΩ!м ƻǳ ƭŜǎ ǇŀǊŎǎ ŘŜǎ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎύΦ 

2.2.4.2 Equipements sportifs  
Le Stade de France, plus grand stade français, a été construit pour la Coupe du Monde de football en 1998. En plus de 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǎ ƳŀƴƛŦŜǎǘŀǘƛƻƴǎΣ ǎǇƻǊǘƛǾŜǎ ƻǳ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜǎΣ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Řǳ ǎǘŀŘŜ ŀǾŀƛǘ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭŀƴŎer 
une dynamique de réhabilitation du quartier de la Plaine Saint-Denis. En effet, le lancement de la construction du Stade a 
permis de relancer des projets longtemps mis en pause, mais nécessaires au développement urbain, comme la couverture 
ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ A1 et le prolongement de la ligne 13 du métro. Le nouveau stade a également été moteur dans la décision de 
déplacer la gare du RER B (La Plaine ς Stade de France) et de créer une nouvelle gare pour le RER D (Saint-Denis), ceci afin de 
mieux desservir le nƻǳǾŜŀǳ ǎǘŀŘŜΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ł ǘŜǊƳŜ Şǘŀƛǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŀǳǘƻǳǊ Řǳ ǎǘŀŘŜ ǊŜƎǊƻǳǇŀƴǘ 
ƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎΣ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ Ŝǘ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ [ŀ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎǘŀŘŜ Řŀƴǎ ƭΩŜƴŎƭŀǾŜ ŎǊŞŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ !м Ŝǘ !ус ŀ Ǉǳ ƎŞƴŞǊŜǊ 
un frein au développement de ce quartier. 

Le circuit Carole est le seul circuit réservé aux motos à proximité de Paris. Sa localisation initiale à Tremblay-en-France était 
ǎǳǇǇƻǎŞŜ şǘǊŜ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜΣ Ƴŀƛǎ ƭŜ ŎƛǊŎǳƛǘ Ŝǎǘ ǊŜǎǘŞ ŀǳ ƳşƳŜ ŜƴŘǊƻƛǘ ŘŜǇǳƛǎ мфтуΦ [ΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ Ŝǘ ƭŀ ƭƻŎŀƭƛsation 
stratégique du foncier utilisé par le circuit pourraient motiver une relocalisation du circuit, qui resterait cependant sur le 
territoire de la commune.  

 

2.2.4.3 Parcs des expositions  
Deux parcs des expositions sont situés en Seine-Saint-Denis :  

Á Le parc des expositions de Paris Nord Villepinte (240 000 m2 de surface, 8 halls) ;  

Á Le parc des expositions Paris - Le Bourget (80 000 m2, 5 halls), qui accueille chaque année le salon international de 
ƭΩŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜΦ  

 

2.2.4.4 Campus universitaires et étaōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜ  
Plusieurs campus universitaires sont disséminés sur le territoire, notamment :  

Á Les campus des universités Paris VII et Paris XIII ;  

Á Un campus du Conservatoire National des Arts et Métiers ;  

Á Le campus de ƭΩŞŎƻƭŜ ŘΩƛƴƎŞƴƛŜǳǊǎ {¦ta9/!Φ  

[Ŝ ŦǳǘǳǊ ŎŀƳǇǳǎ bƛŎƻƭŀǎ ŘŜ /ƻƴŘƻǊŎŜǘΣ Ŝƴ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ Řƻƴǘ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ ŀ Ŝǳ ƭƛŜǳ ƭŜ но ŀǾǊƛƭ нлмуΣ Ŝǎǘ ƛǎǎǳ ŘŜ ƭŀ 
ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9I9{{Σ ƭΩ9tI9Σ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ tŀǊƛǎ м tŀƴǘƘŞƻƴ-{ƻǊōƻƴƴŜΣ ƭΩLb95Σ ƭŜ /bw{Σ ƭΩ;ŎƻƭŜ bŀǘionale des Chartes et 
les deux universités de Seine-Saint-Denis, Paris VIII et Paris XIII. Ce futur campus pour les sciences humaines et sociales, sera 
réparti sur deux sites : un à Aubervilliers et un proche de Porte de la Chapelle. 

 

2.2.4.5 Hôpitaux  
Le territoiǊŜ ŀōǊƛǘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩƘƾǇƛǘŀǳȄ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł млл ƭƛǘǎΦ  

 

2.2.4.6 Centres commerciaux  
hƴ ŘŞƴƻƳōǊŜ мн ŎŜƴǘǊŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀǳȄ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ όƛΦŜΦ ŘŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ ǾŜƴǘŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł нл ллл Ƴчύ 
dont 2 dont cetǘŜ ǎǳǊŦŀŎŜ Ŝǎǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł млл ллл Ƴч Υ hΩt!wLbhw Ŝǘ wh{b¸нΣ ǎƛǘǳŞǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŜƳōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ 
ŘŜ ƭΩ!м Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!о Ŝǘ Ł ƭΩŜƳōǊŀƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!о Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!усΣ ǎƻƛǘ Ǉƭǳǘƾǘ Ł ƭΩ9ǎǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ  

[ŀ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ŦƻƴŎƛŝǊŜ Ł ƭΩhǳŜǎǘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǇŜǳǘ ŜȄǇƭƛǉǳŜr la relative modestie des surfaces des centres commerciaux qui y 
sont implantés. 

 

 

Equipements principaux ς Saint-Denis  
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Figure 12 Υ /ŜƴǘǊŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀǳȄ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ нл ллл Ƴч ŘΩŜƳǇǊƛǎŜ ς ƭŜǎ ŎŜǊŎƭŜǎ ǎƻƴǘ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŜƭǎ Ł ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ό{ƻǳǊŎŜ Υ L!¦ LŘCΣ нлмпύ  

 

 

2.2.4.7 Synthèse des activités et des équipements  

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǊŜƴŦƻǊŎŜ ƭŜ Ŏƻƴǎǘŀǘ ŘŞƧŁ ŜŦŦŜŎǘǳŞ Ł ǇǊƻǇƻǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ : il existe trois pôles en 
Seine-Saint-Denis avec : 

- La zone de Plaine Saint-Denis (Saint-Denis et Saint-Ouen notamment), avec le développement actuel du secteur 
tertiaire, logistique et la présence de campus universitaires en développement (le campus Condorcet) ; 

- [ŀ ȊƻƴŜ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ wƻƛǎǎȅ-/ƘŀǊƭŜǎ ŘŜ DŀǳƭƭŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ όŜǘ ƭŜ ǇŀǊŎ ŘŜs 
ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎύ Ŝǘ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ όhΩtŀǊƛƴƻǊΣ tŀǊƛǎ bƻǊŘ нύ ǇǊƻŎƘŜǎ ; 

- La zone de Montreuil/Rosny-sous-.ƻƛǎΣ ȊƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘŜǊǘƛŀƛǊŜ Ŝǘ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀǳȄ όŜƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ wƻǎƴȅ 
2 et Domus). 

[Ŝǎ ŘŜǳȄ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ȊƻƴŜǎ Şǘŀƴǘ ƛǊǊƛƎǳŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩ!м Ŝǘκƻǳ ƭΩ!усΣ ŜƭƭŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƛƳǇŀŎǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ 
ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ !мκ!ус4.  

                                                                 

4 http://www.annalesdelarechercheurbaine.fr/IMG/pdf/Bacque_ARU_79.pdf 

http://www.entreprises.cci-paris-idf.fr/web/cci93/seine-saint-denis-infrastructures 

2.2.4.8 ½ƻƻƳ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜ 
[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-
DŜƴƛǎΣ ƛƴǘŞƎǊŞŜ Ł ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ !ǾŜŎ моп ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ млл 
ǎŀƭŀǊƛŞǎΣ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ƻǴ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ƳŀƧŜǳǊŜǎΦ 

En effet, après une transition éconoƳƛǉǳŜ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Ŝǘ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǎƛǘŜǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭǎΣ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
redynamisée par le développement des secteurs logistiques, tertiaires et culturels sur son territoire. De nombreuses grandes 
entreprises y sont implantées (notamment la {b/C Ŝǘ {CwύΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ǎǘǳŘƛƻǎ ŘŜ ǘŞƭŞǾƛǎƛƻƴΦ [ŀ ǾƛƭƭŜΣ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ tƭŀƛƴŜ 
Commune, est en adéquation avec la vocation culturelle du territoire : elle abrite également la Cité du Cinéma de Luc Besson 
depuis 2012.  
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2.2.5 [ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

Le territoire de Seine-Saint-Denis, et plus particulièrement celui de Plaine Commune, est irrigué par de nombreux axes 
majeurs, routiers et ferroviaires.  

 

2.2.5.1 [ΩƻŦŦǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Υ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜƴǎŜ Ŝǘ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ 
Le territoire de Seine-Saint-Denis, et plus particulièrement celui de Plaine Commune, est traversé par de plusieurs axes 
ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƳŀƧŜǳǊǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΦ 

Figure 13 : Réseau routier en Seine-Saint-Denis 

 

Trois autoroutes traversent le département : 

Á [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !мΣ ǉui relie Lille à Paris traverse Saint-5Ŝƴƛǎ ǇƻǳǊ ŀōƻǳǘƛǊ Ł tƻǊǘŜ ŘŜ [ŀ /ƘŀǇŜƭƭŜΣ Ǿƛŀ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ-
/ƘŀǊƭŜǎ ŘŜ DŀǳƭƭŜ Ŝǘ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Řǳ .ƻǳǊƎŜǘ Υ ŎŜǘǘŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ǊŜƭƛŜ ŘƻƴŎ ŘŜǳȄ ǇƾƭŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ Ŝǘ ŘΩŜƳǇƭƻƛΣ 
tƭŀƛƴŜ /ƻƳƳǳƴŜ Ŝǘ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wƻƛǎǎȅ-Charles de Gaulle ; 

Á [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !усΣ ǉǳƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜ {ŀƛƴǘ-5Ŝƴƛǎ ŘΩ9ǎǘ Ŝƴ hǳŜǎǘΣ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ƻŦŦƛŎŜ ŘŜ ζ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛǉǳŜ η Τ 

Á [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !оΣ ƛǊǊƛƎǳŀƴǘ ƭΩ9ǎǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜƭƛŜǊ ƭΩ!м Ł ƭΩ9ǎǘ ŘŜ tŀǊƛǎΦ 

Le réseau en Seine-Saint-Denis est organisé en radiales orientées vers Paris, dont les autoroutes A1 et A3, RN2, 3, 301, 302 
et RD111, 14, 115. 

Figure 14 : Réseau routier en Seine-Saint-Denis ς zoom sur Plaine Commune 

 

 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŜǎǘǊŜƛƴǘŜΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ tŀǊƛǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘΣ Ǿƛŀ ƭŀ w5мммΣ 
RD14, A1, RN301 ou RN2. En revanche, les liaisons transversales (hors A86) sont peu nombreuses. Ainsi, dans le sud de la 
commune de Saint-Denis, la seule option de franchƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!м όƘƻǊǎ !усύ Ŝǎǘ Ǿƛŀ ƭŀ w5нл όǊǳŜ Řǳ [ŀƴŘȅύΦ aŀƭƎǊŞ 
ƭΩŀǇǇŀǊŜƴǘŜ ŘŜƴǎƛǘŞ Řǳ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ƭΩ!м όōƛŜƴ ǉǳΩŜƴǘŜǊǊŞŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜύ ǊŜǎǘŜ ǳƴŜ ŎƻǳǇǳǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŀǳ ǎǳŘ Řǳ 
territoire.  
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A Un réseau routier ponctuellement chargé 

La DIR Île-de-France met à disposition des cartes donnant le taux moyen journalier annuel de trafic sur les sections du 
réseau où des informations sont disponibles suite à des comptages. Les études menées font état de trafics importants sur le 
ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Υ 

On oōǎŜǊǾŜ ǳƴŜ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ǎǳǊ ƭŀ ōǊŜǘŜƭƭŜ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩ!м Ŝƴ Ita όǇƭǳǎ ŘŜ н нлл ǳǾǇκƘ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ōǊŜǘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ9Ȅ-
wbмύ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘΩ!ус όǇƭǳǎ ŘŜ м слл ǳǾǇκƘ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ н слл ǳǾǇκƘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ 
bretelles de sortie réunies) entraînant un fort volume de près de 5 000 uvp/h sur le Bvd. Anatole France Ex-RN410, sur la 
ǎŜŎǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ ŘΩ!ус Ŝǘ ƭŀ wǳŜ WǳƭŜǎ {ŀǳƭƴƛŜǊ 9Ȅ-RN412. La demande en entrée Nord du carrefour Pleyel est 
importante également (près de 1 800 ǳǾǇκƘύΦ [Ŝ ǾƻƭǳƳŜ ǎǳǊ ƭŜ ōŀǊǊŜŀǳ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ н рлл Ł о ллл ǳǾǇκƘ ǇŀǊ 
sens. 

9ƴ It{Σ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ōǊŜǘŜƭƭŜǎ tƻǊǘŜ ŘŜ tŀǊƛǎ ǎΩƛƴǾŜǊǎŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ Ƴŀǘƛƴ Υ ƻƴ ǊŜƭŝǾŜ ǳƴŜ ǇƻƛƴǘŜ Ł Ǉƭǳǎ ŘŜ 
1 600 ǳǾǇκƘ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘΩ!мΦ [ŀ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ ŘΩ!ус Ŝǎǘ ŦƻǊǘŜ όǇǊŝǎ ŘŜ м улл ǳǾǇκƘύΣ ƭŜ ǾƻƭǳƳŜ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ Şǘŀƴǘ Ƴƻƛƴǎ 
prononcé que le matin (moins de 2 000 uvp/h, principalement sur la deuxième bretelle vers Saint-Denis Nord). La demande 
ŀǳ ŘǊƻƛǘ Řǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ tƭŜȅŜƭ Ŝǘ ǎǳǊ ƭΩ9Ȅ-RN410 est de fait moins forte (1 200 uvp/h en entrée de carrefour Pleyel Nord et 
4 нлл ǳǾǇκƘ ǎǳǊ ƭΩ9Ȅ-RN410). On observe également une forte demande sur la Rue F. Poulbot (1 800 uvp/h) Le volume sur le 
ōŀǊǊŜŀǳ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ н ллл Ł о олл ǳǾǇκƘ ǇŀǊ ǎŜƴǎΦ 

 

 

Figure 15 : Saint-Denis/La Courneuve, Linéarisation des flux, heure de pointe du matin (résultats en UVP/h, source : CDVIA) 
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Figure 16 : Saint-Denis/La Courneuve, Linéarisation des flux, heure de pointe du soir (résultats en UVP/h, source : CDVIA) 

 

 



 

!a9b!D9a9b¢ 5¦ {¸{¢9a9 5Ω9/I!bD9¦w{ 59 t[9¸9[ ό!усύ 9¢ 59 thw¢9 59 t!wL{ ό!мύ {¦w [! /haa¦b9 59 {!Lb¢-DENIS (93) / PIECE D : ANALYSE SOCIO-ECONOMIQUE  16 

Figure 17 : Saint-Denis/La Courneuve, Linéarisation des flux, heure de pointe du matin (résultats en poids lourds, bus et cars, source : CDVIA) 
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Figure 18 : Saint-Denis/La Courneuve, Linéarisation des flux, heure de pointe du soir (résultats en poids lourds, bus et cars, source : CDVIA) 

 

 
























































































































