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Calendrier du projet

1.1 CONTEXTEENERAL DU PROJET
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les autoroutes A86 et Al du réseau routier national francilien, sur la commune deD@miis; dans le département de la publique publique définition détaillée des travaux
SeineSaintDenis (93). l i
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La fermeture des bretelles de la Porte de Paris répond a une double demande exprimée par le terapaigerla
OANDdzt F GA2Y adzNJ €S 02dz2 SOFINR !'yIFG2fS CNIyOS owbnmnoz | , \ o Durée estimée des travaux : 32 mois Sytyid R
reconquérir les emprises des bretelles actuelles dans une perspective de développement urbain. IE,t”desAfrea'ab:"'es i Dec,'at’atm" de
Lo o . . . - ) enqueéte publique proje
Le projet est porté par la Direcfo RS & w 2ddzEr&hae (IRRIR) feSa Direction Régionale et Interdépartementale de
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et de la modernisation du réseau routier nafi¢ f -dREx@deeS
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Offrir aux usagers des conditions optimales de circulation sur les autoroutes A86 et Al et sur les axes locaux [ 026 2 SALSA { RIS-IO2y2 YaA2j@aS2 RQdzy LINR2SiG RS (NI yaLR NI Sad RUF L
concernés progressif qui aid & I'élaboration du projet et en porte les effets prévisibles & la connaissance des personnes intéressées.

) _ = o Elle contribue ainsi au processus de décision.

Garantir les meilleures conditions de sécurité pour tous les usagers

Assurer unédonneinsertion environnementale et paysageda projet;

Permettre le développement des offres deplidcement sur les axes routiers locaux, par les transports en commun 1.3 CONTENU DU DOCUMENT

et les modes actifs (piétons, cycles). /'S R20dzySyid O2yaiAidzS f Scohamiblie)dNE vaiabteutpjstdtehidz ik sudtafle 14 2 OA 2
concertation réglementaire L163qui a eu lieu en 2017.
58LddzA & f QF dzi2NRdzi§ !''m Sy OAlFRdOT tSa4 oNBGStt Sa etedtGy i NESa $PMKEBEIRE A S RS t QSOKFy3ISdzNI RS tF t2NIS RS thENha as Oz
Boulevard Anatole France. Cet axe supporte un important trafic de transit entre les autoroutes Al et A86 traversant la ville [ QI Y dek &aisSles différentes optlons de projet ;
deSains SyAad ¢2dza fSa | OGSdzZNE Rdz GSNNAG2ANBS RIya dzyS RSYIFNOKS RQL LJ 7\ aSYS%/ 0OS o02dzZ SOFNRZ 2y SELINAYS S az2dzKl A
supprimer ce flux de transit sur le réseau local, ce qui nécessite la fermeture définitive des bretelles de la Porte de Paris LasyntheseRr S QS @k tdz 7‘ 2y

/ SGGS adzlILINBaaAz2y RSa oNBGSttSa RS fF t2NIS RS tFNRA | dzNF LI2dz2NJ LINBYASNBE O2yasSljdsSyO0OS RS RSOKINHSNI f QF @Sy dzS ! yI (2f
R Q dzyirfe dé.3on trafic actuel et permettra de faire évoluer cet axe en boulevard urbain, loin de son caractére autoroutier

FOGdzSt @ 58S LJXdzaz OSGGS FSNNSGAdzZNE RSTAYAGAOS RSa oNBGOStfSa 2FFNB RSa 2L NIdzyAdSa RS RS3IIFISYSyld RQSYLINRASE NBYRIY
des projetsdcaux.

{Sdzf Sa dzyS OoNBiStfS RS &a2NIAS RS &a8S02dz2NBE OSNBE S NB&SIdz t20FfX LIRdzNJ £Sa OFa RQAzZNASYyOS: SiG dzyS @2AS RS NBiG2dzNY SYS
I dzE F2NDSa F“zé f QO2NRNBZ | dzE &aSNWAOSa F“eé 4S502dz2NBE SiG | dzE ASNWAOSE RQSELX 2A01IGA2y0 &ASNRyYyld O2yaSNBsSSao

Lasecondeconsequenceésﬂ ysOSaaAadsS RS NBONBSNE |dz yA@dSI dz RS QSOKFy3aSdzNJ RS tfSeStsx tSa Y2dz@SYSyida &adzZJINRARYSa RS Si
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Al1/A86 a La Courneuve.
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importantes dans un secteur qui prévoit un développement urbain ambitieux.
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L'analyse stratégique définit le contexte de l'intervention : i A il
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50l le:I Na.% dé.ﬁlhltNl] 5 / - '//‘, ~ Aéroport RoissV{C‘héi@s-de-Gaulle
L le scénariade référence Sous cette appellation sont rassemblés les éléments de contexte d'évolution future
et exogene au projet, & nouveau en prenant en compte évanhst territoriales mais également de I'offre de
transport (projets relevant d'autres maitres d'ouvrage) R S : )
L tQ2LWGA2Yy RS NBFTFSNBYyOS:> ljdzA O2NNBalLRyR | dzE Ay@Sa 7 : ! Tk W : A\ YI niNB
d'ouvrage du projet, dans le cas ou catuheserait pas réalisé¢ ‘ : / - » J
L les options de projet. By, - B
N
Au stade actuel des études, le délai global indicatif des travaux est estimé a 32 mois, travaux préparatoires comgais. Ce d¢| | \
RS NBItAalGA2Y &SNI I T TF-projed L debNiEdesBVAuUx EsQBévU déb2itiR021i godr yine RiSe e Q I K N
ASNBAOS G201 tS RS tQFYSYI3aSYSylGd @AasSS vt FAy aSLIGSYoNEB O
=1/ e
2.2 ANALYSE DHERTAT INITIAL e B b A .‘ PR Aires d'étude
v A e e > A 2 ~ s > A 7 \ Q‘ ! \ ASO ¥ i '
221t NpaSyitridazy RS £ QFANBE RQSGAZRS P AL 3 B [ ccrengeurPieye
SRR : N : , .
'y LINR2SG RS GNIyaLRNI | RSdzE GeLlSa RQAYLI OG VY AR o e AR Ouichy Tstrainte
Un impact direct et local sur les territoiresIN2 OKS& Rdz LINR2Sis Sy GSN¥Sa RQl N A s s [] Aire détude globale
trafic, mais aussi économiques et sociaux ; ' ' ey - & o S 77 commune de St-Denis
Un impact indirect et sur un périmetre plus étendu, di par exemple & des modifications dans la structure des trafics ‘ : AT [] capiaine Commune 4o
ou au développement dequveaux territoires. : : ‘
7 & R X
t 2 dzNJ d.f > LIJNE esu O02yaARSNE AOAZ FLLISTES LN TF adAts ¢ 90KF ¥IRIREEE RR ST 3 (" Fauhe sl s fomia ehersfhidude Nt 12 B3RS Buraeparbtentdd Y O S
comme indique sur les figures suivantes. la SeineSaint5 SY A 4% Rdz b2NR RS -CharNdeGadlle. I edgloBeNqRidtde Wofies sti@iranied gour le

territoire : les trois autoroutes Al, A3 et A86, et la moitié Nord du boulevard périphérique.

[ Sa LINB2Sia RQFYSYF3aSYSyli RS&a SOKIFIy3ISdz2NA tfSesSt Sid-t2NIS
Denis, soupréfecture di département de SeinSaint5 SyAa S AyGSaNBS t €t 0O02YYdzy!| dzi
Commune.
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2.2.2 Population

/' \ . 't = S/ 4 su‘;.\\‘
' f:eifet”d:’ | B S, A 2.2.2.1 Croissance démographique
pine changeur Pleyel i ‘\\ o o A o . o . . - N R . R
: 4 _ il . N LaONRAAaal yOS RSY23NJ LIKA I dzS suit la dyrarBiqu& $gionsle, ResLdadid 8e¥ Sligparités S
Echangeur Portsde Paris LS s e di ) structurelles et géographiques.

Aire détude restreinte WP AL L, : g Vo La SeineSaint5 Sy A & &ea & dépatedaghts de la Petite Couronne francilienne avec les {daSgine et le Vale-

: al NYySo { I LI Lz | ( A538/7268hAbitants (Bourced QLS {S9BS A MH 0 X a2 A 0 -dless’?
France, ce qui en fait |e @épartement frangais le plus peuplé. Au sein du département, SBieis et Montreuil sont les
communes les plus peuplées (plus de 100 000 habitants), suivies par AalmBois (environ 8200 habitants).
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projet sera direct, autant en termes de trafic que seémnomlj dzSo® Lt aQlF 3IAd Y VN — P

Des voiries proches et notamment les autoroutes Al et A86 sur lesquelles les effets dulprpnt de vue de la Périmetres DL UM i

réorganisation des traficseront importants ; Cantolns Eommues

A - A SN N . . o L . =4[] Limites départementales
55a 12ySa RS TFdzidzNAR LINP2S({d& dzND I AtyFaNARQ ASYILI2E NTIH | YWSO/S: 23 SyY2Siyt iy YRS Population 2012 |
Pleyel :] < 20000 ‘4, ( \ NOISY-LEGRAND.

"] 20000 - 40000 g
[T 40000 - 60000
[ 60000 - 80000
I 80000 - 100000
B > 100000

[ QS@2t dziA2y FyydzSttS -RE2Y&aArRByXz §&d 2¢2-wiEHanntd epdjuSzécyem@dentt S RS
RS tF CNIyOS> I @SSO dzyS | dz3YSy il GA2y |y yfedeisshrSe dRrdgrspbigubl2 y n ®p
differe: le solde naturel a un poids beaucoup plus important en S8aatDenis (+1,3% contre +0,9% en moyenne en

Tle-de-France), compensé par un solde migratoire négatif importad)8¢, soit60 000 personnes sur5ank)i G Sa il yi R Qd:
OSNIFAY YIFylidzS RQIFGGNF OGAGAGS Rdz RSLI NISYSyidsz YIFIAa S3tiSYS
Périmeétre Population 2007| Population 2012| Variation Dont solde | Dont solde

(en milliers) (en milliers) annuelle (en%) naturel migratoire
France 61795.2 63376.0 +0.5 +0.4 +0.1
lle-de-France 11598.9 11898.5 +0.5 +0.9 -0.4
SeineSaintDenis | 1502.3 1568.7 +0.5 +1.3 -0.8
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Une étude plus fine des populations des 40 communes de S&ine5 Sy A a
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les communes de Sailienis, SainOuen, La Courneuve, Le Bourget, EpisiaySeine et Aubervilliers, compense les
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fgffz;’izg Q@%gogpauiaﬁgnl'jéusne et peu qualifiée

RAFFSNByY(Sa

ffSa
tr tr

permet de faire plusieurs observations.

f 1 -Shigd Rixf A & ARG SFt  BAtySY S y-deFialicdzan patuisf,3a p§ridzS OS¢t f
des moins de 30 ans y est plus importante que dansdterde la région (43% contre 40%). Ce constat est encore renforcé
pour Plaine Commune et SaiDenis ou la part des moins de 30 ans est de 46%.

5Qdzy S LJ NI =

30%
25%
20%
15%
10%

5%

]

0%

Répartition de la population par tranche d'age
(Source : INSEE, 2012)

0-14 ans 15-29 ans 30-44 ans 45-59 ans 60-74 ans 75-89 ans

WSaint-Denis  WPlaine Commune  ®Seine-Saint-Denis M lle-de-France

90 ans ou plus

—

ONBIA2Y I £ S RSLI NILSYSy il ¢
LJ2 LJdzfed dodiegrofessiohélles§GSP)LI- NIi A O

Laproportion des personnes de plus de 15 ans non scolarisées et non dipldmées atteint 29% eBa8wiDenis (contre

17% en llede-France), et 36% dans Plaine Commune et & Sality A & ®
LINRELI2NIIA2Yy RSa&

dessous est pouf |

RALX §YS&a RS

A Y L2 NI

40%
35%
=W 0,
R&yF YA
25%
20%
15%
10%

5%

0%

{1 w

LISNE2Yy Yy Sa
f QSyasSiaaySySyi

Proportion pour chaque type de dipléme
chez les personnes de plus de 15 ans non scolarisées
(Source : INSEE, 2012)

Brevet des CAP-BEP Baccalauréat Enseignement Enseignement
colleges sup court sup long

Certificat
détudes
primaires

Sans diplome

mSaint-Denis  ®WPlaine Commune  mSeine-Saint-Denis  mlle-de-France
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Ce déficit de formation se retrouve ensuite dans la structure de la répartition par catégoriespsui@ssionnelles. En effet, . -

lapatRS OF RNBA yQSai -Shintfenisi®6 ySaist Sy A4 GA P8y G NE w1z £t S 0k&%-4-3Unegopulatiqpegipbaloment a faiplessgvenus

RQ2dzONASNAR Si RQSYLX 2&8sSa Sai-Sjinddenis)40% a Sdiferfis, codiirelZ6% SIS S Le eapximp&gnt deSROK&e et la prépondérance des emplois palifigs peuvent expliquer les faibles revenus des

France). habitants de SeinGaint5 Sy A &> R2yd S NBGSydz YSRAlIY Said Sydskrde/ Hp:2 A
Le taux de pauvreféatteint 27% des habitants, loin devant la moyenne régionale dé.15

Catégories socio-professionnelles

30% Echelle Taux de pauvreté
UC (en euros) | (en euros)| (en euros)
25%
SaintDenis 14 386 7151 27 666 35.4%

20%

o Plaine Commune 14315 7237 27 035 35.4%

. SeineSaintDenis 16 609 8 030 32204 26.9%

. I I I lle-de-France 22180 10 074 46 109 15%

B

el @&‘? & <€ @-Sf-" ;\\0‘@ voé' «
& @ @ & & o’ & ¥
& S < \C“z A& X - ~x A 2 e x X 2z a = A A = & X el & & x
A A /' Sa 20aSNWFuUA2ya az2yd SYO2NB NBYTF2NOS$SSa t SOKSEtS L) dza FAy
¢ M la commune de Sairidenis,ou 35,4% des habitants vivent-alessous du seuil de pauvreté et ou le revenu médian est 35%

AY FSNR SdzNJ-deFréngef dzi RS f QOt S

mSant-Denis  WPlaine Commune W Seine-Saint-Denis  mlle-de-France

Enfin, le ratio actifs/chdmeurs est beaucoup plus faible en S8aietDenis (et a fortiori a Saifdenis) que dans le reste de

f QdaFréncey Af A QSft § Ofemént (pa SRikbySy Afa) RGNS y t f QSOKSttS RS fF NBIAZ2Y O

Actifs et chdmeurs (Source : INSEE, 2013)
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Actifs dont chomeurs

0%

mlle de France M Seine-Saint-Denis  m Saint-Denis

St 2y flxdub de panZetélcorrespond a la proportion d'individus (ou de ménages) dont le niveau de vie est inférieur
pour une année donnée a un seuil, dénommél sieupauvreté (exprimé en euros).
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2.2.3 Emplois et activités / SLISYRIFYGZ fQFGGNI QiirANBS $ @502 YAQjldd&d YRzl b SN.BLX N 3 dzf A S .B F
RSLI NLSYSyids yS LINRBFAGS 1jdzS LI NILASEESYSyl | dfain®ISyA@El WS &1 d:

22311 A0 2NRjdzS RS 1 YdzildAaz2zy RS € QF OGA @A (i 2 gyge e puglifigaionsdg)a pppdlaiol: N1i S Y Sy

La SeineSaintDenis est un dépéement ayant connu une forte mutation dans la structure des activités implantées sur son

territoire.
5QdzyS LI NIZ €S RSLINISYSyd | dzy KA&G2NRIdzS FaINRO2t S GNB A Emploi au lieu du o Emploiaulieude [Z tf T AyS R
territoire englobant BobignyStains, Aubervilliers, La Courneuve, et Saidy A a> Si 2G a8 GSylFAlG Qg travail ? résidence
productions de légumes de la fin du XIXe siecle.
Ensemble 552 100 100 100

La Seconde Guerre mondiale, puis le développement urbain rapide initi€ au milieu du siécle et accéléré daméefes an . -
MpTns SiG SYTFAY fQAYLEFydrdGAz2y G2dzi ldz t2y3 Rdz - - S oaAsOt S Agriculteurs exploitants i 2dAP S |[GSNRRG2ANB0 2y | 02y d NR o dzS
etla qUaS'iR Aa LI NR ':l A2 y RS fQl Ol] AODA L] $ YI N AOKS NS o ArtisanS, CommergantS, chefs entrepds 27 500 5 5
En parallele, a partir du milieu du XIXe siécle, et en raison de séigitstratégique (entre la Belgique et Paris, traversé par Cadres et professions intellectuelles
f1 {SAySs £S5 /Iyl DenR Srigdé pardeNEgau Sutier & Serrovidirg deila PkSamtDenis), le supérieures 128 900 23 13
RSLI NGSYSydG | O2yydz dzyS LISNR2RSI fROAVRIAE (IRBdzE MESd A R DOKA S
mécanique, et notamment cette de P®&ugeot Citroén. La PlaiSaintDenis, zone englobant les communes de Saint Professions intermediaires 147300 27 25
Denis, SairDuen et Aubervilliers, est considérée comme étant la plus grande zone industriciieadee au début des Employés 149 600 27 34
années 1970.

o ] ) o ] ) ] ] Ouvriers 98 700 18 23
Le territoire a connu ensuite une désindustrialisation massive dans les années 1980, qui explique en partie le taux élevé de

t201ft8a SiG RS
bt FSNXSGdzZNE RSa dzaaySao
NI dzNBE RS £ QF dzi 2 NB dz

OKsYF3IS £t fQSOKSttS Rdz RSLI NLGSYSyio {ecnzézgumu@uzuzgryLm“ﬁé’nééaﬁzéSGSA;mslﬁ$y0$sm\u\u NR It Sa
RS tQFOGABAGS | R2y0O SiGS SyOf SyOKSZ NBYRdz LR2&aairof$sS LI N €S ¥2y'07\SNJ RAaLIZYyAofS adz
2

IS
CN}yOS Said O2yaidNMzAl L32dzNJ £ S az2yRALFE RS 7T2tellqdufpimaR@e mdppy = SO Sy LI NI tfstsS I dz@ S
FEAG fQAYLRNIFY(GS O2dzlddzNB dzNBFAYS Ay RdzA S LI N Sa@ibelzs 2 N2 daistBigtureSpar CER desCenugaisoxadisgs afeis SaReDen df@ne MSagon fr@taniegleyla gryctue Rag CSE Mg ly O S
surleRERDetLaPlapg (i RS RS CN} yOS adaNJ £S wow . 0® 58 &tnodfient @i ( S 42 ¥idz 2 Nk & y PNBWS yLdh NJIJSN\@]deIMSM@a DATHAET RBY LX 2 A a-Deid) RS a4 QSf 3
LINEF2yRSdzNI £ aiGNHzOGdzNBE RS fQSYLXE 24 RIya £S8 RSLINIGSYSy BONNBLINBaSYdlGA2y RS t QSYLIX 2?\ O R NB-BainkDierish&upelit datempld ciafires Y Sy G m

Ces différences de structures entre marché du travail et population suggérent que les nouveaux emplois du territoire ne
LINEFAGSYG LI a & fF LRLMAZFGAZ2Y €20FtS Sy LINBYASNRZEA Sdzz dzy !
2232902 f dz(])\z)f RS -San¥nigf 2 A gy {g)\}/g /'S O2yaidlidi Said O2NNRO2NB LI N fQlylfeaBvat)S I+ aidNHzOGdzNE RSa
[ § y2Yo0oNB RQS-BdidgtDeriisdest Safis UneS dygaBique de croissance : +0.6% par an depuis 2007, soit
15100emplois supplémenta NE& Sy p Fyad [ S RSLINISYSyd Said tS aAs3S RQdy AyidSyas Y2dz@SYSyid RS ONBFGA2Y RQSYUNELINASZS Y S
Gl dzE RS ONBIGAZ2Y RQSYGNBLINA&S &S aA0GdzS RSLHzA & wamu | dzi2dzNJ RS omdaizs FE2NB |jdzQAf (G2dzNYS | dzi2dzNJ RS wmp: Sy YvYz2éSyysS

région. T : - :
Destination SeineSaintDenis
_ i i Département d'origine Proportion
2012 Proportion 2007 Evolution Evolution
2012 20072012 | annuelle 93 50%
Ensemble 552 100 100% 536800 +15300 +0.6% 75 22%
Agriculture 100 0% 300 -200 -19.7% 92 6%
Industrie 44 00 8% 55 800 -10 900 -4.3% 94 8%
Construction 42 100 8% 38 600 +3 500 +1.8% 95 %
Commerce, transports, services divery 292 700 53% 278 000 | +14 700 +1.0% 7 6%
inistrati i 91 0%
AAAETETEm B, 172300  31% 164100 | +8 200 +1.0%
enselgnement, santé, action sociale 78 1%

La moitié des déplacements pour motifs travail vers le territoire de la SRaieDenis provientRS f QS E G SNA S dzNJ

[ QS @2 f daisktyre dR $narché du travail de SeiBaintDenis démarrée dans les années 1990 se poursuit sur la département, dont 22% en provenance de Paris.
période récente. Entre 2007 et 2012, les évolutions sont margéest QS Y LI 2 A A Yy R&DAAI4MIBeh 5 a6 Odzf S RS pp

(un des exemples les plus@& Yy Ga SG Yl 2Sdz2NB Sad 1 BEsENSen20lB) aSqué @dzaiy S t {1 RQ! dzf VI &

secteur tertiaire (commerces, services, administration) est en expansion, dE0D6dmplois en 2007 a 1290 emplois.

2Source INSEEAPUR, 201 http://www.insee.fr/frlinsee_regions/idfithemes/alapage/alap417/alap417_fiches_profil.pdf
3 Source ORGEC@(tp://www.plainecommune.fr/uploads/media/ProgrammeocatHabitat_20162021-Diagrostic1_01.pdf
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Origine SeineSaintDenis T

2 TREMBLAY-EN-FRANCE
G0N B Z =
Z, .
PIERREFITTE-SUR-SEINE /
A VILLERINTE
EPINAY/SUR-SEINE 2 STAINS . \ é
Ao
> "AULNAY:S0US-BOIS
N w

Département de destination Proportion
93 33% }
75 50%

E BOURGET,

) LE BLANC!MESNIB
U o
LA'COURNEUVE

92 7%
SAINT-DENIS!
DRmCV
94 3% il LIVRY-GARGAN
95 6% v s CLICHY-S0US-BOIS )
/ & ' 4 ; N\

77 l% NOISY-LE-SEC
Etablissements en Seine-Saint-Denis LE PRE-SANTGERVAS| @) &
91 0% IS
° (Source : INSEE, 2012) ;4'/—
8 0% Réseau routier Nombre d'établissements I\ NeULLYBLASANCE @ o
Les Séquan®R A 2y @ AASya az2yid ctm: bt GNY@GFAfESNI K2NB Rdz RSLI NJ]S/}:Autoroute . 0-100 < S RSa
RSLI I OSYSneBainehi@2 X HA0 @ al t AN fF ONBA&alyOS RS f QSYLIt g_|Perimetres e 100-300
stable depuis 5 ans. } [ Limites départementales ® 300 - 500
[ ] Limites communales . 500 - 750
Nombre d'établissements par habitant
. p ] . . . . [ 0.040 - 0.060 . 750 - 1000
2233WSLI NOUAGAZ2ZY FJS2IANI LIKAIldzS RS f QSYLX 2A [ 0.060 - 0.070
[ 0.070 - 0.080 ‘ > 1000

ldz om RSOSYONB Hnamo aStzy tQLb{ 99 o/9@¢hlisernchts s61@ Bmatreules f S B 0.080 - 0.090
en SeineSaintDenis, dont une grande majorité (69%) sans salarié. Sur le reste des établissements, ceux de moins de | g 0090 - 0.130

salariés sont !es p_Ius nombreux (79% du reste des établissements). Ceux de plus de 100 salariés sontitagresnfBeo ~ 171 N A e
du reste des établissements). ~ L L ~ ~ Lo - i .
[ S Yy2YONE RQSuUlIofAaasSYSyid yS LINB2dzZaS LIl a RS fSdzNJ aFAffSzT
RQSlGlofAaasSyYySyita RS LXdza wmnn SYLX 28Sa LISNYSi eGérneSyitRlI yi RS
L, N i N i 10a19 20a 49 50 a 99 Plus de 100 Denis.
Sans salarié | 1344 salaries| 5 a9 salariés . - o -
salariés salariés salariés salariés
69% 18% 6% 3% 2% 1% 1%

Ces établissements sont répartis de maniére hétérogéne sur le territoire. En effet, les communes dont le nombre
RQSiGlrofAaasSySyda Sad AYLRNII ¢Deua poksi se SassinenBadidénds,(Saint Ode; A G N2 LIKSa t t | NA
I dz0 SNIAE ft ASNE RQdzyS LI NI Si az2ydNBdzAt RQIl dubBseddesi@ @ 5SS YsYS 1jdzS LIRdzNJ £+ LIR2LJzZ FGA2yZ dzyS FNRYGASNB 9

ax
cn
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2.2.3.4 Synthése

TREMBLAY-EN-FRANCE

AULNAY-SOUS-BOIS

LLE-SAINT-DENIS

SAINT.DENIS)

AUBERVILLIERS
{SAINT-OUEN]

>\ Nombre d'établissements de B/
y pluS de 100 employés LES LILAS
(INSEE - CLAP, 2013) D

NEUILLY-SUR-MARNE

Pér"l mét res GOURNAY-SUR-MARNE
~ [ Limites départementales

[ ] Contours communes

Nombre d'établissement

de plus de 100 employés

\< 11-20

[] 20-50

B 50-80

B 134

AT

SaintDenis se démarque des autres communes de S8aietDenis, avec plus de 130 établissements digsple 100
salariés. Tremblagn-France, avec 80 établissements de plus de 100 salariés, est au deuxieme rang en profitant de la
LINPEAYAGS AYYSRALl {ClarleR@e Ghuld: SNR L2 NIIi w2A &ae

’
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2.2.4 Grands égquipements et pdles générateurs de déplacements 2.2.4.2 Equipemens sportifs

Enplusdunomi A YLR2NIFyd RQSYLE2Ad adN) €S GSNNRG2ANE &S 0 NE dzglgdeSid Fringe s GrandRfadOrfadblid, 4 ste Brdn(i® pb&r laReSupe i IMbndeide T&tas dhl1908 ENHus BeS
0N} FAERANRSRS LBt Sa NBalLkyalofSa RS fQSYAdaAazy 2dz RS f Q8 NG PHI NS V¢ @IQ@@’sz_’){\'{] RS YEINONRS ROV RAPEIREFRPr2yas allalrogsa 2
une dynamique de réhabilitation du quartier de la Plaine SBieis. En effet, le lancement de la construction du Stade a
permis de relancer des projets longtemps mis en pause, mais nécessaires au développement urbain, comme la couverture
& ™ & x & = & 5 & X S & x & <R | aviie l&l@alaiigbment de la ligne 13 du métro. Le nouveau stade a également été moteur dans la décision de
2.2.4.1+dzS RQS )/ asSYots RSa $ ﬁ NS LB @ $ V ZRSadNJ TS ude%&':Mgzﬁ?du RER B (La Pleitade de France) et de créer une nouvelle gare pour le RER D&ais), ceci afin de
mieux desservir lehdz@S| dz a4 RS® [ Q202SOGAFT t GSNX¥S SiGlFAd RS ONBSNJ
: = , = KFoAGFGAZ2yas O2YYSNDSa SiG OGAgAGSad [ €20t AaliA2y Rdz ai
Equipements principaux SaintDenis - un frein au développement de ce griier.

\~= Université, études supérieures

\ , = o | Le circuit Carole est le seul circuit réservé aux motos a proximité de Paris. Sa localisation initiale & -EreRralage était
T ———— il S @j .;_V =) 4dzL0L2 4SS sONB LINEOAZ2ANBIT YrAa t©5 OANDdAG S&i NBsaos | dz Ys
e S = ! stratégique du foncier utilisé par le circuit pourraient motiver une relocalisation du circuit, qui resterait cependaat sur |

'E Hopital(capacite =300 lits) S ) territoire de la commune.

\'.', Stade de France & Circuit Carole . / \

. , — Al _]

: AL e / = : 2.2.4.3 Parcs des expositions
W \: % <. - illepinte - . X . . .
‘ § 5 [ /o e e / 5\7‘;’” & Deux parcs des expositions sont situés en S8miatDenis :
S aw N W * iy . I

R ke ¢ ; A : \;’*_'_-. 4 Le parales expositions de Paris Nord Villepinte (240 000 m2 de surface, 8 halls) ;
@ o > Aéroport du Bourget/ 3 155

i - o Le parc des expositions Parise Bourget (80 000 m2, 5 halls), qui accueille chaque année le salon international de
a : f QF SNRYF dziiAljdzS SiG RS tQSaLl OSo

Le Bourget el SR i
: 2.2.4.4 Campus universitairesetéaf AaaSyYSyua RQSyaSAIySYSyu adz
oY Plusieurs campus universitaires sont disséminés sur le territoire, notamment :
« 2l A86 Les campus des universités Paris VIl et Paris XIII ;
ES Un campus du Conservatoire National des Arts et Métiers ;
' Lecampusdé QSO2f S RQAYISYASdNE {!ta9/! o
O [ § FdzidzNJ OF YLIz2a bAO2fla RS /2yR2NOSGXI Sy O02yaiNdzOirzy Si
A3 [ =" ' O2tt 1 02NIGAZ2Y SYyGNB Q91 9{ {{f£2NDDYYIT ff @I ly%HBanEiés Clptes ftNA 50 ;MmO

: ‘ exp[om les deux universités de SehSaintDenis, Paris VIII et Paris XllII. Ce futur campus pour les sciences humaines et sociales, sera
e SR réparti sur deux sites : un a Aubervilliers et un proche de Porte de la Chapelle.

S

La figure précédente présente les principaux équipements du départeendzy A JSNEA GS4 Sid SitotA&daasSYSyia RQSyaSA3IySySyd

AdzZLISNA SAINEROSWNPERBIBNSE S 1 2ySa RQFOGAGAGS | S NE L32 NI dzt AN£§22|4AS/H6p|taudzs RSdzE SljdzA LISYSy i a ALR2NIAFE NBYENjjdz ot S&ao

'YS LINBYASNE € SOGdz2NE RS fF FAIdzZNBE LISNX¥SG RS O2yaidl dSNI %ZYr§tl\%2YIQSN{}\ NG OAL2, Vs S&% su& %t At & 9 \g\‘ uaRQI%%i}ﬁeh§}aZ%)/%K%)u§ g dzldS N
f QhdzS4aG Rdz S NNFsiriddbdnnes de SsnénlsLﬁaleuﬁn@dWIIataﬁeuse Sur le reste du territoire, ermto © u S}\ ay Y §/ a g,z
Y2Aya RSyasSsz a8 (NRdz@Syild fSa SldAaLSYSyida RS LXdza 3INI YRS Sy@SNHANB 0O02YYS fS8a | SNRLRNI&S NBLINIA&a RS LINI Sd RQbd

fQl'm 2dz £Sa LI ND& RSa SELRa&AAGAZ2YAEALD
2.2.4.6 Centres commerciaux
hy RSY2YONB mMH OSYy(iNB&d O2YYSNDAlIdZE RQAYLENIFYyOS &dzNJ £ S RSL
dont2dontceti S &adzNFI OS S&d &dzZLISNASAz2NE £ wmann nnn Yy Y hQt! wLbhw
RS tQ!l'm Si RS tQlo SiG t ftQSYONIYOKSYSyid RS tQlo Si RS fQly
[ LINB&aarzy F2yOASNB t friaratabvé toddstiz ddsISuacas 3es Ndbtres d®minierciSuks qui yA Ij dzS
sont implantés.
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COTE SEINE ‘
o S
@

QUATREITENPS

A

A

Centres commerciaux
de plus de 20 000 m2 d'emprise
= (Source : IAU IdF, 2014)

® Centres commerciaux

8

BERCY VILLAGES

Réseau routier BERCY.2

~~| == Autoroute
Périmétres

QUAIS D'VRY
[ Limites départementales

5
[ ] Contours communes e

A A D \/

2.2.4.7 Synthéseades activités et des équipements

4 http://www.annalesdelarechercheurbaine.fr/IMG/pdf/Bacque_ARU_79.pdf

http://www.entreprises.ccparisidf.fr/iweb/cci93/seinesaintdenisinfrastructures

la9b! D9a9b¢ 5! {,{¢9a9 5Q9/1!bD9! w{ 59

O PARINOR]

t[9,

N\

/

9 [

N
PiNCE \%SF

2248%22Y adzNJ f QF ANS RQSGdzRS NBaliUNBAYyGS

[QlylrfteasS RS tQFO0GAGAGS SG RSa L¥xtSa RQIFGGUNI OGAZ2Y Rdz RSLI N
DSyAdasz AyGSaNBS t fQFIANB RQSGdzRS NBadNBAyiSz RlIya tS RS@OSt
arfrNASaz O0QSaid fF O02YYdzyS Rdz RSLI NISYSyid 26 aS GNRdzwS ¢S

&

En effet, aprés une transition écoridh lj dzS RAFFAOAE S SiG I FSNX¥YSGdzZNBE RS y2YoNSd:
redynamisée par le développement des secteurs logistiques, tertiaires et culturels sur son territoire. De nombreuses grandes
entreprises y sont implantées (notammentflab/ C S {Cw0X FAyai |jdzS RS& addzRAza RS
Commune, est en adéquation avec la vocation culturelle du territaatie abrite également la Cité du Cinéma de Luc Besson

depuis 2012.
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\ PLEYEL (A86) \
ET PORTE DE PARIS (A1)
AMENAGEMENT DU

SYSTEME D’ECHANGEUR

o

225[ Q2FFNBE RS GNI yaLR NI

Le territoire de SeineSaintDenis, et plus particulierement celui de Plaine Commune, est irrigué par de nombreux axes/ X
majeurs, routiers et ferroviaires.

q /‘
2251 Q2 FFNB NRdziASNB Y dzy NBASF dz NE dzi A NI Ry,

Le territoire de Sein&aintDenis, et plus particuli@ment celui de Plaine Commune, est traversé par de plusieurs axes \
NRdziASNR YI2SdaZNB t fQSOKSt{f{S NBIA2YyIES S yridAaz2ylfSo
S N

Réseau routier
(Source : Route500, 2014)

i

4
W L explain

!
A [
e}

N
W

: Périmeétres
[ Limites départementales
Réseau routier

Vocation des routes —

=== Type autoroutier

— Liaison principale
Liaison régionale
Liaison locale

I 2y OSNYIyid £ QF ANBS ROSYIONISdzaNTS1a (INBRAYANSKEE A1 SE RQAGAYSNI ANBE L
RD14, A1, RN301 ou RN2. En revanche, les liaisons transversales (hors A86) sont peu hombreuses. Ainsi, dans le sud de la
commune de SaidDenis, la seule option de frankle 8 SYSyYy i RS tQ!'m O0K2NE !yco0O Sad @Al
fQF LILJ NBydS RSyaAdGS Rdz YFATEF3IS NRAziASNE fQ!'m 60ASYy IjdzQSy
territoire.

Réseau routier
(Source : Route500, 2014)

Périmétres

[ Limites départementales

Vocation des routes

=== Type autoroutier

— Liaison principale
Liaison régionale

//

Liaison locale

Trois autoroutes traversent le département :

[ QF dzii 2 NRidefiedillel avPEris tjaverse SaS y A & L2 dzNJ F 62 dzdANJ £ t 2NIS- RS [+ / KF LISt €SS @Al I SNR L2 NI w2Aiaaes

f Q
] KI NI Sa RS DIdA S SG fQF SNRPLRNI Rdz . 2d2NBSG Y OSGGS Fdzi2NRdzd8 NBtAS R2yO RSdZE LBESa AYLRNIFYyGa ROKFoAdGFG S8 RC
tftFAYS /2YYdzyS KharldsQdCGaNR;LJ2 NI w2Aaae

[ QF dzdi 2 NP dzi S | y e53S yljAddA RICNGF3A0S NByS h{deSRaytids ljdzA FLF A G 2FFAOS RS SdzZEASYS LISNALIKSNAIdzS n T
[ QF dzi 2 NP dziS ! oY ANNRARIdzZ yi fQ9aid Rdz GSNNRG2ANBI S LISNXYSGhOGlFIyld y20l YYSyd RS NBftASNI fQ!l'm £ fQo9aid RS tINRa®

puj

Le réseau en Seir@aintDenis est organisé en radiales orientées vers Paris, dont les autoroutes Al et A3, RN2, 3, 301, 302
et RD111, 14, 115.
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\ PLEYEL (A86) \
ET PORTE DE PARIS (A1)
AMENAGEMENT DU

SYSTEME D’ECHANGEUR
9y 1t{z tI RSYIFIYRS &daNJ tSa oNBGStfSa t2NIS RS tINRE &aQAY
A 1600dz8LIk K Sy Sy iNBS RQSMAB®Q] ycRS¥EYRENBY SYINBBE RS ™M ynn dz@LXk
La DIRle-de-Francemet a disposition des cartes donnant le taux moyen journalier annuel de trafic sur les sections duprononcé que le matin (moins de 2 000 uvp/h, principalement sur la deuxiéme bretelle verdD8aiatNord). La demande

réseau ol des informations sont disponibles suite & des comptagesétudes menédsnt état de trafics importants sur le I dz RNRAG Rdz O NNENZUeNIde fhitSribforte @ 200 awigNEnfe@réetde carrefour Pleyel Nord et
LISNAYSUNBE RQSUdzZRS Y 4 nn  dz@ LIkRN4A1D)dD olhs€ng Egalement une forte demande sur la Rue F. Poulbot (1 800 uvp/h) Le volume sur le

Onw & SNBSS dzyS (NBEA TF2NIS RSYFYRS aAdNJ fF oNBGSttS RS- az2NGh¥NRlgdze Ry ot AhA &2V, SE G oBS FLENRNE, Reg it & Tgity @ €1 1o A% K¢ &
wbmO FAyair 1jdzS adzNJ £ Sa oNBGOStfftSa RQ!yc 6LIXdza RS ™M cnn dz@Lk K Sy SyiNBS RQFdzi2NRdziS SG L dza RS W cnn dz@Lk K  &dzNJ

bretelles de sortigéunies) entrainant un fort volume de prés de 5 000 uvp/h sur le Bvd. Anatole Frafiig4BR, sur la
AaSOGA2y SYyiNB tSa o0NB(St{-8N412RIQ!dgmandsSen erfirée Nordizfi cavediduSRieye{ dstdzf y A S
2

importante également (prés de 1 8P LK KO ® [ S @2t dzYS adzNJ £ S o6F NNBFdz RS fAlAa
sens.

NJ 9E
y Said RS ftQ2NRNB RS W pnn t o nnn dz@Lk K LI NJ

Heure de pointe du matin

. X : waiid | -
<= Y NS : % et o Résultats en pkh
Camefour Liberation/ ! SRR
; Révolte/Ampere A IR % o

e
ﬁb%
ot

\ \ : 2
5 :.. X \\ %

o "'_f- 7 ~i ' s, Comptages directionnels 2015
p S
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\ PLEYEL (A86) \
ET PORTE DE PARIS (A1)
AMENAGEMENT DU

SYSTEME D’ECHANGEUR

=

Comptages directionnels 2015
Heure de pointe du soir
Resultats en wp'h

Camefour Libeération/
Révolte/Ampere

{'w [! /haa!b9 59 {!Lb¢ 15
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\ PLEYEL (A86) \
ET PORTE DE PARIS (A1)
AMENAGEMENT DU

SYSTEME D’ECHANGEUR

=

Comptages directionnels 2015
Heure de pointe du matin
< Résultats en wvp'h

llu,'l' whe .

Bretelles A1 Porte de
Paris

Carrefour A. France/
A Croizat

v

ey

Carrefour A France/
J. Saulnier
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