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1. TEXTES REGISSANT LES ETUDES D’IMPACT 

En application des articles L311-1 et R311-1 et 5 du Code de l’Urbanisme (Décret n° 77-757 du 17 juillet 1977), 
les études préalables à l’aménagement envisagé doivent comporter une étude d’impact. 

1.1. Textes relatif à la loi sur la protection de la nature et aux études 
d’impacts 

En conséquence, la présente étude est établie conformément aux textes en vigueur, à savoir : 

• les articles L 122-1 à L 122-3-5 et R 122-1 à R 122-16 et R 123-1 et suivants du Code de 
l’Environnement, 

• la Loi n° 95-101 du 2 février 1995 relative au renforcement de la protection de l’environnement 
en partie codifiée aux  L 121-2 et suivants du Code de l’Environnement et qui a introduit à l’article 
L.111-1-4 du Code de l’Urbanisme le traitement des entrées de ville, 

• la Loi n° 93-24 du 8 janvier 1993 et la prise en compte des contraintes paysagères en entrée des 
villes, 

• le décret n° 2010-365 du 09/04/10 relatif à l'évaluation des incidences NATURA 2000 

• la loi littoral n° 86-2 du 03 janvier 1986 relative à l’aménagement, la protection et la mise en 
valeur du littoral 

• Le décret n° 2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des études d'impact des projets 
de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements 

1.2. Textes relatif à la police de l’eau 

• Loi n°2006-1772 sur l’eau et les milieux aquatiques du 30 décembre 2006, 

• Les articles L 210-1 et suivants et  L 214-1 à L 214-11 du Code de l’Environnement concernant le 
régime d’autorisation ou de déclaration des installations ayant un impact sur l’eau et les articles R 
211-1 et suivants et R 214-1 et suivants du Code de l’Environnement, 

• Circulaire du 12 mai 1995 relative à la procédure d’approbation et portée juridique du SDAGE, 

• Arrêté du 13 février 2002 fixant les prescriptions générales applicables aux installations, 
ouvrages, travaux ou activités soumis à déclaration en application des articles L 214-1 à L 214-6 du 
Code de l’Environnement. 

1.3. Textes relatif au bruit 

• Loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit, en partie codifiée aux 
articles L 571-1 à L 571-26 du Code de l’Environnement, 

• Arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières, 

• Arrêté du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports 
terrestre, 

• Circulaire du 25 juillet 1996 réglementant le classement sonore des infrastructures de transport. 

1.4. Textes relatifs à la qualité de l’air 

• Loi n° 96-1236 du 30 décembre 1996 sur l’air et l’utilisation rationnelle de l’énergie codifiée aux 
articles L 220-1 et suivants du Code de l’Environnement, 

• Les articles R 222-13 à R 222-35 du Code de l’Environnement, 

• Circulaire du 17 février 1998 relative à l’application de l’article 19 de la Loi sur l’air. 

1.5. Autres textes 

• La Loi n° 2011-1168 du 11 février 2001 portant mesures d’urgences de réformes à caractère 
économique et financier et notamment son article 23, 

• La Loi 2010-788 du 12 juillet 2010 dite Loi Grenelle 2, portant engagement national pour 
l’environnement, 

• Le Code du Patrimoine 

1.6. Rubrique concernée par la présente étude 

La présente étude se conforme au dernier décret relatif aux études d’impact : le décret n° 2011-
2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des études d'impact des projets de travaux, 
d'ouvrages ou d'aménagements. 

La rubrique concernée est la n°5-a) : 

Catégories 
d’aménagements, 
d’ouvrages et de travaux 

Projets soumis à étude d’impact Projets soumis à la procédure 
de « cas par cas » 

5° Infrastructures 
ferroviaires 

a) Voies pour le trafic ferroviaire à 
grande distance, à l’exclusion 
des voies de garage 

a) Autres voies ferroviaires 
de plus de 500 mètres 

b) Création de gares de voyageurs 
et de marchandises, de plates-
formes ferroviaires et 
intermodales et de terminus 
intermodaux 

b) Haltes ferroviaires ou 
points d’arrêt non gérés ; 
travaux entraînant une 
modification substantielle 
de l’emprise des ouvrages 

Considérant que le projet intéresse une modification de voie sur un linéaire supérieur à 500 
mètres : 

Le projet est soumis à la procédure d’examen au cas par cas. 
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1.7. Plans, schémas, programmes ou documents de planification avec 
lesquels le projet doit être compatible 

 Le SDAGE Loire Bretagne 1.7.1.

Le bassin Loire - Bretagne couvre l’ensemble des bassins versants de la Loire et de ses affluents, il s’étend sur 
dix régions, soit un territoire d’une superficie de 155 000 km2. 

Le SDAGE 2010-2015 a été adopté par le Comité de bassin le 15 octobre 2009 et approuvé par arrêté du 
préfet coordonnateur de bassin le 18 novembre 2009. Il intègre les objectifs environnementaux nouveaux 
définis par la directive, à savoir : 

- L'atteinte d'un bon état des eaux en 2015, 
- La réduction ou la suppression des rejets toxiques, 
- La non détérioration des eaux de surface et des eaux souterraines, 
- Le respect des normes et objectifs dans les zones où existe déjà un texte réglementaire ou législatif 

national comme européen. 

Le SDAGE définit des orientations fondamentales, fixe des objectifs environnementaux et des dispositions 
juridiques pour répondre aux questions suivantes : 

- Repenser les aménagements des cours d'eau pour restaurer les équilibres 
- Réduire la pollution des eaux par les nitrates 
- Réduire la pollution organique, le phosphore et l'eutrophisation 
- Maîtriser la pollution des eaux par les pesticides 
- Maîtriser les pollutions dues aux substances dangereuses 
- Protéger la santé en protégeant l'environnement 
- Maîtriser les prélèvements d'eau 
- Préserver les zones humides et la biodiversité 
- Rouvrir les rivières aux poissons migrateurs 
- Préserver le littoral 
- Préserver les têtes de bassin 
- Réduire le risque d'inondations 
- Renforcer la cohérence des territoires et des politiques publiques 
- Mettre en place des outils réglementaires et financiers 
- Informer, sensibiliser, favoriser les échanges 

 

Ce document stratégique est complété par un programme de mesures qui identifie les actions à mettre en 
œuvre territoire par territoire. 

La commune d’Ancenis appartient au secteur Estuaire de la Loire (commission Loire aval et côtiers 
vendéens). 

Dans ce secteur, les seules mesures clefs du programme du SDAGE 2010-2015 s’intéressent à la morphologie 
du réseau hydrographique : 

 Restaurer la morphologie du lit mineur pour restaurer les habitats aquatiques ; 

 Intervenir sur les berges et la ripisylve ; 

 Améliorer la connectivité latérale ; 

 Restaurer la fonctionnalité des rivières et leurs annexes. Travaux globaux de restauration, de 

renaturation ; 

 Restaurer l’estuaire de la Loire en aval de Nantes ; 

 Relever la ligne d’eau de la Loire à l’étiage (de l’amont de Nantes jusqu’à Bouchemaine). 

 

Figure 1 : Cartographie du programme de mesures appliqué au secteur « Estuaire Loire » 

Source : SDAGE Loire Bretagne 2010-2015 

Ancenis 
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Tableau 1 : Détail du programme de mesures appliqué au secteur « Estuaire Loire » 

Source : SDAGE Loire Bretagne 2010-2015 

 

 Le SAGE Estuaire de la Loire 1.7.2.

La commune d’Ancenis est incluse dans le territoire du SAGE Estuaire de la Loire. 

Le SAGE Estuaire de la Loire a été approuvé par arrêté préfectoral en septembre 2009. Une révision du SAGE 
est prvéue pour 2015. 

Le bassin versant du SAGE de l’estuaire de la Loire s’étend sur 3 844 km², compte 175 communes sur 3 
départements et 2 régions (Pays de la Loire et Bretagne). 

Son périmètre s’étend depuis Anetz (limite de la marée dynamique) jusqu’à l’embouchure de la Loire et le 
littoral (de Préfailles à Piriac-sur-Mer), il recouvre : 

- les bassins versants des derniers affluents de la Loire (Erdre, Brivet) ; 

- les grandes zones humides dépendantes directement ou indirectement du fleuve (Brière, marais Sud 

Loire, marais ligériens : Goulaine, Grée). 

Les principaux enjeux sur le SAGE Estuaire de la Loire sont : 

- Accroitre les connaissances sur les milieux aquatiques ; 

- Protéger les rivières et les marais ; 

- Prévenir les crues ; 

- La gestion quantitative et qualitative des eaux ; 

- Sécurisation de l'alimentation en eau potable. 

Le règlement du SAGE est repris dans le tableau ci-dessous : 

Tableau 2: Règlement du SAGE « Estuaire de la Loire » 

Enjeu Article Intitulé 

Qualité des 
milieux 

Article 1 Protection des zones humides 

Article 2 Niveaux de compensation suite à la destruction de zones humides  

Article 3 Objectifs et contenu des règlements d’eau 

Article 4 
Règles concernant les ouvrages connus et stratégiques pour les migrations 
piscicoles  

Article 5 Règles relatives à la création et à la gestion de nouveaux plans d’eau 

Qualité des 
eaux 

Article 6 Règles relatives aux rejets de stations d’épuration 

Article 7 Règles pour fiabiliser la collecte des eaux usées  

Article 8 Règles relatives à la conformité des branchements d’eaux usées 

Article 9 Règles de fertilisation particulières sur le bassin versant de l’Erdre  

Article 10 Règles relatives à la limitation des ruissellements et à l’érosion des sols 

Inondations 
Article 11 

Règles concernant les incidences de projets d’aménagement sur le risque 
inondation et l’atteinte du bon état écologique 

Article 12 Règles spécifiques concernant la gestion des eaux pluviales 

Gestion 
quantitative et 
alimentation en 
eau 

Article 13 Réserver prioritairement des nappes à l’usage AEP  

Article 14 Règles pour la gestion quantitative de la ressource en eau superficielle  
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 La Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) de l’Estuaire de la Loire 1.7.3.

La DTA de l’Estuaire de la Loire a été approuvée le 21 mars 2006 et publiée au journal officiel du 19 juillet 
2006. Son périmètre intègre la commune d’Ancenis. 

La DTA de l’estuaire de la Loire comporte quatre orientations fondamentales : 

 le renforcement du bi-pôle Nantes/Saint-Nazaire, avec en particulier le développement des secteurs 
stratégiques, l’amélioration des liaisons de transport et une urbanisation mieux réfléchie 

 le développement des pôles d’équilibre qui devront contribuer à un bon maillage de l’ensemble du 
territoire métropolitain 

 l’affirmation du développement durable comme un enjeu stratégique, avec le renforcement du volet 
portuaire et logistique, des activités économiques et des secteurs d’excellence 

 la préservation et la mise en valeur des espaces naturels et agricoles, afin de mieux répondre à leurs 
différentes fonctions (attractivité, production agricole, espaces récréatifs, ...) 

Le volet relatif aux espaces côtiers et aux modalités d’application de la loi littoral fait l’objet d’un chapitre 
spécifique. 

 

 Documents d’urbanisme 1.7.4.

 Le POS d’Ancenis 1.7.4.1.

La révision du POS ayant été prescrite en 2008, la ville d’Ancenis a lancé l’élaboration opérationnelle de son 
PLU en 2010. Le projet de PLU devrait être approuvé très prochainement, en avril / mai 2014. 

Le zonage du Pos indique que le site de la Gare est classé en zone Ubb (secteur d’habitat / tissu pavillonnaire). 

Le projet de PLU prévoit, pour l’ensemble des espaces associés à la gare (voies, bâtiment voyageurs,…), la 
création d’une zone Ue3f. 

 

Caractère de la zone 

Le secteur Ue correspond aux quartiers spécialisés pour l'accueil des activités économiques. C'est un secteur 
déjà urbanisé destiné aux activités économiques de bureaux, d'artisanats, de commerces et d'industries. Les 
équipements publics existent ou sont en cours de réalisation ou de programmation. 

Le secteur Ue est constitué de 3 sous secteurs, dont le secteur Ue3f, correspondant au domaine ferré lié à la 
gare. 

L'indice f cible en effet les secteurs à vocation ferroviaire où existent, ou sont prévus, des structures et des 
espaces spécifiques de type gare, parking, entrepôts de fret, liés à l'exploitation du réseau ferré. 

 

Occupations et utilisations du sol soumises à des conditions particulières 

Dans le secteur Ue3f, sont admises dès lors qu’elles sont directement liées à une activité ferroviaire ou 
qu'elles nécessitent la proximité du réseau ferré, les occupations et utilisations du sol suivantes : 

 les constructions destinées à la fonction d’entrepôt, 

 les constructions à destination de bureaux, 

 les constructions nécessaires à un service public ou d’intérêt collectif, 

 les installations classées pour la protection de l’environnement quelque soit leur régime 
d'autorisation, 

 les aires de stationnement, 

 les dépôts, 

 les affouillements et exhaussements du sol directement liés ou nécessaires à une occupation ou 
utilisation admise dans le sous secteur. 

 Le SCOT en cours d’élaboration 1.7.4.2.

Par délibération, en date du 30 septembre 2011, le Conseil Communautaire du Pays d'Ancenis a prescrit 
l'élaboration du Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) qui couvrira les 29 communes du territoire. 
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2. PRESENTATION DU PROJET 

2.1. Situation géographique 

Le site du projet est localisé sur la commune d’Ancenis dans le département de la Loire-Atlantique (44), en 
région Pays de la Loire. La commune est chef-lieu du canton.  

Ancenis se situe quarantaine de kilomètres au nord-est de Nantes et également à une quarantaine de 
kilomètres au sud-ouest d’Angers. 

   

 

Figure 2 : Localisation du projet 
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Plan 1 : Plan de situation géographique du projet 
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Plan 2 : Plan de situation cadastrale du projet 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

2.2. Les différents intervenants sur l’opération 

 

Maitrise 
d’ouvrage de 
l’opération 

 

Réseau Ferré de France 
Direction régionale Bretagne 
1 rue Marcel Paul 
BP 11 802  
44 018 NANTES Cedex 01 

Maitrise 
d’ouvrage 
mandaté 

 

SNCF 
Pôle Maîtrise d’Ouvrage Mandatée 
Bretagne 
22 boulevard Beaumont 
BP 90 527  
35 005 RENNES Cedex 

Rédacteur de 
l’étude 
d’impact 

 

ADEV Environnement 

2, rue Jules Ferry 

36300 Le Blanc 

Tél : 02 54 37 19 68 

Fax : 02 54 37 99 27 

contact@adev-environnement.com 

 

 

2.3. Présentation du projet 

L’objectif général du projet est la mise en place, à l’horizon 2020, du cadencement des TER sur la ligne Nantes 
– Angers. Pour atteindre cet objectif, les études préliminaires ont montré que des aménagements 
infrastructurels devaient être menés, notamment l’aménagement d’un Terminus Technique à Ancenis (V1bis). 

 La Gare d’Ancenis 2.3.1.

 L’offre de transport 2.3.1.1.

Cinquième gare des Pays de la Loire, la commune d’Ancenis dispose d’une gare SNCF, avec une desserte 
quotidienne par les Trains Express Régionaux (TER) et quelques arrêts TGV (notamment le week-end) qui 
permettent de rejoindre rapidement Nantes, Angers, Le Mans, Paris. 

La gare d’Ancenis est desservie par deux lignes de TER : 

 Angers - Nantes (ligne n°4), qui dessert également les communes de Loire-Atlantique suivantes : 
Varades, Oudon, Le Cellier, Mauves-sur-Loire et Thouaré-sur-Loire. En semaine, cette ligne assure 
quotidiennement une quinzaine d’allers-retours vers Nantes et Angers dont la moitié en liaison 
directe. Les dessertes sont un peu moins nombreuses le week-end (une douzaine par jour). 

 Nantes - Tours- Orléans (ligne n°5), qui dans le département ne dessert qu’Ancenis. En semaine, cette 
ligne dessert Ancenis 7 fois par jour dans le sens Nantes Orléans et 5 fois par jour dans le sens inverse. 
Le week-end, les cadences tombent respectivement à 4 et 3 trains par jour. 

On note également l’existence d’une liaison autocar Nantes - Laval (ligne 28) rattachée au réseau TER, qui 
passe par l’Aéropole d’Ancenis et dessert Candé, Segré et Sablé-sur-Sarthe. 

 Fréquentation 2.3.1.2.

D’après les données SNCF, en 2012, on comptabilisait 6204 voyageurs en moyenne par semaine à la gare 
d’Ancenis (montées et descentes). 

 Les orientations du Pays d’Ancenis en matière ferroviaire 2.3.1.3.

Le Pays d'Ancenis souhaite améliorer la desserte et l’accessibilité aux transports ferroviaires pour en faire une 
véritable alternative à la voiture et plus particulièrement : 

 d'améliorer l’accessibilité aux différentes gares du Pays d’Ancenis et : 
o développer les « parking relais » à proximité des gares. 
o améliorer l’accessibilité routière aux gares par l’aménagement des voies d’accès et 

l’amélioration de la signalétique. 
o aménager les liaisons piétonnes et cycles entre les principaux pôles d’habitat et les gares dans 

les communes concernées. 

 faciliter les échanges entre les différents modes de transport (train / cars / voitures / piétons / deux 
roues) via la plateforme multimodale en cours d’étude. 

Il est prévu de préciser ces objectifs dans le cadre du SCoT en cours d’élaboration. 

mailto:contact@adev-environnement.com
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 Accessibilité au pôle Gare 2.3.1.4.

L'amélioration de la desserte viaire à partir de l'avenue des Alliés est prévu dans le cadre de la ZAC gare / Léon 
Séché. Celle-ci sera optimale uniquement dans la cadre de la phase 2 (approximativement échéance 2025) 
mais sera néanmoins possible dès la première phase grâce à la création d'une voie de desserte Nord/Sud. 

En marge du projet de ZAC, une autre opportunité d'accès au pôle gare est également envisageable par le 
Nord de la voie ferrée dans le cadre d'un éventuel déplacement de l'usine Terrena). 

 Le projet de terminus technique 2.3.1.5.

La Région des Pays de la Loire, l’Etat et Réseau Ferré de France (RFF) ont désigné, dans le cadre du contrat de 
projets des Pays de la Loire 2007-2013, la gare d’Ancenis comme site d’accueil d’un terminus technique afin 
d’améliorer l’exploitabilité de la gare, et de permettre la mise en place du cadencement de la ligne Nantes-
Angers à l’horizon 2020. 

Le projet d’aménagement d’un terminus technique consiste concrètement à aménager une voie d’évitement 
et une plateforme de retournement des trains.  

Au-delà d’un ensemble d’améliorations au sein de l’emprise SNCF en lien avec le projet de plateforme 
multimodale, cette modification de l’infrastructure ferroviaire nécessite des emprises complémentaires pour : 

 Les installations de tractions électriques ; celles-ci peuvent être envisagées sur le parking de la 
Libération ; 

 La création de la voie d’évitement au Nord, avec diminution de l’emprise de la rue Lamoricière. 

Cette dernière va directement impacter les conditions d’accès et de stationnement dans la rue. En 
conséquence, RFF et la ville d’Ancenis ont convenu de poursuivre les acquisitions des immeubles situés 
immédiatement au contact des emprises ferroviaires : l’îlot B est déjà acquis, il reste 5 logements dans l’îlot A. 

Suite à quoi le débouché de la rue Lamoricière sur la place Francis Robert pourra être reconfiguré. 

 Objectif du projet 2.3.2.

Au cours de l’année 2011, Réseau Ferré de France a lancé une étude préliminaire sur la gare d’ANCENIS en 
vue de répondre aux objectifs définis par l’Autorité Organisatrice des Transports (mise en place du 
cadencement sur la ligne Nantes-Angers). 

Cette étude préliminaire, concluant à la nécessité de créer en gare d’Ancenis, un terminus central sur Voie 
2bis, a permis de réaliser une étude AVP sur cette base au cours du 1er semestre 2012. A l’issue de cet AVP, il 
n’a pas été possible de confirmer les coûts annoncés initialement, ni de confirmer que les fonctionnalités 
envisagées permettaient de répondre aux objectifs initiaux. 

Un processus d’analyse de la valeur s’est alors engagé conduisant à proposer à RFF une solution de création 
d’un terminus technique côté impair sur une future Voie 1Bis. 

  

 

Figure 3 : Projet initialement prévu et projet retenu 

Source : Etude préliminaire / RFF – SNCF 

Le projet comporte également un volet accessibilité des quais aux Personnes à Mobilité Réduite, par la mise 
en place de deux ascenseurs et de bandes d'éveil à la vigilance. Par ailleurs, les installations du terminus 
technique étant prévues sur des emprises actuellement occupées par des voies de service, nécessaires au 
mainteneur et à l'exploitant, ces voies de services seront reconstituées sur les emprises ferroviaires. 

 

 

 

 

 

Projet initialement prévu 

Projet retenu 
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 Descriptif des travaux 2.3.1.

 Voies ferrées 2.3.1.1.

 

Situation actuelle 

La voie 1 est équipée de rails Vignole U50, posés en longs rails soudés sur des traverses monobloc béton 
M450NP et M440NP en zone de quai, avec un travelage de 1 750 traverses au kilomètre. 

Compte tenue de la vitesse (160 Km/h) et des rayons (environ 1 000m), la voie est posée en dévers de 150 à 
160mm entre l’alignement situé sous le pont route situé au PK 396+502 et celui des quais de la gare d’Ancenis 
au PK 397+238. 

La voie 3 actuelle (future V1bis) est une voie de service, en impasse côté Angers, raccordée à la voie 1 par un 
branchement simple tangente 0,11 (franchissable à 30 km/h) juste au-delà du bâtiment voyageur côté Angers. 
Elle est constituée de rails éclissés posés sur des traverses bois et est électrifiée en 25Kv avec une caténaire 
type 85. Elle est également raccordée aux Voie de Services. 

 

Travaux projetés 

Le projet comprend : 

 La transformation de la Voie de service V3 en voie principale V1Bis électrifiée, sur un linéaire de 575 
m; 

 La création d’un quai supplémentaire, d’une longueur utile de 162m, desservant la nouvelle V1bis en 
vue d’accueillir des circulations TER en provenance de Nantes où Angers ; 

 La création d’une nouvelle voie de garage électrifiée (V3) pour le matériel TER et d’une longueur utile 
de 162 m; 

 Une accessibilité aisée au nouveau quai est à rechercher, afin de limiter les distances à parcourir par 
les voyageurs. 

Option : 

 Création d’une liaison V1 et V2 côté Angers. 

 

La nouvelle voie V1bis équidistante de la voie1 rapide, suit sensiblement en partie, le tracé de l’actuelle voie 
3. Son futur statut de voie principale conduira à la transformer en voie LRS1 posés sur traverses béton de type 
M440. Le branchement 0,11 existant côté Nantes sera déplacé et remplacé par un branchement neuf à 
tangente 0,085 permettant un franchissement à 60 km/h. Côté Angers, elle sera reliée à la voie 1 par un 
branchement également à tangente 0,085 juste avant le pont route. 

Il est prévu la réalisation d’une sous-couche de 30cm d’épaisseur en grave 0/31.5 sous la future voie V1Bis. 
L’assainissement de la plateforme sera réalisé par la mise en place d’un drain longitudinal à la voie. 

La nouvelle voie V1Bis de circulation sera complétée d’une voie 3 électrifiée en 25 Kv permettant le garage du 
matériel TER en gare d’Ancenis. 

 

Pour cette partie les travaux consisteront à : 

 Déposer la totalité de la voie de service V3 soit 650m ; 

                                                           
1 LRS : Long Rail Soudé 

 Déposer un heurtoir ; 

 Déposer les aiguilles : 

 Branchement N°11 (0.11L) 

 Branchement N°21 (0.11L) 

 Branchement N° P (0.13) 

 Branchement N° U (0.11L) 

 Les terrassements nécessaires y compris évacuation des gravois. 

 La fourniture et mise en œuvre de la sous-couche en grave 0/31.5 y compris compactage et mise en 
place d’un drain longitudinal. 

 Poser 230m de voie en barre normale en rail U50 sur traverses béton pour la voie V3. 

 Poser un heurtoir en béton pour la nouvelle configuration de la V3. 

 Poser 575m de LRS2 en rail U50 sur traverses béton pour la voie V1Bis. 

 Poser 2 branchements vers la V1 de type 0.085 M2002 U50 sur traverses béton. 

 Poser 1 branchement vers la voie 3 de type 0.11L M2002 U50 sur traverses béton. 

 Poser un dérailleur unifié pour protéger la V1bis depuis la V3. 

 

La pose des branchements 0.085 (V1 <-> V1bis) sera réalisée de nuit. 

La dépose du branchement N°11 se fera de nuit. 

 

 Quais et terrassements plateforme 2.3.1.2.

 

Situation actuelle 

Le quai A contigu au bâtiment voyageur a une longueur de 458 m sur ce quai, juste après le bâtiment 
voyageur côté Nantes, se trouve un escalier d’accès au passage souterrain, celui-ci se trouve situé à une 
distance de 2.90m du bord du quai. 

Le quai central B est contigu aux voies V2 et V2 bis. On y accède par un escalier arrivant du passage 
souterrain, celui-ci se trouve au plus près à une distance de 2.10m du bord du quai. Le quai B qui a une 
longueur de quai de 460m est complément désaxé vers Angers. 

Les quais A & B sont des quais mi-haut (ht 55cm), en enrobés bitumineux et munis d’une bande jaune située à 
1,70m du bord des quais (Vitesse des trains > 150km/h). 

 

Travaux projetés 

Quai voie V1bis 

La création d’un quai TER de 162m contigu à la voie V1Bis s’inscrit dans la continuité du quai de la voie V1 
actuelle. Le raccordement de ces deux quais se fera au moyen d’un quai dit de « liaison », permettant ainsi le 
cheminement des voyageurs entre le Bâtiment voyageurs et le nouveau quai TER de la V1bis. 

Ce quai sera de type mi-haut et aura une largeur de 3m minimum. Il sera équipé côté voie de dalles d’éveil à 
la vigilance. Côté PEM2, une clôture délimitera le quai et le parking dont le niveau sera en correspondance. Il 
sera prévu également une rampe de service en extrémité de quai côté Angers. 

                                                           
2 PEM : Pôle d’Echange Multimodal 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 

Figure 4 : Coupe transversale du quai et de la voie V1Bis 

Source : Etude préliminaire / RFF – SNCF 

Les travaux devront comprendre : 

 La démolition de 110m de quai existant ; 

 La fourniture et la pose 300 m de bordure de quai ; 

 La réalisation de bordures coulées en place pour rampe de service ; 

 La fourniture et la mise en place de 300 m de dalle d’éveil à la vigilance ; 

 La réalisation du corps de quai ; 

 La réalisation d’une couche de finition ; 

 La fourniture et la pose de 300 m de clôture. 

 

Quai A 

La partie du quai A, desservant la voie 1 est réduite à 340 mètre de longueur utile. Le programme ne prévoit 
pas de traitement spécifique de cette partie qui n’est pas actuellement doté de dispositif d’éveil à la vigilance. 

En option, nous proposons la mise en place de Dalle d’Eveil à la Vigilance afin de créer une continuité et une 
homogénéité de traitement du quai V1-V1bis 

Description des travaux : 

Fourniture et mise en place de Dalle d’Eveil à la Vigilance collée sur 340m y compris réfection des enrobés de 
quai et remise en peinture de la bande jaune de stationnement. 

Les travaux seront exécutés de nuit 

 

Quai B 

La mise aux normes PMR3 du quai sera réalisée sur 162m, longueur d’une rame TER. Elle se fera par la mise en 
place de dalles d’éveil à la vigilance, celles-ci seront contigus au voies 2 et 2 Bis. 

Compte tenu des modifications de niveau des dalles d’éveil à la vigilance, les enrobés de cette partie de quai 
seront reconstitués. Par contre, il n’est pas prévu de modifier les mobiliers de quai ainsi que les abris 
existants. Si nécessaire, ces éléments (hors abri de quai) seront déposés puis reposés. 

Aucun traitement du quai central n’est prévu au delà des 162m refait, toutefois nous proposons en option un 
traitement PMR sur les 288 derniers mètres restants. Ce traitement, à minima, pourrait être réalisé par la 
mise en place de bandes d’éveil à la vigilance collées, le long des voies V2 et V2Bis et la mise en place de 
raccord d’enrobé si nécessaire. 

Les travaux comprennent : 

 La démolition du revêtement de quai existant 

 Le sciage des bordures actuelles 

 La fourniture et la pose des dalles d’éveil à la vigilance sur 324m (162m par côté) 

 La fourniture et la mise en place de bande d’éveil à la vigilance collée sur 576m (288 par côté) 

 La pose et repose de mobilier de quai 

 La fourniture et la mise en place d’un revêtement de quai et la rehausse éventuel des regards 

 Remise en peinture de la bande jaune de stationnement 

Il sera prévu un phasage spécifique pour laisser l’accessibilité au quai pendant la durée des travaux. 

Ces travaux pourraient être réalisés en dernière phase afin de bénéficier de l’exploitation du quai V1bis et 
libérer le quai central en partie ou en totalité. 

 

 Ouvrages d’art 2.3.1.1.

Situation actuelle 

Actuellement, les escaliers des quais A&B, ainsi que celui allant de la place de la gare au souterrain et les 
rampes d’accès au souterrain ne sont pas aux normes PMR. 

Le quai B n’est pas accessible au PMR, en effet la rampe d’accès partant du parking CORAIL présente une 
pente de 8% et aucun palier de repos. 

 

Travaux projetés 

Disposition commune aux deux ascenseurs 

Les gaines d’ascenseur seront réalisées en béton armé pour la partie enterrée. 

Compte tenu de la présence de la nappe, la gaine recevra un cuvelage étanche. Pour garantir un résultat 
efficace, nous proposons de réaliser un cuvelage avec revêtement d’étanchéité extérieur. Cette technique 
nécessite la réalisation d’un pré-radier ainsi que des contre-voiles en béton. Le radier et la partie basse des 
voiles de la gaine seront réalisés à l’abri d’un blindage provisoire pour empêcher la déconsolidation du sol 
sous les ouvrages existants (trémie d’escalier et rampe). 

Le liaisonnement des parties nouvelles à l’existant sera assuré par scellement de barres d’aciers à haute 
adhérence. 

                                                           
3 PMR : Personnes à Mobilité Réduite 
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Les reprises de bétonnage seront limitées au strict minimum. Les voiles de la gaine seront coulées en même 
temps pour éviter les reprises de bétonnage verticales aux angles de la gaine. 

Les cuvettes des gaines sont équipées de regards de récupération des eaux destinés à recevoir une pompe de 
relevage (hors lot OA). 

Elles seront équipées d’un système de détection de présence d’eau en cuvette. En cas d’infiltration, cette 
anomalie déclenchera un signal sur le tableau de report d’alarme prévu être installé en gare.  

 

Quai A 

Il est prévu d’implanter la gaine d’ascenseur en pied de rampe, dans l’angle formé avec l’escalier d’accès au 
parvis. 

 

Photo 1 : Emplacement du futur ascenseur 

Source : Etude préliminaire / RFF – SNCF 

Pour permettre le respect de la réglementation PMR (recul de 1,4 m devant l’ascenseur), il est nécessaire par 
ailleurs de réduire localement la largeur de la rampe en créant un petit emmarchement et en mettant en 
place une main courante double. 

L’ascenseur sera du type 630 kg, accessibles au PMR. Il sera à service opposé.  

Figure 5 : Coupe de la situation future (dans l’axe de la rampe) 

Source : Etude préliminaire / RFF – SNCF 

 

Quai B 

Comme il n’est pas prévu de modification du quai central, ce qui implique la conservation de l’émergence de 
l’escalier d’accès au quai central. 

Deux implantations sont donc envisageables : 

1- Ascenseur positionné face à l’escalier d’accès au quai central, côté Nantes (ouest) : 
2- Ascenseur positionné dans la trémie d’escalier existante 

3- Ascenseur implanté sur le quai central, au-delà de l’émergence de l’escalier sur quai. 
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 Conditions de réalisation des travaux 2.3.2.

 Interceptions Temporaires de Circulation des trains (ITC) 2.3.2.1.

 

Travaux du Terminus technique et reconstitution GID 

 

Les travaux propres à la réalisation du Terminus technique seront en partie réalisés en site propre et en partie 
en voie exploitée de nuit. 

Travaux en site propre : 

 dépose des installations actuelles du GID ; 

 reconstitution des Voies 3 à 9 et des installations connexes (éclairage, quai, voirie, clôtures,…) ; 

Travaux en site exploité de jour : 

 réalisation de la voie 1bis (terrassement, voie et caténaire et signalisation) ; 

Travaux en site exploité de nuit : 

 dépose du branchement U existant V1/V3 ; 

 pose des deux branchements V1 / V1bis ; (simultanées V1/V2 de 8h00 de travail effectif) 

 démolition du quai V1 et la construction d’une partie du quai de liaison 

 travaux caténaires liés à ces deux branchements ; 

 travaux de signalisation ferroviaire 

Les travaux de signalisation ne comporteront pas de phase significative. Les nouveaux branchements seront 
posés « neutralisés » sur voies principales. 

 

Travaux pour l’accessibilité PMR 

 

Afin d’assurer une sécurisation et une qualité des travaux sur le quai central, il nous parait nécessaire de 
disposer d’un accès permanent de jour au quai central (approvisionnement des matériaux et accès sécurisé) 
pendant une durée de 3 mois soit une interruption de longue durée de la V2bis de 3 mois. 

Aussi, nous proposons que les travaux d’accessibilité PMR soient réalisés après la mise en service de la future 
V1bis afin de permettre une disponibilité de la V2bis et une moindre occupation du quai côté V2bis. 

Ce délai de 3 mois sera mis à profit pour réaliser : 

 les travaux d’ouvrage d’art situé sous la voie 2bis 

 les travaux de pose des dalles d’Eveil à la Vigilance côté V2bis 

 la réalisation des travaux d’éclairage ; 

 la mise en œuvre partielle (Hors ZD de la Voie 2) des enrobés sur le quai ; 

Des Interceptions Temporaires de circulation de nuit sur V2 seront toutefois nécessaires pour : 

 les travaux de blindage pour la construction de l’ascenseur ; 

 les travaux de pose des dalles d’Eveil à la Vigilance côté V2 ; 

 la mise en œuvre partielle des enrobés sur le quai situé dans la ZD de la V2. 

 Ralentissements des trains 2.3.2.2.

Des ralentissements de trains sont à prévoir : 

 Travaux sur les branchements V1 / V1bis (60 puis 100 km/h sur une durée de 4 semaines environ); 

 Travaux de mise en place des blindages de l’ascenseur du quai central. 

 Sécurité des chantiers 2.3.2.3.

Les travaux seront soumis à l’intervention d’un coordonateur SPS. 
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Plan 3 : Plan des travaux projetés 
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Plan 4 : Présentation détaillée du projet (1/4) 
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Plan 5 : Présentation détaillée du projet (2/4) 
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Plan 6 : Présentation détaillée du projet (3/4) 
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Plan 7 : Présentation détaillée du projet (4/4) 
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3. DESCRIPTION DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 

3.1. Les composantes physiques 

 La topographie 3.1.1.

La commune d’Ancenis est implantée sur un plateau, penté vers la Loire, qui traverse le sud de son territoire 
d’est en ouest. Ce plateau est entaillé sur sa partie nord par quelques ruisseaux orientés nord-sud ou est-
ouest. 

La partie nord de la commune présente des altitudes de l’ordre de 40 m NGF, avec des points culminants de 
39 m NGF localisés dans le secteur de Château-Rouge et à l’extrémité nord-est du Bois de la Guère. 

Les altitudes les plus basses, jusqu’à 5 m NGF, sont relevées dans la vallée de la Loire, sur les îles Kerguelen, 
aux Moines, Coton, Verte. 

Le Marais de Gré à l’est du territoire communal constitue également une particularité topographique, 
caractérisée par une topographie peu marquée (altitudes de 6 à 7 m NGF) sur une grande étendue.  

Entre les deux, l’agglomération d’Ancenis s’inscrit sur des secteurs intermédiaires, dominant la Loire de 
quelques mètres et remontant doucement vers le plateau, avec des altitudes comprises entre 13 et 23 m 
NGF. 

 

Figure 6 : Topographie de la commune d’Ancenis 

(Source : cartes-topographiques) 

Le positionnement de la gare d’Ancenis est tel que l’altitude est d’environ 15 m NGF. 

 

 Le contexte géologique 3.1.2.

D’un point de vue géologique, le territoire communal s’inscrit dans le Synclinal d’Ancenis, orienté Est-Ouest et 
centré sur un cœur occupé par des alluvions détritiques correspondant au bassin d'Ancenis, datant du 
dévonien supérieur. Les flancs méridionaux et septentrionaux de ce synclinal sont disposés de part et d'autre 
du bassin d'Ancenis, et sont composés de schistes et quartz datant de L'Ordovicien au Dévonien. 

La quasi-totalité de la commune repose sur des complexes gréso-pélitiques, L'essentiel de cet affleurement 
étant constitué par des alternances de schiste lie de vin à vert olive, et de grès. 

Les sables qui forment la base de remblaiement de la Loire reposent sur des alluvions grossières. La partie 
supérieure des dépôts du fleuve est constituée par des sables blonds des grèves et des îles de la Loire.  

L’extraction des sables dans le lit mineur de la Loire a été stoppée fin 1992, compte tenu de sa contribution à 
l’enfoncement du lit du fleuve. 

 

Figure 7 : Contexte géologique du site du projet 

(Source : BRGM – INFOTERRE) 
 

Un forage situé à proximité du site du projet (ouvrage n° BSS 04527 X 0048/F indique la présence du schiste 
gris de 2 à 40 m de profondeur (cf. Figure 8 page 24). 

 

Site du projet 
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Figure 8 : Stratigraphie relevée au niveau du forage BSS 04527X0048/F, sur la commune d’Ancenis 

(Source : BRGM – INFOTERRE) 

 

 

 Le contexte climatique 3.1.3.

Localisée dans la vallée de la Loire, la région d’Ancenis bénéficie de l'influence océanique. 

 Pluviométrie 3.1.3.1.

Les pluies sont fréquentes mais peu intenses. Le nombre moyen annuel de jours de pluie (précipitations 
supérieures ou égales à 1 mm) est de 113. La pluviométrie moyenne annuelle de l’ordre de 740 mm est peu 
élevée. La période hivernale est la plus arrosée, avec une moyenne mensuelle maximale en décembre (84,1 
mm sur 11,8 jours de pluie). De façon classique, les mois les plus secs sont juin, juillet et août, ce dernier étant 
le plus sec avec 40,8 mm sur 5,7 jours. 

 

Records enregistrés à la station d’Ancenis 

 

Hauteurs moyennes mensuelles des précipitations (en mm) 

Mois Janv Fév Mars Avr Mai Juin Juil Août Sept Oct Nov Déc Année 

Précipitations 81,9 68,4 52,9 54,3 58,0 44,6 47,4 40,8 62,1 70,5 73,4 84,1 738,4 

 

 

Figure 9 : Précipitations moyennes enregistrées à la station d’Ancenis 

(Source : METEO FRANCE) 

 

Le record pluviométrique de 84,3 mm a été enregistré le 30 mai 1951. 

 Températures 3.1.3.2.

Le climat se caractérise par des températures douces, avec une température moyenne annuelle de 12,2°C. 
Par ailleurs, les variations de températures sont relativement modérées. Les moyennes mensuelles les plus 
élevées interviennent en juillet et août (19,7°C) et les minimales en janvier, février et décembre avec 
respectivement 5,6°C, 6,3°C et 6,4°C. 
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Hauteurs moyennes mensuelles des précipitations (en mm) 

Mois Janv Fév Mars Avr Mai Juin Juil Août Sept Oct Nov Déc Année 

Minimum 2,7 2,8 4,1 5,5 9,0 11,6 13,6 13,5 11,2 8,5 4,8 3,5 7,6 

Maximum 8,5 9,9 12,9 15,4 19,5 23,0 25,7 25,8 22,4 17,3 12,0 9,2 16,8 

Moyenne 5,6 6,3 8,5 10,4 14,3 17,3 19,7 19,7 16,8 12,9 8,4 6,4 12,2 

 

 

Figure 10 : Températures moyennes enregistrées à la station d’Ancenis 

(Source : METEO FRANCE) 

 

Température minimale quotidienne - 13,8 °C le 17 janvier 1985 

Température maximale quotidienne 41,0 °C le 10 août 2003 

 Vents 3.1.3.3.

Les vents dominants proviennent des secteurs ouest-sud-ouest, en particulier pour les vents forts. Ces vents, 
doux et humides, résultent d'influences océaniques et sont le plus souvent liés à une situation 
dépressionnaire sur l'ouest de l'Europe ou sur le proche atlantique. 

On note également des vents de secteur nord-est assez fréquents, généralement secs, parfois 
particulièrement froids en hiver mais de force modérée. Ces vents sont liés à des hautes pressions établies au 
nord ou nord-ouest de nos régions. 

 Orages 3.1.3.4.

Météorage, service de Météo-France, fournit les données permettant d’apprécier le risque orageux local, 
notamment, par le niveau kéraunique. Cet indicateur correspond au nombre de jours par an où l’on entend 
gronder le tonnerre. Cet indicateur grossier permet d’identifier des secteurs plus orageux que d’autres.  

Le département Loire-Atlantique est caractérisé par un niveau kéraunique de 13 jours par an, inférieur à la 
moyenne nationale de 20 jours par an. 

 Ensoleillement 3.1.3.5.

Le département Loire-Atlantique bénéficie d’un bel ensoleillement avec 1791 heures de soleil par an. 

 

Figure 11 : Normales mensuelles d’ensoleillement 

(Source : METEO FRANCE) 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 Le contexte hydrologique 3.1.4.

La commune d’Ancenis repose en totalité sur le bassin versant de la Loire, qui traverse le Sud de son territoire 
d’Est en Ouest. 

Par ailleurs, le territoire d’Ancenis est parcouru par plusieurs petits cours d’eau, affluents directs ou indirects 
de la Loire, dont le principal est le ruisseau de Grée, qui marque la limite Est de la commune. 

Les affluents du ruisseau de Grée sont, d’amont en aval : le ruisseau traversant l’Aérodrome et le ruisseau de 
l’Aubinière. 

On recense également : 

- les ruisseaux de la Hulnière, de la Maurière et de l’étang de Guère, affluents du ruisseau de 
l’Aubinière, 

- le ruisseau des Gastinelleries, qui traverse les zones urbaines à l’Ouest, en limite avec Saint-
Géréon, et rejoint la Loire en amont de l’île Mouchet. 

 Description du réseau hydrographique local 3.1.4.1.

Le secteur d’Ancenis s’inscrit dans la dernière section de la Loire à caractère essentiellement fluvial, même si 
l’influence de la marée s’y fait sentir, avec, dans certaines conditions hydrologiques, la remontée du front 
salin et du bouchon vaseux. 

Au droit d'Ancenis, le lit de la Loire est caractérisé par une pente moyenne de 0,2 ‰, avec un courant 
irrégulier, souvent très rapide et une profondeur variant de 0,50 à 5 mètres. Localement, la pente peut être 
fortement modifiée par des zones de hauts fonds, fixes ou mobiles. 

L'orientation du fleuve est de l'Est vers l'Ouest. La plaine alluviale est ponctuée à Ancenis par des buttes 
sableuses modelées par des crues anciennes (bourg d'Anetz), alors qu'en aval d'Ancenis, elle se trouve plus 
encaissée par les coteaux de Mauves-sur-Loire au Nord, et de Champtoceaux au Sud. Le cours divagant de la 
Loire est dit "tressé", la faible dénivellation du fleuve crée, en marge du bras principal, de nombreux chenaux, 
boires, bras secondaires, bras morts et dessine une plaine d'inondation constituée de nombreuses îles : 7 au 
total sur le territoire d'Ancenis. 

Les épis, ouvrages réalisés dans le lit de la Loire pendant les derniers siècles, avaient pour but de chenaliser le 
fleuve et ainsi de favoriser la navigation. Ils ont, entre autres actions, celle d'augmenter les courants et par 
voie de conséquence le creusement du fond du lit mineur. Durant des générations, les travaux 
d'aménagement de la voie navigable et l'extraction de sable ont conduit à un abaissement du profil du lit de 
la Loire et donc de son fil d'eau. L'extraction de sable est maintenant interdite. Aujourd'hui, le fil d'eau semble 
stable. 

Le ruisseau de Grée prend sa source au Nord de la commune de Belligné et marque la limite entre Ancenis et 
la commune de La Roche Blanche, puis de Saint-Herblon. A l’est du territoire d’Ancenis, il traverse le marais 
de Grée et reçoit en rive droite le ruisseau de l'Aubinière. Il se jette dans la Loire, en face de l'île Delage, après 
un parcours d'environ 20 Km. Au total, il draine un bassin versant de 61 km². 

Le marais de Grée, formant une large cuvette à l'Est d'Ancenis, est inondé une grande partie de l'année. Ce 
marais présente la particularité depuis 1991 d'être équipé à sa sortie d'une vanne destinée à maintenir le 
niveau d'eau. C'est le dernier véritable marais de la Loire fluviale sur le territoire ancenien. 
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Figure 12 : Contexte hydrographique de la commune d’Ancenis
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 Aspects qualitatifs 3.1.4.2.

Depuis 2006, la Loire est classée en zone sensible pour l’azote et le phosphore (traitement spécifique pour les 

stations d’épuration). 

Qualité physicochimique 
 

Paramètres La Loire Le ruisseau de Grée 

Matières Organiques et Oxydables Médiocre Mauvaise 

Matières azotées (hors nitrates) Bonne Moyenne 

Nitrates <25 mg/l < 25 mg/l 

Matières phosphorées Bonne Moyenne 

Effets des Proliférations Végétales* 
Bonne en amont d’Ancenis 

Bonne 
Moyenne en aval 

Pesticide Bonne / 

Tableau 3 : Qualité des eaux de La Loire et du ruisseau de Grée sur la période 2006-2008 

(Source : Agence de l’Eau Loire Bretagne) 

 

Qualité hydrobiologique 

Les cours d’eau du secteur d’Ancenis sont classés en seconde catégorie piscicole c’est-à-dire que les 
Cyprinidés (poissons blancs) sont dominants dans son peuplement, caractéristique des eaux calmes 
(présentant peu de courant et des eaux relativement chaudes et parfois peu oxygénées). 

La Loire aval (secteur d’Ancenis à Cordemais) accueille l'ensemble des espèces constituant le peuplement 
piscicole d'eau calme, quelques espèces d'eau vive ainsi que des espèces migratrices. Les espèces typiques du 
peuplement d’eau calme présentes au droit d’Ancenis sont les suivantes : tanche, gardon, perche, brochet, 
ablette, carpe commune, grémille, rotengle, perche soleil, sandre, brème bordelière, brème commune, 
poisson-chat, ide mélanote, bouvière. 

Par ailleurs, la Loire et le ruisseau de Grée sont classés comme axes de circulation des grands migrateurs : 

 anguille, grande alose, lamproie marine, saumon Atlantique et truite de mer pour la Loire, 

 anguille pour le ruisseau de Grée 

L'état des peuplements du saumon atlantique et de la truite de mer est critique puisqu'il ne resterait que des 
stocks résiduels. Les autres espèces de migrateurs sont à considérer comme vulnérables. Excepté les grands 
migrateurs, plusieurs espèces sont particulièrement sensibles et exposées à la dégradation de la qualité des 
milieux aquatiques. Il s'agit du brochet (espèce protégée au niveau national) et de la bouvière (espèce 
protégée au niveau européen). Concernant la bouvière, le site Natura 2000 « Vallée de la Loire aux Ponts-de-
Cé et ses annexes » est identifié parmi les sites les plus importants pour cette espèce. 

Par ailleurs, l'écrevisse américaine est également présente au niveau d'Ancenis. 

 Aspects quantitatifs 3.1.4.3.

Les débits caractéristiques de la Loire mesurés à la station de Montjean-sur-Loire (la plus en aval sur le fleuve 
et non influencée par les marées) à environ 25 km en amont d’Ancenis. 

Des mesures de débits ont été réalisées entre 1863 et 2014. La figure suivante illustre les variations 
mensuelles du débit de La Loire. 

 

 

Figure 13 : Débits moyens mensuels, calculés sur 152 ans  

(Source : BANQUE HYDRO EAUFRANCE) 

 

Il est très clair que les débits de La Loire varient en fonction de la saison, avec une période de sécheresse 
estivale et les débits les plus forts en hiver. 

Le module interannuel de La Loire s’élève à 846 m3/s. 

À l'étiage le VCN34 peut chuter jusque 110 m³/s, en cas de période quinquennale sèche, ce qui n’est pas 
tellement sévère. 

Quant aux crues, elles peuvent être fort importantes. Les QIX 2 et QIX 5 valent respectivement 3200 et 4400 
m³/s. Le QIX 10 est de 5200 m³/s, le QIX 20 de 6000 m³/s, tandis que le QIX 50 s’élève à 7000 m3/s. 

Des débits exceptionnels rencontrés en automne et en hiver existent sur ce cours d’eau. Par exemple, le 23 
décembre 1982 le débit instantané maximal fut de 6310 m3/s (au-delà de l’occurrence vicennale) et donc 
nullement exceptionnelle, car destinée à se répéter tous les dix à douze ans en moyenne. 

 

 

  

                                                           
4 VCN3 : débit moyen minimal annuel calculé sur trois jours consécutifs. Cette valeur permet de caractériser une situation d’étiage 

sévère sur une courte période. 

http://fr.wikipedia.org/wiki/VCN3
http://fr.wikipedia.org/wiki/QIX_%28Hydrologie%29
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 Le contexte hydrogéologique 3.1.5.

 Aquifère au droit du site 3.1.5.1.

Sur le secteur d’Ancenis, les eaux souterraines sont principalement présentes dans les alluvions de la Loire. 
L'ensemble des sables et graviers anciens constituant la base du remblaiement du fleuve est perméable et 
constitue l'aquifère inférieur. Dans la partie supérieure des dépôts, se situe l'aquifère supérieur séparé, 
parfois plus ou moins bien, du précédent par des lentilles de jalle (argile sombre à débris de végétaux). 

Du point de vue hydrogéologique, ces deux niveaux aquifères sont alimentés principalement par la Loire et 
secondairement par les coteaux adjacents. 

Par ailleurs, on recense 66 forages ou sondages sur le territoire communal d’Ancenis (source BRGM ), dont 
certains exploitent les eaux souterraines. Les usages sont les suivants : 

 alimentation en eau potable (7 forages – A noter que les 3 forages présents sur l’île Delage ne sont 
pas exploités), 

 usage privé (4), 

 industrie (2), 

 mesures piézométriques et/ou prélèvements de suivi de la qualité de l’eau (9), 

 géothermie (5). 

Aucun de ces forages n’a fait l’objet de procédure de mise en place de périmètres de protection. 

 Remontées de nappe 3.1.5.1.

Le site du projet est concerné par une sensibilité faible au risque d’inondation par remontée de nappe (cf. 
Figure 14). 

 

Figure 14 : Risque de remontée de nappe  

(Source BRGM) 

 Zones humides 3.1.6.

 Définition 3.1.6.1.

La définition qui est donnée d’une zone humide, au sens de la loi sur l’eau n°92-3 du janvier 1992 correspond 
à "des terrains, exploités ou non, habituellement inondés ou gorgés d’eau douce, salée ou saumâtre de façon 
permanente ou temporaire". La loi vise à préserver et protéger les écosystèmes aquatiques et des zones 
humides, afin de contribuer à une gestion équilibrée de la ressource en eau. 

 Réglementation 3.1.6.2.

La préservation et la gestion durable des zones humides s’inscrivent dans le cadre des politiques européennes 
de gestion durable des ressources naturelles et de préservation de la biodiversité (directive-cadre 2000/60/CE 
sur l’eau, réseau «Natura 2000» issu des directives 92/43/CEE «habitats» et 79/409 /CEE «Oiseaux», 
notamment). La mise en œuvre au niveau national de ces deux directives doit se traduire par la recherche 
d’un développement équilibré des territoires. 

L’article L. 211-1 du code de l’environnement instaure et définit l’objectif d’une gestion équilibrée de la 
ressource en eau. Il vise en particulier la préservation des zones humides, dont il donne la définition en droit 
français. 

 Rôle des zones humides 3.1.6.3.

Les zones humides présentent de nombreuses fonctions comme la prévention du risque d’inondation 
et l’épuration des eaux. Le tableau ci-après reprend les principales fonctions des zones humides et les 
conséquences de leur destruction. 

 

Figure 15 : Fonctions et services des zones humides  

(Source : Agence de l’eau Loire-Bretagne) 

Localisation du 
site 
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 Critères de caractérisation d’une zone humide 3.1.6.4.

L’arrêté du 1er octobre 2009 modifiant l'arrêté du 24 juin 2008 précisant les critères de définition et de 
délimitation des zones humides en application des articles L. 214-7-1 et R. 211-108 du code de 
l'environnement sert de référence vis-à-vis des zones humides.  

Au sens de l’arrêté précité, une zone est considérée comme humide si elle présente l'un des critères suivants :  

 Les sols correspondant à un ou plusieurs types pédologiques donnés ci-dessous : 

 tous les histosols, car ils connaissent un engorgement permanent en eau qui provoque 

l'accumulation de matières organiques peu ou pas décomposées ; ces sols correspondent aux 

classes d'hydromorphie H du GEPPA modifié 

 tous les réductisols, car ils connaissent un engorgement permanent en eau à faible 

profondeur se marquant par des traits réductiques débutant à moins de 50 centimètres de 

profondeur dans le sol ; Ces sols correspondent aux classes VI c et d du GEPPA 

 Aux autres sols caractérisés par :  

i. des traits rédoxiques débutant à moins de 25 centimètres de profondeur dans le sol 

et se prolongeant ou s'intensifiant en profondeur. Ces sols correspondent aux classes 

V a, b, c et d du GEPPA ;  

ii. ou des traits rédoxiques débutant à moins de 50 centimètres de profondeur dans le 

sol, se prolongeant ou s'intensifiant en profondeur, et des traits réductiques 

apparaissant entre 80 et 120 centimètres de profondeur. Ces sols correspondent à la 

classe IV d du GEPPA 

 
 Sa végétation, si elle existe, est caractérisée par :  

 soit des espèces identifiées et quantifiées selon la méthode et la liste d'espèces figurant à 

l'annexe 2. 1 de l’arrêté du 1er octobre 2009 complétée en tant que de besoin par une liste 

additionnelle d'espèces arrêtées par le préfet de région sur proposition du conseil scientifique 

régional du patrimoine naturel, le cas échéant, adaptée par territoire biogéographique ; 

 soit des communautés d'espèces végétales, dénommées " habitats ”, caractéristiques de 

zones humides, identifiées selon la méthode et la liste correspondante figurant à l'annexe 2. 2 

de l’arrêté du 1er octobre 2009. 

 

Figure 16 : Classement des sols en fonction des caractères hydromorphiques  

Source : d’après GEPPA, 1981 

 

 Application au site du projet 3.1.6.1.

Sur la commune d’Ancenis, la géologie (terrains peu perméables) et la topographie (vaste zone plane du 
marais de Grée, vallons plus marqués des petits cours d’eau), ainsi que la présence de la Loire favorisent la 
formation de zones humides de natures très diverses telle que les mares, étangs, prairies hygrophiles, marais, 
ripisylve, et conditionnent leur répartition sur le territoire communal. 

La figure ci-après montre que le site du projet, du fait de sa situation en zone urbanisée dense, n’est pas 
concerné par la présence de zones humides.  

 

 Conclusion sur le niveau d’enjeu lié au milieu physique 3.1.7.

 

Les principales contraintes liées au milieu physique concernent la sensibilité de la nappe alluvionnaire de la 
Loire, qui pourrait être impactée en cas d’infiltration potentielle de produits potentiellement polluants 
dans les couches sableuses pendant la phase travaux. De même, des rejets non contrôlés en phase travaux 
pourraient induire une pollution du réseau hydrographique. 
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Figure 17 : Extrait de la carte de localisation des zones humides issue de l’inventaire communal 

(Source : Rapport de présentation du PLU de la commune d’Ancenis) 
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3.2. Les composantes naturelles 

 Protection réglementaire des milieux naturels et des espèces 3.2.1.
sauvages 

 Protection nationale et régionale 3.2.1.1.

La protection des végétaux en France obéit à un système de listes. Une liste nationale des espèces végétales 
confère une protection juridique à un nombre déterminé d’espèces sur tout le territoire français (Arrêté 
ministériel du 20 janvier 1982 fixant la liste des espèces végétales protégées sur l'ensemble du territoire). 

Des listes complémentaires d’espèces végétales protégées sont également établies par région et par 
département sous autorité préfectorale. Dans le département de Loire-Atlantique, région Pays de la Loire, le 
document applicable est l’Arrêté ministériel du 25 janvier 1993 relatif à la liste des espèces végétales 
protégées en région Pays de la Loire complétant la liste nationale. 

 

 Réseau Natura 2000 3.2.1.2.

Le réseau Natura 2000 est un réseau européen de sites riches du point de vue de la biodiversité. Les objectifs 
sont de préserver les espèces et les habitats menacés et/ou remarquables sur le territoire européen tout en 
permettant aux activités économiques locales de perdurer. Tous les pays européens ont désignés un certain 
nombre de sites destinés à faire partie de ce réseau qui doit donc former un ensemble cohérent à l’échelle de 
l’Europe. 

Les sites du réseau Natura 2000 sont de deux types : 

 les Zones Spéciales de Conservation (ZSC) issues de la directive européenne « Habitat, Faune, Flore » 

de 1992, destinées à protéger toutes les espèces à l’exception des oiseaux. Avant de devenir des ZSC, 

les sites sont d’abord proposés et inclus dans une liste de sites potentiels : les Sites d’Intérêts 

Communautaires (SIC). Cette Directive répertorie plus de 200 types d’habitats naturels, 200 espèces 

animales et 500 espèces végétales présentant un intérêt communautaire et nécessitant une 

protection. Les Zones Spéciales de Conservation (ZSC), actuellement plus de 20 000 pour 12% du 

territoire européen, permettent une protection de ces habitats et espèces menacées. 

 Les Zones de Protection Spéciale (ZPS) issues de la directive européenne « Oiseaux » de 1979. Ces 

ZPS  découlent bien souvent des Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux, une liste de 

sites provenant d’un inventaire effectué dans les années 80 sous l’égide de l’ONG Birdlife 

International. La directive « Oiseaux » propose la conservation à long terme des espèces d’oiseaux 

sauvages de l’Union européenne en ciblant 181 espèces et sous-espèces menacées qui nécessitent 

une attention particulière. Plus de 3000 sites ont été classés par les Etats de l’Union en tant que 

Zones de Protection spéciales (ZPS). 

Ces deux Directives ont été transcrites en droit français par l’ordonnance du 11 avril 2001. 

 

Figure 18 : Mise en place du  réseau NATURA 2000 

(Source : DREAL de Basse Normandie) 

Pour permettre la mise en place d’une gestion durable des espaces naturels au sein du réseau Natura 2000, la 
France a opté pour une politique contractuelle. L’adhésion des partenaires locaux et particulièrement des 
propriétaires et gestionnaires constitue en effet le meilleur gage de réussite à long terme du réseau. 

 

Le site du projet est hors de tout périmètre NATURA 2000. En revanche, il est localisé à 380 m au nord de 
deux zones NATURA 2000 : 

 le SIC N°FR5200622, « Vallée de la Loire de Nantes aux Pont-de-Cé et ses annexes» 

 la ZPS N°FR5212002, « Vallée de la Loire de Nantes aux Pont-de-Cé et zones adjacentes » (cf. Figure 
19). 

 

La Loire a conservé, malgré des aménagements souvent anciens, des caractéristiques de fleuve avec un lit 
mobile. Il se situe par ailleurs dans un contexte géographique et climatique qui induit de fortes et irrégulières 
variations de débit, de l'étiage prononcé aux très grandes crues. La partie aval du site est marquée par le 
passage d'un régime fluvial à un régime estuarien. Ces caractéristiques induisent des mosaïques de milieux 
très variés et souvent originales : vasières, grèves, prairies naturelles, bocage, milieux palustres et aquatiques, 
boisements, pelouses... Les groupements végétaux présentent des zonations intéressantes en fonction du 
gradient d'hygrométrie et des circulations hydrauliques : végétations des eaux libres ou stagnantes de 
manière temporaire ou permanente en fonction des débits, groupements riverains soumis à la dynamique des 
marées, boisements alluviaux, zones de marais dans les parties latérales et quelques vallées adjacentes... La 
diversité des substrats, la pente, l'orientation des coteaux accentue la richesse des milieux. De nombreuses 
espèces animales et végétales trouvent dans la vallée les conditions nécessaires à leurs cycles biologiques, 
certains sont très originales et de grande valeur patrimoniale (angélique des estuaires, castor, poissons 
migrateurs, chauves-souris). Le site est très important pour les habitats et espèces de directive Habitats, mais 
également pour les oiseaux et fait partie à ce titre du réseau Natura 2000. 

La zone concernée par le classement en ZPS et SIC est la vallée alluviale d'un grand fleuve dans sa partie 
fluviomaritime et fluviale navigable, en particulier le val endigué et le lit mineur mobile, complétée des 
principales annexes (vallons, marais, coteaux et falaises). Outre son intérêt écologique, le site présente une 
unité paysagère de grande valeur et un patrimoine historique encore intéressant, malgré les évolutions 
récentes. La vallée est historiquement un axe de communication et d'implantations humaines. Elle est 
marquée par les infrastructures de transports, le développement de l'urbanisation et le tourisme. 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 

Figure 19 : Réseau NATURA 2000 à proximité du site du projet 

(Source : DREAL Pays de la Loire) 

 Inventaire du patrimoine naturel 3.2.1.3.

Initié en 1982, l’inventaire des Zones Naturelles d’Intérêt Écologique Faunistique et Floristique (ZNIEFF) a 
pour objectif d’identifier et de décrire des secteurs présentant de fortes capacités biologiques et un bon état 
de conservation. Deux types de ZNIEFF peuvent être distingués: 

 les ZNIEFF de type I : secteurs de grand intérêt biologique ou écologique ;  

 les ZNIEFF de type II : grands ensembles naturels riches et peu modifiés, offrant des potentialités 

biologiques importantes. 

L’existence d’une ZNIEFF ne signifie pas qu’une zone soit protégée réglementairement. Cependant, il 
appartient à la commune de veiller à ce que les documents d’aménagement assurent sa pérennité, comme le 
stipulent l’article 1 de la loi du 10 juillet 1976 sur la protection de la nature et l’article 35 de la loi du 7 janvier 
1983 sur les règles d’aménagement. 

De fait, ces inventaires permettent d'identifier les espaces qui méritent une attention particulière quant à leur 
conservation. Leur protection et leur gestion sont mises en œuvre par l'application de mesures 
réglementaires ou par des protections contractuelles dans le respect des Directives européennes et des 
Conventions internationales. 

Aujourd’hui, les ZNIEFF sont en cours de réactualisation (ZNIEFF de deuxième génération). 

 

Le site du projet est hors de tout périmètre d’inventaire patrimonial. En revanche, il est localisé à 380 m au 
nord de deux ZNIEFF (une ZNIEFF de type I et une ZNIEFF de type II) : 

 

 ZNIEFF de type 1 n°2000 0001 « Lit mineur, berges et îles de Loire entre Les Ponts de Cé et 
Mauves-sur-Loire » 

Le périmètre englobe l'ensemble du lit mineur du fleuve, incluant quelques iles et des zones prairiales situées 
en bordure (entre levée et fleuve), ainsi que des zones de ripisylve. 
Il s’agit d’une vaste zone incluant le lit mineur du fleuve et ses berges boisées (ripisylves) ainsi que ses îles 
occupées par des prairies bocagères et des peupleraies, ses grèves exondées en période d'étiage, etc... Ces 
dernières ainsi que les berges érodées et les prairies abritent durant la saison de reproduction diverses 
espèces d'oiseaux rares ou menacées dans notre région. Le fleuve constitue par ailleurs un site d'étape 
intéressant pour de nombreuses autres espèces d'oiseaux lors des migrations (ardeidés, limicoles, laridés, 
passereaux, etc.). Il constitue aussi un axe de migration important pour plusieurs espèces de poissons 
devenus très rares (Saumon Atlantique, Aloses, Lamproie). On y note aussi la présence d'autres représentants 
de notre ichtyofaune (espèces non migratrices) rare dans notre région. La variété des milieux aquatiques 
(eaux stagnantes des boires et des bras secondaires, eaux courantes du lit mineur..) permet aussi la présence 
d'une intéressante diversité d'Odonates, de Trichoptères, d'Ephéméroptères, dont certaines espèces 
particulièrement rare dans notre région. Les milieux terrestres (bocages, prairies, boisements divers) abritent 
aussi une grande diversité entomologique (Lépidoptères, Rhopalocères, Orthoptères, Coléoptères, etc...) et 
en particulier un coléoptère rare et protégé en France. Cette zone ligérienne abrite aussi une flore et une 
végétation particulièrement intéressante. On y observe entre autre la présence de plusieurs espèces 
végétales rares, certaines protégées au niveau national ou régional. 
 

 ZNIEFF de type 2 n°2000 0000 « Vallée de la Loire à l’amont de Nantes » 

Cette zone englobe l'ensemble du lit majeur de la Loire à l'exception des secteurs fortement artificialisés et 
urbanisés. 
Cette vaste zone comprend le lit mineur du fleuve dans sa partie fluviale et fluvio-maritime avec ses grèves 
exondées en période d'étiage et à marée basse, ses nombreuses îles semi-boisées; et la vallée alluviale (lit 
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majeur) et ses abords occupés par de vastes prairies naturelles ouvertes ou bocagères, des zones humides 
variées (boires, marais annexes), avec des vallons et coteaux boisés et localement des faciès rocheux, etc... 
Cet ensemble présente un grand intérêt tant sur le plan écologique et faunistique que floristique : riches 
végétations caractéristiques des milieux ligériens avec une flore remarquable comprenant de nombreuses 
plantes rares dont plusieurs protégées au niveau national ou régional ; zone de grand intérêt sur le plan 
ornithologique de par la qualité et la diversité de son avifaune nicheuse, migratrice et hivernante ; 
peuplement piscicole, herpetobatrachofaune et entomofaune riche et variée, ... 

 

 

Figure 20 : Zones d’inventaires du patrimoine naturel à proximité du site du projet 

(Source : DREAL Pays de la Loire) 
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 Description du milieu naturel sur le site du projet 3.2.2.

Le site a fait l’objet d’une prospection réalisée par un naturaliste du cabinet ADEV Environnement, le 
11/03/2014. 

Les milieux présents sur l’emprise du projet sont très homogènes, il s’agit d’un ensemble de milieux 
artificialisés : 

 Voies de chemins de fer (code CORINE Biotope : 84.43) 

 Voie d’accès routier 

 Quai de gare 

 Parking  

Ces milieux ne présentent aucun intérêt pour la faune. Le couvert végétal est très limité voire absent, il est 
surtout composé d’espèces rudérales dont certaines sont invasives (Buddleia de David, Séneçon du Cap, …) 

 

Photo 2 : Buddleia de David poussant entre les voies 

Source : ADEV Environnement – 2014 

 

Photo 3 : Séneçon du Cap 

Source : ADEV Environnement – 2014 
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Plan 8 : Détail de l’occupation du sol (1/2) 
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Plan 9 : Détail de l’occupation du sol (2/2) 
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 Analyse du secteur d’étude au regard de la trame verte et bleue 3.2.3.

La Trame verte et bleue est une mesure phare du Grenelle Environnement qui porte l’ambition d’enrayer le 
déclin de la biodiversité au travers de la préservation et de la restauration des continuités écologiques. 

La Trame verte et bleue est un outil d’aménagement du territoire qui vise à (re)constituer un réseau 
écologique cohérent, à l’échelle du territoire national, pour permettre aux espèces animales et végétales, de 
circuler, de s’alimenter, de se reproduire, de se reposer... En d’autres termes, d’assurer leur survie, et 
permettre aux écosystèmes de continuer à rendre à l’homme leurs services.  

Les continuités écologiques correspondent à l’ensemble des zones vitales (réservoirs de biodiversité) et des 
éléments (corridors écologiques) qui permettent à une population d’espèces de circuler et d’accéder aux 
zones vitales. La Trame verte et bleue est ainsi constituée des réservoirs de biodiversité et des corridors qui 
les relient.  

Le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) est le document régional qui identifiera les réservoirs de 
biodiversité et les corridors qui les relient entre eux. Ce nouvel outil d’aménagement co-piloté par l’Etat et la 
Région est en cours de réalisation.  

La consultation des cartes constitutives du SRCE Pays de la Loire indique que le principal corridor écologique 
sur la commune d’Ancenis est celui formé par la Loire et le marais de Grée. Ce corridor concerne de 
nombreuses espèces et notamment, les oiseaux, les mammifères, les amphibiens et les poissons. 

Toutefois, le clapet en sortie de marais, lorsqu'il est levé, ainsi que la RD 723 et la voie ferrée présentent des 
obstacles à la circulation des espèces. Ils sont donc repérés comme « filtre » potentiel ou « barrière » 
potentielle pour certains groupes (loutres, brochet, anguille...). 

 

 Conclusion sur le niveau d’enjeu lié au milieu naturel : 3.2.4.

Situé en zone urbaine dense, le site est peu propice à héberger une biodiversité riche et variée. Les seules 
espèces végétales observées sont typiques des zones rudérales, et pour la plupart considérées comme 
invasives. Concernant la faune, la localisation du site du projet au cœur de zones urbanisées réduit 
significativement les possibilités d’accueil, de refuge ou de chasse. 

L’enjeu principal concernant le milieu naturel réside dans le fait que le site est localisé à proximité de la 
vallée de la Loire, classée au titre des directives NATURA 2000 « Habitat » et « Oiseaux », ainsi qu’en ZNIEFF 
I et II. 
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 Une agglomération bordée de paysages remarquables 3.3.1.

L'agglomération d'Ancenis s'inscrit dans un paysage remarquable entre bocage, marais et Loire et un coteau 
doux (point haut au nord de la commune, à 39 m NGF). 

Une des particularités est que la limite agglomération / grand paysage est généralement très nette renforçant 
une lecture épurée de ces paysages. Il y a très peu de sensation de "mitage". 

L'entité paysagère majeure reste bien sûre La Loire avec une réelle connivence de la ville avec son fleuve 
(silhouette urbaine dense, château, quais, rives naturelles, îles de Loire). Ce lien, s'il est à renforcer, fait 
largement partie de la vie ancenienne (promenades, manifestations, activités sportives et culturelles). Des 
études d'aménagements ont déjà été réalisées : Plan d'Urbanisme Vert (Paysages de l'Ouest 2004) qui prévoit 
la requalification des aires de stationnement de La Charbonnière jusqu'a la piscine (champ de foire), de la sous 
préfecture, aménagements paysagers du boulevard Vincent (en grande partie réalisés) et du parc & vallon de la 
Davrays (en continuité du Bd Vincent, en grande partie réalisés). 

Les marais de Grée bordent la rive Est de la ville et la voie de contournement. Ils constituent un vaste espace 
naturel et offrent des paysages ouverts paisibles et très qualitatifs. 

 

Figure 21 : Extrait de la carte de localisation des zones humides issue de l’inventaire communal 

(Source : Extrait du rapport  de présentation du PLU de la commune d’Ancenis) 

Au sein de cet ensemble paysager communal, la gare d’Ancenis est associée à la zone urbanisée. 

 Une gare au cœur de l’espace urbanisé 3.3.2.

Le site du projet est marqué par une ambiance paysagère guidée par la prédominance du réseau ferré et de ses 
équipements. 

La gare d’Ancenis est située au cœur de la zone urbaine, le long de l’avenue de la Libération, à côté des friches 
industrielles du quartier de la Gare. 

 

 

Photo 4 : Vues sur le bâtiment voyageurs et les quais 

Source : ADEV Environnement – 2014 

 

 

 

Photo 5 : Vues sur les bâtiments qui bordent la gare 

Source : ADEV Environnement – 2014 
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 La sensation de linéarité 3.3.3.

Les paysages aux abords des gares ont toujours un point commun, la sensation de linéarité. Cette sensation 
d’espace graphique, en lignes, est la dominante dans ce territoire entre les entrepôts et les voies ferrées. Ce 
paysage de rails, de ballasts et d’aiguillages agit comme une plaque rainurée, lacérée, qui s’étend au cœur de 
zones urbanisées. 

 

 

 

Photo 6 : Illustration de la sensation de linéarité 

Source : ADEV Environnement – 2014 

 

 Le contraste « devant / derrière » 3.3.4.

La gare d’Ancenis, comme de nombreuses autres gares, est marqué par un fort contraste entre les espaces 
d’accueil (la cour et le parvis de la gare, la façade du bâtiment voyageurs, les aménagements de stationnement 
extérieurs,…) et les espaces de travail proprement dit (voies de maintenance, bordures des quais,…), dans 
lesquels sont souvent organisés des stockages de matériaux ou de déchets divers. 

Les photos ci-contre attestent bien de ce paysage contrasté entre ce qui s’offre à la vue des voyageurs et les 
espaces non accessibles aux voyageurs. 

 

 

Photo 7 : Les espaces offerts à la vue des voyageurs 

Source : ADEV Environnement – 2014 
 

 

Photo 8 : Les espaces non accessibles aux usagers de la gare 

Source : ADEV Environnement – 2014 
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 Patrimoine bâti, monuments historiques, sites inscrits / classés 3.3.5.

La commune d’Ancenis accueille un patrimoine bâti particulièrement riche, lié notamment à l’ancienneté de la 
ville et à sa situation en bordure de Loire. 

On recense notamment 5 monuments historiques inscrits ou classés : 

- la villa de la Douvelière, située quai de la Marine, inscrite (partiellement : façade principale) le 24 
février 1997. Villa construite avant 1836 sur les bases d'une ancienne maison de marinier. Façade 
néoclassique. 

- l’église Saint Pierre, inscrite le 7 janvier 1926, d’une architecture très originale avec sa tour clocher qui 
couvre l’entrée principale. Construite sur une base gallo-romaine, un narthex trapu buté de contreforts 
(XVe. s.) est surmonté d’un campanile (XVIe s.) avec « donjon d’horloge » (XIVe s.). 

- le dolmen dit de la Pierre Couvretière, classé le 19 août 1926, 
- l’ancien couvent des Ursulines de la Davrays ou ancienne caserne Rohan, classé le 13 septembre 

1990. 
- le château : c’est une vaste enceinte construite entre le 12ème et le 16ème siècle, classé le 2 novembre 

1977. 

Les autres composantes de ce patrimoine bâti et culturel sont entre autres : 

- Le pont d'Ancenis 
- Les quais 
- La statue de Joachim du Bellay 
- Les halles (1861-1862) et la mairie (1863) 
- Le relais de Poste 
- L’Hôtel Dieu, rue Clémenceau, qui abrite aujourd’hui Le lycée St Thomas d’Aquin 
- L’Hôpital Francis Robert, boulevard Pasteur, inauguré en 1910. 
- Le château de la Guère (XVIIIème) sur un domaine de 80 ha au Nord Ouest de la commune. 
- De nombreuses maisons nobles et de mariniers, hôtels particuliers, … au sein de la vieille ville. 

 

Aucun site inscrit n’a été recensé sur la commune. 

 

 Conclusion sur le niveau d’enjeu lié au paysage 3.3.6.

 

Située en zone urbaine dense, la gare d’Ancenis s’intègre dans un paysage marqué par la prédominance du 
réseau ferré et de ses équipements. 

Les abords de la gare, récemment rénovés, offrent aux usagers de la gare et des services associés, une vue 
sur des espaces propres et bien agencés, contrastant avec e paysage situé à l’arrière de la gare, au sein 
duquel se tient le projet de création de la voie 1bis.  

En matière de paysage, le projet ne souffre d’aucune contrainte puisqu’il s’intègrera dans le paysage 
existant. Il se trouve également à l’écart de zones urbaines pouvant abriter des sites classés ou inscrits. 

L’enjeu paysager au niveau du site des travaux peut donc être qualifié de très faible. 
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3.4. Les composantes humaines 

 Le contexte démographique 3.4.1.

Evolution de la population 

La population ancenienne a enregistré une légère reprise au cours du début des années 2000 (1999- 2009). 
C'est le pic de progression le plus élevé depuis le début des années 70. 

 

Figure 22 : Évolution de la population de la commune d’Ancenis  

Source : INSEE 

 

Les variations de population sont tout de même plutôt faibles depuis 1975. 

Au cours des années 80 et 90, la croissance était essentiellement soutenue par l'excédent naturel : le solde 
naturel positif compense globalement le solde migratoire négatif. 

 

Figure 23 : Indicateurs démographiques (Source : INSEE) 

(Source : INSEE) 

 

Les ménages 

Sur la commune d’Ancenis, la taille moyenne des ménages n’a cessé de diminue entre 1968 à 2009, passant de 
3,3 à 2,2. 

 

Figure 24 : Evolution de la taille moyenne des ménages 

(Source : INSEE) 

 Le logement 3.4.2.

Le statut d’occupation 

En 2009, 47,1 % des résidents de la commune d’Ancenis étaient propriétaires de leurs logements, contre 45,1 % 
en 1999. On note donc une nette augmentation de l’accès à la propriété. 

 

Figure 25 : Résidences principales selon le statut d’occupation  

(Source : INSEE) 

 

Synthèse / contrainte 

La population de la commune d’Ancenis est en augmentation constante depuis plus de 40 ans. Le nombre de 
propriétaire est en nette augmentation ce qui montre le caractère attractif de la région. 

 Le contexte économique 3.4.3.

L’emploi 

En 2009, la population active totale de la commune d’Ancenis s’élevait à 4 875 personnes (+164 entre 1999 et 
2009). 

Toutefois, l'indicateur de concentration d'emploi (nombre d'emplois dans la zone pour 100 actifs ayant un 
emploi résidant dans la zone) est de 309,3 en 2009, contre 271,4 en 1999. 
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Figure 26 : Population de 15 à 64 ans par type d’activité  

(Source : INSEE) 

 

Figure 27 : emploi et activité  

(Source : INSEE) 

 

Le chômage est de 5,7% ce qui est inférieur à la moyenne nationale (9,1 % en 2009 – Source : INSEE).  

Le dynamisme touristique de la zone peut contribuer à générer des emplois locaux. 

 

Synthèse / contrainte 

Le tourisme constitue un des secteurs les plus dynamiques de la région. 

L’attractivité de la commune s’observe par le grand nombre d’achats de biens immobiliers sur la commune. 

 

 

 

 Les projets d’aménagement urbains 3.4.4.

Le quartier de la Gare est concerné par un projet d’aménagement (ZAC Léon Séché / pôle multimodal). Le 
projet d’urbanisation du quartier de la gare (ZAC) s’inscrit, en lien avec le projet de plateforme multimodale, 
dans une perspective d'affirmation et d'optimisation des espaces au contact du centre ville avec un programme 
de l’ordre de 500 à 650 logements (55 000 m² de SHON maxi) de typologies diversifiées : locaux tertiaires, 
services, équipements publics (20 000 m² de SHON maxi) prévu sur plus de 10 ans. 

Le projet d’aménagement urbain propose un quartier ouvert vers la Loire, structuré autour de nouveaux lieux 
publics (place jardin de la gare, place de la maison rouge). 

Futur Pôle multimodal 

Un projet de plateforme multimodal est en cours. Selon le planning préétabli, la gare atteindra sa configuration 
définitive en 2020. Les objectifs sont les suivants : 

 Répondre aux besoins en stationnement (500 places environ) à localiser en priorité dans l'emprise 
SNCF, 

 Développer les liaisons cycles et piétonnes vers le quartier des Arcades, 

 Restructurer la place de la gare et faire émerger un nouveau lieu de centralité à l'échelle de la ville avec 
amélioration des liaisons piétonnes autour de la gare et mise en valeur des points de vue vers le centre 
historique. 

 

Figure 28 : Projet de Pôle d’Echange Multimodal 

Source : Extrait du rapport de présentation du PLU d’Ancenis 

 

L'amélioration de la desserte depuis l'extérieur est notamment prévue à partir de l'avenue des Alliés dans le 
cadre de la ZAC gare/ Léon Séché : création d'une voie nouvelle sur le site de l'actuelle usine de production 
d'aliments du bétail (Etablissement Braud). En marge du projet à proprement dit des opportunités sont 
également à saisir à long terme pour améliorer l'accessibilité du pôle multimodal depuis l'extérieur (dans le 
cadre de mutations industrielles éventuelles à terme : espace TERRENA, usine Braud dont le déplacement est 
envisagé pour le moment à l'horizon 2025 dans le cadre de la ZAC Léon Séché). 
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 Sites archéologiques 3.4.5.

Le territoire communal d’Ancenis recèle un patrimoine archéologique très important, puisque 45 entités sont 
recensées par le Service Régional de l’Archéologie de la Direction Régionale des Affaires Culturelles des Pays de 
la Loire. 

Ces sites témoignent de l’ancienneté de l’occupation humaine sur ce secteur, puisque certains remontent au 
paléolithique (île Delage) et au néolithique (île Verte, la Gréserie, la Pierre Couvretière, île Delage) et de son 
caractère permanent, révélé par des indices de différentes époques, du paléolithique à l’époque moderne, en 
passant par le néolithique, l’Age du bronze, l’Age du fer, le Moyen-âge. 

Les vestiges découverts sont essentiellement localisés dans le centre ancien d’Ancenis, la vallée de la Loire et 
sur le secteur compris entre le contournement est de l’agglomération et l’A11 (la Savinière, la Poussemotière, 
la Gréserie). 

Parmi les plus importants sites recensés, on notera le dolmen dit de la Pierre Couvretière, localisé en zone 
urbaine (avenue des Alliés) et daté de la période Néolithique final / Age du bronze ancien. Il a été classé 
monument historique par arrêté du 19 août 1926. 

Aucun vestige ou indice archéologique n’est recensé dans le secteur de la Gare. 

 

Figure 29 : Recensement des sites archéologiques sur la commune d’Ancenis 

(Source : Extrait du rapport  de présentation du PLU de la commune d’Ancenis) 

 

 Nuisances 3.4.6.

 Sites et sols pollués 3.4.6.1.

Sur la commune d'Ancenis, 64 sites susceptibles d'être affectés par une pollution des sols ont été répertoriés, 
dont la moitié concerne des établissements encore en activité (source : consultation de la base de données 
BASIAS). 

Tableau 4 : Sites BASIAS les plus proches de la gare – Source : BASIAS 

Numéro de site 
BASIAS 

Activité Etat d’occupation du site 

PAL4400323 Garages, ateliers, mécanique et soudure 

Commerce de gros, de détail, de desserte de 
carburants en magasin spécialisé (station service de 
toute capacité de stockage) 

En activité  

PAL4400301 Fabrication d'autres produits alimentaires (notamment 
aliments pour animaux) 

Dépôt de liquides inflammables (D.L.I.) 

En activité  

PAL4400298 Dépôt de liquides inflammables (D.L.I.) 

Fabrication de matériaux de construction en terre cuite 
(de tuiles et briques) et de produits divers en terre 
cuite (tuilerie, poterie, briqueterie) 

Compression, réfrigération 

En activité 

PAL4400331 Production et distribution de combustibles gazeux 
(pour usine à gaz, générateur d'acétylène), mais pour 
les autres gaz industriels voir C20.11Z 

Dépôt ou stockage de gaz (hors fabrication cf. C20.11Z 
ou D35.2) 

Activité terminée 

PAL4400218 Production et distribution de combustibles gazeux 
(pour usine à gaz, générateur d'acétylène), mais pour 
les autres gaz industriels voir C20.11Z 

Activité terminée 

PAL4400313 Stockage de produits chimiques (minéraux, organiques, 
notamment ceux qui ne sont pas associés à leur 
fabrication, ...) 

En activité 

 

 ICPE 3.4.6.2.

La base des Installations classées pour la protection de l’environnement (ICPE) du ministère de l’écologie, du 
développement durable et de l’énergie a été interrogée.  
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Sur le territoire d’Ancenis, on recense une soixantaine d’Installations Classées pour la Protection de 
l’Environnement, dont 8 soumises à un régime d’autorisation (tableau ci-dessous) : 

 

Tableau 5 : Etablissements relevant du régime de l’autorisation au titre des ICPE sur la commune d’Ancenis  

Source : http://www.installationsclassees.developpement-durable.gouv.fr 

Nom établissement 
Activité principale concernée par 
le régime ICPE 

Distance par rapport au site 
des travaux (gare d’Ancenis) 

BRAUD Marcel SAS (ETS) Fabrication d’aliments pour animaux 350 m au sud 

BOUHYER FONDERIE (ex GMBA) Fonderie pour métaux ferreux > 4 km au nord 

GASTRONOME Industrie de la viande 1,5 km au nord 

LAITERIE DU VAL D'ANCENIS Industrie laitière 2 km au nord 

MANITOU 
Mécanique, électrique, traitement de 
surface 

1,5 km au nord 

SAMETAL 
Mécanique, électrique, traitement de 
surface 

900 m au nord-ouest 

TERRENA (coopérative agricole) Entrepôts de produits dangereux 1,5 km au nord 

TOYOTA INDUSTRIAL EQUIPMENT Mécanique, traitement de surface 400 m au sud 

 

 Ambiance sonore 3.4.7.

Plusieurs sources de bruit sont susceptibles d’affecter le contexte sonore sur le territoire d’Ancenis. On recense 
principalement : 

- les infrastructures de transport terrestre (routes, voie ferrée), 
- les activités (industrielles, artisanales, commerciales) et les équipements publics, 
- l’aérodrome. 

La voie ferrée Angers Nantes (ligne515000) est classée en 2ème catégorie d’infrastructure (source : arrêté 
modificatif du 21 mars 2011, établissant une liste des voies classées sur la commune de Ancenis). De ce fait, la 
largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de l’infrastructure s’élève à 250 m. 

Dans cette bande de 250 m de part et d’autre de l’infrastructure, se trouvent un certain nombre d’habitations, 
exposées au bruit engendré par la circulation sur la voie ferrée. 

 

 Pollution de l’air 3.4.8.

 Le Plan Régional pour la qualité de l’air 

Le Plan Régional pour la Qualité de l’air en Pays de la Loire (PRQA), adopté en 2002, a permis de dresser l’état 
des connaissances sur le sujet de l’air à l’échelle de la région. 

Le PRQA fixe les orientations visant à prévenir ou à réduire la pollution atmosphérique : 

- améliorer les connaissances notamment en élargissant le champ des polluants mesurés, en améliorant 
la connaissance des impacts sanitaires de la pollution atmosphérique, des origines des polluants et la 
prévision des niveaux de pollution, 

- réduire l’exposition à la pollution, en diminuant les émissions dues au trafic routier, à l’industrie, à 
l’agriculture, en favorisant les économies d’énergie, en réduisant l’exposition de la population à la 
pollution intérieure, 

- informer et sensibiliser : information du public, sensibilisation des scolaires, sensibilisation des médias.  
 Surveillance de la qualité de l’air 

L’association « Air Pays de la Loire », agréée par le ministère en charge de l’environnement, organise la 
surveillance de la qualité de l’air au niveau régional. 

Pour cela, l’association dispose d’un réseau permanent de surveillance constitué d’une cinquantaine de sites  
de mesure, déployés sur l’ensemble de la région : principales agglomérations, zones industrielles et zones 
rurales. 

Localisées dans l’agglomération nantaise, les stations les plus proches ne sont pas représentatives du secteur 
d’Ancenis. 

 Sources principales d’émission 

Les principales sources d’émissions atmosphériques sur le territoire communal d’Ancenis sont : 

- la circulation routière, 
- les rejets industriels, 
- les émissions provenant des secteurs résidentiel et tertiaire, 
- le secteur agricole. 

 
Pollution automobile 
La pollution atmosphérique d’origine automobile est issue de la combustion des carburants (« gaz 
d’échappement »). En termes quantitatifs, elle dépend du type de carburant, des conditions de combustion 
(moteur), des flux de véhicules, des conditions de trafic (fluidité). 
 
Les principaux polluants émis par les voitures sont : 

- les oxydes d’azote (NOx) formés à haute température dans la chambre de combustion des moteurs 
thermiques ; en sortie du pot d’échappement, ils sont principalement composés de monoxyde d’azote 
(60 à 80 %) et de dioxyde d’azote, 

- le monoxyde de carbone (CO) provenant d’une combustion imparfaite du carburant, 
- les carbones organiques volatils (COV) dont le benzène, 
- les particules en suspension (PM) issues d’une combustion incomplète du carburant. 

 
Soulignons qu’un certain nombre de polluants sont réglementés au niveau de l’émission du véhicule : CO, NOx, 
hydrocarbures, particules qui sont mesurés lors du fonctionnement de cycles normalisés et SO2, réglementé 
indirectement par le seuil de soufre dans la composition des carburants. 
 
Rejets industriels 
Plusieurs entreprises, soumises à autorisation au titre des Installations Classées pour la Protection de 
l’Environnement sont inscrites au Registre Français des Emissions Polluantes. 
 
La fonderie GMBA Bouhyer située au nord de la commune a fait l’objet d’une mise aux normes pour assurer la 
mise en conformité de ses rejets de poussières, ce qui a permis une diminution de l’impact des rejets de la 
fonderie, avec pour conséquence une très faible probabilité de dépassement de l’objectif de qualité sur 
l’ensemble des sites, risque qui n’était pas à négliger avant la mise aux normes.  
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Pollution des secteurs résidentiel et artisanal 
Les émissions des secteurs résidentiel et tertiaire sont principalement liées au chauffage, à la production d’eau 
chaude et, de manière secondaire, à la climatisation. Ces secteurs produisent une part importante des 
émissions de CO2, SO2 et poussières. Précisons que ces émissions sont saisonnières avec un maximum durant 
la période hivernale. 
Ces secteurs sont également émetteurs de composés organiques volatils du fait de l’utilisation de peintures, de 
solvants, colles… 
 
Pollution agricole 
L’activité agricole est source d’émissions de polluants tels que : 

- le protoxyde d’azote (N2O), émis essentiellement à la suite des épandages d’engrais, 
- le méthane (CH4) produit par les processus digestifs de la plupart des espèces animales et 

particulièrement des bovins, 
- l’ammoniac lié essentiellement aux élevages, 
- les oxydes d’azote, principalement produits par les véhicules agricoles, 
- les phytosanitaires ; transférés dans l’atmosphère lors de leur application, par érosion éolienne et 

surtout  
- par volatilisation, ils s’y trouvent sous différentes formes : en vapeur, associés à des aérosols, dissous 

dans des gouttelettes de brouillard ou de pluie des nuages. Ils y sont plus ou moins dégradés puis 
retombent au sol. 

 Périmètres de captages d’Alimentation en Eau Potable 3.4.9.

L’alimentation en eau potable est principalement assurée à partir d’un captage dans la Loire, avec une réserve 
d’eau en secours dans une ancienne carrière à Saint-Géréon. Les périmètres de protection des captages sont en 
cours d’étude. La capacité de production de l’usine d’eau potable apparaît suffisante à l’horizon 2020. 

Le projet ne se situe pas sur un périmètre de protection de captage d’eau potable. 

 

 Gestion des déchets 3.4.10.

La gestion des déchets ménagers et assimilés est assurée par la COMPA. La déchetterie la plus proche d'Ancenis 
est localisée sur la commune de Mésanger, au lieu-dit "La Coutume", route de Nort-sur-Erdre. 

Il existe dans un rayon de 60 km autour du projet une vingtaine de centres de traitement des déchets, qui 
pourront être sollicités pour le stockage des déchets du chantier (cf. figure ci-contre). 

 

Figure 30 : Localisation des centres de traitement des déchets les plus proches de la zone des travaux 

Source : www.dechets-chantier.ffbatiment.fr 

 

 Les risques 3.4.11.

La loi Barnier de janvier 1995 a permis la mise en place du Plan de Prévention des Risques (PPR) qui permet 
d’avoir une connaissance des différents risques majeurs et de fixer les règles notamment en terme 
d’aménagement. D’après le Dossier Départemental des Risques Majeurs du département, la commune 
d’Ancenis est concernée par : 

 Inondation 

 Transport de marchandises dangereuses  

 Séisme (zone de sismicité 2)  

 

Risque inondation 

La commune est concernée par le risque naturel Inondation et s’inscrit dans le périmètre du PPRI dit de la Loire 
amont, approuvé le 12 Mars 2001. Le PPRI constitue un outil réglementaire de décision pour les services de 
l'Etat et les Collectivités Locales. 

La zone de la gare n’est pas concernée par ce risque (cf. figure ci-dessous). 

http://www.dechets-chantier.ffbatiment.fr/
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Figure 31 : Cartographie du risque « Inondation » aux abords du site du projet 

(Source : Préfecture Loire-Atlantique) 

 

Risque transport de marchandises 

Le risque lié au transport de matières dangereuses est consécutif à un accident se produisant lors du transport 
de ces matières par voie routière, ferroviaire, voie d'eau ou canalisations. Il ne concerne pas que des produits 
hautement toxiques, explosifs ou polluants. Tous les produits dont nous avons régulièrement besoin, comme 
les carburants, le gaz ou les engrais, peuvent, en cas d'événement, présenter des risques pour la population ou 
l'environnement. 

Sur la commune d'Ancenis, le risque transport de matières dangereuses concerne : 

- des infrastructures routières : A11, RD723, 
- la voie ferrée Angers Nantes, 
- la canalisation de transport de gaz qui longe la rocade est. 

 

Risque sismique 

Le territoire français métropolitain est éloigné des zones de fortes déformations que représentent à l'échelle 
mondiale les frontières de plaques. Considérée comme faible à l'échelle européenne, la sismicité y est typique 
des régions intracontinentales à faible taux de déformation. 

Toutefois, la poussée démographique et le développement économique sans cesse croissants augmentent le 
degré d'exposition des populations et des biens aux agressions naturelles et en particulier sismiques, lesquelles 
au contraire d'autres phénomènes naturels ne peuvent être prédites à court terme. 

Sur le territoire d'Ancenis, 11 séismes ont été recensés par la base de données SisFrance du BRGM, sur les 500 
dernières années (1588 à 2002) avec une intensité comprise entre 3 et 5 (sur une échelle allant jusqu'à 12). 

Dans la nouvelle carte d’aléa sismique, la commune d’Ancenis est classée en aléa faible (niveau 2) sur une 
échelle de 1 (très faible) à 5 (forte).  

 

Figure 32 : Cartographie du risque « sismique » en Loire Atlantique 

(Source : Préfecture Loire-Atlantique) 

 

 

Risque de mouvement de terrain lié au phénomène de retrait gonflement des sols argileux 

L’analyse du risque des glissements de terrain liés au retrait et gonflement des argiles a été réalisée à partir du 
site www.argiles.fr. La carte ci-après présente concrètement les secteurs comme présentant un risque 
potentiel de glissement de terrain. Il apparaît clairement que dans le secteur d’étude, les risques identifiés sont 
faibles.  

 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 

Figure 33 : Risque de mouvement de terrain lié au phénomène de retrait gonflement des sols argileux 

(Source : BRGM – www.argiles.fr) 

 

 

 Conclusion sur le niveau d’enjeu lié au milieu humain 3.4.12.

La gare d’Ancenis est insérée au cœur de l’espace urbain, dans une zone exempte de vestiges archéologiques, 
non concernée par des risques naturels et non située en zone de protection de captages destinés à 
l’alimentation en eau potable. 

La principale contrainte concerne la présence de deux établissements classés soumis à autorisation dans un 
rayon de 500 m des abords de la gare. 

Toutefois, la nature du projet et sa localisation sont telles que les interactions avec les composantes du 
milieu humain environnant restent faibles. 

L’enjeu humain au niveau du site des travaux peut donc être qualifié de très faible. 

 

 

3.5. Synthèse du diagnostic et sensibilité des enjeux majeurs 

L’analyse de l’état initial du site permet d’appréhender l’ensemble des contraintes et potentialités liées à 
l’environnement naturel. Ces contraintes sont résumées dans le tableau ci-dessous. Ces contraintes sont 
résumées dans le tableau ci-dessous. Le code couleur utilisé permet de distinguer : 

 En vert : les éléments favorables à l’implantation de ce type de projet sur ce site 

 En orange : les éléments présentant une contrainte modérée à l’implantation de ce type de 
projet sur ce site 

 En rouge : les éléments pouvant être contraignants pour l’implantation de ce type de projet 
sur ce site, et devant être assorti de mesures d’évitement, de réduction voire de 
compensation des effets du projet 

Localisation du 
site 
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Tableau 6 : Synthèse des contraintes 

Thématiques de l’environnement Nature des contraintes incidences potentielles Niveau 
d’enjeu 

Préconisations 

Milieu 
physique 

Topographie L’altitude de la gare d’Ancenis est d’environ 15 m NGF. - Faible  

Contexte géologique 
Sol à dominante sableuse surmontant les formations 
schisteuses : induit des capacités d’infiltration non 
négligeable :  

Infiltration potentielle de produits potentiellement 
polluants dans les couches sableuses pendant la 
phase travaux Modéré  

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide 
pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement : 

Article 11 : limitation des pollutions de proximité 

Contexte climatique 
Localisée dans la vallée de la Loire, la région d’Ancenis 
bénéficie de l'influence océanique. 

- 
Faible 

 

Contexte hydrologique 
Qualité des eaux de la Loire et du ruisseau de Grée 
globalement bonne, sauf pour quelques paramètres 

Rejets non contrôlés en phase travaux pouvant 
induire une pollution du réseau hydrographique 

Modéré Prise en compte des préconisations édictées dans le guide 
pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement : 

Article 11 : limitation des pollutions de proximité 
Contexte 
hydrogéologique 

L'ensemble des sables et graviers anciens constituant la base 
du remblaiement du fleuve est perméable et constitue 
l'aquifère inférieur. 

Infiltration potentielle de produits potentiellement 
polluants dans les couches sableuses pendant la 
phase travaux 

Modéré 

Zone humide Pas de zone humide sous l’emprise - Nul - 

Milieu 
naturel 

Zonage d’inventaire : 
ZNIEFF 

Le site du projet est situé à proximité de 2 ZNIEFF (Vallée de la 
Loire) Dérangement potentiel des espèces animales 

pendant la phase travaux, impact potentiel de 
rejet non contrôlés en phase travaux 

Modéré  

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide 
pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement : 

Article 11 : limitation des pollutions de proximité 

RESEAU Natura 2000 
Le site du projet est situé à proximité de 2 sites NATURA 2000 
(Vallée de la Loire) 

Modéré  

Faune 
Très faibles potentialités d’accueil pour la faune et la flore. 
Présences d’espèces végétales invasives 

 

Faible Flore 

Trame verte et bleue 

Paysage 

Situé en zone urbaine dense, la gare d’Ancenis s’intègre dans un paysage marqué par la 
prédominance du réseau ferré et de ses équipements. 

Les abords de la gare, récemment rénovés, offrent aux usagers de la gare et des services 
associés, une vue sur des espaces propres et bien agencés, contrastant avec e paysage 
situé à l’arrière de la gare, au sein duquel se tient le projet de création de la voie 1bis.  

En matière de paysage, le projet ne souffre d’aucune contrainte puisqu’il s’intègrera 
dans le paysage existant. Il se trouve également à l’écart de zones urbaines pouvant 
abriter des sites classés ou inscrits. 

L’enjeu paysager au niveau du site des travaux peut donc être qualifié de très faible. 

 

Faible  

Milieu 
humain 

Démographie, 
logement 

Augmentation constante de la population depuis plus de 40 
ans. Le nombre de propriétaire est en nette augmentation ce 
qui montre le caractère attractif de la région. 

 
Positif 

 

Contexte économique 

Le tourisme constitue un des secteurs les plus dynamiques de 
la région. 

L’attractivité de la commune s’observe par le grand nombre 
d’achats de biens immobiliers sur la commune 

 

Positif  

Projets 
d’aménagement urbain 

Le quartier de la Gare est concerné par un projet 
d’aménagement (ZAC Léon Séché / pôle multimodal 

 
Positif  
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Sites archéologiques Pas de sites archéologiques sur le site ou à proximité  Nul - 

Nuisances 
Présence de deux établissements classés soumis à 
autorisation dans un rayon de 500 m des abords de la gare. 

Interactions faibles du fait de la nature du projet 
et de sa localisation 

Faible  

Ambiance sonore 

La voie ferrée Angers Nantes (ligne515000) est classée en 
2ème catégorie d’infrastructure. 

Présence d’habitations et de bureaux à proximité immédiate 
de la gare 

La phase de travaux risque de générer des 
nuisances acoustiques liées aux activités de 
chantier. 

Modéré 

Respect de la réglementation acoustique (cf. en annexe) 

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide 
pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement : 

Article 9 : limitation des nuisances causées aux riverains 

Pollution de l’air 

Les principales sources d’émissions atmosphériques sur le 
territoire communal d’Ancenis sont la circulation routière, les 
rejets industriels, les émissions provenant des secteurs 
résidentiel et tertiaire et le secteur agricole 

La phase de travaux risque de générer des 
nuisances en termes de pollution atmosphérique 
liées aux activités de chantier. 

Modéré 

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide 
pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement : 

Article 14 : pollution atmosphérique 

Périmètres de 
protection de captages 
d’alimentation en eau 
potable 

Aucun périmètre de protection de captage dans l’emprise du 
projet 

 

Nul 

 

Gestion des déchets 
Présence de plusieurs centres de traitement des déchets dans 
un rayon de 60 km autour du site des travaux 

La phase de travaux génèrera des déchets qui 
pourront être pris en charge dans des structures 
agréés. 

Faible 

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide 
pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement : 

Article 12 : gestion et sélecte collective des déchets de 
chantier 

Risques 

La zone de la gare n’est pas concernée par le risque 
inondation. 

Aléa sismique faible 

Aléa mouvement de terrain faible 

 Faible  
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Tableau 7 : Incidences du projet et justification 

Le projet se situe-t-il dans une des zones suivantes ? 
Situation du projet 

Oui/non 
Nom de la ou des zones concernées 

Incidence du projet et mesures d’intégration du projet dans 
son environnement le cas échéant 

ZNIEFF ou arrêté de protection de biotope non - Pas d’incidence 

Zone de montagne non - Pas d’incidence 

Territoire d’une commune littorale non - Pas d’incidence 

Parc national, parc naturel marin, réserve naturelle ou parc 
naturel régional 

non - 
Pas d’incidence 

Territoire couvert par un plan de prévention du bruit non - Pas d’incidence 

Aire de mise en valeur de l’architecture et du patrimoine ou 
zone de protection du patrimoine architectural, urbain et 
paysager 

non - 
Pas d’incidence 

Zone humide ayant fait l’objet d’une délimitation non - Pas d’incidence 

Commune couverte par un plan de prévention des risques 
prévisibles ou par un plan de prévention des risques 
technologiques 

oui 

La commune d’Ancenis est concernée par le risque 
naturel Inondation et s’inscrit dans le périmètre du 
PPRI dit de la Loire amont, approuvé le 12 Mars 
2001. Le PPRI constitue un outil réglementaire de 
décision pour les services de l'Etat et les Collectivités 
Locales. 

La zone de la gare n’est pas concernée par ce risque. 

Incidence : nulle 

Site pollué ou comportant des sols pollués non - Pas d’incidence 

Zone de répartition des eaux non - Pas d’incidence 

Périmètre de protection rapprochée d’un captage d’eau 
destiné à l’alimentation humaine 

non - Pas d’incidence 

Site inscrit ou classé non - Pas d’incidence 

Le projet se situe-t-il dans ou à proximité d’une des zones 
suivantes ? 

Situation du projet 

Oui/non 

Nom de la ou des zones concernées et distance 
au projet 

Mesures d’intégration du projet dans son environnement 

Site Natura 2000 oui Le site du projet est localisé à 380 m des sites 
NATURA 2000 : 

 SIC N°FR5200622, « Vallée de la Loire de 
Nantes aux Pont-de-Cé et ses annexes» 

 ZPS N°FR5212002, « Vallée de la Loire de 
Nantes aux Pont-de-Cé et zones adjacentes » 

La nature du projet et sa localisation au cœur de l’espace 
ferroviaire annule tout risque d’interactions avec les espaces 
classés ZNIEFF ou NATURA 2000 de la Vallée de la Loire.  

Pas de mesures particulières à prévoir 

Monument historique ou site classé au Patrimoine Mondial 
de l’UNESCO 

non 
- - 

Le projet est-il susceptible d’avoir les incidences suivantes ? Situation du projet 

Oui/non 
Nature et importance de l’impact Mesures d’intégration du projet dans son environnement 

Domaine de l’environnement 

Ressources Engendre-t-il des prélèvements d’eau ? non - - 

Impliquera-t-il des drainages ou des 
modifications prévisibles des masses d’eau 
souterraine ? 

non 
- 

- 

Est-il excédentaire en matériaux ? non - - 
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Est-il déficitaire en matériaux ? Si oui, 
utilise-t-il les ressources naturelles du sol 
ou du sous-sol ? 

non - - 

Milieu 
naturel 

Est-il susceptible d’entrainer des 
perturbations, des dégradations, des 
destructions de la biodiversité existante : 
faune, flore, habitats, continuités 
écologiques ? non 

Les milieux présents sur l’emprise du projet sont très 
homogènes, il s’agit d’un ensemble de milieux 
artificialisés : voies de chemins de fer (code CORINE 
Biotope : 84.43), voie d’accès routier, quai de gare, 
parking. Ces milieux ne présentent aucun intérêt 
pour la faune. Le couvert végétal est très limité voire 
absent, il est surtout composé d’espèces rudérales 
dont certaines sont invasives (Buddleia de David, 
Séneçon du Cap, …) 

Pas de mesures particulières à prévoir 

Est-il susceptible d’avoir des incidences sur 
les zones à sensibilité particulière 
énumérées aux lignes 2 à 12 du présent 
tableau ? 

non 

La nature du projet et sa localisation au cœur de 
l’espace ferroviaire annule tout risque d’interactions 
avec les espaces classés ZNIEFF ou NATURA 2000 de 
la Vallée de la Loire.  

Pas de mesures particulières à prévoir 

Engendre-t-il la consommation d’espaces 
naturels, agricoles, forestiers, maritimes ? 

non 
- - 

Risques et 
nuisances 

Est-il concerné par des risques 
technologiques ? 

oui Le site est localisé à moins de 500 m de 2 
établissements soumis à autorisation au titre des 
Installations Classées pour la Protection de 
l’Environnement. 
La voie ferrée est concernée par le risque de 
transport de matières dangereuses. 

Pas de mesures particulières à prévoir 

Est-il concerné par des risques naturels ? non - - 

Engendre-t-il des risques sanitaires ? Est-il 
concerné par des risques sanitaires ? 

non 
- - 

Commodités 
de voisinage 

Est-il source de bruit ? Est-il concerné par 
des nuisances sonores ? 

oui Les travaux engendreront des nuisances acoustiques, 
mais il n’est pas attendu de modifications en termes 
d’émissions acoustiques en phase d’exploitation (pas 
d’augmentation du trafic attendue). 
La voie ferrée est classée en infrastructure bruyante 
de catégorie 2 (bande de largeur 250 m de part et 
d’autre de la voie) 

Respect de la réglementation acoustique (cf. en annexe) 

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide pour 
la réalisation d’un chantier respectueux de l’environnement : 

Article 9 : limitation des nuisances causées aux riverains 

Engendre-t-il des odeurs ? Est-il concerné 
par des nuisances olfactives ? 

non 
- - 

Engendre-t-il des vibrations ? Est-il 
concerné par des vibrations ? 

oui Les travaux pourront potentiellement engendrer des 
vibrations, mais il n’est pas attendu de modifications 
en phase d’exploitation. 

Pas de mesures particulières à prévoir 

Engendre-t-il des émissions lumineuses ? 
Est-il concerné par des émissions 
lumineuses ? 

oui Certains travaux seront réalisés de nuit, engendrant 
des émissions lumineuses. 
Toutefois, il s’agit de travaux ponctuels et limités 
dans le temps. 

Prise en compte des préconisations édictées dans le guide pour 
la réalisation d’un chantier respectueux de l’environnement : 

Article 9 : limitation des nuisances causées aux riverains Pollutions Engendre-t-il des rejets polluants dans 
l’air ? 

oui Les travaux engendreront de potentiels rejets 
polluants dans l’atmosphère, créant ainsi une baisse 
temporaire et locale de la qualité de l’air.  
Aucune modification attendue en phase exploitation. 

Engendre-t-il des rejets hydrauliques ? Si   non - - 
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oui dans quel milieu ? 

Engendre-t-il la production d’effluents ou 
de déchets non dangereux, inertes, 
dangereux ? 

oui 

Production de déchets de chantier 

Les déchets seront pris en charge au niveau de Centres de 
Traitement agrées. 

Autour d’Ancenis, dans un rayon de 60 km, se trouvent une 
vingtaine de centres. 

Patrimoine/ 
cadre de 
vie/ 
population 

Est-il susceptible de porter atteinte au 
patrimoine architectural, culturel, 
archéologique et paysager ? 

non 
- - 

Engendre-t-il des modifications sur les 
activités humaines (agriculture, 
sylviculture, aménagements urbains) ? 

non - 
- 
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4. CONCLUSION ET SYNTHESE 

L’analyse présentée précédemment aire indique que le niveau d’enjeu est globalement faible : 

Concernant les composantes physiques : 

Les principales contraintes liées au milieu physique concernent la sensibilité de la nappe alluvionnaire de 
la Loire, qui pourrait être impactée en cas d’infiltration potentielle de produits potentiellement polluants 
dans les couches sableuses pendant la phase travaux. De même, des rejets non contrôlés en phase 
travaux pourraient induire une pollution du réseau hydrographique. 

 L’application des prescriptions édictées dans le guide pour la réalisation d’un chantier 
respectueux de l’environnement (cf. en annexe) permet d’éviter des situations pouvant conduire 
à un déversement de produits polluants non contrôlé. 

 

Concernant les composantes naturelles :  

Situé en zone urbaine dense, le site est peu propice à héberger une biodiversité riche et variée. Les 
seules espèces végétales observées sont typiques des zones rudérales, et pour la plupart considérées 
comme invasives. Concernant la faune, la localisation du site du projet au cœur de zones urbanisées 
réduit significativement les possibilités d’accueil, de refuge ou de chasse. L’enjeu principal concernant le 
milieu naturel réside dans le fait que le site est localisé à 380 m de la vallée de la Loire, classée au titre 
des directives NATURA 2000 « Habitat » et « Oiseaux », ainsi qu’en ZNIEFF I et II. 

 L’application des prescriptions édictées dans le guide pour la réalisation d’un chantier 
respectueux de l’environnement (cf. en annexe) permet d’éviter des situations pouvant conduire 
à un déversement de produits polluants non contrôlé. Dans ces conditions, il n’y a donc aucune 
raison d’envisager une interaction entre le site du chantier et les espaces classés NATURA 2000 
ou ZNIEFF à proximité 

 

Concernant les composantes paysagères : 

Située en zone urbaine dense, la gare d’Ancenis s’intègre dans un paysage marqué par la prédominance 
du réseau ferré et de ses équipements. Les abords de la gare, récemment rénovés, offrent aux usagers de 
la gare et des services associés, une vue sur des espaces propres et bien agencés, contrastant avec e 
paysage situé à l’arrière de la gare, au sein duquel se tient le projet de création de la voie 1bis. En matière 
de paysage, le projet ne souffre d’aucune contrainte puisqu’il s’intègrera dans le paysage existant. Il se 
trouve également à l’écart de zones urbaines pouvant abriter des sites classés ou inscrits. L’enjeu 
paysager au niveau du site des travaux peut donc être qualifié de très faible. 

 

Concernant les composantes humaines :  

La gare d’Ancenis est insérée au cœur de l’espace urbain, dans une zone exempte de vestiges 
archéologiques, non concernée par des risques naturels et non située en zone de protection de 
captages destinés à l’alimentation en eau potable. La principale contrainte concerne la présence de deux 
établissements classés soumis à autorisation dans un rayon de 500 m des abords de la gare. Toutefois, la 
nature du projet et sa localisation sont telles que les interactions avec les composantes du milieu humain 
environnant restent faibles. Le principal impact est à attendre en phase travaux. En effet, le chantier étant 
pour partie réalisé de nuit (coupure de la circulation des trains), il pourra être à l’origine de nuisances 
acoustiques, ou de vibrations ou de rejets polluants dans l’atmosphère, conduisant à une dégradation 
ponctuelle des conditions de vie des riverains.  

 L’application des prescriptions édictées dans le guide pour la réalisation d’un chantier 
respectueux de l’environnement (cf. en annexe) permet de garantir un chantier à faibles 
nuisances pour les riverains. 

 

Sous couvert des mesures énoncées dans le Tableau 6 page 49, et au regard de l’analyse globale de 
l’état initial sur les thématiques environnementales globales, de la combinaison des éléments 
bibliographiques recueillis mais aussi d’analyses sur le terrain, le projet ne devrait pas être soumis à 
étude d’impact étant donné les faibles niveaux d’enjeux et les incidences prévisibles identifiés et 
analysés.  
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 ANNEXES5.  
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5.1. Annexe 1 : Guide pour la réalisation d’un chantier respectueux de 
l’environnement 
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5.2. Annexe 2 : Compte rendu de la visite sur site réalisée par un chargé 
d’études naturalistes d’ADEV Environnement 
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5.3. Annexe 3 : Eléments sur la réglementation acoustique des chantiers 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 

 

 

 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 

 

 

 

 

 



Demande d’examen au cas par cas préalable à la mise en place du cadencement TER entre Nantes et Ancenis  

ADEV Environnement – ADEV Energie – 2 Rue Jules Ferry – 36 300 LE BLANC 

 

 




