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Ouvert en Octobre 1994
le TUNNEL DU PUYMORENS
situé sur la RV 20
assure les fonctions sulvantes
o licison entre deux departements
l'Ariége et les Pyrénées-Orientales
o licison entre deux eurocités
Toulouse et Barcelone
o desserte d'une eurorégion
Midi-Pyrénées/
Languedoc-Roussillon/
Catalogne
e liaison entre la Région
Languedoc-Roussillon
et la Principauté d'Andorre

e lians entre deux nations
la France et ['Espagne

Long de 4 820 m @ une altitude de 1 500 m environ (téte nord ¢ 1 515 m et tete sud a 1 560 m), il offre une
sécurité de passage quelles que solent les conditions hivernales, ce gui n'est pas le cas pour le col, pulsque le
nombre de jours de fermeture annuels entre 1993 et 1999 varie de 5,5 a 21,5 avec une durée maximum de
fermeture s'étalant de 1 a 10 jours.

Les gains d'accessibilité exprimeés en temps restent significatifs : entre points de choix {communes de ' Hospitalet
en Ariége et de Porta en Pyrénées-Orientales) le gain pour un vehicule [éger est de 13 minutes et pour un poids
lourd de 27 minutes en conditions optimales de circulation. Cet écart s'accroit considérablement avec les aléas
climatigues (brouillard, verglas) et la géne occasionnée par les PL.

Pour les liaisons Pyrénées-Orientales - Ariége, le tunnel est litinéraire de référence malgré le péage pouvant
atteindre 132 F pour un poids lourd de classe 4.

Pour les véhicules légers, le choix est plus nuancé, compte-tenu du péage 33 F pour un gain de temps de 13
minutes en conditions optimales, mais qui peuvent étre rapidement dégradées par les changements climatigues
et les trafics de pointe sur ['‘Andorre.

Pour les liaisons Pyrénées-Orientales - Andorre, le tunnel évite de gravir le versant sud du col, mais oblige a
remonter le versant nord jusqu’au carrefour de La Crotsade, ce qui expligue son intérét relatif.



Du point de vue de la sécurité, aucun accident corporel n'a éte recensé dans le tunnel entre 1995 et 1898, En comparaison, sur la RN 320 (axe
dévié) pour les périndes 1991-1994 (avant ouverfure) ef 1995 - 1998 (aprés ouverture), le nombre d'accidents corporels a augmenté 4z 3 en Ariége
(passant de 2 4 5) et de 4 en Pyréndes-Orientnles (passant de 12 a 16).

Depuis son ouverture, le trafic du tunnel est stable, de l'ordre de 1 300 véhicules en jour moyen annuel et 2 300 en jour moyen été, Le coefficient
de dissymétrie de 1,78 est caractéristigue des itinéraires touristiques,

Le trafic en coupure (col plus tunnel) exprimé en jour moyen annuel fait apparaitre un gain de fréquentation de 735 véhicules observés a
Pouverture du tunnel et stabilisé depuis. Cet accroissement correspond 4 du trafic induit lié & la facilité du franchissement.

Les échanges longue distance sont peu représentés, hormis pour les poids lourds effectuant en majorite des trafics entre Midi-Pyrénées ef Catalogne
(exportations de bols, céréales, aliments pour animaux...) car l'aménagement des routes d'accés n'est pas achevé. A ce titre, le tunnel du Puymorens
doit étre considéré comme une opération d'aménagement de l'axe Toulouse Barcelone comprenant par atileurs

la desserte autoroutiére de Toulouse a Pamiers A61 et A66 (cette derniére étant en travaux),
la déviation de Foix (en travaux),

- les déviations prévues de Bourg-Madame et Puigcerda,
- l'aménagement autoroutier (en projet} de Manresa a Berga au sud du tunnel du Cadi.

Ces aménagements une fois achevés influeront trés sensiblement sur la fréguentaticn du tunnel.

De fait, si le hilan est réglementaire, force est de constater qu'tl arrive un peu tot par rapport aux perspectives d'aménagement de t'axe. Le bilan
de l'opération A 66 réintégrera les =ffets observés sur la partie frangaise de l'axe Toulouse - Barcelone,
Au titre de 'impact sur les autres modes de transport, les enquétes ont mantré que le tunnel est resté sans influence sur la fréquentation :

- des lignes réguliéres de transport routier de voyageurs,

- des services ferroviaires.
Il en est de méme pour les marchandises enreqistrées a la gare SNCF de La Tour-de-Carol.
Les impacts sur l'aménagement du territoire concernent en premier lieu la période de construction étalée de 1989 a 1994 pour un cout de 970 MF
environ, valeur juillet 1989. La fréquentation du chantier a varié de 70 employés par jour environ en décembre 1990 a 290 par jour en juillet 1992,

En moyenne, prés de 200 personnes ont travaillé sur le chantier pendant 4 ans avec des retombées sur {"économie locale conséquentes. La taxe
professionnelle versée par les entreprises du chantier er ASF au titre de l'exploifation représente au total 16 MF environ,



e complément de ressources a permis aux communes de rérabiliter les bdtiments publics, d'accélérer des opérations dassainissement (L'Hospitalet)
de renforcer lattractivité des logements HLIT avec des murs en pierre et des toitures en ardoise a Porta qui va proposer ainsi 14 logements de standing.

Les effets induits par ASF sont directement ressentis sur la commune de Porte-Puymorens qui a accuellll 6 villas ASF source de taxes fonciéres et de
taxes d'habitation qui compensent une partie du malus pour les activités hotellerie-restauration lié au falt que cette commune au pied du col est
deviée par le funnel. Ce surcroit de population a permis a ['école de maintenir en activité une deuxiéme classe.

Sur la commune de 'Hospitalet 6 postes de gendarmes pour la surveillance du tunnel ont été créés.

Globalement, avec les 30 emplois permanents ASF dont les trois quarts ont été recrutés localement, une nouvelle dynamique est née pour ces trois
communes confirmée par un renversement des tendances démographitques qui passent du négatif entre 1982 et 1990 au positif entre 1990 et 1933,

Au titre des sous-traitances, les entreprises régionales sont sollicitées pour un budget annuel global de 4,5 MF hors taxes. Lors de ces travaux, les
entreprises fréquentent les hotels-restaurants de {'Hospitalet, de Porta, de Porté-Puymorens et participent ainsi au maintien de l'activité économique
H

locale.

Dans ce sens, le tunnel n'est pas seulement un catalysewr, c'est aussi un acteur pérenne de la vie locale, méme st les élus regrettent quil ne les a
pas rapprochés et que les échanges entre les communes de ['Hospitalet d'une part, Porta et Porte Puymorens d'autre part n'ont pas évolug malgre
les perspectives d'une structure intercommunale,

A ce titre le péage est percu négativement par les populations locales.

Laccroissement des échanges avec U'Espagne, la proximité de [ldndorre, pole touristique important constituent un contexte favorable aqu
développement, Leffet levier du tunnel pour {'économie locale sera amplifié lorsque les itinéraires d'accés seront terminés. Les trols années a venir
sont déterminantes :

- 2002 est une étape importante avec l'ouverture de A 64 et la mise a 2 x 3 voies de A 61,

- la déviation de Foix avec le funnel sera ouverte en 2000,

- l'ouverture du tunnel sous le col d'Envalira en Andorre est prévue pour 2001,
Les effets du tunnel du Puymorens seront donc vraiment conséquents a partir de 2005.
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Silué sur 'a RN 20, le tunnel du Puyrnerens offre une nouvelle liaison entre
- deux departements : ['Ariége et les Pyrénées-Ornientales,
- deux eurccités ; Toulouse et Barceione,
- une eurorégion : Midi-Pyrénées/Languedec-Roussillon/Catalegne,
- la Region Languedoc-Reussillon &l la Principauté d'Andorre,
- ceux nations : la France et I'Escagne.

La Sociéte des Aulcroutes du Sud de la France, cancessionnaire du tunnel, a confié au CETE du Sud-Ouest V'étude bilan LOTI rslative aux impacts économiques
et scciaux.

Le bul est de deceler ex-post, les modificaticrs liées & I'ouveriure du tunnel el de les comparer avec ce qui avait &lé prévu avant cuverlure, en s’appuyant sur la
piece «E» {Evaluation Economique et Saciaie) du dossier d’Enquéte d'Utilité Publique.

Quelques rappels sur les caractéristiques du tunnel du Puymorens a Vaitituce de 1 500 m enviren (t8te Nord @ 1 515 m &t téte Sud & 1 560 m), long de 4 820 m
entre les communes de I'Hospitalet prés 'Andcrre en Ariége et Poda en Pyrénées-Orientales.

Planning d'exécution

Automne 1880 : début des travaux de forage
Janvier 1983 ;  lin du percement

Autormne 1894 © mise en service.

Colt: 870 ¥MF (valeur juillet 1889) finances :

pour 720 WiF par emprunts contractés par ASF

cour 180 MF par ie Fongs Eurcpéen du developpement régional (FEDER)

pour 70 MF par fes collectivités locales : région Midi-Pyrénees (20 MF) département de I'Arigge (20 MF) departement des Pyrénées-Orientales (10 MF), déparisment
de la Haute-Garonne (10 MF), Region Languedoc-Roussillon (5 MF), Asscciation du tunnel du Puymorens (5 MF).



Les effets économiques ef sociaux éiant lies aux gains d'accessihilité, nous éludierons du peint de vus de 'ofire de transport ¢
- les modifications d'aménagement des itinéraires d'accas an tunnel ainsi que les conditions de leur fréquentation du poinl de vue des lemps de parcours et de
la tarification,
- les éyciutions des offres de iranspors publics de voyageurs rouhers ef {erroviaires

La demande de transport sera caractériséa par |2z trafics au tunnel. mais egalement aux aulras points de franchissement des Pyrénées.

En terme d'aménagement du termicire, nous analyserons les impacis €conemigues du lunnel an pnorité sur les communes directeémen! conceméas par les
instaliations, puis sur les zones plus élargies des valldes de l'Arigge 21 du Carol en Pyrénées-Oriznialas,



1l = IMPACTS SUR LES TRANSPORTS



il.1 - DESCRIPTION DE L'OFFRE DE TRANSPORT

[1.1.1 - Le réseau routier
1.1.1.1 - Evolutions des caractéristiques geométriques

11.1.1.1.1 - ltinéraire TOULOUSE - BARCELONE

Evolutions 1985 - 2000
De nombreux travaux ont éte effectues aussi bien en France qu'en Espagna.
En France | En Espagne

- Mise & 2 x 3 voles de A 84 antre |a rocade de Toulouse et Pordat-sur-Garonne, | - construclion de lawarcute A 18 enire Sallent et Manresa.
- AM 20, dévialicn de Pameers et Vanlhes (mise a 2 X 2 voies)
- RM 20, mise & 2 x 2 voies enire Monlgaillarg et Tarascon-sur-Afigge
- crengaux de 2 x 2 voles ot de 2 vaies + 1, aatre Tarascan et 2 funnal du
Puymorens, avec déviation de Les Cabannas ef Mérers,
- construction du tunnel du Puymgrens {cuverure octobra 1334}, |

Ces nombreux {ravaux, aussi tien en France qu'en Espagne, en améliorant la qualite du réseau routier valoriseni les potantisls ecenomigues des zones
desservies. La gonslruction du tunnel du Fuymorens décuple ces effels en saison Eté el Hiver en méme temps qu'efla rapproche Toulause de Barcelone.

Evolutions prévues entre 2000 et 2005
En France | En Espagne

- Mise en seruice 0o AB6 2 2 x 2 voies [reliant A 81 aia déviation g Pamiers), | - Prolongement de lautoroute A 18antra Sallant et Puig Reg
- déviatian de Foix {auerture du tunnel,) i
- mise en senich dela doviation d'Ax-las-Themmes,
- possitiité d'amenagement sur place de fa AN 20 3 2 vcies dans les
Pyrénaes Crienlalgs ‘

Evolutions prévues entre 2005 et 2015

En France En Espagne
- Mise 8 2 x 3voies de A 67 (de Toulouse & lintersaciicn avec A BEj - Mise 3 2 x 2vcies de la N 152 entre Puigeerda et le tunnel du Cadi
- aménagamen! de-la AN 20 entre Tarazscon et Ax-es-Thermes, - prolorgement de l"avtoroute Puig Retg-Berga.

- possibilité d'Amenagement sur place de la AN 20 2 2 voies dans les |
Pyrénses-Onentales. i

Al'horizon 2215, Paxe Toulouse - Barcelone par les tunnels du Puymorens et du Cadi ofinira un prolil auleroutier concurrentiel du passage car le Perthus.
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1.1.1.1.2 - Itinéraire PERPIGNAN - ANDORRE-LA-VIEILLE

Evolutions 1885 - 2000

Par le Pas de la Case
En France | En Andorre

- Mise & 2 x 2 voies de la RN 116 entre Perpignan et llie-sur-Tét, (hormis entre - Mise a 2 voles + 1 dela RN 2 entre Le Pas de la Case et Encamp
Si-Felice d'Avall et Millaz)
- Construction du Tunnel du Puymorens {ouverture oclobrs 1594,

Ces travaux, aussi bien en France avec le tunnel qui permet de franchir par lout temps, I'obslacle du Puymorens, qu'en Andorre, facilitent la mobilile et les
échanges, [Andorre devenant de plus en plus altraclive.
Par Puigcerda et La Sea de Urgell

En France l En Espagne ’ En Andorre
]
- Mise & 2 x 2 voies da |2 RN 116 enlre Perpignan et | - RN 260, amenzgemesnt des points sinouliers et | - Mise a 242 voies de la RN 1 entre la frontigre
flle-sur-Tét (hormis entre St-Felice d'Avall et Millas) | créngeux a 2 voies + 1 antre Puigcerda &t la Seo de andorrane et Sant Julia de Loria
Urgell
| - Miga & 2 yoiss + 1 de la RN 145 entre La Seo de
Urgall et la frontigre Andarrans
Evolutions prevues entre 2000 et 2015
Par le Pas de la Case
En France En Andorre
- Mise a 2 x 2 voies de la RN 116 entre St-Felix d'Avall et Millas, - Mise en service du lunne! d'Envalira fen construchion) & I'horizen 2002

- mise & 2 voies el 2 veies + 1 en atternance ce la RN 115 entre llle-sur-Tét et
Bourg-Madame
- mise & 2 x 2 veies de la BN 20 enire Bourg-Madame et La Tour de Carol
L'ouverture du tunne! d'Envalira sera un atout majeur pour la fréquentation de I'Andorre et en particulier 'accés a Andorre-la-Yieille aujourd’nut perurbe par
ja congestion des trafics au Pas de la Case et par le franchissemant du col d'Envalira a 2 407 m. L'vuverture cu tunnel d'Envalisra ne pourra que accroitre
la trequenlation du tunnel du Puymorens pour les tratics Pyrénées-Crientales - Andorre.

Par Puigcerda et La Seo de Urgell

En France ’ En Espagne | En Andorre
4
- Misea 2 x2voiesdela RN 116 enfre St-Feiice d'Avall | - RN 260, amenagemend des points ainguliers et | - Wise 2 2 x 2 voies de la AN 1 entre Ja frontigre
et Millas créneaux a 2 veies + 1 entre Puigcerda el La Seo andarrane @1 Sant Julia de Leoria
- mise a 2 veies et 2 voles + 1 en altarnarce de la RN de Urgell
116 entre lle-sur-Tét et Bourg-Madame - miss & 2 voies + 1 e la RN 145 entre La Sec de

Urgell et la frontiare Andorans
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I.1.1.2-Analyse des conditions de circulation
I1.1.1.2.1 - Situation actuelle

TOULOUSE - BARCELONE PAR LE TUNNEL
Toulouse sur 3,3 km
A 64 sur 6,9 km PEAGE
Temps VL* | Temps PL* o Distance PL
cumulé cumulé Itinératre cumulée vk Classe 3 ! Classe 4
0h16 0h23 Pinsaguel - N 20 sur 47,5 km (2 v) 13 km - -
0h53 1ha3 Pamiers - N 20 sur 10 km (2 x 2 v) 61 km - - -
0h59% 1h3 Varilhes - N 20 sur 12,4 km (2x2vet2voies]. 71 km - - -
1h06 1h 38 Faix - N 20 sur 15,8 km (2 x 2 v et 2 voies) B3 km
1h21 1h54 Tarascan-sur-Ariégge N 20 sur 26 km 101 km
2v2v+1et2x2y)
1h46 2h23 Ax-lgs-Thermes N 20 sur 19,3 km 127 km
(2 x 2 v ey 2 voles)
2hQ5s 2h43 Tunnel du Puymorens (4,8 km) 147 km 33F 80 F 132 F
N 20 sur 20,5 km (2 v)
2h27 3h 10 Bourg-Madame 172 km - -
N 280 sur 0,5 km (2v)
N 152 sur 5 km (2 v)
C 1411 sur 10,4 km (2 v}
C148 sur1.5km (2 v)
2h51 Tunnet de Cadi (5 km) 150 km 54 F 1MaF 142 F
2v et 2v + 1 dans les pentes
3h4s 5h07 Manresa - auferoute 21 2 v 270 km 20 F 47 F 55F
4n24 5h 58 Barcelane 334 km -
Total4 h 24| 5 h 58 Toulouse - Barcelone par le tunnel 334 km 116 F 245 F 329 F
'YL Wideoo Lige WL : Sowrce MIGHELW
“PL . Pl purd PL ; Spurce Michain XM

VOIR

grésantaton ddlaiée
gn-annaxa da 18 AN 20
en Hauwe-Garonne

el en Arege

Sur cet linéraire via le tunnel, la vitesse moyenne recensée en conditions normales de circulation est de 76 kmv/h gour un VL et de 56 km/h gour un PL.
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TOULOUSE - BARCELONE PAR LE COL

Toulouse sur 3,3 km

A 64 sur6,8km PEAGE
Temps VL | Temps PL [tinéraire Distance VL PL !
{ cumulé cumulé cumulée Classe 3 | Classe 4
ohiE | Zinsagua! - N 20 sur 47,5 km (2 ) 13 km
053 | that | 2amiers N 20sur 10km{2x2v) &1 km - -
Uh59 1 h a3t Vanines - N 20 sur 12.4 km (2 x 2 v 8t 2 voigs) 71 km - -
t h 08 Tha3s Foix- N 20 sur 15,8 km (2 x 2 v el 2 voies) B3 km
1ha21 1h54 Tarascon-sur-Ariege N 20 sur 26 km 101 km +
2v2v+let2x2v
1hat 2h23 Ax-les-Tharmes N 20 sur 18,3 km 127 km
(2 22vea2voies)
2hD5 2ha3d Entrés du funnel du Puymarens 147 km
™30 sur g km
Zh 14 Cal du Puymaorans 156 km -
N 320 sur 7.5 km
N 27 sur19,5 km -
2h40 | 3h27 | BourgMadams 183 km :
N 260 sur 0.5 ¥m (2v)
N 152 sur 5 km {2 v)
C 1411 sur 10,4 km {2 v)
C 146 sur1.5km (2 v)
3h04 Tunnel de Cadi (2v et2v+ 1) 201 km 54 F 118 F 142 F
3h58 5h34 | Manrasa - autoroute 2x 2 v 281 km 29F 47 F | 55 F
| arar 6§h25 | Barcelone 345 km : I
Total 4 h 371 6 h 25 I Toulouse - Rarcelone par le col 345 km B3 F 165 F | 197 F

LEWC L §

5

VOIR

préserlation ostailée
gn anngxd de la BN 20
en Hawe-Gamonne

et en Arigga

Sur cel ilinéraire par e col, 1a vilesse movenne recensés en conditions normales de girculation est de 75 km/h pour un VL el de 54 km/h pour un PL

™)
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B PERPIGNAN - ANDORRE PAR LE TUNNEL
Perpignan
N9 sur2km
N 116 sur 13,2 km PEAGE
2x2v
Temps V.. | Temps PL T Distance [ PL
. : Hinéraire : VL T
cumule cumulé cumulée Classe 3 | Classe 4
|
ohi1s Il-‘-.'hll.:—'ls-N MBsur 75 0miZvet2v+ 1) 17km |
0h20 0 h31 : Mle-gur-Tet - M 118 sur 10,5 km (2 v) 25 km | - il =2 ] G
oh28 - {Winca- N 116 sur 8 km (2v) skm | - | o =
Dh34 Oh52 | Prades-N 116 sur 17.6 km {2 v) aakm | ' .
0h s ThO7 | Oletle- N 116 sur 20 km (2 v) 81 km - - |
Thia 1n27 tont-Louis 81 km - -
M A18 Sur 17 kim
D 30 sur 5 km {2 )
N 20 sur 16,5 km |
1has - | Entrée du tunrsl du Puymorens M9 km | 03F 80F | 132F
Tunnel - 5 Rm
N 320 - 6 kmn (2 )
N22-584m
C Entrée Andorsre
1h53 2030 | Pas-de-la-Case w7 km |
CG2 sur 10 km (2 v + 1 sauf en agglo))
2hoz - Soldeu 147 km
CG2 sur 12,5 km (2v + 1 saul en agglo.)
[ 2h18 % Encamp - CG1 sur S Em (2 ) 160 km | - < 3
2h24 - Les Escaldes - CGY sur 1,5 km {2 v agglo ) 185 km | = |
2h2g 3h15 Andora-la-Vieille 166 kml | - -
ITotal 2h 29 3h15 Perpignan - Andorre-la-Vieille par le tﬂ:mol'l 66 km | 33F BO F 132F | o 5“:tr{.i ;',,,

La vitesse moyenne recensée en conditions ncrmalas de circulation sur cet tinéraire par te tunnei ressort & 87 kmvh pour un VL &t 57 km/h pour un PL. Pour la
relation Perpignan - Andorre, {'utilisation du lunne!l se traduit pour un ailongement de 2 km par rapport au col.
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PERPIGNAN - ANDCRRE PAR LE COL

| Perpignan
N 9 sur 2 km .
N 116 sur 13,2 km PEAGE
2x2vy
Temps VL | Temps PL ltinéraire Distance VL PL |
ohts | : |Ihf'.|las-N1155ur?,5km(2ve12v+1) 17 km x
Dh20 1 o3 fie-sur-Ta - N 118 sur 105 km (2 ) 25 K | |
L
|  oheaa | Vinga - M 115 gur 8 km {2v) 35 km - | - |
| 0h34 0hs52 Prades - N 118 sur 17 6 km (2 v) 43 km -
| OhBI 1ho7 | Olette- N 116 sur 20 km (2 v) &1 km - |
| ths 1h27 | MoniLouis g1 km | |
N 116 sur 17 km
0 30 gur 5 km
N 20 sur 165 km |
1h37 Enlrée du tunnel cu Puymorens 113 km % |
H320 sur 75 km (2 W)
1 h4s Col du Puymarans 127 km -
N 320 sur 3 km
N 22 sur 55 km (2v)
[ Entrée d'Andorre
tha4 2133 Pas-ge-la-0ase 136 km -
CG2 sur 10 b (2 v + 1 sauf en agglio.}
2hod j | saigau 145 km . -
CG2 sur 12,5 km [2v + 1 saul én aggla)
2K 18 | Ercamn - G2 sur 5 km (2 %) 1539 km - |
| 2hes | | Les Escaldes - CG1 sur 1.5 4m (2 v agglo.] 183 km . |
' 2h 30 | 3h8 Andarra-la-Vigille 154 km

Total 2h 30 3 h 18 ' Perpignan - Andorre-la-Viellle par le cal 164 km
! il |

|

¥l Soumme MECHELIA
Pl Source Mohehs M

La vitasse moyenne recenses en condilions normales de circulation sur Titindraire par le col reszor 2 65,6 km/h pour un V0L et 5C km/h pour un PL.
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PERPIGNAN - ANDORRE PAR PUIGCERDA - LA SEO DE URGELL

| ]
Perpignan
N9 sur2 km
N 116 sur 13,2 km
2x2v
Temps VL ‘ Temps PL Coa Distance
cumulé ~ cumulé tineraire cumuiée VL
| o =
oh1s | Millas - N 116 sur 7,5 km (2v el 2 v + 1) ‘ 17 km
oh20 | 0h31 | lesur-Ter- N 116 sur 10.5km (2 ) | 25k
onzs | - | Vinca - N 116 sur 8 km 2v) | a5km
0had 1 h 52 Prades - N 118 sur 17.6 km (2 ) 43 km
0 h 51 1hO7 | Oletie - N 116 51 20 km (2 v) | &1k
1hib 1h27 ] Mani-Louis 81 km -
N 116 sur 21,5 km (2 v)
Entrée sur le territeire Espagnol
N 260 sur 0,5 um
N 152 sur 2 km 2 |
N 260 sur 13.4 km
1h48 Isovel I 1MBkm -
N 260 sur 11 km (2v) |
1hs7 2h28 | Marinet | 129 km
N 250 sur 20,2 km
2n39 Seo da Urgsll
MN1dSsur85kmi2vel 2y + 1)
‘ Entrée sur le terntoire d'Andormrs
CG1 5ur 3.5 km (4 v)
2n25 San Julla de Lona 162 km -
CGYsurd,5km(2v) ]
. 2h29 Santa Calara (2 w) 186 km
2h3d5 | 3h28 | ArdorradaVella - 3 xm 169 km
Total 2h 35 3h 29 |Perplgnan - Andorre par Puigcerda - 169 km
| La Sec de Urgell

[ ¥ : Sowurw wicHELN
| P Souwcs Michadn K14

T =

La vitesse moyenne réalisée en conditions normales de circulation est de 65 km/h pour un VL et 48 km/h pour un PL. Malgré I'absence de ¢ol a franchir, cet itinéraire
par 'Espagne est moins atlractif pour un VL que le passage par la France en raison das difticultés de circulation en Espagne et a 'entrée Sud de {'Andorre.

Le tunnel du Puymorens étant interdit aux matiéres dangereuses, les PL qui remontent 'essence de Port La Nouvelle sur I'Andarre empruntent l'itinéraire par I'Espaagne.
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[1.1.1.2.2 - Comparaison des durées de parcours actuelles avec les relevés du Dossier d’Evaluation Economique et
Sociale

Durées de parcours refevees pour les VL et PL entre Toulouse et Barcelone par le tunnel et le col en conditions optimales de circulation

} Enquétes CETE |
Itinéraires I'Dislances. VL | PL

1985 J 1999 1985 [ 1999

Parjurngl | 234 km

i
- 4h 24 |
Par col | 343 kmy 5hoo l 4h37 I

Bilan et conumentaires

Powr i VL fe funned di Paymiorens a pernis de gagner 137(4 0 37 - & 1 247 en situarion acleelle par rapport au passage pai e col.

Pour un PL, e guin de temps par (¢ tunnel est de 27" (6 5 25 - 5 h 583

Sty Pindrvaive Toulonse - Barcelone, le pain de temps e au tinne! et aux autres aménagements mis en service depuds 1985 est le suivan! -
- VL, 367 (3 00-4h24)
SPL 797 R 17 -5k 54)

Le gufn de temps it aiex améliorations des infrosmmctures rianieves fhors nimrel) fmise @ 2 x 3 veies de A 64, RN 204 2 & 2 votes entre Pamiers er Yavithes, 2 & 2 voics
entre Montgadllond et Tarascon-sur-Ariége, créneaius entre Tarascon et le nnel avec déviation de Lex Cabannes et Mérens, antorpuie A 18 emyre Suflent et Manresa, est :

- VL 230361 13"),
-PL, 8257927,

Durées de parcours estimees pour les VL et PL entre Toulouse et Barcelone par le tunnel en 2000 (source : dossier d'Evaluation
Economique et Sociale)

Bien gue {es comparaisons terme q lerme ne solent pas possibles purce gue les réseaix ne sont pas les mémes
- A 56 et la déviation de Foix ne sont pas terminés,
-la dsvianion de Bowrg-Madame, de Puigcerda et Uaménagement entre la Tonr de Carol et le Sud de Puigeerda ne sont pas réabisées.

il est tmportant de noter gue les gains de temps consiatés par le CETE sont de 13 ¢t 27 ponr le wunnel, tres proches des prévisions du dossier d Evaluation
Econaique et Soctale, respectivement 1 er 20

Temps constaté par fe CETE i Temps évalué par le dossier d'Evaluation Economique et Sociale [

[ v 1 | " ]

PL 27 | 20
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«Extrait du Dossier d’Evaluation Economique et Sociale»

Intre l'Hospitalet-pres-l'indorre et Forté-Puymorens ie tunnel constituera

un ruccourcisserant de 8,5 Km sur un trajet actusl de 14 lon.

les terps de parcours dovralent étre raduits de 14 minutes pour les

vénicules legors, 20 minutas pour les poids lourds,

Comaraiscn des terms de carcours
sur 1'itinédraire Toulouse-Rarcelone

------------------- I ]
Réseau actuel Résaau futur
anrée 1983 _J horizon 2000
VL oL VL r L
- S |
Tallouss
1h Q1 1h 25 On 37 ch 52
Foix
1h 24 2h 27 1h 24 1h 53
Bourng-Madame
Scus-total Toulcuse 4y 45 I 5L i s1 2n 47
Bourng-Madame
in 3 2h i2 N 15 In 33
Marressy
Ch 4@ Ch 50 Ch 35 Chh 39
Rarcelcna
— PR PN S S
TCTAL ah 43 6n 33 1 3041 J zh 2.
e A - - - B




Durees de parcours estiméees pour les VL et PL entre Perpignan et Andorre-la-Vieille
Durées des parcours relevés pour les VL et PL par le col du Puymorens et le tunnel du Puymorens en 1999, en conditions optimales de circulation

’7 .
Temps masures
Itinéraire | Distance VL (1988) ! PL {1999}
] 1 1 —
| Rer 186 km 2 h2g ' ah s
j Par col 164 km L 2h30 | ah18
l 1

Bilan et commentaires

Les temps de parcours Perpignan - Andorre-ia-Vieille par le tunnel of par le col pour VL et un PL sont pratiguement identigues en conditions optimales de
cticwlation, En gffer, Vutilisation du tunnel oblige a remonter le versant Nord du Puymorens fusqu i carrefowr de la Croisade. Le péage du tunnel st de 33 F pour
fex VL, de 80 F pour les PL de classe 3et de 132 F paur les PL de classe 4.

En conditions hivernales, le tunmel permet la sieté de passage en s affranchissant de la neige, dw verglas et du brouiliard.

Les tableaux ci-aprés vecensent a ce titre les jours de fermetire du col du Puymorens ¢t de la RN 22.

N
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Analyse des jours de fermeture au col du Puymorens par suite d’intempéries

Temps mesurés
Hivers Nombre de jours | Nombre de périodes | Durée minimum | Durée maximum
de fermeture de fermeture de fermeture de fermeture
1983 - 1594 o 9 05| 2% N
1504 - 15495 215 _ iR 0.25| 10
1995 - 1936 i T . | 02y EY
V936 - 1937 13 12 0,25 | 2|
1957 . 1998 14 o D25 | 2
1058 - 1999 — ®& | g 025 | 1

Bilun et commentaires

s wgirdes jours de fermetre effectifs mars tes condinons clinaniques se dégradent vapidement throwllard, neiged. De funn, de nomhven jowrs dans Cannde la corenlation
est deprader, swetout eote Udnege.

Lntre 1998 o1 1999 e nomibre de jours amels de fermetre di col varie de 3.3 & 21,5, La diwrée maxivum de fermeture s étale de a 10 jours, En periode hvernale, fa
strete i passage 1w'étan dane pas asurde. Le tunnel apposte G sqreild du passage o8 ogles circonskanies,

Analyse des jours de fermeture de la RN 22 par suite d'intempéries

Temps mesurés
1
i Nombre de jours | Nombre de périodes | Durée minimum | Durée maximum
de fermeture de fermeture de fermeture de fermeture
1993 - 1994 | 3 ' z T s 150
1994 - 1995 4.5 7 15 1.5
1995 - 1986 25 5 15 15
1596 - 1957 | 1 1] 1
1997 - 1558 V] 0 0} | 7]
1698 - 1999 1 1 | 1

Bilan et commentaires

Forvg 093 o 1999, le nombre de jowrs amieels de fermeture de ba BN 22 vorre e 0 8 405 1 Lo durds ssimumy de feemenire présente une amplinide de 00415
jours, Lex metffewres condinons de viabiditd hivernale de ta RN 22 en comparaison de Uaccés aw cal die Puymorens s expligent parioi vessant anidgeeds plus abriid
el par la desverte de UAnderre (acces au Pas-de-la-Casel et e trés fort vafie qu’elle engendre pour valson commertiale ef jouristigne
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11.1.1.3 - Sécurité

Analyse des accldents concernant la zone comprise entre le rond point de I'Hospiltalet, PR 97,0737 de Ia AN 20 dans I’'Ariege et I'extrémité
Sud du tunnel PR 14,000 de la AN 320 dans les Pyrénées-Orientales (voir plan détaillé).

Pérlode 91 - 94 avant cuveriure Périade 95 - 98 aprés ouverture
Départements | RN 0 ?F: E xtpén ité Nombre Taux moyen | Nombre Taux moyen
rigine remite | gaccidents | TMJA | d'accidents | d’accidents| TMJA | d'accidents
corporels AVANT corporels APRES
09 - Aridge 20 | 97.0737 | 98,0100 0 2 360 o 3 5100 29,56
03 22 0,000 40032 0 2180 0 2 2980 11,43
09 320 | 0,000 20285 2 3 867 15,47 0 5155 0
TOTAL 09 2 - 5
Tunnel 20 - - en conslructicn 0 0
66 - Pyr. Orien. | 320 | 0,000 3,0120 0 4494 o 4 4 832 18,1
66 326 | 3,0120 | 14,000 0 3059 0 2 2128 5,90
§6 22 0,60G0 | 801 12 5 586 24,61 10 6395 17.8
TOTAL 66 0 . - 12 - - 15

" Formule du taux d'accidents
a nombre d'années

n; nombye d'accidents de la section «i» {ou ncmbre de tués)
T; trafic de la section «i» (TMJA: Trafic Mayen Journalier Annual)
L longueur de la section «in
T taux d’accidents de fa section «i» (ou taux de tués)
_ n; % 108
%= ax365xT x|

* Evolution des taux d’accidenls corporels sur routes naticnales en France

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

17.88 16,96 L 15,87 15.04 14,10 13,66 13,32
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Bilan et conumentaires

Globalement, les taty sont infévieurs o la movenne nationale,

Bien qu'aucun accident corporel ne soit recensé duns (e tinmel entre 19951998, te nombre  'accidenis entre 81-94 et 95-98 a augmenid dopuis Pouvertiyre du tuanel.
aussi bien ¢h Ariége 24 5, qu'en Pyrénées-Orientales 12 & 16,

Dains les 2 dépurtements, Ariége et Pyréndes-Oriemafes, la plupart des accidents ont liew en courbe, lors de dépassements ¢f sont indépendunis de Iinfrasiruciae

nowvelle,
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I1.1.2 - Transport public routier de voyageurs

I1.1.2.1 - Lignes réguliéres actuelles transitant par le Puymorens (tunnel et col)
Description

L'entreprse FERRER assure depuis le 18" maj 1980, la iiaison AX-LES-THERMES - LA TOUR DE CAROL a raison de 2 alfers et retours quolidiens. Un seul aller
el retour se faisant par le tunnel par beau temps, par souci d'éccnomie.

Une entreprise andorrane (La Ispano Andoran) assure une desserte de 2 AR par jour le matin et I'aprés-midi entre Andgrre-la-Vieille et la Tour de Carol via le Pas
de la Case

- depart de I'Andorre 7 h 30 et 16 h 30,

- départ de la Tour de Carol 10 h45et 13 h 15,

La clientéle esl grincipalement constituée de touristes, en hiver comme en été, ainst que de déplacements nour motif achats.

Bilan et commentaires

o Haisons existaient av ¢ tmnel du Puymorens, son onverture w'en a pas modifie la periodicite ni daquentation.
Ces laisons existaient avant le tunnel du Puvn on ! @ pas moedifié la periodicité ni la fréquentatio

11.1.2.2 - Services occasionnels
Analyse

Une enquéte a été effectude au cours de I'été 1899, lors des opointes de fréquentation. Cette enquéte fait ressortir, que peu d'autocars emoruntent le tunnal. Le
maximum ayan! &té atteint le samedi 28 aoll avec 17 cars de louristes en 24 heures.

Enquéte ASF - CETE du Sud-Ouest
Complages sur 24 h cars de tourisme - Aolt 1999

Sens Ariege Sens Pyrenes-Orientales j
linéraire vers vers Total
Pyrénées-Orientales : Ariage

Samedi 14 acdt 4 4 i a
Dimancha 15 aoul i 2 ) 4

Samedi 21 aodl 2 7 + g
Dimancha 22 aclt ] 5 I [ 1
Samedi 28 aoll 7 10 17
Dimarche 29 acit 5 4 I
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Une seconde enquéte a eu lieu sur 2 semaines entre le 25 coiobre et le 7 novembre afin de recenser les cars de lourisme. La premiére semaing st hors vacances
scolaires, la seconce en pénode de congés scolaires. Comme en aolt peu ce cars empruntent le tunnel, avec un maximum 11 véhicules le 27 cetobre et un
minimum de 1 le mercredi 3 novembre (ci. tableau ci-aprés).

Comptages cars de tourisme
25 octobre - 7 novembre 1999

T
. . - . I
- . Pyrénées | Tourisme | Tourisme :
Date | Ariégeois O?;entales Espa;?ol Franggi‘s Divers TOTAL
S | Lundizsoctobre | 3 3 2
'm | Mardi 25 ocicbre 4
E § Mercradi 27 octebre 4 4 3 11
2a Jaudi 28 ociohre 5 | 2 2 2
2 Vandradi 29 gctobre 7 1 8
o | Samadl 30 ociobie 3 1 1 5
g Dimancha 31 cclabire 1 2 3
1 Lundi 1% novembre i 1 1 1 4 W
= | Mardi 2 novemore 1 2 3
S | Marcredi 3 noverbra 1 !
3 Jeurl 4 novembra 2 1 3
3 | Vendredi & novembra . 3 a
E Samegi 6 novembre i 3 4
= Dhmanche 7 novembra 1 3 2 &
TOTAL 35 1 10 15 2 73

Bilan et conumentaires

Parmi les cars aridgois sont recensées les curs SNCF (TER), les autres locanx immatriculés dans les Pyrénées- Orientales sont COMAS et TSR Cerdans.

Ces sociétés COMAS et TSR Cerdans se félicitent de [ owvertire die tunnel 'liver car il permet de traverser la moniagne avee plus de sérénité, mais passent par le
col en é1é. D autre part, lu fréguence de lewurs trajers n'a pas angmenté avec la mise en service du nmnel,
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I1.1.3 - Transport ferroviaire

Description

Entre 1994 et 1998, le ncmbre de dessertes TOULOUSE - LA TOUR DE CAROL est reste identigue. 5 dessertes ont lieu quotidiennement.

Les temps de parccurs s'échelonnent entre 2 h 23 et 3 h 15, avec un \rajet de 1 h 08 entre La Tour de Carol et AX-LES-THERMES par car via le tunnel.

Crigine | Heure de départT Arrivée Heure Arrivée Maode Durée
Taulouse 4h58 b La Teur de Carol 7h55 Train 2h57
Towdowse 7Thdas La Tour de Garol 10 h28 Ter 2h 40
Towlouss 10h 14 La Tour de Camnt 12 h52 Tar 2138
Tellouss 14 h 25 La Tour de Caral 17 h 4D Ter Jusqu'd Ax-des-Trermas, puis Car gntre in1s
Ax-les-Thammas el la Tour da Carg

Toutouss 17h23 La Teur da Carol 20n 07 Ter 2h 44 Soit 5 dessertes
Origine Heure de départ | Arrivée Heure arrivée Mode Durée
La Tour de Caicl 7had Toulouse 9n35 Ter 2n35
La Tour de Carml 10 h 40 Toulouse 13h 09 Ter 2h29
La Tour de Cami 13h20 Toulowse 16 h 03 Ter 2h43
La Tour de Carc! 15h 32 Toulcuse 18 h 47 Car jusqu'a Ax-les-Tneemes, puis Wain Tar 3h15

anire Ax-les-Thames Touiousa

La Tourde Carol 2030 Toulouse 23h18 Tramn 2 ha8

Bilan ef commentaires

L'ouvertiure du nomel du Puymorens, n'a pas entrainé de modification des horaires ferroviaives, ni du nombre de relations entre LA TOUR DE CAROL e

TOULOUSE.
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I1.1.4 - Transport aérien

La desserte de PARIS s'effectue par les aéroports d'CRLY et RCISSY

Frequentation de la ligne TOULOUSE -ORLY
En 1594, le nombre de mouvemenls (arrivées et départs) entre OFLY et TOULOUSE etail de 7 163 pour 1 684 540 passagers transpories.

En 1958, ces valeurs étaient respectivemnent de 23 173 pour 2 247 747 passagers transporles,

Freguentation de la ligne TOULOUSE - ROISSY

En 1384, le nombre de mouvements (arrivées et départs) entre ROISSY el TOULOUSE était de 3 820 pour 466 201passagers transporieés.
En 1998, ces valeurs étaient respectivement de 4 289 pour 508 388 passagers.

Bilan et comunentaires

Le nombre de passagers est en augmentation de 563 207 (+7.5 % par an) sur TOULOUSE-ORLY er de 42 187 sur TOULOUSE-ROISSY {+2.2 % par an).
Aujourdhul, la part de la fréquentation des Pyrénées-Orientales via le wunnel e peut étre que trés faible compte teny des difficultes d'acces 6 TOULOUSE. L mise
en service de AGO TOULOUSE-PAMIERS conjugude avec la déviation de FOIX ne pourra étre que favorable a Uagrandissement de [himeriand de Uaéroport de
TOULOUSE-BIAGNAC ¢! fuciliter Uaccés pour les populations de le Cerdagne.

En sens contraive, l'aéroport de BARCELONE présentant plus de dessertes inlernationales que celidi de TOULOUSE. axoty et fluxéeny peivent averr mtérét ale
fréquenter, aidés en celu par le tunnel du Puymorens pour y accéder.

Ancun vol n'exisiall en 1994 er 1998 entre TOULOUSE ¢t BARCELONE.
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Il.2 - IMPACTS SUR LA DEMANDE DE TRANSPORTS
[1.2.1 - La route
11.2.1.1 - Analyse des comptages locaux VL et PL
11.2.1.1.1 - Emplacements des sections de comptage

Les sections de comptages de litineraire Ax-les-Thermes - Bourg-Madame, La Creisade - Pas-de-ia-Case, D118 accés 2 Font Romeu, sont réparties oe [a maniere
suivante

segltion RN PR i Departements Sections
C1 AN 20 97 102 Ariege Ax-les-Tharmas - L'Hospitale!
[oF4 | AN 320 3120 Pyréngas-Onanlales L'Hospitalet - carcefour da La Croisade
C3 | RN 320 3,120 Fyranges-Omnanlalas Carrafour de ta Craizade - Porla
o] RN 20 17,567 Fyrandez-Drienialas Fonga - La Tous de Caigl
cs AN ZG 324C0 | Pyendez-Orientales La Tour de Carel - Bourg-Madams
Cs RN 20 - Pyréngaz-Crientales - Ariege Tunne! du Puymarens
C7 AN 22 0,562 Pyréngas-Onantales Carrelour de La Croisade - Pas de la Case
L Cs J AD 618 PA 14 Pyrenaes-Onentalas | Carrefcur N 20 el D 618 - Font-Remeu
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Découpage des Sections de Comptage

L'Hospitalet
|——>

[Ax les Thermes J

Tunnel du Puymorens

{mise en service Qctabre 1994)

[Latour de Caro!]

[C7 ] |Section de comptage . /

[Bourg Madame |




11.2.1.1.2 - Evolutions des trafics moyens journaliers annuels 1993 -1998

C1 - Section Ax-les-Thermes - L'Hospitalet

Le faux d'evolution annuel du tralic constalé de 1983 & 1898 sur |z section a pour valeur .
-cde 1993 -1994 ;9%
- ge 1984 - 1985 : 7 %
- Ce 15985 - 1998 : £,7 % par an, base 100 en 1933

On censtate une évalution annuelle de 1993 4 1998, de 8.2 % par an base 100 en 1883,
Le trafic PL représente 5 %% du ThiJA".

Le TWWE™ de 1595 3 19938 a varié enlre 9 400 et 10 300 véh/l. avac une 13gare hausse en 1597 (10 500ven/].l. Le taux d'évolution des tralics sur celte pariade ast
égal & 3,1 % par an.

La section supporte 4 % de PL en cette période.
De 1893 4 1895, le rapport anniuel mayen TMJET#iJA &tait de l'ordre ce 1,70.
La dissyméine THME/TMJA de 1995 5 1938 est passée de 1,74 4 1 58

C2 - Section ['Hospitalet - carrefour de La Croisade

Le trafic moyen journalier annuel augmente de 2 % enlre 1993 et 1994 avant auverture du tunnet. En 1895, il chute de 2.4 % mais reprend sa progression JUsqu'en
1938 (+ 8,37 % par an}, progression qui s'explique par ['attraction de 'Andorre et sa politique touristique tres dynamigue.

En Eté une diminution du trafic est abservé avant ouverture du tunnel (-0.8 %) giminuticn oui cantinue en 1995 {-8,1 %) mais la craissance reprend ensulle tirée
pa- I'Andcrre [+ 8,33 %).

" ThAJA: Tralic Meyen Joumaher nnus!
" TWUE - Tralic $eayven JOumalier Bt
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Evolution du Trafic Routier de 1993 a 1998 exprime en Trafic Moyen Journalier Annuel { TMJA)
et en Trafic Moyen Journalier Etée (TMJE)

-1?—‘-& les Thermas J

Annéa 1993 1994 1855 1888 1997 1834
THWJA 4500 5040 5400 SES0 8400 G500
FMIE 8130 2040 2400 B40T 10500 J03C0

[Anné= 1995 1506 1607 (068
TMJA  126) 1278 1280 1250
TMIE 224522202300 2277 L‘ ¥

Tunne!| du Puymorens ]| frse en sarvice Qoiobre 1984,

Ihnee 1993 1954 1593 1896 1897 1998
lTMJuﬂ. 4400 4570 4450 4520 Sa94) 5620

/

TMJE 83408270 TEG BS00 3300 5500

f 7

Année 1393 1954 1985 1936 1997 1998
TREJA, 2060 2850 2530 21302430 2500
TWJE 6214 3777 5000 4200 3400 4300

EN

Annge 1293 1994 1995 1556 1967 1938
TWWA 32503230 3730 3730 4000 4720
THWUE 67908900 T7T0 8100 s500 SB0L

Eamur da Carcﬂ

Annge 1993 1854 1955 1398 1997 1548
TMJIA 5560 5700 6330 8400 7320 T7TLO
TMJE 11120 10500 11810 {1450 12500 13200 ]

=i
Dalfi)’.

Anngs 19951955 1557 19498
ThAIA LBT0RTI0 3320 2300

Anrés 1993 1994 1995 15926 1597 1998
TMJA 5830 5800 S7E0 57005300 5500
TMJE 8500 8500 8300 8500 3900 ETDO

|Bourg Madame |




C3 - Section N 320 carrefour de La Croisade - Porta
Le TMJA de 1553 & 1997 4 subl une perta de B30 véh) (20 %).
Le ralic annusl de Y935 5 1998 esi resie stable {2 500 vahy) domt 2 % de PL),

Lg frafic TMAE de 1993 5 1995 équivalan au doubls du TMJA L= coefiiciant de dissymétris TMJETMJA ressod 2 1,72 &n 1838,

C4 - Section RN 20 Porta - La Tour de Carol
De 1593 5 1994 - lralic stable De 1394 a 1885 ;= 13 & (efal iimnel)

|2 hralic annuel de 1985 5 1998 passe de 3 TA0weh/). & 4 120 vahd soil un taux d'évelution £gala 1,10 correspondant & une augmenialicn-de |'ordre de 3.5 % pa
an basa Y00 en 1998 {ce lsux d'évalllion annuel sa rapprache dela moyenne nalicnalg),

le trafic Elé de 1957 & 1958 raste s1able (8 800 véni ) ce qui correspand 3 une dissymetne E2TWJA de 1 72 en 1997 ot de 1,65 en 1558

Pas d'évalution notable did TMJE de 1893 5 1298 mais [e TWMJA a ol de 25 %

C5 - La Tour de Carol - Bourg-Madame Nord
L= (rafic moyen jpurmalier annuet ce 1563 & 1988 vane anlrg 5 830 w2h/] 81 5 5300 vehfy ce guidamenire aucuns evoluhon du trafic sur celle sechor,

En Eté le halic as! resié stable sur ceite période, 1 esf del'ordre de 8 700 2 8 900 vaéhi] soll une dissymétrie moyenne annuelle du TMIETMJIA egals & 1.52



Evolution du Trafic Routier de 1993 a 1998 exprimé en Trafic Moyen Journalier Annuel { TMJA)
et en Trafic Moyen Journalier Eté (TMJE)

1A:< las Thermes

NZ0 )
b ot

Anmée 1503 1884 1505 oG 10997 1998
ThidA 4500 5040 S40C 5550 S400 G300
TMJE 8130 80840 8400 407 VOS24 10300

pnnée 1988 10SE 1997 19594
TJA 1261 1278 1280 1250

TMIE 2245 2220 2300 2277 l
_ g

/ -P'urmef du Puymorans

4
[L'Hzspitalet

(Arnde 1007 7984 18095 1956 1997 1294
Thida 44830 4570 44610 4530 5460 5680
TMIE BI4082T0 7500 25009300 9500

{rmiss &n servica Dolobe 1554,

| w Pourcentage PL 1598 J

Pora

|F‘as de g Case 1

Anmée 19931994 1995 1996 1667 1998
TMJA 3080 2850 2530 27130 2420 2500
TMIE 6214 5777 5000 4200 2400 4300

Annee 1995 1064 1905 1498 1947 1298 ”l
TWIJA 3290 3280 3730 ATI0A000 4120
-~ {TMJE 57006800 777081008000 6800

S

l
Anngs 1893 1954 1208 28 15897 1088
TMJA 5360 5700 6330 8400  T3E0 7TOO
TMIE 11120 10500 11810 17450 12500 13200 3%

{Latour da Car(ﬂ

"E%Ta“j'

\ Anrie 19895 1398 1557 1938
TR 2810 2730 3320 3300

Apre 1303 1954 1995 1926 1397 10408
TMJA 5830 5600 3780 5700 3800 S900
TMJE 8800 8600 8600 8200 5300 BTN

[Bourg Madame |




C6 - Tunnel du Puymorens
Le tratm moyen journalier anmugl (TAMJA] emgruntam & lunnel du Puymarens depuis 84 miss en sandcs (Coiohrg 34) variz épfre 1267 vahy] et 12350 vk
La part du trafic PL &sl agale 3 13 %

La TMJE {moyenne de Juillet-Agil| présente ung hausse ds 77 % anviron par tappard ad T4 De 1985 4 1898 {| est slable avec line moyenne de 2 260 vahi|
donl A% de FL

L& rappord TMIEMIL depuls 12 créallen du hunnel resle slable

C7 - Section BN 22 carrefour de La Croisade - Pas de la Case
Le tavx d'évalution des iratics annuals sntre 1983 el 1998 esl égal 57,4 % Enfre 1983 &1 1854, fe 1aux es| de +2 %. De 1394 3 1995 il est ds + 11 % (affa! urinel)
Le trafic FL sur celle sscion auivadl 3 3 %

Le rappon du TMAETTRJA de 1253 & 1996 st en legera regression (200 an 983 pour 1,70 20 15881

C8 - Section carrefour BH 20 - D 618 - Fonl Romeu

L3 croizzance annuella gu TMJA de 1995 3 1958 =i delordre de 8.8 % (2 810 véhi) &n 1995 13 300 vehy). en 19598) Catle svolulion 281 lige an parlle & latvanire
d'un aupermarche sur la AD 618 aw Sud ds Fonl-Rameu

€9 - Trafic sur la coupure col plus tunnel {C3 + CA)

Avanl guverture Apres guyerture

Aftheas 1993 | remd | oasy 19585 | 954 193 | w0l = TR Tt 1288 3ESY

R ) 3TH 1.24 J408 | aB0 ] AT

THLLS, 3 060 o Y 1,09 3790 102

i e i) St

1]
]
TMUE St E 5777 033 T248: ' 12K g4 ! Asg a700 ¢ 104 g577 !

g : 5. : | a8

TMUIA | enpre 1993 g3 P9S8 I crtasennee comhites et de 735 veliowles correypandeant &+ 23 %0 Ce trafic supplémentaire correspond G de Uinduetion fide a la
Jacilitd du franchissentent, car depros {enevertare (octobre 19941 (e trafte en coupuine eol stadde (de Dovere de 3 790 vébdi horntis In baisye de | 9496

Bifan ot rommenliires

TMAE : entre 1994 1 1994 Ja erorsance ext de 800 véhicules correspundant i + {38 % En conséquence, il ext remarqué gue le nowmbre de véhicndes fnduits por
HMewwerture dic nnel est identigue en période hars @16 e) o0 péviode estivale. oo gt traduit Uintérét des usagers panir la frégaentionon du parel horc péviode Eté
principatenent. var lex condiions de Viabiiid Rivernales diceed restent eldéetours, méme en pertode o ouveriure (verplas, brooiflasd venr .

ER



Evolution du Trafic Routier de 1993 a 1998 exprimé en Trafic Moyen Journalier Annuel { TMJA)
et en Trafic Moyen Journalier Eté (TMJE)

lf'-x les Thermes

Annes 15933 15684 1385 (988 18&67 1398
TMJA 4600 5040 5400 5850 8400 63500
TMJIE 8130 8040 B400 9401 10500 10300

Annga 19495 1586 1997 1934
TMJA 12671 1274 1280 1250

TWMJE 2245 2220 2300 2277

- Tunnel du Puymorens | (mizs en service Octobre 1994

e ———— e

f ]J.i Powrcentags PL 1238 1
320 (GITNT on Secpon |
T “( - P
as de g uas_a_l

St

Hmﬂpntaial

Année 15983 1994 180T 1956 1097 1698
ThJA 4480 4570 4480 4830 5420 S840
TMIE 83D 8270 Te00 8500 9300 5500

17

-

oria

/ Annés 1953 1994 1993 BEE 1897 1035 ATy

[4nnée (583 1894 (995 1958 1597 1548
THJA 3250 3280 37303730 4000 4120
TMJE &700 6906 77708100 A900 6300

Latour de Carct ’

TMIA 3080 2650 25302130 2430 2500 (Nzn
TMIE 5214 5777 50004200 4400 4300

| BN

Annde 1257 1994 1885 o098  1DRST 1598
TMJA 5560 5700 8330 6400 7320 7700 o
TMIE 11120 10500 11810 11450 12500 13200 __}

Arsée 1003 1634 1985 1996 1967 1988 THIGA - 2610 €730 3320 3300
TAIJA 58305600 57805704 5800 5900

TMJE 339D 8600 BBOC 8900 8900 £700 NZD

rrmn;e 1995 1595 1997 1598 "

I Bourg Madame |



EVOLUTION DU TRAFIC ANNLEL DE 1993 A 1998

Trafic Moyens Journaliers Annuels (T.M.LA)

Croasanca Crolssanca [Croesencs | Crosssanca Cresssanoes
Annueds Annuale Annuels Ani e Armaaie
SECTIONS TMJEGI [ THMIES | To4 T3 [TMIASE | 7o/ T4 [ THMIADR | Tea ) Tos | TMIEE, | Tar 786 [T MIADE | T88(TS7
1 BN 20 - Ax les Thermss - LHospitaka 4504 AD40 110 =400 1.7 5650 105 fa00 1,13 55 1.02
C&-RAN32D- L—v':bﬁ_El lakat - camatiour do la Cosads 44801 4570 1,02 4450 0,98 &30 1.08 20 1,14 5880 1.07
3 - AN 320 Carehour do la Crosade - Pofta J0E0 a0 93 el .89 2130 .84 2430 1.14 2500 1.03
T4 - Bl 20 - Pora - Latour de Garol 3260 KX 1,03 2730 1,40 3730 T.00 A0 107 412G 103
5 - RN 20 Latbur 88 Carm - Bout - Madema 5250 5500 0,56 57 103 s700 053 5500 1,02 5500 1,02
26 - Tunnet da Puymogrens - - - 1281 - 1278 1.01 1280 1.00 1250 1,01
G7 - BN 28 Correfour deda Cromade - Pas de 8 Casg 5560 700 Vo 830 1.1 8400 1.0 7320 1,12 T 105 |
CH - RCA18 - Larmiour AR 20 - Foot-Romau - = 5 2810 . 2730 Ly [ =220 128 K BT A
CA+0A Tradic sur ke coupure Tunoal « ool du Poymorens A S 10 ) I 124 3408 80 70 1.09 47D 1.08 |
Trafic Mayens Journaliers Eté (TM.LE)
L Croeseanos Crovssands Croigaanca Cresisarae
Annuada Armagle Anrwale Annuale Ernudle
SECTIGNE TMJEGI [ TMJESE | T84/T83 | TMJESS | TB5/T94 [ TMJESS | TO6TSE [ TMJESr | Ter 766 | TMIEGE] Toa/Ta7
C1 RN E0 - Ax les Thatmsas « LHosoitakn B30 T 029 [ B0 | e FEO] 1,00 10500 1.2 THA00 VR
G2 - A 220 - LHozpials « Canelour 0 & Lonads EEED B270 DR FEGG 1 032 8500 112 8300 1.08 500 1,02
CA-BN 20 Canelcur os B Limsada - Poda fe1d Sr7 5 5000 JA7 a7 7,84 4430 108 2500 VR
4 AN 20 - Boria - Latowr da Capl E7H (] 1.0 71k 1,13 B0 0.7 E500 1,55 &600 0,59
5 - RN 20 Lalour de Carsl - Bourg - Madarme 8500 BEG0 ETd HBOG- | 102 8500 1,01 ] 100 | & LR
[Z8 - Tunnel e Puymorens - | - | - S | 2220 056 00 104 | 2En) Q.49
C7 - RN 2 Carrsiour 02 [z Cronace - Pas de 13 Case EE 50| 05 TR | a2 11450 .57 12500 88T 13500 1,06
CH - BE 618 -Carrgiour B 20 - Fonk-Raray . 3 - : { : - - | = 3 3 ~
C3-06 Tratic sur by coupuns Tunnad + cof-du Puy MiGTan g 214 577 0433 7245 i 125 1 Ba20 (R i Bl 1,04 | 5577 0,54

Dizzymetrie du Trafic Moyen Journalier Eté / Tratic Moyen Journalier Annuel (T.MLLET M. JLA)

MOEBRITMIESS TTWMIESE JTMIERE [THJESH [TMIESH
SECTHING TMJIASE I TMIABS |TMJIASS |TMJAZE JTMJIAST |TMJASE
C1 BN 20 - Ax kas Themes - L'Hospilalk 1,77 160 1.74 1.68 164 1,58
T2 - AN 350 - LHeaplalet - camslour da iz Coisada 1,86 1.81 170 1,78 1,62 1.62
G2 B 320 Carelour de B Croada - Pona 203 Z.03 .58 137 1.82 1.72
C4 - AN Z) - Fona - Lataur ga Cangl 204 204 204 1.84 1,73 1,65
C5 - BN 20 Larour de Carc - Baurg - Madame 153 1.54 15| 1.56 153 1.47
C6 - Junngl da Puymgrens . - L - | 1,74 1,80 177
7 - AN 22 Ganeloyr de Ta Ciosacda - Pas oe 12 Casa 205 .84 187 | t.7% 1507 1.7%
TA - AL B8 - Lameeu RN 20 - Fanl-omed - . - -
T+ Trahc sul @ coupum Tunnel = ool dd Puymorens 203 1 B3 1,24 1,688 .47 1,74




Découpage des Sections de Comptage

E«x les Thermaﬂ
ﬁ’

il;arrefeur ds 1a Croisade

1FT95 de |la Case_l

| atsur de Carc l

Ej_‘ﬂ Romeu

IGT l Eecﬁr_ﬁﬁ de compiage

]Baurr*; Madame



150
140
120
120

110

100 -
an -

&0

&0

BO00

apGh

Taux de croissance annuel des TMJA base 100

en 1993
—+—C1 Ax lss Tharmes-
— - - = - === L'Hospialz)
—a— 02 | 'Hospitalet - La
Crolzade
" A €3 La Crojsade - Pona

—— 4 Porta - Latowr Sarcl

Co Lafour de Caral -
Eourg Madame
#— CB Tunns! du Puymcrens

—4—C7 La Croizade - Pasds
| g Cass
e e e — CA RNZD - Forl Romau

' ———3 4+ B Coupure Tunnsl
Annee Annés Anpée Année Annge Annse + Puymerens

1993 1894 1895 1996 1997 1998 [=—#- MOYENNE NATIONALE

e
i B Ax fes Thernmes
Evolution du T.M.J.A par section (M beiusr
BC2 L' Hospitalst =
| Erojzade
'OC3 ba Croisade - Pafs

024 Poda - Lalowr de
Zarol

|ll:‘5 Latour da Carol
Bourg Madame

1OCE Tunne! du
Puymorens

| Le Croisade - Pas -
de la Case

IOCERDBIE RM 20 -
Font - Romeu

(B T3 + L6 Coupurs

| Tunnel + Puymorans

Annes 1833 Annees 1294 Annee 1985 Annes 18268 Anpeés 1897 Année 1348




Evolution du Trafic Routier de 1993 a 1998 exprimé en Trafic Moyen Journalier Annuel { TMJA)
et en Trafic Moyen Journalier Eté (TMJE)

F&c lgs Tharmes J

Annde 1993 15984 1555 1996 1997 1996
ThiJA 4500 5040 5400 5650 G400 5500
THMJE 91308040 2400 9407 10500 10300

1995 1956 1997 1954
Y267 1278 1280 1260

B 2245 22202300 2277 | K ]
/x
/ -L‘ru_mn—:i au Puymu:-rensj (migs en service Ootobre 1994)
/ / L Pourcamage PL 1558 ~l

Fas delaCase | et ) Para |

L 'Hospitzlst
Annde 15931994 1595 | 936 1957 1998 1

ThLA 3480 45TQ 4480 4530 5490 5380
THMAE 8330083770 7800 3500 3200 9500

Ennée 1953 1934 1999 1996 1897 1093
TMJA 3060 2850 25302130 2430 2500
TWIE  E214 STT7 5000 4200 4200 4300

N2O ) Annde 1533 1084 1395 139€ 1297 1988
T 3296 3280 2730 3730 4000 4120
*— (TMJE &7T0GEI0D 777051008500 500

lLaTGur de Carol

L ]
Année 1003 7403 1455 1998 1897 1998 : :
THEIA 5380 5700 &£320 B40D 20 YT
TMJE 11120 10830 11810 11450 12500 132200

Fant Remey

Année 1595 1936 15567 1988
TMJA 5102730 3320 3300

b\

[Ermee |053 1934 1995 1098 1007 1098
TMIA 5830 5600 5760 5700 5800 5990 ==
TMJE 8800 8800 ABOC 8900 5500 3700 NZD

tBourg Madams |




I1.2.1.1.3. - Evolutions des trafics jours moyens mensuels

| es donnees de base résullen! des postes de complages permanents 3 ['Hospilalel, au tunnel du Puymosens, a Pera, 8 Baurg-Madame Mord &l ad Pas de la Case.
Las trafice de 1395 4 1398 ont 8té agréges pour glre representatils du jour moyen mensual

Bilan et commentaires

Avtunng! du Puymorens sur les qualie annaes, il n'y a pas de modificalion de la répartiion mensuelle des irafics, ni méme d'evalulion dans les volumes mensuels
s 1z frequentation.



Trafics Mensuels Tunnel du Puymorens

e

g T

@ 1995
M 1996
11997
1998




Section £1

A% les Tharmes
L'Hospitalet
TMJA IVL+PL )

Sertion C2
L'Hospltalet - La Croisade
THJA (ML+ PLY

Sectian C3
L& Crolsade - Poria
THJA (ML= PLY

Sectian T .
Pas de la Case

TMJA (VL + PL)
PL

Section C1
Ax les Thermes
L'Hospialet
TMJA ML+PL)

Section C2:
t'Hospnalet - La Croisade
TRJA VL + PL)

aection 3 ¢

L& Crolsade - Porta
TRMJA (VL +PLY
Sectlon CT :

Pas de ta Case
THJA (VL + PL)
BL

Section C1 .

Ax les Thermes -
L'Hospitalet
THJA (WL + FL)
FL

Evolution du Trafic Routier Mensuel au Sud 4'Ax les Thermes (Pyrénses Orientales)

Jdanv,

Jany
2750

Janv.

Janv.
340G
171

Jany.
2535

Jany.
2270

Jany.
1888

Jame.
-

Fatls ]
14

Jany.
3877
158

Faw,
SRR

Fev.

Feor.
2531

Fav.
2805
185

Few,
aos4

Fav,
3n2z

Fex.
#3058

Fay.
A58
160

Fav.
JESE
230

Mars
A

Mars
M3

Miars
27

Wars
44173
221

Hars
4154

fars
A6

Mars
KRR

ffars
5473
248

iars
3756
188

Ayril
3604

Avril
ITEE

Awrh
Ze98

Boril
435E
218

Avril
3456

Aeril
A206

Al
2231

Al
4032
181

Ayril
A7
204

Mai
4516

paal
515

Miai
7358

Mal

3457
273

Mal
4503

EL
4815

Mal
3424

Mal
2471
248

Mal
#4508
245

Juin
4125

Juin
4107

Juln

231

Juin
4815
241

Juln
4334

Juln
44178

Juin
2475

Juin
5178
3

Jula
4573

248

VL + PL
Annéda 1991
duillet  Aocut  Sept Dciobre
6813 2480 5240 3578
Juifiet Aout Sept Octohre
220 9785 3340 Fa07
Judet  Acut  Sept Cotobre
4555 7433 375 1999
Jdufilet  Aout  Sapt  Ocicbre
B35 13244 G705 4138
450 gaz 235 207
Annge 1994
Juillet Aout  Sept  Cctobre
BE57 412 5343 4806
Julitet  Aout  Sept Octobre
6925 8818 5380 4350
Juiltet Aout  Bept  UOctobre
4852 f702 3259 1915
Juillet  Aout  Sept  Ociobre
gaoz 12700 &837 5243
400 545 108 238
Annds 1885
Juiflet  Aout  Sept Cclobre
THII 10832 EBOTFD 2113
385 247 S0 258

Mo
J030

Mo
2583

Now
1528

Moy
3332
fsi=]

Mo
4055

How
3452

Now
1400

s 1a)"3
4475
201

May
4100
205

ér
2818

Déc
2B

Dée
2150

Dac

38210
121

Déc

1800

4373
g7

béc
47365
211

T.M.J.A
46040

T.M.LA
4477

TM. A
36T

T.M.LA
5555
270 (A%

T.M.LA
505D

T DA
46E8

T.M.JA
2845

T.M.JA
7o

257 (4 2% 272 (2.6%)

TML.JA
5380
ITHE%)

T.M.JLE
/137

T.ML.LE
8342

T.M.LE
8214

T.M.J.E
11120
471 {5%)

T.M.LE
B040

T.MJE
8272

T.0..LE
8T

T.M.LE
10495

THWM.JLE
8413
AT (B

THMJIETMIA

1,77

THJIETHMIA
1,88

TMUEMRIJA
2,83

TIIETHIA
2,04

TMJIETMJA
1,89

TRJETMIA
181

TMJIETMIA
2,03

TMJETMIA
1.84

THUETMIA
1,75



Sectlon C2:
L'Hospttalet - La Crolsade
TMJA (VL = PL)

Sectlon C3 ;
La Crolsade Porta
TMJA(VL + PL )

Sectlon C4
Porta - Latour de Carol
TMJA (VL + PL)

Section C6
Latour de Caroi -
Bourg - Madame
TMJA VL + PL)

Sectlon C8 :

TUNNEL PUYMORENS
TMJA (VL + PL}

PL

Section C7

Pas de la Case
TMJA (VL + PL)
PL

Saction C1:

Ax les Thenmes -
L'Hospltalet
TMJA (VL + PL)
PL

SectlonC2:
L'Hospltalet - La Croisade
TMJA (VL + PL)

Sectilon C3:
La Crolsade - Porta
TMJA (VL + PL}

Section C4 ;
Porta - Latour de Carol
TMJA (VL+ PL)

Janv.

2089

Janv.

1356

Janv.

2535

Jany,
4780

Janv.

1316
138

Janv.

2687
73

Janv.

184

Janv.

31596

Jany,

1636

Janv.

2975

Fev.
3603

Fev.
2643

Fev.
2703

Fev.
8033

Fev.
1585
148

Fev.

148

Fev.
3639
212

Fev.
2958

Fev.
1514

Fev.
3317

Mars
3032

Mars
2264

Mars
3001

Mars
5212

Mars
1032
137

Mars
4495
121

Mars
5185
258

Mars
4086

Mars
2062

Mars
4078

Avril
4452

Avril
2543

Avril
3280

Avril
5701

Avril
1116
128

Avril
8355
172

Avril

271

Avril
4944

Avril
2208

Avrll
3929

Mai
4212

Mai
1841

Mai
2644

Mai

4822

138

5144
139

Mal
5541
256

Mai
1875

Mal
2908

Juln

Juin
2122

Juin
2968

Juiln
5329

Juin
963
135

Juin
5575
151

Juin
5333
281

Juin
4575

Juln
1771

Juln
3107

Julllet
6944

Juiilet
4330

Jufllet
8882

Jufllet
7672

Juillet
1826
149

Juliiet
9384
263

Julilet
7682
316

Juitlet
6916

Julltet
3342

Juillet
5441

Année 1995
Aout Sept Octobre
8250 4799 4718
Aout  Sept Octobre
5650 2568 2247
Aout Sept Octobre
8660 3840 2755
Aout Sept Octobre
5863 5768 4723
Aout Sept Octobre
2884 1212 846
168 153 154
Aout Sept Octobre
14244 7302 5770
385 197 156
Année 1894
Aout Sept Octobre
11120 8684 5101
304 3 303
Aout Sept Octobre
10099 4635 4501
Aout Sep Octobre
5152 1748 1512
Aout Sept Octobre
6724 3327 2728

51

Nov
3395

Nov
1154

Nov
2180

Nov
4163

Nov
6877
132

Nov
4520
122

Nov
4204
229

Nov
3597

Nov
1225

Nov
2600

Déc

Déc
1612

3238

5001

Déc
1035
110

Déc
4921
133

4032
220

3457

Déc
1616

Déc
3514

TM.JA
4459

TMJA
2527

TMJA
3726

TM.JA
5760

TMJA
1261
1491 (11%)

TMJA
6322

171 (2,7%) 320 (2,7%)

TMJA
8653
260 (5%)

T.MJA
4818

T.MJA
2922

T.M.JA
7z

T.MJ.E
7597

T.M.JLE
4990

TM.JE
77

T.M.JE
8768

T.MJ.E
2245
158 (7%)

T.MJE
11814

TMJE
8401
310 (3%)

TMJE
8509

TM.JE
4247

TM.LE
6083

TMJETMJA
1,70

TMJETMJA
1,87

TMJE/TMJA

2,09

TMJE/TMJA

1,52

TMJE/TMJA
1,78

TMJETMJA
1,87

TMJE/TMJA
1,66

TMJETMJA
1,17

TMJETMJA
2,00

TMJETMJA
1,63



Section C5 :
Latour de Carol -
Bourg - Madame
TMJA (VL + PL)

Section C6 :

TUNNEL PUYMORENS
TMJA (VL + PL}

PL

Section C7 ;

Pas de la Case

THJA (VL + PL)

pPL

Section C1;

AX les Thermes -
L'Hospitalet
TMJA (VL + PL)
PL

Section C2 :
L'Hoapitalet - La Croisade
TMJA (VL + PL)

Section C3
La Croisade - Porta
TMJA (VL + PL)

Section C4 ;
Porta - Latour de Carol
TMJA (VL + PL)

Section C5 :
Latour de Carol -
Bourg - Madame
TMJA (VL + PL)

Section C6 :
TUNNEL PUYMORENS
TMJA (VL + PL)

PL

Section C7

Pas de la Case
TMJIA (VL + PL)
PL

Janv.
4552

Janv.
984
13

Jany.
4060
110

Janv.
3123
237

Janv,
2496

Janv.
1607

Jany.
2975

Jany.

Janv.
1069
145

Fev.
4649

Fev.
1455
147

Fev.
3954
107

Fev.
6262

Fev.
5127

Fav.
2723

Feyv.
4730

Fev,
5776

Fev.
1574
191

Fev.
6952
180

Mars
5227

Mars
1497
157

Mars
4675
126

Mars
59585
327

Mars
5109

Mars
2815

Mars
4290

Mars
5611

Mars
1151
160

Mars
7072
183

Avril
5663

Awril
1139
154

Avril
8585
178

Avril
5774

Avril
4657

Avrll
1911

Avril
3219

Avril
4870

Avril
944
177

Avril
6596
171

Mai
4957

Mal
891
140

Mai
€088
164

Maij
6073
303

Maj
5351

Mal
1798

Mai
3080

Mal
5028

Mal
942
159

Mai
6612
171

Juin
5276

Juin
976
146

Juln
5830
157

Juin
5913
355

Juln
5147

Juin
1874

Juin
3241

Juln
5294

Juln
1015
171

Juln
6527
170

Année 1996
Juillet Aout Sept Octobre
7989 9847 5583 4682
Juillet Aout Sept Octobre
1781 2661 1195 B47
178 163 169 177
Juillet Aout Sept Octobre
g253 13657 7601 5643
250 389 205 162
Année 1997
Julllet Aout Sept Octobre
8316 11898 7173 6056
466 468 366 a7s
Jufltet Aout Sept Octobre
8102 10487 6149 5414
Julllet Aout Sept Octobre
3627 5244 2572 1803
Juillet Aout Sept Octobre
5957 7822 3929 2988
Jufilet Aout Sept Octobre
7815 9971 5842 4955
Juillet Aout Sept OQctobre
1882 2747 1257 920
188 175 189 210
Juillet Aout Sept Octobre
106841 14318 8343 6734
277 373 217 175

52

Nov
4470

Nov
e6s
145

Nov
4484
121

Nov
4457
276

Nov
3873

Nov
1331

Nov

Nov
4300

Nov
765
168

Nov
4385
127

Déc
4920

Déc
1040
134

Déc
4730

128 173 (2.7%: 309 (2,7%)

Déc
4519
270

Déc
5154

Déc
1063
156

Déc
5658
145

T.M.JA
58561

TM.JA
1278
153 (12%)

T.M.JA
6379

TM.JA
8368
344 (5%)

T.M.JA
6489

T.M.JA
2433

TM.JA

T.M.JA
5789

TMJA
1276
174 (14%)

T.M.JLA
7316
130(2,6%)

TM.JE
8318

TM.LE
2221
170 (8%)

TMJ.E
11455

T.M.J.E
10507
467(4%,)

T.MJE
9296

TM.J.E
4436

TM.JE
6890

TM.J.E
3893

T.M.JLE
2305
181 (8%)

TM.JE
12480
250(2%)

TMJETMJA
1,68

TMJEMTMJA
1,74

TMJETMJA

1,80

TMJETMJA
1,85

TMJETMJA
1,89

TMJETMJA
1,82

TMJETMJA
1,72

TMJETMJA
1,54

TMJETMJA
1,81

TMJETMJA
171



Section C1:

Ax les Thermes -
L'Hosapitalet
TMJA (VL + PL)
PL

Section C2:
L'Hospltalet - La Croisade
TMJA (VL + PL)

Sectlon C3 :
La Croisade - Porta
TMJA (VL + PL)

Sectlion C4 :
Porta - Latour de Carol
TMJA (VL + PL)

Sectiion C5 :
Latour de Carol -
Bourg - Madame
TMJA (VL + PL)

Section C6 :

TUNNEL PUYMORENS
TMJA (VL + PL)

PL

Section 7

Pas de la Case
TMJA (VL + PL)
PL

Janv.

4339
286

Janv.

3607

Janv.

1991

Janv,

3738

Janv.

5024

Janv,

1099
168

Janv.

5167
124

Fay,
8716

Fay.
5638

Fev.
3059

Fev.
5121

Fev.
5850

Fevy.
1649
202

Fev.
7520
180

Mars
5136
349

Mars

Mars

Mars
3708

Mars
5233

Mars
989
1684

Mars
8102
146

Avril
5615
348

Avril
4970

Avril
2100

Avril

Avril
5429

Avril
1050
188

Avril
8621
159

Mali
6879
37

Mal
6390

Mai
1972

Mai
3276

Ma}
5187

Mal
991
168

Mal
76810
183

Juin
5990
7

Juin
5271

Juin
1924

Juln
3316

Juin
5288

Juln
1022
188

Juin
6688
161

Juittet
8718
462

Juillet
8181

Jutllet
3389

Juiilet
5463

Juillet
7438

Juillet
1804
201

Juiilet
11748
235

Octobre
6136
a1

Octobre
5547

Octobre
1826

Octobre
03

Octobre
5032

Octobre
970
178

Octobre
6783

Année 1998
Acut  Sept
11938 7122

454 356
Aout  Sept
10930 6494
Aout  Sept
5287 2503
Aout  Sept
8160 4161
Aout  Sept
10045 6125
Aout  Sept
2743 1270

184 181
Aout  Sept
14623 8376

292 201

53

163

Nov
4528
276

Nov
4110

Moy
1255

Nov
2240

Nov
4356

Nov
759
172

Novy
4853
116

Déc
4881
259

Déc
4969

Déc
1963

Déc
621

Déc
5167

Déc
1078
141

Déc
5773
139

TMJA
6505
351 (5%)

T.MJA
6871

T.MJA
2487

TM.JA
4118

TM.JA
5848

T.MJA
1286

TMJE
10329
438 (4%)

T.M.J.E
9556

TMJE
4338

T.M.JE
6812

T.M.JE
8742

TM.JE
277

180 (14%) 192(8%)

TMJA
7655
184(,.4%)

T.MJE
13186
263(2%)

TMJETMJA
1,59

TMJETMJA
1,83

TMJETMJA
1,74

TMJETMJA
1,65

TMJETMJA
1,49

TMJETMJA
1,77

TMJETMJA
1,72



i.2.1.1.4. - Analyse de la fréquentation selon les jours de la semaine au carrefour de La Croisade

a) Section La Croisade - 'Hospitalet RN 320 '
Sur fa section La Croisade - L'Hospitalet, le trafic des jours ouvrables varient entre 4 300 véh/. et 5 400 véh/,

le trafic week-end varie entre 7 900 et 7 700 véh],

A noter le trafic Eté (Aolt) en jours cuvrables varie de 10 300 & 11 90C véhi,

En week-end, le trafic moyen Fté est de 10 870 véhd. pour les samedis ef de @ 920 véh/j. les dimanches.

Bilan et commentaires

La baisse du rrafic en week-end est lide a la diminwtion de lo fonction courses-achats en fin de semaine. r

54



RN 320 La Croisade - L'Hospitalet - T-M.J.A. 1998 par Type de jour

Lundi Mardi Marcrad Jeudh Vandredi Sameadi Dimanshe

gens | |sens 2 T2 seng |aans | |sans 2 TE zang  |sems | {mns 2 |Zzens |sans 1 {sens 2 |2 sers |sens | sar.s?z sand |sans ) |sens 2 |dsers [senz i |sens 2 11' sang
Jarnier 1280 11088 (2173 1048|1934 2100 1105 4183 Z208 (1315 [1380 42875 2034 2107|414 1042 2913 3957|2513 [29a87 S5O0
Fhyner |9a£—ﬂ13a3 3883 1954 [1874 3828|2238 |2285 4500 (2442 |2484 |4805 2318 2855 19173 l4BIN 4550 Bigt 202 43735 ?EETH__A
Fﬂgu; 1481 {1458 12938 |1565 |133F |2053 1680 {1872 |3352  |1535 1578 3111J 1821 i7TE |3597 JTAB 3714 458 |2305 (4033 7533
Al 2033 J2262  j43D1 2133|2361 14 |2073  |2oa3 4158 12178 12199 {4373 12390 2175|4338 (3588 3223 3509 3305|3544 G852
Ma 18965 1853 (3823 (2271 (2177 M08 12747 (218G A34z 3128 (2839 [5TET ]4284 3810 (8088  [4205 BiBH 3454 J83Z |4254 788
Juin 2498 2724 |6RI2 |2 238 4652 | Z¥E8 |2233 448%  |227R |2298 |4878 JEZE45 2210|4455 534 7?35!ﬂ §3531 (3263 [3578 5333
Juiliet 410s |48 4502 (3381 (4438 18358 384T 3445 TREZ (4287 |38 G308 |3598 82 |T190  |47Z4 4173 5857  J4373  [4B13 3393
Lot 312 151 VOS2 (5528 16380 {1909 (5573 G215 11750 (5492|3358 11848 |3043 3924 |1DSET |5347 93532 10858 [4873 |5243 8320 =
Geptemire [2614 2570 {8184 12787 13675 154727 (288 2948|5834 308y (3217 6288 2903 3023|5838 4433 4271 3710|3842 [4517 3480 !
Oetehre ZOtz 11989 {400t (3135|2078 (4213|244 |EzE3 4458|2225 (2305|3528 2304 (2258 14772 |4410 1553 dzad 3688|4434 3433
NGv&mtJe-ﬂ1§12 1425|3837 1703 (1444 3149 (2474 (1385 4440 y1428 11359 (2TAT (1702 1485 13202 |3z205 T4 352 2831 |33 22 ]
Decembra (2377|2185 (4542 (2180 (1952 [4133 |2448 |2284 4712 (1838 |180e 3360 1703 1238 (29614 3785 3988 73 3733|4283 004
May Anng 2408| 24501 4357| 2489( 2508{ 4974) 2608 2552{ 5158|26812| 2598 5211] 2711| 2655] 5386, 4058] 3858 ?9’14r3815 4033[ 75649

Sans 1 - Lhospitalst - La Croisads T.M.J.A 2 5ens par type de jour
Sens 2 La Croisacs - L'Hospitglst

2 Seps . Doutls Sans

8a00 Mois 12 plus chargs 3000

7314 7840

5158 531y 5368

4974

8O0 + 4357

E] Tra_ﬁ_r:_1 STQE\ |




Bt 3ection La Craisads - Puymaorans BN 320
_# sechon La Croteade - Puymgrans prassnta une raquenation s jours mayens auvrables de 2 300 véhy|. el danviron 3 000 vahi, anwaek-end.

Lz sajson Elg 3t 3pparaitrz 20 (ours olvratles (Aqut 331 un trahe moyven de 3800 vehy| powr 2 300 vahi en wask-2nd.

Iy
]



AN 320 La Croisads - Puymorens - T.M.J A 1388 par Typ= de jour

Ll Kard Marcrgdi laudi Vandiadi Famuedi Dhmanche
i sans | Jsens 2 |2 san 5808 1 senal |Zsens |sens | [sers? j2 sene [sans | |sens 2 1z sens [sens 1 lam:s 2 32 3eng  |sens i Fe.‘-s 2 |dsens fsepsd (sens? (29
| darvyiar &1 aes {005 {503 454 G54 398 333 1181 1780 {723 1503 jaTi 1108|2078 {1358 [1740 G4 (1742 1A 1755
Favrier 1115 11aeE  j2201 131 1143|2324 1310 1—.;63 2573 {1395 {1333 (2750|1483 1453|2398 f2se8  |251E  [5108 1925 |i610 {35
1Marg i0Go (=42 233 1984 354 1948 (1204 M1ET |2381  |100d (883 1939 31118 iS4 2380|2278 |23287 $353  |2180  [1a22 )
Anril 105|508 1313 [294 98 (1983|843 a0 1843 (924 (433 1207 (AT |970 1877 11483 (374 2837 1438 1273 lz734
Ml Ba7 gag 1304 :r'E:" GE2 . 1457 1304 T4z 1348 1873 |80 {630 (1213 1112 [2330  |1484 1252|2788 11259 |j0a3 2352
JuEn 1E2 233 1934|1020 304 13265 |40 354 1804 (843 8835 1834 22 736 1718 J1185 o7 J2183 (9111 |3 2045
T;f'—f: 1560 MB52 43812 1386 [I1T4% |3IBIT 1792 |18mE 3350 174 |15332  |3315  |18: 1515|3209 |1850 1484 13344 EGBTE_ 37T |
At 2886 |2530 135629 (3733 (3731|6484 (3388 (2347 18913 3333 (2315  I6728 2753 {2408 IS167 (2444 2133|4547 2331|1944 3075
Septernbre 17134 (1032 (2186 1263|1131 [2389  [4340 1228 {2586 |1428  |1307 j2735 (1383 1204 [2E87 18N 1421 IER. p1500 |1227 pir
Octabre 345 B3i {1897 |78S 7od 1427 1341 T44 255 |&is  [T&& 1543|838 7B1 1589 {1247 1191 2508 . 1330 |toss ZETN
Novembre  |455 433 st 44 457 ] 1037 FERD 480 580 B35 [424 860 702 511 1212 870 201 Ham 1003|791
Décambre [1125 (1004 (2133 [1084 860 1934 |Bas a3z 1737 (545 (3@l 1134 (453 318 AT a4 1247 Jzmas  [1892 [14za 3G
IMay. &nr| 1181] 1043| 2204 1228] 1068] 2296| 1203| 1071| 2274 1189| 1064[ 2253] 1212 {118] 2331 1708( 1589( 32771 1801 1331

SC'”::‘ 1 a500 T IJ';JJ.J..i. 1992 2 Zans
Sens 2 par type de jeur
2 3ans 4507
800 : Mois Ie plus chargs s904 €296 2774 2253
25043
Foog [ L I
o = J — .
s o [ I 4 L t O Trafic- 1998
5001 | . ‘" N N Tt ien ]
1000 . '
| b 1 I'
300 { /
L M At J v 3 o



c) AN 22 anira La Croisads ot |2 Fas de la Case
Lacces 3 Andorre par la BN 22 anjours ouvrables suppane um tralic varan de 8 400 & 7 100 véhi)
En week-gnd, les jours |85 plus charges sant |25 samedis 10 200 vahq contre 8 700 vén|j les dimanches.

£n Et [Acdl 98) les wesk-2nd, 2 frafic vana enlre 12°800 vah/]. a1 13 400 véhv). En jours ouvrables, 1es trafics maoyens sont supéraurs sux jours week-end iz
cscillent anire 14 200 véh =t 16 700 vah).

o

[l



Rt 22 Pas de taCase - T.M.LA. 1858 par Type de jour

Ly Mard Mercradi Jaus YVendrad| Samed Dimarche
gems L |Zaens |sens 1 lsens? |Zsens |sens | qsens? |2 sons |sens | [sere P |2 s |sens ) [sens 2 [25ens [sems | Jsens 2 |2 2ens Jsens 1 jsens 2 ]2 sefis
JEMNTES |75 2324 1445 {480 2929 1545 1528 3073 TAf8 11924 Jac4d | 2904 2827 |5TR 4451 4317 B7T8 3653 4377 47885
Févtiar 2400 435 (1804|2524 130 LE ) R 6302 (3368 (3435 SEIE 3531 41 |T1T2 G441 E144 12557 4574|3054 2735
Mars “\I_SEB {3887 |2052 2038 43138 2292 12317 ja80%  |203% [Z0E8 4141  |2443 2413 4841 5414 57269 10673 4749 |5604 19355
Aol £4_B J02% 15970 2940|2987 535 2584|2743 S427 |2883 2911 3734 202 2935 15352 532 4327 9045 4347 14887 G44
Eﬂi’i 2340 2313|4858 |2551 ]2557 5108 2887 |2464 3331 2437|3204 BEIT  |314T7 -l-ﬁfé‘ 733 3297 5341 [054d |4373  [3140 4515 —T
A I0B3 {3ATI {638 |2B12 |2923 SB3T 2781 |2804 5385|2772 |2B1% S3R3 {2855 2083 |5944 4452 4435 8397 4280 4928 313
duiliet E%E-t 170 f2404 (5807 524 12018 )E7Z2 |598B 11711 |5623 |8243 11886 {5309 5588 |10ays 9004 ':_TLIL 2115 |3430 3935 11445 )
Aot 8037 | 7404 {4361 [TTTT 1858 J8718 | 7401 pEE90 18057 j_ﬂ-?ﬂ 3613 15981 |Gd1g 7387 (14188 (5533 87387 13350 15872 |&TOY $2573 j
Septembee 3381 |3578 |873§ (3805 (3533 T208 18420 3572 )7TA14 |4054 ]4252 8338  |3762 3g93  |7iES _:3_4_!':'1E‘r 3401 108g9d |4788 5533 1932
Cadobre 2458 . 12738 (5197 2629 (2837 5258 2734|2325 358 |Z¥TE |2BA} 357|250 2AEZ E-E__?P_“ﬂ 05T 192 845 4711 5372 10083
HNovambrs 1703 {1785 3488 182 1338 g5l 2445 12500 4945 1624 11730 3355 a4 1917 13301 3738 3480 7218 331 1348 7284
Dacembre |2835 (2485 (5720 |2649 2753 5402 84T 3BT 3318|2879 jiaaz 4711 1754 1538 |333z2 4728 957 8523 4285  |a594 8355 ;l
LMOy Ann] 3153 3250( 6402 3235( 3374| 8609] 3323 3489 6813 339'5[ 3494| 8838) 3524; 3555| 707%| 5188| 5033110221 4542| 5742| 5684
Banz 1! France - Anhdorea T Mo A 1358 2 Sans par typa da jour
Sans 2 . Andorrs - France
2 3ens ;. Double Sens .
10000 : Mais (e plus chargs 120300 — 9834
[ 00 ; A
A
8000 A
| iy B -
8000 o " O Trafic 1598 l
-l i - :'|
SO b1,
9. "|||
30N - - \



evolution du trafic hivernal par type de jour 1998

Szolons Lundis Mardiz _Mereradis Jzudis Vandredis Samecis Dimanehes
La Croisads - 'Hoagitaled 2853 3828 4500 4900 513 5181 7337
L= Croisade -Puymorens 2200 2329 2573 2750 2916 5108 3539
Ea*; dala Case 45049 5130 5302 8803 7172 12587 37ag
14000 L N
12000 - - - i
L0 E— OH._= Croisads -
|'Haspitalat
B0 - B L3 Crovsade - Puyrmorans
2000 - —
OPas da |z Casa
4000
2000 - :
Bilan |.&s pointas de wahc absaen/ass
0 e en fin de samains somt llaes 4
& = - = .5 . ta pratique du skl en Andarre al
7 & P 5 o F : ‘
5 @&.\— &2 A &% & aux daplacaments pour molf
LA T Tag 2 P achat. { las magasins &tant
- Q ouverls samedi et dimancha )
=2

Trafics Féunar 1552




d) Schémas des mouvements directionnels au Puymorens*

A Ariége
RN 20
PUYMORENS ‘
o
MJA 1993 14400/
2 sens ':Tl’? :
N
N Futur
Tunnel du Puymorens
N
B
\
14480 \
3490 - '
Andorre d e
sl

RN 22 990 .

2070 [

= Col du Puymorens /

1306Q: A v :

RN 320 /

* Nota : les graphiques font apparaitre de légéres divergences enlre les trafics réeffement constatés au tunnel du Puymorens | 3280
et les flux de trafic concernant fe réseau adjacent pouvant! étre di aux dissymétries de trafic et méthodes de complage. '\RN 20

b

61 Cerdagne



RN 20
5400/
[ L Hommgullaiesd
PUYMORENS
MJA 1995
2 sens .
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Nota : Ces valeurs résultent d'un jour d'enquete ETE non redressé sur le jour moyen ETE, b
ce qui explique les écarts avec les valeurs moyennes mensuelles ETE Cerdagne
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L' Chegrvaloirg des Trallcs au Pyymorans iabh gar la DRE Midi-Pyrangas &n 1998 permel de randrs comple das diversas fonclisanaliles assurees par s tunnsl.
(Doszsier DRE 31/96/003)

whyec l'ouvarura du lunnel, e ThAUA 1353 au nivaail de 'Hospilale! sa répardit 3 raison da 79 %5 vers e Pas de la Case ol 21 % vers e twimal De mame, au nivesl
du Pasde la Case, 35 % du lralic se lail avec 1z col du Puymorens, |2 raste s'effzciuant via [Hospilalet. A pran. 13 parl da ge {ralic empruntant 2 tunnel 23t lable
180 vahy) Dane, 12 lunnel du Puymarens ne remphit quung tencllon minsure pour la lason Cardagne” - Angorre. Caci 23| cenfirme par 2 fail qu au Sud du tunnel

lg lrafic 52 fait pour les 203 avec ta AN 320 21 e col du Puynicrens

Le lralic observe du funmngl gsl dane Jabord epreseniali des mowvements Mord-Sudd
Ces resullats raslant valables 2n 1938

En hivar an waek-and plus particuligramean! les llux du Iralie dutunngl sont ligs 3 la pralinue des spons d'hiver 3 Pore-Puymarens 21 a fAndomre.

Eri Sig, an riole aussiung par du teatic du unnel s0 onoing ou a dastination o Andorre. 31 7.

Bilan et conpmpéntigires

Ouny Uesprt, Uaffectation de trdfic reste limitée. La foncton résean ne commencera i Jotter plemement ses effess g o pureie de 2003 apves mise en service de A to
erile Do dévicstion e Foiv A cene &chdanee. le tneuine autoroutior on guase-awtorouier deviendra sigifivaienment airraetl sur vette laon

e enepide PLgsr en vt vessessadlody Seront bntdgre v dany fe vaelve the Bl e A 08

" Cerdagng | zone geograpiigus regroupant Mondows. Salfagouss, Foni-Aemey, Bourg-Madame. at Pugeerdd e Capaiogng



1i.2.1.1.2 - Trafics aux postes frontieres des traverséas pyréanaennes de | Atlantique a /a Méditerranee

Lez donnses o-dessous ant gour sfist da rappeler les prrcigalx rahce shescvas 2o franchissament des Pyrangss auk ponis de passage

las plus sigrificatifs, entre 1934 =t 1398

[Ur datai’ plus précis pour Brialou 3t Ls Panhusz sst présents ciaprés
H
Atiantique =
— o w
3

F Bourg - Madame g

13600 40
14200 55
144850 B2d
15634 00

"855}

|Légends E

TMJA 1234
TMJA 1935
TMJA 1595 .
TMJA 1887

ThMJA 1998

* L= trafic enragistré au posta frontigre de Bourg - Madame camorend des éohanges

- Incauy
-aves la RM 115 rallant Parpignan

Le Perthus

|Mé-:iit%rranés

-avec la RN 20 paur 'aceds 3u Puymorens (Cal at Tunnel)




Les dennées ci-aprés ont pour eftet de rappeler les principaux trafics internationaux observés aux postes frontieres les plus significatits, entre 1934 et 1998.

1994 1995 1996 1997 1998
Birateu 13 500 14 200 14 950 15 634 17 250
Le Somport 540 335 829 6o 850
Fos 2 300 2 429 2742 2820 2 920
Bourg-Madame 5600 5760 5700 5850 53X
Le Perthus 15 700 16 160 16 804 18404 | 19862

Un detail plus précis pour Birialou et Perthus est présenté ci-aprés.

Bilan ef commentaires

La grande majorité des échanges & movennes et longues distances empruntent les deux posies frontiéres de Biriatou (A 63) et du Perthis (A 9). Sewle une partie du
trafic transitant par le poste frontiére de Bourg-Madame emprunie le tunne! du Puymaorens, le reste correspondant @ des échanges internes & la Cerdagne, ou ien
entre la Catalogne et les Pyrénées-Orientales.
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BIRIATOU

TVJA
PL

LE PERTHUS

TarJA
oL

BIRIATOU

TMJA
PL

LE PERTHUS

TWJA

PL

BIRIATOU

TMJIA
PL

LE PERTHUS

TAJA
PL

BIRIATOU

TWJA
PL

LE PERTHUS

THMUIA
PL

BIRIATOU

TWVJA
PL

Janv.
3779
3138
32%

Janv.
9893
4443
45%

Janv.

10202
1988
338%

Jany
8927
4766
43%

Janv,
16815
4653

43%

Janv,

10683
5524

52%

Janv.
11377
4516
43%

Jany.
108
5754
53%

Jany.
11976
5231

44%;

Evolution du Trafic Routier Mensuel aux points de passage des Pyrénées

Fev.
9181
3757
41%

Fewv,
9231
4731
52%

Fev.
9979
4481
45%

Fev.
9557
5295
55%

Fav.
10680
5040
47%

Fav.
10638
5864
55%

Fey.

10772
5206

48%

Fev,

10848
6152

57%

Fav.

10853
4480

4%

Mars
3867
3301
408%%

Mars
9432
4752
50%

Mars
10861
4740
449

Mars

11465
5547
48%

Mars

10393
5188
47%

Mars

11205
8070
54%

Mars

12205
5405

44%

Mars
12306
6084
48%

Mars
13827
5752

42%

Avnil
12270
3788
3%

Avril
14310
4795
34%

Avril
12191
4609
38%

Avril
14241
5345
8%

Avril
13574
4841
35%

Avril

16176
5588
35%

Avril

14323
5280

37%

Avril

16036
6017

38%

Ayril

14632
6425

44%,

Mai
10412
3855

7%

Mai
13088
4501
35%

Mai
11114
4624
42%

Mai
14478
5534
38%

Mai
11988

5121

43%

Mai
14383
5835
40%

Mai
12748
5305

42%

Maij

1539G
6084

40%

Mai
13532
5374

42%

Juin
10855
35619
34%

Juin
13330
4791
35%

Juin
11722
4803
41%

Juin
14899
5377
38%

Juin
12744
5202
41%

Juin
16484
5778
5%

Juin

13566
5591

40%

Juin

17404
6315

5%

Juin

14161
8027

43%

Juil,
21385
4378
20%

Juil.
26837
4731
18%

Juil.
22456
4895
22%

Juil.
29650
5359
18%

Juil,
23502
5238
22%

Juil,
29326
5707
19%

Juit.

23029
5900

26%,

Juil,

28294
6210

22%

Juil,

22589
€198

27%

Année 1993
Aout  Sept
26037 1368S
3272 4139
13% 30%
Aout  Sept
30738 16098
3475 4447
1% 28%
Année 1994
Aout  Sept
25854 14582
35851 47239
14% 2%
Aout  Sept
31408 16865
3897 4953
12% 29%
Année 1895
Aout Sept
26542 14544
3931 5007
15% 4%
Acut Sept
32386 17789
4228 5321
13% 30%
Année 1996
Aout  Sept
28776 15304
4176 5441
15% 38%
Aout  Sapt
33981 18070
4370 9607
13% %
Année 1397
Acut Sept
29586 16118
455 6016
15% 37%
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Oct.
10408
4159

40%-

Oct.
11551
4733
415

Qct,
11342
4757
42%

Oct.
12545
5391

43%

Oct,
11528
4837

42%
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12658
5498
43%,

Qct.

12734
5702

45%

QOct.
13802
6391

%

QOct.

139358
6548

47%

Nov
9376
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A5%
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8577
5152
54%

Nov
10343
4900
47%

Mov
10886
5338

55%

Nov
10823
5117
47%

Nov
10874
6027

55%

Naov

11256
4966

44%

Nov

12012
6286

52%

Nov

12024
5598

47%

Déc
11625
4053
35%

11229
5140
46%

Déc
12031
4494
A7%

12206
5869
48%

Déc
12258
4359

36%

Déc
11022
4378
45%

Déc

12941
4855

38%

Déc

12501
5891

48%

Déc

13972
5362

38%

T.M.JA
12907
3871
32%

T.M.JA
14597
4650
2%

T.M.J.A
13560
4557
39%

TM.JA
15681
5271

34%

TM.JA
14222
4878
43%

T.M.JA
16180
§$535
34%

T.M.JA
14953
5229

43%

TM.JA
16804
5938
35%

T.M.JA

15634 -

5652
44%

TMJE
23712
3825
16%

TMJE
28738
4967
17%

T.MJE
24135
4203
18%

T.MJIE
30548
4967
16%

TMJE
25072
45835
18%

TMIE
30861
4367
16%

T.M.JE
25908
5037
19%

TMJLE
31138
5290
17%

T.MJE
26288
5383
20%

TMJETMJIA
1,84

TMJE/TMJA
1,97

THMJIETMIA
1,78

TMJEITMJA
1,85

TMJETMJA
1,76

TMJETMIA
1,91

TMJEMMJIA
1,73

TMJETMJA
1,85

TMJIETMJA
1,68



LE PERTHUS Année 1337
Janv. Fev. Mars  Awvril Mai Juin Juil, Acut  Sept  Oct Nov Déc TMIA TMIE TMIEMMJA

TMUA 11858 12146 14749 16724 17867 17819 30513 378686 19410 15651 12791 13754 18404 34180 1,86
PL 6287 7052 6726 7347 7089 6717 G947 4979 6409 7395 7018 8829 6733 5963
54% 58% 46% 44% 40% 38% 23% 13% I3% 47% 55% 50% 7% 17%
BIRIATOU Année 1998
Janv. Fev. Mars  Avril Mai Juin Juil, Aout  Sept Oct Nov Déc TMJLA TMJIE TMJETMJA
TMIA 13369 13930 13934 16432 15155 15704 25187 31729 17877 15019 13569 15198 17259 28458 1,65
PL 5966 8818 6750 @592 8477 6937 7012 5110 6749 8801 6529 5690 8453 £061
45% 49% 48% 40% 43% 44% 28% 16% 3B%  45% 48% % 45% 21%
LE PERTHUS
Janv, Fev. Mars  Avril Mat Juin Juit, Aout Sept  Oct. Nov Déc TMJA TMJIE TMJETMJA
TMJA 12965 1368868 14279 19983 19400 17488 32215 40348 21298 17264 14496 14819 19862 36282 1.83
PL 7038 7736 7807 7892 7909 8994 7667 5583 V217 7806 8079 TIET 7425 8625

54% 57% 55% 39% 41% 40% 24% 14% H% 49% 56% 49% % 18%

Bilan et commentaires

Biriatou
Entre 1993 et 1998, le TMIA a crii de 4 352 véh. er correspond & une augmentation de 33 %. Le trafic est passé de 3 871 a 6 433 (+ 2 582), soit + 66 %. Le trafic
PL augmente 2 fois plus vite que le trafic total (VL + PL).

Le Perthus

Entre 1993 at 1998, e TMJA a cri de 5 265 véhicules er correspond & une augmeniation de 36 %. Le trafic PL est passé de 4 650 G 7425 (+ 2 773), soit + 59 %
Le trafic PL augmente 1,65 fois plus vite que le trafic total {VL + PL). Par ailleurs. l'augmemation des PL est plus importante & Biriatou (+ 66 %) gic'au Perthus
(+ 39 %)



I1.2.2 - Evolutions de la fréquentation ferroviaire

11.2.2,1. - Les voyageurs

Analyse des trafics
Sur fa relation TOULOUSE - LA TOUR DE CAROL. enire 83 et 95, le Irafic voyageurs a augmenté de 9 %, d2 18 % entre 35 et 97 et de 13 % enlre 37 et 98,
La liaison BARCELONE -LA TOUR DE CAROL, 4 allers &t retours journaliers, est en augmentation.
Ce Juin & Septembre, la fréquentation du train de Paris, arrivant & 7h33 2 la Tour de Carel oscille entre 150 et 400 voyageurs infernationaux. L'arrivée & Barcelone
as} 4 11115, Sur la relation Paris-Barzelone, le passage par Bourg-Madame est plus court d'une heure environ gue le transit pa- Carbére, et moins cnéreux, ce qui
explique 2 niveau de fréguentation.

Ce train PARIS - BARCELGNE transcorte de nombraux louristes en particulier americaing ! japenais.

En hivar, pour le week-end, des trains de neige viennent a la Tour de Carol en provenance de Bruxelles, Brest, Nanles {attractior des stations du camplexe de Font-
Romeu).

La fréquentation du train jaune gui relie Villelranche de Conflent a 1a Tour de Carol est en hausse principalement en éte.

Rilan et copunentaires

Ces accraissements de fréquentarion somt pei dépendants de Vowverture du ninnel di Puymorens. Un trafic Induit peni exister correspondeait ¢ des touristes

découvrant le Capcir pur le nnel routier ¢t revennnt dventuelfement par le trai,
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1.2.2.2. - Les marchandises
Analyse
Le trafic annuel marchandises de la gare de la Tour de Carol est de § 00C & 10 OO tonnes environ desting a 95 % a I'Espagne.

Il s'agit essentiellement de bois qui viennent du Limousin et de I'Est de la France. Ces beis sont repris sur les camions espagnols a destination de la Catalogna. A
lavenir ce marché devrait croitre car 'Espagne déveiopoe ses imgortations de beis en raison des grands incendies gui cnt dévasie ses [oréts.

Bilan et commmentaires

L'uctivitd de la gave SNCF de lu Tour de Carol n'a pas été affeciée par Pouveriure dv el de Puymorens, mals a Pavenir les trafics de mais vers UEspuagne g
empruntent {e lunne! pourraient se reporter en paitie sur e fee si les conditions de rransports offertes sont attractives.
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1l = EFFETS ECONOMIQUES INDUITS
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I1l.1 - DEMOGRAPHIE

L'analyse porte sur les zones rapprochees du tunnel en isolant [es communes cireclement concarnges, a savoir, 'Hospilalet en Arigge, Porta et Porté-Puymorans

en Pyrénées-Orientales.

L'etude porte également sur des zones plus élargies au niveau des cantons de Ax-Les-Thermes et les Cabannas en Ariege, et Saillagouse en Pyrénées-Orientales.

Enfin, les arrondissements de Faoix et de Pamiers ont é1é retenus de maniére & oppeser des zones de mentagne & das zonas de plaines.

ll.1.1 - Communes de I'Hospitalet, Porta et Porté-Puymorens (populations sans double compte)

—

Variation annuelie

| Communes 1982 1990 1499
! 1982 - 1990 1990 - 1949 |
L'Hespitale! prés TAndotre I 171 145 168 1.85 % + 1A%
Pofa 9N 71 28 05 % 364 %
PondPuymorans | ng 121 147 +02% «218%

lIl.1.2 - Cantons d'Ax-Les-Thermes, les Cabannes et Saillagouse (populations sans double compte)

Variation annueile

l

Cantons | 1882 | 1890 1999 —
i | 1982 - 1990 L1990-1999
1 f |
Ax-laTharmas 2695 \ 2 881 2978 - 08349 + 036 %
Les Cabannes 3157 t 608 2844 | =206 % +015%
Saillagouse ‘ 9 269 9350 10173

£ 011 % P w09

Population sans double compte : population olale diminuss dag mililaires, éléves, délenus, malades des hopitaux, .. )
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Population sans double compte en 82 - 30 - 99

C R
™ FP3DCE0
™ F50C38

AN LES THERMES LES CHEANNES SAILLAGOUSE

SOURCE: INSEE



[11.1.3 - Démographie des arrondissements de Foix et Pamiers (populations sans double compte)

——

X I Variation annuelie
Arrondissements 1582 1590 1999 —
1982-1990 | 1990 - 1989 |
Arrencissament da Foix 51888 51720 &0 114 -0.01 % | -0,26 %
Anondissament da Pamiers 38 837 41152 | 431289 «D72% J +0583% |
i | _ i

Bilan et comumentaires

Sur fes trois communes, avani owverture du tunnel, ['Hospitalet ¢t Porta éraieni en baisse démographigue. et Porté-Puymorens stable (+ 3 personnes).
Aprés onverture, ces troly commmunes présentent une évoiution positive entre 1990 et 1999 lide en partic 0 ASF
Six families se sont fixées @ Hospitalet, et la gendarmeric o ér¢ mainteniie en raison du tennel.

A Porté-Puvinorens, ASF u amené environ 30 personnes ce qui a permis de mainteniy école en voie de disparition. Pewx classes sont aujowrd'tuni offertes conire
vine seule avant {ouverture di unnel.

A Porta, 8 logemenis nowveany sont occupes el 6 auires sont en construction.

Le canton d'Ax-Les-Thermes margie une évolition positive, mais qui se ralentit aprés lowverture die funnel {(+ 0.83 % et + 0,36 %). Le canton de Les Cabunnes
aprés une régression entre 1982 er 1990 (- 2,36 %) amorce un redressement entre 1990 ¢ 1999 (+ 0,13 %/,

Le eanton de Saillagouse en Pyréndes-Orieniales présente une évolution positive entre lex 3 recensements avant el apres euverlure dic tunnel mals avee une
accélération du taux de croissance annuel passant de + 011 % pour la peériode 1982-1990 & + 0.94 % pour la période 1990-1999.

Autant, il est établi gue pour les communes de PHospitalet, Porta er Porté-Puvmorens, le unnel a ew des effers positifs aurant sur les cantons qui sont irés érendis (Ax-
Ley-Thermes est a environ 20 km du tinnel, Les Cabannes a 33 km, Saillagouse ¢ 27 km), il est difficile de vouloir expliquer ces évolurions par lvuverture dic el

L'arrondissement de Foix accroit son dépeuplement passant de - 0,01 % a - 0,36 S lié a un lent exode rural des zones de montagne. Larrondissement de Pamiers
esi en augmenlation, qul s'explique en partie par sa situation en plaine (meilfewre accessibilité et proximité de Toulouse),

L'ouverture de A 66 sur la licison Toulowse-Pamiers-Foix devrait se traduire par une nouvelie dvnanigue potr ces arrondissements.
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.2 - LES EMPLOIS
l.2.1 - Emplois en général

Si l'emploi est un théme dactualité, il reste que pour ies zones {découpaness) étudiées aucune statistique officielle n'a pu proposer fgs informaticns recherchees.
Celles-ci sont seulement disponibies par bassin d'smplal (¢f. Pradaes pour les Pyréneées-Orizntales a 73 km e Feix pour I'Ariege a 80 km environ). Leur élendue
geographigue ne correspond pas au but recherché, crienté vers lanalyse des impacts identifiables du tunnel.

il.2.2 - Les emplois ASF et sous-traitants
il.2.2.1 - Emplois en phase de construction du tunnel (1990 - 1994)

Mais/Année Effectit total erﬁi‘é‘;‘)’(‘ﬁfﬁ . intérim Mals/Année Effectif total erﬁfgr'i‘fes Intérim
Décambre 90 70 i 40 |
| Janvier®1 | TTTTTe0 T T Téo T T D B
| _Féwierer ] ¢ W | 0 ... | Faverss | 20 | _____ 240 | . 2o
Mars 39 10 32 230 20
T R 7 R O < R 2 T R
Maier | T =0 I R T R I T R - R a5 | 20 ]
R o S t 180 “Tyse T T e T [Uddees T T T[T e T T T 240 30 -
B T U R 7 R T I T P B R IR ™", I (R L R 377
. L k'"::@ff:::“::::f@if"':__ B I T A S
| Sepemmee9t | 2o 1w A sy ]
Oclobre 91 [ Y7 e : N e N R T 2 1 N
[ Novempeasl {260 = 320 1T TTTTa T Rovembress [ Thm T A -
[ Dacembraai b TTas T L 7 S - (R Yoot S e N A g5 T 2577777
B O DO A (R O ek e R I DO S
Fewerdz T[T e 380 | T | Fhwierw | o "1 9 ... 20 . ]
T N TN DO SO ISR T . T N S D R %]
Avr! 32 280 230 %) 30
B T R 65 {"" L I Y A T~ B T " B CA oo 7T a "
T T - SO SO S I SO -1 S S B I
Julmg2” T 2 N I T N A S - o I e 6]
| Aci 82 { 290 | 250 150 30
[ “&eplembreez T | S e RS 24y T { """"" O T
B A N DL DO [ A T o s
_Movembra 82 | L 1 ______ ead o ____.¢® T | Novembemds |\ 35 | .____ oI, g |
Décambre 92 280 240 2 i Decambra 04 30 20 | i —l

Soortl ASF

Strsiguas du Comie Hydebie gl Secunty
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Svolution des affectifs en fonction de Pavancement du chantier
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Bilan et commeniaires

Entre dévembre 1990 et décembre 1994, sur 50 mois travaillés, 9 300 personnes omt été comprabilisées sur le chantier (pour certaines a tour de role), dont 1 395
intérimaires. Ce qui correspond a une moyenne annuelle de 186 emplois directs pendant ces 4 années de ravaux,

11.2.2.2. - Emplois ASF et sous-traitants liés a l'exploitation du tunnel
Description

Les emplois permanents ASF s'élevent a 31 ventités comme suif ;

- Service A V. S. (aleliers-viabilité, sécurité) 5
- Péages 11
- Techniciens de maintenance 4
- Agents P.C.C. {Poste de Contrdle et de Commande) 5
- Chef de Centre 1
- Conducteur d'Exploitation i
- Agents Administratils 2
- Femme de ménage _t
30

Cing saisonniers sont recrutés en Juillet et Aont,

Bilan et commentaires

Les trofs quart du personnel ont é1¢ recrutés localement, ce qui a contribué au développement des communes de Porté-Puymerens, Porta et 'Hospitalet (cf.
soldes démographigtics positifs).
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Sous-traitances

L'entrelien du tunnel du Puymorens génére de la sous-traitance pour des entreprises locales, el des achats de foumitures sur les communes da Sailtagouse et

Bourg-Madame.

Le depannage des véhicules des clienls du tunnel est assure par deux mécaniciens agréés, I'un & la Tour de Carol, l'autre & Ax-Les-Thermes.

Plusieurs entreprises régionales sont sollicitées pour I'entretien du tunnel qui représente un budget annue! global de 4,5 MF H.T.

Anoter gque lors des travaux de génte civil (entretien de la ventilation, de la signalisation, des barriéres de péage), les entreprises fréquentent les Hotels-restaurants

de I'Hospitalet et Poria, participant ainsi au maintien de l'activité économiqgue locale.

I11.3. - Logement et immobilier

I11.3.1 - Residences principales

{i£.3.1.1 - Les communes

i1.3.1.2 - Les cantons

Varlation annuelfe

Communes 1982 1990 1999
1982 - 1990 1990 - 1999
{"Hospitatel 56 55 63 -022% + 152 %
Porta 35 30 48 - 1,90 % +536%
Porté-Puymerens 62 56 62 -1.26 % + 113 %
Variation annuelle
Cantons 1982 1990 1999
1982 - 1990 1990 - 1999
Ax-les-Tharmes 1 087 1203 1340 +122% + 1,15 %
|L.es Cabarnes 1150 1095 1201 -0,61% + 1,03 %
Saillagouse 3323 3628 4 255 - 1,04 % + 1,78 %
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Résidences principales en 82 - 90 - 99

4300 -
W RESFEZ
= RESPI0 !
W RESPOY 4000 4

2000 -

1300 -

1500 4

c ' = ! '
AX LES THERMES LES CABAMMES SAILLAGCUSE

Source: INSEE



Bilan ef commeniairés

fhrohservaane tray farte crodcianre de Phdbergenenr pitbre P82 ot JYRE vr Porté- Blovmorens 74 200 loeements ) inads soafddind e e suite. Ceme - évallition est
: ; R !
s Badsemavee le tiomel civeet eo Dvteibre 1994 ae leodne venlvmance exnohyerede sur Fark

Sirr e caanponr el A = Les-Thermtes, de croisdioe amiwelle na pas g sogofteasbempnt medifide poe Unserbura diy fusmed (= 1 UE5 geessd nivestior ot = LA2 % oprdy coveriig)

St fe cantonde Les Cabannes. fa crowsmnce vest rfente. piv dentre gin Saillageise. le dévelippemvit o s resldenres secanstarres s estseomitude paisaarde 4127
i S 95 % far ey ceet en relalion avee lea r'f-'l'-'l.|"|l;L'|-l.:‘-' IaJLur'r.\'.‘f;J.l.lr.a't e Framr-Reontea, So Lévoadte g .':.'”,-""fm:.'l,-n'.' sergr xefale e diie clentdle ._-,-l-lm.m“.l'+
e imlemend sans wefation uvec le el

[1.3.3 Evolutions des capacités d'accueil y compris Hotels et campings
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Résidences secondaires en 82 - 90 - 99
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Bilair of carmmentaires

Chi abgerve e drex forre cielssaner de Dhelergement ciire [WR2 @ [990 sy Parid-Prvmiigds 1+ 208 (oermenisp oneis srabifend pose Qa suite. Cette dvalinion e
sestee frerieon avee de tienmed edevert en Chnediee %l U Tewere pivivsanee eal plserves i Pertd

"E:.l'l'l {e mrdem .:‘I‘I [-J.'_{'.T-T.-rlr’_'.'”':"._ e £ v sl v Jecets 1.1'_;{1,1_ffll‘r-,-r|'|'-| IR .-Ir."n:.ll,'_ll"f,',-"lln-;l Fenprarture it .'-,_.l:,||,l|' 4+ LT gl ouse e ef + J'ﬁ':' B O e e
Jir de contonde Les Cabinnes: L eraiiaging ¢ <eal mifvatie et cempre s Sl ergeiese. 1 pdevitlempe el s Pesidelies e TS s e sl ditrenfted prusse! de 402
G par it BT peroaw corloen wlaten aver Tes pomplesey toreashones de FoarRomen S0 Leeaadic 20 Sapllagense pour sitisfoiee wite clenrete expmpnadi

pemseasilensend soax celorird v o e
Il.3.3 Evolutions des capacites d'accueil y compris Hotels et campings

Analyse cantonals (Source : invanlairs communal INSEE}

Situation 1388 Situation 1323 |

i {

s Giteg |

Cantons Hépargamant Hézargament T e » Meublés Emplacement |

avas 8403 Hatals e Cantra da vacancas
servicas hidleliars | 9arvices hatallars | o Maigans familiales
| | devacances

gz camping de camping !

| - i | I I
. | 34 slabhzsaments 571 appbdissamants - 13 s .
Jes-Thaimas sl Pre A T 4 % 2483 itg § 20z
Al Tgarss pawr 2 535 Ms | @our 1132 Shambres o | pour 536 chambiss b £
3 Zlabhssemanis | 5 alapiissamants T
as Dakan - i ! 4 | 1E5 lits 334
Les Tabannas oayr 530 Iis | oou 12 chambras i paut T4 chambres : I' n
2o T 2iacazaamEen)s | 1178 Sratil sshMmems - i P, e
Sailagauss % =l - 3 bl R 187
SaRapoyse P & 221 1ts | pour 5 472 chambres 2583 I pour 375 chambes b o I
R

Bifan et commentaires
Swrdey cartons ' Ax-Les Thermes o o Cnbaines b nombre demplacements de comping duginene sianifivaliveiment [+ 49205 purwiler + 2805 pevan vespectiveniend)
Line batvse dex emplucementy de camping est consatée sur le caneny e Sailfagoitee (317 % par an) s des comununes. peoches di el (Porta o Porté-
Favamnessens ) ae dont puts tetee e G Seal comping o Bt -Pusissrens e PO598 geee (0 smplicenash

Lesautees fepey ol héherprme s tonrsingued we S o eanepnritides ontre J988 et 1998, (INSEE avant wiadifié ses criifres, Coognid ne panmet oy de dlettee en

evidence fex affervoe lrmtee en sertiee gy g



.4 - ECONOMIE LOCALE

I.4.1. - Zone d'activité et plate-forme logistique

Depuis I'ouverture du tunnel du Puymorens, aucune zone d'activilé, aucune plate-forme logistique n'a élé programmée dans les canions d'Ax-Les-Tharmeas, ou de
Saillagouse.

Un projet de centre routier a bien éte evoque & Tarascon sur Arigge, mais sans suile, L'ouveriure de lauteroute A 66 qui assurera la continuilé autoroutiere entre
Toulouse et Foix et devrait altirsr du trafic international sur la liaison Toulousg-Barcelone pourrait étre fa source de nouveaux projels.

Sur la commune de I'Hospitalel, projet avance d'une station d'embouteillage d'eau de source qui serait vendue sur Barcelene (15 emplois au départ).
Siles espagnols sont venus C'est grace au lunne!l qui permet par tous les temps I'accés & la Cerdagne.

Celte usine serait implantze sur I'ancienne plate-forme SNCF {environ 1 ha) rachetée par la commune mais les acheminements, peur i moment, seraient rcutiers.

lI.4.2. - Impacts sur le fonctionnement des entreprises en général et plus spécifiquement des
entreprises de transport affectées par les gains de temps

Une enguéte est en cours. Les résultats seront annexés au bilan ultérieurement
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iI.5 - EFFETS DU TUNNEL SUR LA FREQUENTATION DES STATIONS

[11.5.1 - Stations ariégeoises et de la Cerdagne

Analyse - Evolution du nombre de journées skieurs depuis 1991-1992 des stations du panel pyrénéces

{ 2 { 21 3 32 4 413
Stations v
91/a2 9283 % 93/94 ) | 94/95 Y

Département 04

Mijanes 21707 17 148 =21 24 535 4578 27 545 1018

Ax-Bonascre 272 £87 197 021 - 27,75 236 002 19,78 243 352 3,11

Ascou-Pailhares 32 863 24 B42 - 24,57 31850 29.25 31 7% -D44

Guzal-Neige 85020 67 187 -3272 122727 194,61 111.384 -5.24

Las donig-d Cimes NG NC NG NG

Total département 09 412 062 2495 999 - 2817 415578 40,40 413 995 - 0,38

Département 66

Font-Romeuw 443211 459 525 1 368 461 B36 0,50 402 272 -12,90

Pyrénéas 2200 NC NG| NC | NC

Pora-Puymarnens 11€ 521 123 &5 641 96 252 - 2237 143 673 48,27

Puyvalador 55 8ed B4 835 855 43 291 - €0.87 54 275 25,08
| Les Anglas 232 455 281 524 2400 288 230 Z,40 249226 - 13,55
| Eyra 87 891 B7 (1 -0,99 94 584 13.41 72184 26,87

Formiguéres NC WG NG NG

Puigmal NC NC NC NC

St-Pieirs Del F. I NC | NG| NG , NC

Total dépariamant EBT 340073 1 006 856 + 74 288 457 -1,83 | 921619 -6,76

2o

o Sevie SENCn #1 o Amwetgament Taorabgue o i Montaged - SEATM
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NOMBRE DE JOURNEES SKIEURS DANS LES STATIONS PYRENEENNES -
AX-BONASCRE, FONT-ROMEU, PORTE-PUYMORENS, LLES ANGLES
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eRafsons économigues

L'Espagne se sitwe dans le bas die tableau de classement des tawx de chomage des pavs ewropéens, le e moven approche les 25 % Chacine des antononies
jowtant la frontiére -sowrces principales des clientéles espagnoles - a ion taux diffévent dont Vampiinade peur étre importanie (G tiove d'exenple Enskadi 0 22,4 %,
Navarre : 1.4 %, Aragon » 16,1 %, Catalogne ; 199 %.. ). Ce raux de chimage a une inflience non négligeable sur la fréquentation de noys stations, 1 s agir
i d'une donnde qui ne poitrra queévoluer lentement ein fonction de l'évolution de U'économie espugnole,

La peseta o subl an cours de ces derniéres années deux dévaluations (awtowr de <23 % ay total ) gui oni provoqué wnce funisse powr les espagnols des tarificanions
des siations frangaises. Cet écari devrait s'atténuer evec la mise vn place de ewro.

eRaisons concurrentieiles

Les stations espagnoles ont beancoup invesii ces derniéres anndes quelquefois avee des aides publiques fy compris les fonds europdens) sibstaniiclles, remontant
ainsi e nivean de lear offre. Ces invesiissements povtent aussi bien sur la peige artifictelie gue sar la medernisation des remoniées mécaniques et les matériels
de damage.

De plus cerraines ont baissé leirs jarifs considérés conme haits par rapport qux stations francuises.

Des hébergements de qualiré (7 Pletas ") ont 816 récliséy, ils ont fixé leirs investissemenis en Espagne.

Le cumul des investissements réalises el de |a baisse des lariis des stations espagnoles zainsi gue I'effet negatil de la dévaluaticn de la paseta on! fail augmentar
le rapport qualité-prix des stations lranspyrénéennes. Ceci a aussi comme conséquence de ne laisser aux stations frangaises du Nord que les clientéles de faible
pouvoir d'achat, comote-tenu du niveau de prestations offert ¢été espagnol.

Cenaines stations importantes espagnoles et andorranes fonctionnent avec une clientéle de séjour souvent étrangere guelles ont réussi a faire venir par avion
{l'avion se posant a Toulouse...).

Enfin, le caractére privé des slaticns espagnoles (a dsux exceplions prés) et semi-privé des stations andorranes permet un temps de réaction trés bref vis-a-vis des
modifications de compartement de la clientéle ou méme vis-a-vis des investissements, Ces stratégies sont d'une elficacite cammerciale qui n'est plus & démontrer.
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Entre décembre 1998 et aolit 1999 le nombre estimeé de visiteurs & Sant Julia el au Pas de la Case les deux points d'entrée en Andorre est répertorié par le tableau

ci-dessous.

..........................................

i TOTAL
7 315 437 visiteurs

L0 S

. SANTJULIA | | PAS DE LA CASA |

| 4064 209 visiteurs | | 3051228 visiteurs |

1 (58,3 %) ; ' (41,7 %) ;

5 : - | I
______________ R

Touristes ‘ Excursicnnistes l Touristes Excursionnistes

; 1382 751 ! 2 881 458 ' 607 884 2 443 344

(32,4 %) L (67,6 %) (20,0 %) (80,0 %)

{ : S S S S SN
________________________________ v A S
 Nationalités :
| Espagnols 88,2 % 88,5 % 20,1 % 56 %

i Frangais 72 % 7.9 % 68,7 % 88,7 %
| Reste 4,6 % 3,6 % 11,2 % 5.8 % |
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Années 1995 1996 1997 1998 Totaux

Taxe professionnelle

L'Hosgitale! 372676 807 482 684 487 957 337 3021982

Porla 291 G&0 584 387 785 435 1128 520 2790 402
Porté-Puymorens 728 238 1510877 1578 671 1596 274 5 414 060

________________________ e O ) A
Total 1391974 | 2902746 T 3248 593 3683 1 11 226 444
Taxe fonciére 0 £4 699 £61533 139 381 270 764 .
fureia ]

Commune de Porté-Puymorens
TAXES PROFESSIONNELLES
concernant A.S.F. et les ENTREPRISES ayant travailié a la construction du Tunne! du Puymorens

ASF

Entreprises 1998 1997 1998 1995 1994 1993 1992 1991 1990
ASF 287 309 301 871 239292 398 417
Gordic! - 5608 5643 -
Hazel 27 749 7 374 - 11302 1230
Nard France - 4 7C0 15 969 54 176 41752 45720
Doolin Sud-Cuest - 43 391 130 834
Malat - - 130 846 -
Bauveg Schneliel - 39 989
Campenon-Bemard 380 932 876 488
Delmcnical Deret 58 924
Bec Frares - 17 694
AEL - 16 182 13 740
Scgea - - 2145110 513183
Coias - 19 140
TOTAUX 2087 039 339 926 442 515 1093 272 952126 | 2204570 525 080 20 370

Attention, les scmmes indiguées ne corespondent pas au montant pergu par la communa, Mais a ce que l'entreprise a verse pour ce chantier
il y a des versements & la régicn et au departement, elc.)

Soute - Commuee Focd-Fuymonpns
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Commune de L'Hospitalet
Cotisations de taxe professionnelle versées par les entreprises du tunnel du Puymorens

Entraprises 1393 1998 | 1987 1996 1995 1| 1994 1993 1992
Site ASF 411 357 408728 381 233 348 444 I 174 048 - .
S.AR.L. Bédlon Maruchou . 13022 32833 31 777 32 604 156 750 12 287 |
S.A:Noid Franca T.P. - - 2626 2432 44 534 24 853 18409 M
SNC Camperion Bamard - " - 49083 307 280 910 552 -
S.A SAT - - - | 4119 16 821 81 798 88 644
S.ARL Maruchou - - - - 22850 18 111 . -
S.A, Scalaurcyta - - . = ] 31208 36 258 347594 31 187
SA SAPSA - ; : - . 380
S.A. Fandatmns Travauy Mimers - . 5 - I = 28 338 - -
S.A. SOGEA - - . - - 142 665 973 314 165 451
S.A. Tempal : 3 | : . : 23 564 - .
3.A.ECCO - - | - - - » B 153 20142
S5.A MO - : - - - 83705 27 838
TOTAUX ’ 411 357 441 748 416742 | 441835 629 745 l! 419 300 1319206 245398 5325332

Sscrcy | Coshenurs LHosatala!

Bilan et commnentaires

Ces compléments de ressources ont permis Uamélioration et la création d'un certain nombre d’équipements sociaux et collectifs, par exemple, réhabilitation de la
Matrie et aménagement pidtons a 'Hospitalel, amélioration des HLM de Porta (murs en pierres ei 10is en ardoises, . )

N
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