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CHAPITRE 1 : LE CADRE REGLEMENTAIRE

1. LE RESPECT DES ENGAGEMENTS ENVIRON-
NEMENTAUX PRIS PAR L'ETAT

La prise en compte de l'environnement a toutes les
étapes d'un aménagement autoroutier nécessite la
mise en ceuvre d’'un ensemble de procédures, de
méthodes et d’outils.

La loi du 10 juillet 1976 (codifiée aux articles L.122 1
et suivants du Code de I'Environnement) a instauré
I'étude d'impact, présentée lorsde'enquéte préalable
3 la Déclaration d’Utilité Publique (DUP). Depuis 1992,
les engagements pris par I'Etat pour améliorer les
projets et leur insertion dans les territoires sont
rendus publics en méme temps que le décret d’Utilite
Publique du projet.

En Sarthe, un premier comité de suivi s'est réuni
le 26 juin 1997. A cette occasion, le dossier des
engagements de I'Etat en matiére d’environnement,
le programme de travail du concessionnaire
(Cofiroute) et les modalités de la concertation ont
été présentés. Préalablement au démarrage des
travaux, le comité de suivi s'est de nouveau réuni
le 17 avril 2003 pour présenter les dispositifs de
protection de l'environnement et s'assurer qu’ils
correspondaient aux engagements.

Pour I'Indre-et-Loire, le dossier des engagements de
I'Etat en matiére d’environnement, les dispositifs de pro-
tection et le déroulement des travaux ont été présentés
le 19 juin 2002 a l'occasion d’un comité de suivi.

Une fois linfrastructure mise en service, un bilan
environnemental doit &tre réalisé en deux étapes : un
bilan intermédiaire, un an apres la mise en service et un
bilan final, entre trois et cinq ans aprés cette derniere.
Ce bilan environnemental est prévu par la circulaire
Bianco du 15 décembre 1992.

2. ANALYSER LES PREMIERS RESULTATS DEPUIS
LA MISE EN SERVICE

Le bilan intermédiaire a été établi en juillet 2007 et pré-
senté a l'occasion de comités de suivi des engagements
de I’Etat qui se sont tenus respectivement le 2 juillet 2007
en Indre-et-Loire et le 11 juillet 2007 en Sarthe.

Ce bilan intermédiaire comprenait :

= une synthése des différentes phases qui se sont
déroulées en amont de la construction : rappel des
enjeux du projet, récapitulatif des présomptions d'effets
négatifs ou positifs et des engagements de I'Etat ;

= une description de 'aménagement acheveé et de ses
conditions de réalisation : synthése des précautions
adoptées en période de chantier pour respecter
I'environnement ;

m les résultats du contréle de conformité a la mise en
service, réalisé dans I'année suivante sous I'égide
de la sous-direction de la Gestion du Réseau
Autoroutier concédé du Ministére de I’Ecologie,
du Développement Durable, des Transports et du
Logement. L'objectif de ce contrdle est de s’assurer
que les engagements en matiére d’environnement
pris par I’Etat ont bien été respectés ;

= les premiers résultats des observations sur les effets
de 'aménagement ;

= une présentation des dispositifs de protection de
I'environnement.

Le présent document traite du bilan final de 'autoroute
A28 pour la section Ecommoy / Parcay-Meslay.

Viaduc du Loir
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3. LES OBJECTIFS

Le présent document traite du bilan environnemental
final de l'autoroute A28 pour la section Ecommoy /
Parcay-Meslay. Il a été établi par le maitre d’ouvrage de
I'infrastructure, la société Cofiroute.

Cing grands objectifs guident la mise en ceuvre d’un
bilan :

= vérifier la réalisation effective des engagements de

I'Etat ;

m évaluer les effets réels, prévus ou non, positifs comme
négatifs, de I'ouvrage, et constater I'efficacité des
moyens mis en ceuvre ;

= adapter, si nécessaire, les dispositifs afin de résorber
les impacts non maitrisés ;

= améliorer la connaissance des impacts des infra-
structures sur I'environnement ;

= contribuer a une politique de transparence en
restituant au public et aux personnes concernées la
réalité et I'efficacité des aménagements réalisés.

i

Intégration de I'A28 dans les paysages traversés

4. LES DIFFERENTES ETAPES DE REALISATION
DU BILAN FINAL

Les thémes abordés dans ce bilan environnemental
donnent une définition trés large de I'environnement,
englobant les contextes naturel et humain de
l'autoroute.

La premiére étape de la démarche a consisté
a3 rassembler I'ensemble des études utiles a
I’élaboration du bilan.

Leur recensement a permis dans un second temps :

s d'évaluer leur qualité et la reproductibilité des
méthodes mises en ceuvre ;

= de vérifier que les données collectées pouvaient étre
comparées a l'état initial ;

= de définir des indicateurs et des sites de suivi
pertinents.

La troisieme étape a consisté a compléter les états

initiaux dans les secteurs a fort enjeu environnemental

et de se doter des moyens d'observation des territoires

proches de l'autoroute.

L'établissement du programme d’observation s’est
également appuyé sur les premiers résultats présentés
dans le bilan intermédiaire.

La quatriéme et derniére étape a permis de réunir des
informations sur les effets de |'autoroute depuis sa mise
en service. Elles sont présentées ci-aprés, par théme.

Le document de synthése a été rédigé a partir
des contributions dont la liste et les auteurs sont
présentés en annexe.

5. LES ENSEIGNEMENTS DU BILAN

Ce bilan environnemental final doit permettre de
répondre aux questions suivantes :

= les prévisions ou présomptions d'effets sont-elles
confirmées ?

= les dispositifs de protection de I'environnement
réalisés sont-ils efficaces ?

= sinon, quelles sont les causes de leur inefficacité ?
Quelles mesures correctives doivent étre réalisées, et
par qui?

= les mesures d’accompagnement prises par les
acteurs locaux ont-elles influé favorablement ou
défavorablement sur I'environnement ?

= un suivi complémentaire est-il nécessaire ?

= quels sont les enseignements qui peuvent étre tirés
de ce bilan ?

Lande G bruyeres
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L'’A28 EN BREF

La section Ecommoy - Parcay-Meslay de I'A28 a été mise en service le Les liaisons avec les réseaux routiers sont assurées par :
14 décembre 2005. Les 58,6 kilométres se situent majoritairement en zone agricole. = 3 échangeurs (Ecommoy, Chateau-du-Loir et Neuillé-Pont-Pierre) ;

5 ; L = 1 bifurcation entre I'A28 et I’A10 (Parcay-Meslay).
Dans le département de la Sarthe, les emprises autoroutiéres concernent

8 communes : Sur cette section, ont été réalisés :
= Ecommoy ; m 62 ouvrages hydrauliques ;
= Marigne-Laillé ; = 39 passages supérieurs et 4 inférieurs rétablissant des voies routiéres,
= Mayet ; ferroviaires et des cours d’eau ;
= Lavernat; =1 pont-rail ;
= Montabon ; m 5 passages pour la grande faune ;
Nogent-sur-Loir ; m 5 passages pour les piétons ;
= La Bruere-sur-Loir; m 4 passages agricoles ;
= Dissay-sous-Courcillon. m 22 passages mixtes pour le rétablissement hydraulique et la petite faune /
batraciens ;

En Indre-et-Loire, 11 communes sont concernées :
= Saint-Christophe-sur-le-Nais ;
= Villebourg ;
= Bueil-en-Touraine ;
= Neuvy-le-Roi ;
= Neuillé-Pont-Pierre ;
= Rouziers-de-Touraine ;
= Saint-Antoine-du-Rocher ;
= Cerelles ;
= Chanceaux-sur-Choisille ;
= Monnaie ;
= Parcay-Meslay.

m 9 passages spécifiques pour la petite faune et/ou les batraciens ;
= 1 viaduc sur le Loir d’'une longueur de 340 métres.

Viaduc du Loir Echangeur de Neuillé-Pont-Pierre

Chapitre 1/ Le cadre réglementaire



CHAPITRE 2 : LES RESULTATS THEMATIQUES J

A. LE MILIEU PHYSIQUE

1. Enjeux et prévisions d'effets

L'optimisation du profil de I'A28 a permis de limiter
les terrassements et les emprises dans un territoire
composé de plateaux et collines entaillés de vallées
(CF. carte page 6).

Entre Ecommoy et la forét de Bercé, l'autoroute se
développe dans un contexte topographique accidenté,
svoluant entre plateaux, buttes, cuestas (dépressions)
et vallées marquées. Ce contexte difficile s'explique en
partie par la présence de failles géologiques. Ainsi, le
plateau, dans lequel se situe le déblai de Montabon,
surplombe une longue zone basse correspondant a la
vallée du Loir.

Plus au sud, entre Montabon et Parcay-Meslay, le tracé
s'inscrit dans un ensemble de zones de petits plateaux
et de vallées peu marquées. Sur cette section, la nature
du terrain est diversifiée : on y rencontre des limons
superficiels, des sables argileux, des marnes, de la craie
saine ou altérée, des schistes et des quartzites.

Cesnombreuxtalwegsetzones humides sontdessecteurs
préférentiels d’accumulation de matériaux d’origine
organique qui présentent une grande compressibilité.

Les prospections hydrogéologiques ont mis en évidence
I'existence de nappes d’eau proches de la surface
et donc la présence de sites sensibles tels que les
remblais du ruisseau du Bruant, du Sablé, du Gruau, les
grands déblais de Montabon et les remblais d'acces
aux différents viaducs (Loir, Escotais et Choisille).

2. Les engagements pris et leur réalisation

les terrassements de lautoroute ont été concus
pour répondre aux impératifs techniques. lls ont été
améliorés par la réalisation de modelés paysagers.
Bernard Lassus, architecte - paysagiste, préconise de
reprendre le plus possible les courbes de niveau du
terrain naturel avoisinant, de sorte que ces modelés
artificiels paraissent, a terme, tout a fait naturels.

Malgré la présence de nombreux remblais, dont certains
ont des hauteurs comprises entre 9 et 16 metres, le
mouvement des terres est resté excédentaire. Ces
matériaux ont été utilisés pour constituer les merlons

acoustiques ainsi que les aménagements de relief dans
le cadre des intégrations paysageres.

Les zones compressibles, situées en bordure du Loir,
dans la vallée du Nais et de la Choisille, ont fait l'objet
de dispositions de protection particulieres.

Adoucfsmeﬁt de‘s pentes
B. LES EAUX SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES

1. Enjeux et prévisions d’effets

L'autoroute intercepte une vingtaine de cours d'eauy,
permanents ou temporaires.

Le tracé recoupe également des zones hydro-
géologiques utilisées pour la production d’eau
potable : captages de Fort des Salles a Mayet, de
la Brosse 2 Lavernat, de la Grande Barre et de la Cave a
Vaas, la vallée de I'Escotais 3 Saint-Christophe-sur-le-
Nais et la source de la Bourdilliere sur la commune de
Chanceaux-sur-Choisille.

Chapitre 2/ Les résultats thématiques [END



2. Les engagements pris et leur réalisation

Avant rejet en milieu naturel, les eaux ruisselant sur la
chaussée transitent par des fossés. Ceux-ci assurent
une auto-épuration ainsi qu'un écrétement des débits
de pointe. Ces eaux aboutissent a des bassins qui
permettent de décanter les matiéres en suspension.
Ces bassins sont équipés d'un dispositif permettant de
limiter leur débit de sortie. lls sont également munis
de vannes de fermeture permettant de confiner une
éventuelle pollution accidentelle. Des déshuileurs
sont installés a l'aval des bassins afin d'assurer la
récupération des huiles et hydrocarbures.

Dans la traversée des zones ol la nappe est
vulnérable, les fossés collecteurs et les bassins sont
imperméabilisés. C'est le cas aux abords des captages
de la Brosse, de la Grande Barre et de la Cave.

La ol ils ne sont pas étanches, les fossés latéraux de la
plateforme autoroutiére sont enherbés pour assurer un
premier traitement des matiéres en suspension et des
polluants.

Tous les écoulements naturels interceptés sont rétablis :
les ouvrages sous l‘autoroute ont été dimensionnés
pour des crues de récurrence centennale de maniére
a ne pas accroitre I'étendue des zones inondables en
amont de l'autoroute.

Préalablement a la mise en service, le Plan d’Interven-
tion et de Sécurité a été rédigé.

Ce document de référence permet de coordonner
I'action des différents services de I'Etat et de Cofiroute
en cas d‘accident et/ou de pollution. Il a été validé le
10 novembre 2005 et n‘a encore jamais été mis en
ceuvre a ce jour.

Fossé de collecte
des eaux de l'autor

Rejet des eaux _}
apres traitement

3. Le suivi de lI'efficacité des aménagements

3.1. Les méthodes de suivi

Conformément aux arrétés préfectoraux d'autorisation
au titre de la Loi sur I'Eau, cinq types de suivis ont été
mis en czuvre :

= des analyses physico-chimiques sur les cours d'eau de
la Choisille et de I'Escotais ;

= des analyses sur les eaux provenant des bassins et se
rejetant dans la Choisille, I'Escotais, le Loir, la Péraudiére,
le Bruant et le Sablé ;

= un suivi hydrobiologique sur la Choisille, I'Escotais et la
Péraudiére ;

® Un suivi piscicole sur ces trois mémes cours d'eau ;

= un suivi des eaux souterraines incluant un suivi
spécifique de la source de la Bourdilliére.

L’Escotais

Chapitre 2/ Les résultats thématiques [JEID



3.2. Les résultats

Les analyses physico-chimiques réalisées sur la
Choisille et I'Escotais ne montrent pas de dégradation
de la qualité de I'eau entre les stations situées en amont
de Iautoroute et celles situées a l'aval. L'exploitation
de l'autoroute n‘a donc pas d'impact mesurable sur la
qualité de I'eau de ces ruisseaux.

Les analyses réalisées en sortie de bassin de rétention
et de traitement des eaux indiquent que la pollution
d’origine routiére reste modeste : les concentrations
en métaux, matiéres en suspension, hydrocarbures et
Demande Chimique en Oxygéne (DCO : parameétre
caractéristique de la pollution d’origine routiére) sont
trés faibles. De la mé&me maniére, les concentrations en
chlorure relevées sont conformes aux préconisations
de l'arrété hydraulique.

Le suivi hydrobiologique de la Choisille, de I'Escotais
et de Péraudiére a été réalise par calcul de I'Indice
Biologique Global Normalisé (IBGN), qui met en
évidence la capacité des cours d'eau 3 accueillir les
espéces animales. Pour la Péraudiére, les indices
calculés semblent montrer une baisse générale de
la qualité du milieu entre 2003 et 2007, puis une
amélioration en 2009.

Bassin de traitement des eaux

Concernant la Choisille et I'Escotais, les 1BGN
calculés mettent en avant un fonctionnement
perturbé. Cependant, pour les trois cours d’eau suivis,
aucune évolution négative n‘est observée entre ['amont
et l'aval de l'autoroute, ce qui permet de conclure
que la présence de celle-ci n'influence pas la qualité
hydrobiologique des cours d'eau.

Le suivi piscicole de ces trois cours d’eau amene
au méme constat. Seuls les peuplements piscicoles
de la Choisille ont été perturbés par les travaux de
construction de |‘autoroute. Une amélioration est
cependant notée depuis 2008.

Enfin, le suivi particulier de la source de Bourdilliére
montre que |‘autoroute n‘a pas d’impact (qualitatif et
quantitatif) sur la nappe d'eau souterraine.

4. L'entretien et le suivi

L'ensemble des dispositifs de collecte et de traitement
des eaux fait l'objet d’un entretien régulier afin d’en
garantir le fonctionnement optimal :

= entretien des ouvrages d’assainissement;

= évacuation, chaque année ou aprés un déversement
accidentel, des hydrocarbures piégés dans les
déshuileurs ;

= curage des fossés selon les besoins ;

= évacuation des boues des bassins vers des sites de
traitement appropries.

Des mesures de surveillance du fonctionnement des
dispositifs de collecte des eaux provenant de la plate-
forme autoroutiére sont mises en place lors d’épisodes
pluvieux, de maniére a vérifier que les bassins assurent
bien leurs différentes fonctions.

Surveillance et entretien des ouvrages d‘assainissement

Chapitre 2/ Les résultats thématiques



C. LA FLORE

1. Enjeux et prévisions d’effets

La section Ecommoy / Parcay-Meslay de I’A28 traverse
plusieurs secteurs particulierement intéressants d’un
point de vue floristique. Il s'agit :

= des grands ensembles de la forét de Bercé ;

= de la vallée et des coteaux du Loir;

= des coteaux de la Marthe ;

= des pinedes de la Guittiere.

Les effets de linfrastructure autoroutiére sur la flore
présente au sein de ces sites peuvent étre de deux types:
destruction de la végétation située sous I'emprise, d'une
part, et modification de la composition floristique a
proximité de l'autoroute, d'autre part.

2. Les engagements pris et leur réalisation

Le tracé de I’A28 a été adapté dans le fuseau des 300 m,
de facon a préserver de nombreux sites floristiques.

Traversée de la vallée du Loir

Par ailleurs, en concertation avec les services de I’Etat,
les mesures suivantes ont été mises en ceuvre pour
préserver des especes non protégées mais rares :

= transfert de pieds d’orchidées, de Renoncules a petites
fleurs et de Spiranthe contournée a Montabon ;

= transfert de stations d’Orchis a fleurs laches a Nogent-
sur-Loir et Dissay-sous-Courcillon ;

= mesures pour favoriser le retour spontané de la grande
Préle a Cérelles;

Q-

= réimplantation des pieds de Genét d’Angleterre
Rouziers-de-Touraine ;

= ensemencement de Chrysanthémes des moissons a
Saint-Antoine-du-Rocher.

3. Le suivi de I'efficacité des aménagements

3.1. La méthodologie mise en ceuvre

Les stations botaniques font I'objet d'un suivi régulier
depuis la mise en service de l'infrastructure.

En vallée du Loir, les inventaires floristiques ont été
accompagnés de sondages pédologiques afin de suivre
I"évolution de la nature des sols.

Transfert d’orchidées

Par ailleurs, le Conservatoire du Patrimoine Naturel
Sarthois (CPNS) a également procédé a des inventaires
floristiques a proximité des mares qu'il a suivies en
vallée du Loir.

3.2. Les résultats

Le suivi de I'ensemble des stations botaniques sur
la période 2003-2010 montre une stabilité des
peuplements floristiques. Les végétaux présents
restent caractéristiques de milieux faiblement a
moyennement humides.

Les inventaires réalisés autour des mares montrent
également le maintien d’espéces patrimoniales telles
que la Germandrée des marais (Teucrium scordium).
’asséchement d‘une prairie humide a la Chattiére - la
Beuglaie a en revanche fait disparaitre la population
de Renoncule a feuilles d’Ophioglosse (Ranunculus
ophioglossifolius), plante protégée au niveau national.

Afin de préserver plusieurs secteurs d‘intérét
écologique, des mesures ont été expérimentées.
Lorsque la gestion du site est pérenne, le suivi de
I'évolution des cortéges floristiques permet de
constater le maintien des caractéristiques initiales
des sols et de la végétation.

Teucrium scordium

Chapitre 2/ Les résultats thématiques



D. LA FAUNE

1. L'avifaune

1.1. Enjeux et prévisions d’effets

Les massifs boisés de Bercé et de la Chartrie, les haies
bocagéres ainsi que les zones humides accompagnant
les vallées représentent des secteurs propices pour
I'avifaune.

Il existe un risque de mortalité par collision pour les
oiseaux dont le territoire s'étend de part et d‘autre de
I'emprise autoroutiere.

1.2. Les engagements pris et leur réalisation

Le rétablissement des connections boisées a été mis
en ceuvre grice a la plantation de haies bocageres en
continuité de celles existantes.

Les haies, quand elles longent les emprises auto-
routiéres, assurent un role important dans la limitation
des risques de collisions, en agissant comme des
barrieres d’envol obligeant les oiseaux a passer
sufisamment haut au-dessus des voies.

De telles haies ont été plantées :

= sur les communes de Lavernat, Nogent-sur-Loir, la
Bruére-sur-Loir et Saint-Christophe-sur-le-Nais ;

Plantation de haies d’envol

Plantation aux abords du passage de Belvau

= sur le site de I"échangeur de Chéateau-du-Loir,
aux abords du viaduc sur le Loir;

= de part et d'autre du rétablisgement de la voie ferrée,
au nord du bois de la « Belle Etoile », sur la commune
de Villebourg ;

+ au sud du site « le Née » et au nord de la mare de
« la Gagnerie » a Saint-Antoine-du-Rocher, prés du
passage supérieur de Belvau.

1.3. Le suivi de Iefficacité des aménagements

a. La méthodologie employée

Le recensement de la mortalité des oiseaux est effectué
une fois par semaine par I'agent d’environnement de
Cofiroute. Ces données sont analysées par I'Institut
d’Ecologie Appliquée (IEA).

b. Les résultats

Parmi les espéces d’oiseaux victimes de collisions, la
plus impactée est I'effraie des clochers avec plus de 50
collisions recensées en 2009. Les relevés montrent une
stabilité de la mortalité sur les quatre années de suivi.

i

i :

Le Busard trés présent autour de 'A2

Plusieurs autres espéces sont victimes de collisions
comme le moyen-duc, le merle, le faucon crécerelle ou
encore la buse variable.

Ladynamiquedes populations d’oiseaux quifréquentent
les abords de I'autoroute ne semble pas perturbée par
la circulation sur I'A28.

2. Les grands mammiféres

2.1. Enjeux et prévisions d’effets

La présence des grands mammiféres est liée aux
espaces boisés.

Les boisements d’envergure de Berce et de la Roche-
Mailly constituent des territoires favorables au maintien
et au développement du cerf. La vallée de la Choisille
et le bois de la Chartrie représentent des axes de
déplacement privilégiés pour cette espéce d'ongule.

Le chevreuil est présent de fagon plus homogéne que
le cerf le long de la section. La population, en constante
augmentation, est repérée dans les boisements de
Bercé et de la Roche-Mailly. Plus au sud, le chevreuil
trouve des conditions favorables en Gatine tourangelle
ol alternent boisements et zones de paturage. L'espece
est également bien représentée dans la vallée du Loir.

Chapitre 2/ Les résultats thématiques



Les études, préalables a la réalisation de l'autoroute,
ont également montré la présence en densité moyenne
a forte du sanglier sur I'ensemble de la section. La
forét de Bercé héberge un noyau de population.
D'autres secteurs sont plus ou moins fréquentés :
bois a l'est de Saint-Christophe-sur-le-Nais, massif de la
Chartrie, etc.

2.2. Les engagements pris et leur réalisation

Les ouvrages rétablissant les cheminements de
la grande faune ont été concus en concertation
avec les Fédérations des Chasseurs de la Sarthe et
d’Indre-et-Loire, mais également avec les Directions
Départementales de I’Agriculture et de la Forét et
I'Office National des Foréts (ONF).

2.3. Le suivi de I'efficacité des aménagements

a. Un partenariat avec les fédérations locales
de chasse

Des conventions de suivi des passages a animaux
sauvages et de leurs abords ont été établies entre les
Fédérations de Chasseurs de la Sarthe et d'Indre-et-Loire
et Cofiroute.

Ce suivi a porté sur une année entiére. Il a consisté
en la lecture des traces laissées par les animaux sur
un matériau sableux disposé de part et d'autre des
ouvrages. L'observation des activités humaines sur
ces passages est également effectuée aux abords.
Les visites ont lieu chaque semaine, les traces étant
ratissées apreés chaque visite.

OUVRAGES DE FRANCHISSEMENT DE L’AUTOROUTE A28 POUR LA GRANDE FAUNE

B==d Cinq passages spécifiques pour la grande faune :

= au lieu-dit « la Jupetiére » sur la commune de Mayet ;

= aux lieux-dits « le Gruau », « le Genét fleuri » et « le Gigous », sur la commune de Lavernat ;
= sur le site de Belvau, sur la commune de Saint-Antoine-du-Rocher.

— Les autres points de passage pour les animaux:
= le viaduc franchissant la vallée du Loir;

= ['ouvrage de franchissement de I'Escotais, large de 12 métres;
u les berges préservées sous 'ouvrage de franchissement de la Choisille ;

Sarthe

= la berge préservée sous I'ouvrage mixte du ruisseau de Budnes.

» LA BRUERE 1}
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b. Les résultats

Il faut noter que des aléas climatiques défavorables
(périodes de secheresse ou de gel) ont rendu difficile le
marquage des empreintes d'animaux sur le sable des
pieges a traces. De ce fait, 3 certaines périodes, le nombre
de passages a pu étre sous-estimeé.

Toutes espéces confondues, 1 154 franchissements
ont été comptabilisés sur les cing passages. Les trois
especes d’ongulés (cerf, chevreuil et sanglier) ont utilisé
les passages.

Le chevreuil représente la majorité des franchissements
3 'exception du passage situé au lieu-dit « Le Gruau »,
oil le cerf est I'espéce la plus présente. Pour les autres
espéces comme le renard, le lievre ou le blaireau, les
déplacements sont, dans I'ensemble, occasionnels.

Les suivis de franchissements des animaux permettent
de confirmer le maintien des échanges d’individus entre
les différents groupes ou populations situés de part et
d’autre de l'autoroute.

Sur le passage de Belvau, une baisse significative de la
fréquentation par le sanglier a été observée depuis le
bilan intermédiaire. Cette baisse peut s’expliquer par une
régression de I'espéce dans le secteur.

Les suivis ont révélé une forte fréquentation humaine
des ouvrages. Cette présence a pour conséquence
la détérioration des passages et le dérangement des
animaux. C’est pourquoi des panneaux d'information et
de sensibilisation ont été installés sur site.

Chevreuil

3. Les petits mammiferes

3.1. Enjeux et prévisions d’effets

Le cortéege des petits mammiféres est commun
le renard, la belette, le hérisson et la fouine fréquentent
régulierement le territoire.

Les coteaux calcaires du Loir, percés de nombreuses
cavités le plus souvent artificielles, représentent des
sites d’hivernage pour certaines espéces de chauves-
souris. La petite cave de lavallée du Sablé est également
propice a une fréquentation estivale.

Renard

Inspection des ouvrages pour la petite faune

3.2. Les engagements pris et leur réalisation

Pour limiter I'effet barriére et les risques de collision,
31 ouvrages pour la petite faune ont été réalisés sur la
section Ecommoy / Parcay-Meslay. Cing d’entre eux
sont des ouvrages spécifiques.

Les petits mammiferes peuvent aussi franchir
I'autoroute en utilisant les passages réalisés pour les
grands mammiféres.

Plusieurs caves dans lesquelles séjournaient des
chauves-souris ont été comblées pour des raisons
de sécurité et de salubrité. Dans le coteau du Loir,
I'obturation de l'entrée des caves a été réalisée en
ménageant des accés pour les chauves-souris, en
concertation avec des écologues.
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3.3. Le suivi de I'efficacité des aménagements

a. La méthodologie employée

Comme pour l'avifaune, un recensement de la mortalité
des petits mammiféres est effectué une fois par semaine
par les agents de Cofiroute. Les passages pour la petite
faune font également I'objet d’un suivi régulier afin de
vérifier qu’ils sont effectivement empruntés. Une fois
ces données collectées, elles font I'objet d’'une analyse
et d’'une synthese par IEA.

IEA a également réalisé un suivi de la fréquentation par
les chauves-souris d'une cavité a Saint-Christophe-
sur-le-Nais.

Le 30 juin 2010, le CETE de I'Ouest a mené une visite de
terrain destinée a vérifier la fonctionnalité des ouvrages
destinés a la petite faune.

Cette fonctionnalité a été jugée sur deux critéres
principaux :

s la présence dans les ouvrages d’empreintes et de
traces laissées par les animaux, mais aussi la présence,
a proximité, de « coulées » marquant le passage de
nombreux animaux ;

= I'accessibilité des ouvrages (absence d’eau et bon
raccord avec le terrain naturel).

Cavité a Saint-Christophe-sur-le-Nais

Murin de Daudenton

b. Les résultats

Le suivi de la cavité de Saint-Christophe-sur-le-Nais
a permis de mettre en évidence la présence de deux
espéces de chiroptéres : le petit rhinolophe (Rhinolophus
hipposideros), quasi-menacé en Pays de la Loire et le
murin de Daudenton (Myotis daubentonii), plus commun.
Ces deux espéces, déja recensées lors des études
préalables a la construction de I'autoroute, se sont donc
maintenues sur le site.

La visite réalisée par le CETE de I'Ouest a permis de
vérifier la bonne fonctionnalité de l'ensemble des
ouvrages spécifiques destinés a la petite faune.

Petit rhinolophe

4. Les amphibiens

4.1. Enjeux et prévisions d'effets

Les nombreuses mares présentes sur les communes
de Mayet, Lavernat, Nogent-sur-Loir, Neuvy-le-Roi,
Saint-Antoine-du-Rocher et Chanceaux-sur-Choisille
offrent des potentialités intéressantes pour l'accueil
et la reproduction des amphibiens. Le site de Belvau,
sur la commune de Rouziers-de-Touraine, est
particulierement intéressant de ce point de vue.

L'impact de 'autoroute sur les amphibiens est ici lié a
I'effet de coupure entre les zones d’hibernation et les
mares de reproduction.

Passage mixte : petite faune / batraciens
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4.2. Les engagements pris et leur réalisation

Apres réalisation d'un inventaire exhaustif, plusieurs
dispositions ont été prises

= le rétablissement des cheminements au travers de 4
passages aménagés pour les batraciens ;

= la mise en place de filets a mailles fines au bas des
clotures afin d’empécher l'acceés des amphibiens
3 l'autoroute et de les guider vers les ouvrages de
franchissement ;

= la création de mares de substitution sur les sites
du ruisseau de Sablé (Mayet), sur le site du Gruau
3 Lavernat et en lisiére du bois de Chantemerle a
Rouziers-de-Touraine ;

= la création d’habitats favorables au développement
des amphibiens (réseau de mares, zones humides,
plantations adaptées) sur le site de Belvau.

Filet @ mailles fines

4.3. Le suivi de l'efficacité des aménagements

a. La méthodologie employée

Des conventions de suivi des mares des sites de la
« Chattiére » et de la « Petite Durandiére » et de leurs
abords ont été signées entre le Conservatoire du
Patrimoine Naturel Sarthois (CPNS) et Cofiroute. Dans
ce cadre, un suivi écologique des deux sites a été
entrepris en 2010.

De plus, un suivi des amphibiens a été confié a IEA sur
le site de Belvau.

b. Les résultats

Le suivi des mares de la « Chattiére » et de la « Petite
Durandiére » permet de conclure au maintien des
espéces d'amphibiens qui étaient présentes avant le
début des travaux de construction de l'autoroute. La
présence du pélodyte ponctué (Pelodytes punctatus),
espéce considérée comme rare en Sarthe, en est le
meilleur exemple.

Pélodyte ponctué

Les prospections ont mis en évidence |'apparition
d’'une nouvelle espéce sur le site de Belvau : le
crapaud commun (Bufo bufo). Elles ont également révélé
I'accroissement de la population de triton alpestre
(Ichthysaura alpestris), espece protégée qui se situe ici
en extréme limite sud-ouest de répartition.

Deux femelles de triton alpestre sur site de ponte
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5. Le pique-prune

5.1. Enjeux et prévisions d’effets

Le pique-prune (Osmoderma eremita) est un insecte de
la famille des scarabées. |l est dit sapro-xylophage : il se
nourrit de bois mort. Le pique-prune se développe dans
le terreau des cavités présentes dans les vieux arbres.

En 1996, ce scarabée a été découvert sur le tracé de
I‘autoroute. Cofiroute a procédé a I'évaluation de I'impact
de l'autoroute sur cette espéce.

5.2. Les engagements pris et leur réalisation

En octobre 2003, les arbres concernés recelant des
indices de présence du pique-prune ont été regroupés
sur trois sites d’accueil spécialement aménagés. Un
suivi scientifique des populations locales de cette
espéce a alors débuté pour une durée de 10 ans.

Le scarabée pique-prune

Larve de pique-prune

Aménagement du site des Blottes

D’autres actions visant & maintenir un bon état de
conservation des populations de pique-prune
concernées, mais également a acquérir de solides
connaissances de l'espéce, ont été mises en ceuvre,
telles que I'acquisition d'une chataigneraie de 3 hectares
3 proximité de l'‘échangeur de Chéateau-du-Loir ou
encore le financement de travaux scientifiques (théses,
colloque), la création d'une brochure d’information et
d’un panneau grand public.

5.3. La méthode de suivi de l'efficacité des
aménagements

Un suivi scientifigue mené chaque année permet de
fournir des informations sur les capacités de déplace-
ment de l'insecte.
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Brochure (OGE) et panneau d'information

5.4. Les résultats

Lle suivi des sites aménagés montre une baisse
des effectifs dans la zone proche de l'autoroute.
Toutefois, des travaux scientifiques ont démontré que
cette régression des populations est antérieure au
projet d'autoroute. Elle pourrait s’expliquer par
I'abandon des vergers et la diminution des espaces
bocagers. En site boisé, la densité des taillis limite les
possibilités de déplacements des individus et crée une
ambiance moins favorable.

5.5. Les suites a donner

Ce suivi des populations de pique-prune se poursuivra
chaque année jusqu’en 2013.

Suivi des déplacements

6. Les autres insectes

6.1. Enjeux et prévisions d'effets

Le site de Belvau et la vallée du Loir constituent
des secteurs intéressants pour les insectes et en
particulier pour les odonates (libellules et demoiselles).
Les impacts potentiels sur ces especes sont liés a la
disparition des habitats qu’elles occupent.

Leste vert

6.2. Les engagements pris et leur réalisation

Les mesures prises en faveur d’autres groupes animaux
sont également favorables a ces espéces (création de
mares de substitution...).

6.3. Le suivi de l'efficacité des aménagements

a. La méthodologie employée

Un suivi des odonates sur le site de Belvau a été confié
a |EA.

Lors des suivis qu'il a réalisé sur les mares de la vallée
du Loir, le CPNS a également recensé les especes
d'insectes présentes.

b. Les résuitats

Treize espéces d’odonates, soit 1/5¢ de la faune des
libellules du département de I'Indre-et-Loire, ont été
recensées sur le site de Belvau.

Les prospections menées dans la vallée du Loir en 2006
ont été l'occasion de mettre en évidence la présence
du cuivré des marais (Lycaena dispar). Cette espece de
papillon de jour, protégée en France, n‘a pas été revue
lors des prospections de 2010.

Clytre des saules
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Passage supérieur pour la grande faune de Lavernat
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La France est l'un des premiers pays européens a
avoir construit des passages pour la faune, et ceci dés
les années 1960.

A cette période, l'accent était mis sur la sécurité

des usagers de la route. Depuis, ces ouvrages sont
construits dans l'objectif de limiter la fragmentation
des milieux naturels, qui est reconnue comme un
facteur important de perte de la biodiversité par
appauvrissement génétique. La loi du 12 juillet 2010,
portant Engagement National pour 'Environnement (ou
loi Grenelle 1) mentionne désormais cette obligation.

Cerf
Sur le réseau autoroutier exploité par Cofiroute, prés
de 50 ouvrages ont été réalises pour permettre le
passage des cerfs, chevreuils et sangliers. Au fil
du temps et de I'amélioration des connaissances
du comportement des animaux, la conception des
ouvrages a svolué. Les cing passages de I'A28 entre
Ecommoy et Parcay-Meslay illustrent ces avancees
en matiere de génie écologique.

Compte-tenu de I'importance des enjeux environ-
nementaux, mais également du colit généralement
élevé de ce type d’ouvrages, il est indispensable qu'ils
assurent pleinement les fonctions pour lesquelles ils
ont été mis en ceuvre.

LA LOCALISATION

Les ouvrages de franchissement sont implantés en
continuité des corridors biologiques existants. C'est
un point fondamental, car les déplacements des
animaux sont en général séculaires.

Des les études préalables de lautoroute, la
cartographie des déplacements de la faune a été

réalisée par des écologues, en collaboration avec les
Fédérations des Chasseurs de la Sarthe et de I'Indre-
et-Loire et 'Office National des Foréts (ONF).

LE DIMENSIONNEMENT

Les premiers ouvrages 3 faune étaient étroits, souvent
en passage inférieur. Une buse ou un cadre de
3 métres de largeur et de 2 metres de hauteur n’était
pas tres attractifs pour les animaux. Aujourd’hui les
passages 3 grande faune sont de dimensions plus
importantes. Ce sont le plus souvent des passages
spécifiques, dont certains permettent éventuellement
quelques usages sylvicoles ou agricoles.

Passage de Lavernat
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LES AMENAGEMENTS

l'aménagement des passages conditionne leur
attractivité :

= mise en ceuvre de plantations appétantes (bouleau,
charme, fenouil, etc) ;

= isolement phonique et visuel vis a vis de l'autoroute ;

= mise en place de blocs visant a interdire I'acces aux
véhicules ;

» limitation du dérangement potentiel des
espéces animales par des promeneurs ;

= pose de cldétures dont la position favorise les
continuités écologiques (en forme d’entonnoir).

A proximité de certains passages de |'A28, de petites
mares ont été creusées pour attirer la faune sauvage.

LA GESTION

Les principes de gestion sont définis en méme temps
que les principes d'aménagement. Cofiroute s‘assure
de la maitrise fonciére des abords des passages afin
de concevoir des aménagements pour guider les
animaux vers ces derniers.

LE SUivi

Afin de vérifier l'efficacité du passage, un suivi a été
mis en ceuvre. Des piéges a traces constitués de
surfaces de matériaux fins sur lesquelles les animaux
laissent leurs empreintes, ont été utilisés. Ces pieges
sont placés au centre de l'ouvrage et a chaque
entrée, de maniére 3 comptabiliser et identifier les
animaux mais aussi a observer leurs comportements
a l'approche et sur les ouvrages.

Ce suivi a, par exem-
ple, permis de mettre en
évidence une fréquen-
tation préférentielle de
la partie centrale des
passages.

Relevés de traces
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E. L’AGRICULTURE

1. Enjeux et prévisions d'effets

Entre Ecommoy et Parcay-Meslay, [autoroute
A28 slinscrit dans un territoire agricole caractérisé
par la polyculture et I'élevage. Méme si la réduction
de I'impact du projet sur les exploitations agricoles a
&té un souci constant lors de I'élaboration du projet,
'agriculture a subi un fort prélevement, les territoires

traversés étant le plus souvent cultivés.

2. Les engagements pris et leur réalisation

Les restructurations fonciéres ont porté sur prés de
19 000 hectares, ce qui représente environ 40 fois les
emprises de l'autoroute.

Espaces cultivés

Des enquétes parcellaires ont été menées en 2001
et 2002 sur les communes traversées par l‘autoroute
pour recueillir les avis et observations des propriétaires
et des exploitants agricoles concernés.

Les commissions communales, intercommunales et la
commission départementale d’aménagement foncier
ont opté pour des procédures de restructuration fon-
ciere sur 'ensemble des communes traversées, a l'ex-
ception de Parcay-Meslay et de Monnaie. Il s'agissait
de remembrements avec inclusion d’emprise pour |'en-
semble des communes concernées, excepté a Cerelles
et Chanceaux-sur-Choisille, ol les remembrements ont
été réalisés avec exclusion d’emprise.

Les réseaux de drainage et d’irrigation existants ont
sté rétablis en concertation avec les agriculteurs,

les collectivités, les associations et les Directions
Départementales de I’Agriculture et de la Forét.

F. LA SYLVICULTURE
1. Enjeux et prévisions d'effets

Les boisements traversés par I’A28 sont composés
de pins maritimes, de chataigniers et de chénes.

Ces boisements sont essentiellement localisés en
forét de Bercé, mais également dans les bois de
la « Belle Etoile » 2 Saint-Christophe-sur-le-Nais et
de la « Chartrie » a Saint-Antoine-du-Rocher.

Les vallées du Loir, de I’Escotais et de la Choisille
sont occupées par des peupleraies.

Uimpact de l'infrastructure est essentiellement lié a
Ieffet de coupure du manteau forestier, a la modification
de I'écoulement des eaux de surface et 3 la perturbation
des systémes d’exploitation.

La réduction de cet impact a été prise en compte dés
I'élaboration du projet et s'est poursuivie avec la mise
en service de 'A28.

2. Les engagements pris et leur réalisation

Cofiroute s'est attaché a limiter les emprises dans les
boisements (environ 125 hectares soit moins de 20% des
emprises) et a éviter les atteintes aux arbres voisins lors
des travaux. Les pertes de production forestiére ont été
dédommagées et I'acces aux parcelles a été assure.

Afin de préserver la surface et la continuité du massif de
Bercé, Cofiroute a acquis des parcelles boisées qui ont
&té rétrocédées 3 'Office National des Foréts (ONF).

Sylviculture sur la commune de Lavernat
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G. LE PATRIMOINE

1. Enjeux et prévisions d’'effets

Les servitudes relatives aux monuments et sites
protégés ont été prises en compte tout au long de
|’élaboration de I'autoroute.

2. Les engagements pris et leur réalisation

Un protocole d’études préalables débouchant sur un
inventaire exhaustif des sites archéologiques sensibles
a été conclu entre le concessionnaire et le Service
Régional d’Archéologie.

Cofiroute a apporté son concours aux prospections
archéologiques et aux fouilles de sauvetage par la prise
en charge de toutes les dépenses correspondantes.
Les prospections mécaniques, les évaluations ainsi
gu’une partie des fouilles réalisées sur le site de la
prairie de « la Bourdilliere » a Chanceaux-sur-Choisille
ont été réalisés par I'Association pour les Fouilles
Archéologiques Nationales (AFAN). Les autres chantiers
ont été pilotés par I'Institut National pour les Recherches
Archéologiques Préventives (INRAP).

o A2 -

Opérations archéologiques entre 2001 et 2004

SO OO

Plus de 6 800 sondages de prospection ont été
réalisés sur 656 hectares. Au total, 46 indices de sites,
19 en Sarthe et 27 en Indre-et-Loire, ont été mis en
évidence. 24 d’entre eux ont été évalués (10 en
Sarthe et 14 en Indre-et-Loire). 12 sites ont été fouillés
(3 en Sarthe, 9 en Indre-et-Loire).

Ces opérations archéologiques ont permis de faire
apparaitre des sites de toutes époques tels :

= les habitats néolithiques regroupés dans la vallée de
la Choisille (Baigneux a Cérelles et Terres de forét a
Chanceaux-sur-Choisille) ;

= le double enclos de lafin de '’Age de Fer de Beauregard
a Dissay-sous-Courcillon.

La section a également livré des informations sur
les activités humaines. La présence de nombreuses
fermes de I'époque néolithique et surtout des
périodes gauloise et gallo-romaine donne un apercu
du développement rural du secteur.

L'activité industrielle est moins perceptible sur la bande
autoroutiére mais quelques installations sont présentes,
dont I'atelier de production d’ébauches de haches de
Montmarin a Neuvy-le-Roi.

Sépultures

Les derniers vestiges du travail du fer sont observés a
partir d’éléments de forges au Moulin de Bray sur la
commune de Mayet, aux « Rigaudiéres » & Neuvy-le-Roi
et d’'un probable atelier de réduction ou d'affinage au
« Petit Pavillon » a Lavernat.

LU'ensemble des opérations archéologiques a permis
d’améliorer les connaissances dans les départements de
la Sarthe et de I'Indre-et-Loire en vue d'étre valorisées
sur le plan scientifique.

Mobilier mis au jour
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H. LE PAYSAGE

1. Enjeux et prévisions d'effets

Du fait de son ampleur, I'A28 marque de son empreinte
les paysages ruraux et péri-urbains qu’elle traverse. Les
paysages les plus sensibles se situent :

= aux traversées des zones boisées de Bercé :

= aux franchissements des vallées du Loir et de ses
affluents;

= aux passages en créte des coteaux ;

= aux traversées des zones de bocage denses de la
Gatine Tourangelle ;

= a proximité des zones d’habitat groupé du plateau de
Mettray, proches de I'agglomération de Tours.

2. Les engagements pris et leur réalisation

Pour l'intégration paysagére de I'A28, Cofiroute s’est
assuré du concours de I'architecte-paysagiste Bernard
Lassus.

La démarche d’aménagement paysager s'est donnée
comme objectif douvrir a I'usager de I'autoroute le plus
de champs visuels possibles, tout en protégeant au
mieux les riverains du bruit ou de la vue de I'autoroute
et en valorisant leur propre champ visuel.

Les outils d'insertion dans le paysage sont de différentes
natures :

= adaptation du projet aux zones sensibles afin
de permettre des aménagements paysagers et
d’optimiser leur efficacité ;

= recherche esthétique pour les ouvrages d‘art,
architecture épurée des ponts, absence d'élément

Respecter les paysages traversés

de décoration des ouvrages, formes géométriques
simples, choisies de maniére a s'intégrer dans le
paysage et a atténuer le rythme répétitif ;

= enherbement des terrassements, plantations sur les
emprises pouvant jouer différents réles de masque,
d’'habillage, de raccord a la végétation existante
ou d‘atténuation de la hauteur du terrassement
perceptible ;

= végétalisation de l'autoroute.

Des fenétres ouvertes sur le paysage
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3. Mesurer I'efficacité des aménagements

3.1. L'observatoire photographique

Plus de 1 000 arbres, 5 000 arbustes et 70 000 jeunes
végétaux ont été plantés sur cette section. Ces variétés
sont en cohérence avec le milieu environnant. Certaines
zones n‘ont pas été végétalisées afin de laisser le
processus naturel de recolonisation se mettre en place
progressivement.

Essences plantées en cohérence avec le milieu environnant

Afin d’apprécier les mutations des territoires traversés,
un observatoire photographique a été mis en place sur
les deux départements.

Il a été confié au Conseil d’Architecture, d’'Urbanisme et
d’Environnement (CAUE) de la Sarthe.

Les objectifs de cet observatoire sont les suivants :

= mémoriser, avant la construction de l'infrastruc-
ture, les sites significatifs et en saisir les enjeux
paysagers ;

= montrer les incidences de la traversée de ces sites,
analyser et mesurer I'évolution des paysages longeant
l'autoroute pendant la durée des travaux ;

= informer et sensibiliser les acteurs locaux a la gestion
des territoires proches de l'autoroute, une fois celle-
ci mise en service.

3.2. Les résultats

Extraits de I'observatoire du paysage :

Intégration du tracé dans le paysage : I'autoroute apparait avec une fenétre végétale. Le paysage se modernise mais

Les vues se limitent a quelques centaines de métres de part et d’autre du tracé et I'implantation des boisements par

« poches » crée la limite d'horizon et ménage les clairiéres.

conserve sa composition originelle.

Chapitre 2/ Les résultats thématiques 5



végétal aurait sans doute permis
une meilleure intégration au site.

Un travail sur la forme du bassin et son accompagnemen

existant (a droite sur la photo) :
I'effet de porte est ici trés visible.

servée au maximum, il n’y a pas
d'évolution paysagére majeure.

cile. La végétation naturelle ayant été con

son insertion dans le site est ainsi plus fa

Le passage du Loir s'effectue surun viaduc relativement bas et fin :

Dy B

suffisamment développée pour éviter 'impact visuel sur la ligne de créte.
et viendront créer des bosquets qui atténueront la linéarité de l'ouvrage.

La pente du viaduc est douce et l'impression de coteau est ainsi moins évidente. La végétation n’est pas encore

Les talus se végétalisent peu d peu
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Intégration paysagére de I'A28
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~ LE DISPOSITIF 1%

Ce dispositif a pour objectif de valoriser le
paysage a |'extérieur des emprises visible depuis
l'autoroute.

Dans chacun des deux départements, une charte
d’objectifs a été établie. Ces chartes ont permis
de déterminer les zones a l'intérieur desquelles
des actions ont été mises en ceuvre.

Pour les deux départements, |'association « A28
Sarthe / Touraine » a assuré la coordination des
dossiers et favorisé leur mise en ceuvre en lien
avec les Chambres d’Agriculture.

5

Des chartes d‘objectifs ont été établie pour déterminer les actions a mettre en ceuvre

QUELQUES CHIFFRES :

J

En 12 années d’existence dans les deux départements de la Sarthe et de I'Indre-et-Loire:

= 11 comités de pilotage depuis mai 2000 ;
= plus de 250 dossiers instruits ;

+ 7 millions d’euros de travauxvalidés dont/zapporté
par Cofiroute et 1/3 par les collectivités locales
(Conseil Général de la Sarthe, Conseil Général

’

d’Indre-et-Loire et communes concernées.)

Les actions ont consisté a réhabiliter le bati tradi-
tionnel, en particulier le béti agricole,a réaliser des
plantations et a valoriser le paysage notamment
par des enfouissements de réseaux.

Enfin des batiments disgracieux ont été traités
afin de mieux les intégrer dans le paysage.

Restauration d’un four
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EXEMPLES D’'INTERVENTIONS SUR LE BATI

Réhabilitation d’un petit patrimoine unique  Valorisation de facades de bétiments agricoles Avant -  Restauration de corps de fermes -  Aprés

EXEMPLES DE TRAVAUX AUTOUR DU VEGETAL

o

Plantation de 70 chdtaigniers a fruits Plantation de feuillus Création d‘une haie Reconstitution d’un double alignement de tilleuls
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I. 'URBANISME ET LES USAGES DE L’ESPACE

1. Enjeux et prévisions d’effets

L'une des préoccupations a été d'éviter I'effet de coupure
des territoires communaux par le rétablissement des
routes départementales et communales.

2. Les engagements pris et leur réalisation

Les routes départementales ont toutes été rétablies en
concertation avec les Conseils Généraux de la Sarthe et
de I'Indre-et-Loire.

Le rétablissement des voies communales a été examiné
au cas par cas, en concertation avec les communes
concernées.

Les caractéristiques techniques de ces rétablissements
sont conformes aux instructions techniques du
Ministére chargé de I'Equipement. Conformément a
la reéglementation en vigueur, I'ensemble des voies
rétablies a fait 'objet d’une convention passée entre
Cofiroute et leurs gestionnaires.

La continuité des chemins de randonnée et des
itinéraires piétonniers interceptés par l'autoroute est
assurée par 'aménagement de ponts routiers existants,
mais également par la construction de cing ouvrages
pour les piétons.

3. Le suivi de I'efficacité des aménagements

Située a la connexion entre I’A28 et la RD338, la Zone
d’Activités Commerciales de I'échangeur d’Ecommoy
s'étend sur42 hectares. Elle est gérée parlacommunauté
de communes « Orée de Bercé-Belinois ».

Le Conseil Général de la Sarthe, les Communautés de
Communes de Loir-et-Bercé, d’Aune-et-Loir, du Bassin

Ludois et du Val-de-Loir se sont regroupés au sein du
Syndicat de Développement Economique du Sud Sarthe
(SDESS). L'objectif est la création d’un parc d’activités
d’intérét départemental proposant deux sites distincts:
une zone de 15 hectares aménagée au pied de
I'échangeur de Chateau-du-Loir et un ancien terrain
militaire de 55 hectares sur les communes de Vaas et
Aubigné-Racan.

En Indre-et-Loire, 45 des 194 zones d'activités sont situées & moins
de 5 kilométres de I'A28

La communauté de communes « Gatine et Choisilles »
pilote le projet de ZAC « POLAXIS », localisée a proximité
de I'échangeur entre I’A28 et 'A10. Ce projet de création
porte sur 285 hectares dédiés a la logistique et au fret.

Portée par la communauté de communes du Vouvrillon,
la zone d'activités du Cassantin sur la commune de
Parcay-Meslay, d'une superficie de 85 hectares, est
principalement tournée vers la logistique.

J. LA QUALITE DE VIE : LE BRUIT ET LA QUALITE
DE L'AIR

Bien que le souci d’éloigner au mieux l'autoroute des
habitations ait été constant au cours de la conception
du projet, il est difficile d’éviter totalement les
nuisances liées a la circulation pour les riverains, en
particulier au sud du tracé situé en zone péri-urbaine.

En revanche, un des effets positifs de la mise en
service de I'A28 est la réduction des nuisances le long
des axes existants en traversée des communes. Cet
effet est particulierement visible le long de la RD938
qui s’est vue soulagée d’une part non négligeable de
son trafic.

1. Le bruit

1.1. Respecter les seuils réglementaires

Les études acoustiques préalables ont eu pour objet
de déterminer la contribution sonore moyenne de
I'autoroute pour chacune des habitations situées 2
proximité du tracé et de déterminer la nécessité ou
non de mettre en ceuvre des protections phoniques.

L'objectif est d’assurer, pour I'ensemble des riverains,
des niveaux sonores moyens liés a |'autoroute qui
soient inférieurs aux seuils fixés par la réglementation
en vigueur. Ces seuils sont de 60 dB(A) le jour (entre
6h et 22h) et de 55dB(A) la nuit (de 22h a 6h). IIs
doivent étre respectés, quel que soit le trafic moyen
journalier annuel, et cela tout au long de la durée de la
concession de Cofiroute.

Sur la section Ecommoy / Parcay-Meslay, plusieurs sites
ont fait I'objet de protections acoustiques :

= la Guillardiére & Ecommoy ;

= les Bellangeries a Mayet ;
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= la Lande et les Gigoux a Lavernat ;
u la Marthe a Dissay-sous-Courcillon :

= la vallée des Moujues a Saint-Christophe-sur-le-Nais ;

m le Plessis 4 Chanceaux-sur-Choisille.

2 750 métres de protections acoustiques (merlons de terre et écrans)
sur cette section.

1.2. Le suivi de I'efficacité des aménagements

a. Méthode

Depuis la mise en service de I’A28, Cofiroute fait suivre les
niveaux sonores des sites proches de l'autoroute par le
CETE Normandie-Centre (Laboratoire Régional de Blois).

Un recensement de I'ensemble des batiments situés
dans un fuseau de 300 metres de part et d'autre du
tracé a été mis en ceuvre pour déterminer les sites
susceptibles d'étre exposés a des niveaux sonores
supérieurs aux seuils réglementaires. Des mesures
acoustiques sur 24 heures ont été réalisées en facade
des immeubles d’habitation concernés.

Une fois l'autoroute mise en service, de nouvelles
mesures ont été effectuées sur les mémes sites et
comparées aux prévisions initiales.

b. Les résultats

En décembre 2006 et janvier 2007, 97 sites ont fait
I'objet de mesures. Pour I'ensemble de ces sites, les
niveaux sonores, recalés selon le trafic moyen journalier
annuel, se sont révélés étre inférieurs aux seuils
réglementaires.

Par la suite, ces niveaux sonores ont été recalés en
prenant en compte le trafic de I'année 2009. Les niveaux
sonores ainsi estimés restent inférieurs aux seuils
réglementaires.

Parailleurs, a la demande de riverains, deux sites ont fait
I'objet de mesures complémentaires dont les résultats
se sont révélés conformes a la réglementation.

1.3. Un suivi tout au long de la concession

Cofiroute s’'est engagé a suivre |'évolution des niveaux
sonores sur les sites identifiés.

Tout au long de la durée de la concession de ’A28, des
mesures correctrices seront prises si les niveaux sono-
res atteignaient les seuils fixés par la réglementation.

-

Densité de population plus faible autour de A28 que sur la RD938

2. Lair

2.1. Les engagements pris

La circulation automobile génére des émissions de
polluants gazeux et particulaires.

La Loi sur I'Air et Iutilisation rationnelle de I'énergie de
1996 prévoit la mise en ceuvre d’études particuliéres sur
la prise en compte de cette pollution dans les projets
d’infrastructures.

Le Décret portant Déclaration d’Utilité Publique de la
section Ecommoy / Parcay-Meslay de I’A28 est antérieur
a cette loi et aucun engagement particulier n‘a donc été
pris a ce titre.

La qualité de Iair a toutefois fait 'objet de suivis afin
d’en connaitre I'évolution dans le temps.

Deux types de suivis ont ainsi été mis en ceuvre. Le pre-
mier a consisté en une campagne de mesures in situ et
le second en une modélisation permettant d’estimer les
émissions de polluants ainsi que I'exposition des popula-
tions riveraines de 'A28 et de la RD938 a ces polluants.

2.2. La campagne de mesures

a. La méthode

Les mesures, qui ont porté sur le dioxyde d‘azote (NO,)
et sur le benzéne (CgHg), ont été réalisées par le CETE
Nord-Picardie. Du 4 novembre au 2 décembre 2009,
des tubes a diffusion passive ont été disposés aux
abords des principaux axes routiers pour mesurer les
concentrations de ces deux polluants. 52 sites ont été
suivis pour le NO; et 4 pour le benzéne.

Les concentrations ainsi mesurées ont ensuite été
comparées a celles mesurées en novembre 2005
(avant la mise en service) et en novembre 2006 (un an
apres la mise en service) afin d’observer leur évolution.
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b. Les résultats

Les concentrations moyennes en dioxyde d’azote et en
benzéne en 2005, 2006 et 2009 sont les suivantes -

Teneurs en NO, (ug/m3)
2005 2006 2009

Avantla 1anaprés 4 an aprés
mise en la mise en la mise en
service service service
I\/rlpyenne sur l"aire 2138 16,3 138
d’étude
Moyenne a proximité
de la RD938 = el
Moyenne a proximité
de A28 26,15 23,7 219

La diminution des concentrations de NO,, constatée
de 2005 a 2006, s’est poursuivie en 2009.

Teneurs en benzéne (ug/m?3)

Moyenne sur laire
d'étude

Les concentrations mesurées lors des trois différentes
campagnes se situent largement en dessous des valeurs
réglementaires.

Benzéne CH,

Dioxyde d'azote NO, Dioxyde de soufre SO,

Molécules de benzéne, de dioxyde d'azote et de dioxyde de soufre

NO, benzene

Objectif reglementaire de

3
qualité de l'air O Hg/m

2 pg/m3

On observe de faibles niveaux de pollution. Ces niveaux
sont caractéristiques de secteurs a dominante rurale.
L'évolution de la concentration moyenne de benzéne
est tres faible et de ce fait n‘est pas significative.

Ces campagnes ont mis en évidence une amélioration
de la qualité de I'air observée dans l'aire d’étude depuis
la mise en service de l'autoroute. Le rdle de cette
derniere est toutefois difficile & quantifier en raison de
conditions météorologiques plus favorables en 2009
et 2006 qu’en 2005, mais également d'une diminution
de la pollution de fond sur Iaire d’étude depuis 2006.

Les résultats obtenus montrent en outre une bonne
dispersion des polluants de part et d’autre des voies
étudiées.

2.3. L'estimation des émissions

a. La méthode

A partir des données de trafic 2009 le CETE de I'Ouest
(Division Infrastructures et Environnement) a procédé a
une estimation des émissions de polluants : monoxyde
et dioxyde de carbone (CO et CO,), oxydes d'azote
(NO,), particules en suspension dans l'air, composés
organiques volatils (COV), dioxyde de soufre (SO,),
benzene (CgHg).

b. Les résultats

L'ouverture de la section Ecommoy / Parcay-Meslay
de I'A28 a favorisé une hausse des émissions globales
de polluants. Cette hausse est proportionnelle 2
I'augmentation du trafic, des distances parcourues et
des consommations de carburants.

En revanche, une diminution significative des émissions
de polluants est constatée au droit du réseau routier
départemental. Cette baisse est notamment due au
transfert de trafic de ce réseau vers l'autoroute A28.

2.4. L’exposition de la population

a. La méthode

L'exposition de la population a la pollution atmos-
phérique d’origine autoroutiére a été approchée 2
partir du calcul de I'Indice Pollution/Population (IPP).
Ont été pris en compte :

= les émissions de benzéne (CzHg), puis d’oxydes
d'azote (NO,) ;

= le nombre de personnes présentes dans un quadril-
lage homogeéne pour les zones 0-100 métres / 100-
200 metres ;

m un ccefficient d‘atténuation en fonction de Iéloi-
gnement de l'autoroute.

b. Les résultats

La valeur de I'IlPP a fortement diminué suite a la mise
en service de la section Ecommoy / Parcay-Meslay de
I’A28. L'exposition de la population a ainsi chuté de 70%
sur l'aire d'étude pour le benzéne et de 50% pour les
oxydes d'azote.

L'ouverture a la circulation de cette section a donc été
globalement positive pour la population. Les personnes
situées a proximité des voies de circulation sont moins
exposées a la pollution d’origine routiére en raison du
report de trafic de la RD938 vers I’A28 dont le tracé se
situe davantage a I'écart des zones peuplées.
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CHAPITRE 3 : CONCLUSION j

Définies lors des études de I'A28, les exigences
environnementales ont orienté la conception et la
construction de l'infrastructure.

Cette prise en compte des enjeux liés aux territoires
a permis de capitaliser le savoir-faire en matiére de
connaissance des impacts environnementaux et de
mise en ceuvre de mesures visant a les maitriser.
Elle a également contribué a nourrir le dialogue
entre Cofiroute et ses partenaires (élus, riverains,
associations, administrations, etc.), participant ainsi a
la politique de transparence souhaitée par I'Etat et son
concessionnaire.

L'évaluation environnementale s'est appuyée sur

différents outils, mis en ceuvre grace a un réseau de

partenaires locaux et nationaux. Différentes missions

ont été confiées a des experts indépendants :

= suivi de la qualité piscicole, hydrobiologique et
physico-chimique des cours d’eau interceptés par
"autoroute ;

= suivi qualitatif et quantitatif des eaux souterraines ;

= suivis floristiques ;

= suivi pédologique ;

m suivi de différentes espéces animales telles que le
pique-prune;

= suivi de la fonctionnalité et de la fréquentation des
passages aménageés pour la faune ;

m observatoires photographiques pour apprécier
I’évolution des effets de I'autoroute sur les paysages
traversés ;

= mesures de la qualité de l'air.

Le respect des obligations en matiére de prise en compte
de I'environnement a également été |'‘occasion de
développer des innovations en matiére d‘ingénierie de
I'écologie et de traitement paysager des terrassements :

= grace au concours de l'architecte-paysagiste Bernard
Lassus, la conception des grands volumes de
terrassements a permis une intégration harmonieuse
de l'autoroute.

= les passages spécifiques pour le déplacement de la
petite et la grande faune assurent la continuité de la
trame verte.

L'aménagement de ’A28 a en outre permis d’améliorer
la connaissance du scarabée pique-prune. La biologie
de cette espéce hautement patrimoniale était en effet
mal connue avant les travaux scientifiques menés dans
le cadre de la réalisation de l'autoroute.

L'inscription de I'autoroute A28 dans le paysage a laissé
une forte empreinte. L'insertion s'est progressivement
réalisée grice aux dispositions mises en ceuvre par le
concessionnaire.

Le bilan montre que ces dispositions sont efficaces et
respectent les engagements pris par I'Etat, tels que le
respect du cadre de vie des riverains, la prise en compte
de la trame verte et bleue et de la préservation du bon
état écologique des cours d’eau.

Les aménagements fonciers ont en outre permis de
maintenir 'activité agricole, importante dans le secteur.

Enfin, aux innovations apportées par larchitecte-
paysagiste dans la conception méme de l'autoroute, la
politique du 1% Paysage et Développement a suscité
la mise en ceuvre d'opérations concrétes valorisant les
espaces proches de |'A28 et améliorant leur perception.

Les données collectées a I'occasion de ce bilan sont
disponibles pour les futurs projets d‘infrastructures
lindaires afin qu’elles puissent répondre aux grands
objectifs du développement durable, entre écologie,
économie et social.

La mise en ceuvre concréte du principe de dévelop-
pement durable ne s’arréte pas a la réalisation de
ce bilan environnemental final. Elle fait -désormais
partie intégrante des procédures mises en place pour
I’exploitation du réseau autoroutier géré par Cofiroute.

Aujourd’hui, dans le cadre du systéme de management
environnemental de Cofiroute, le secteur Touraine-
Poitou, qui exploite la section de I’A28 entre Ecommoy
et Parcay-Meslay, est certifié ISO 14001, depuis
novembre 2010.

A28
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CONTRIBUTIONS THEMATI

« Le bilan environnemental final a été élaboré a partir de nombreuses contributions thématiques

listées ci-apres.

= Les principaux rapports d’études sont réunis dans le dossier complet de ce bilan.

Contributions thématiques E3




Terrassements Bernard LASSUS

Eaux ANTEA (Orléans)
- 2 Eaux AD2E (Tours)
Eaux RIVE
Eaux AD2E (Tours)
Flore Institut d’Ecologie Appliquée d’Orléans (IEA)
Flore Institut d’Ecologie Appliquée d’Orléans (IEA)
‘ - Flore Institut d’Ecologie Appliquée d’Orléans (IEA)
Flore ASTER (Alencon)
Faune

Institut d’Ecologie Appliquée d’Orléans (IEA)

Contributions thématiques



CONTRIBUTIONS THEMATIQUES

=

-Théme_é— St Sous-thémes e Eléments réunis pour le bilan Auteurs et/ou fournisseurs de données

Faune : aL ~ la Chc . Institut d’Ecologie Appliquée d'Orléans (IEA)
Faune réc C hassages a petite faur Cofiroute et Institut d’Ecologie Appliquée (IEA)
. o : Fédérations Départementales des Chasseurs dela
Faune g 1SSage c ; _
MILIEU - Sarthe et d’Indre-et-Loire

ATUREL Faune ‘ 1ivi du site de Belvau (odc 8 Institut d'Ecologie Appliquée d'Orléans (IEA)

Faiiiii Conservatoire du Patrimoine Naturel Sarthois
(CPNS)
Faune des populations de pique-prt . : Office de Génie Ecologique (OGE)
PAYSAGE Paysage Observatoire photographiqt . CAUE de la Sarthe

Centre d’Etudes Techniques de I'Equipement de

Air I’Ouest (Division Infrastructures et Environnement
- Nantes)
QUALITE - ( e L ' Centre d’Etudes Techniques de 'Equipement
DE VIE }' ' L : ; - : ! Nord-Picardie
Bruit Laboratoire Régional des Ponts et Chaussées de

Blois

Contributions thématiques [EEN
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Ce bilan environnemental final a été réalisé sous la conduite de la Direction de la Construction de la société Cofiroute:
Thierry Charlemagne, Chef de Projet Aménagement et Environnement / Arnaud Guillemin, Chargé d'Ingénierie et Aménagements.

Pour cette réalisation,
i Cofiroute a été assisté par le
| CENTRE D'ETUDES TECHNIQUES DE 'EQUIPEMENT DE ’OUEST.

Ce document a été imprimé avec des encres
a base végétale sur papier certifié PEFC

Crédits photos : Cofiroute - IEA - B. Voisin - E. Le Gars - P. Doumeng - OGE (V. Vignon) -
CETE de I'Ouest - CETE Nord-Picardie - F Tomasi.
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