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La présente étude a pour objectifs de faire le constat de l'accidentologie de l'autoroute A28 entre 
Alençon et  Tours,  d'analyser  les écarts  par rapport  à ce qui avait  pu être  prévu au moment  de 
l'enquête  d'utilité  publique  et  d'identifier  les  apports  de  l'autoroute  dans  la  sécurité  des 
déplacements.

La période d'étude prise en compte pour ce type d'étude est normalement de 5 années. Ainsi les 
analyses ont été réalisées sur la période comprise de 2004 à 2008. La mise en service complète de 
l'autoroute  A28 étant  intervenue  uniquement  à  partir  de  décembre  2005,  certaines  analyses  ont 
néanmoins été réalisées sur une période limitée à 3 ans de 2006 à 2008.

La comparaison avec les éléments prévus dans le dossier DUP n'a pas été entièrement possible. En 
effet,  la  forte  évolution  de  l'accidentologie  générale  sur  le  territoire  français  observée  entre  la 
période de réalisation des études préalables à la déclaration d'utilité publique (accidentologie de la 
période  1984  –  1988)  et  la  période  de  la  présente  étude  (2004  –  2008)  rend  difficiles  les 
comparaisons entre les prévisions et les observations actuelles.

A titre d'illustration, entre 1986 et 2006 (années médianes des deux périodes d'études), le nombre de 
blessés sur les routes françaises est passé de 184 626 en 1986 à 80 309 en 2006. Sur la même 
période le nombre de tués est passé de 10 961 à 4 709.

Cette évolution n'ayant pu être anticipée lors des études initiales, la comparaison de la situation 
actuelle avec les prévisions s'est avérée non pertinente.
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I - La situation avant aménagement1

L'analyse de l'accidentologie observée et prévue, réalisée dans le dossier DUP, est particulièrement 
succincte. Les éléments suivants étaient néanmoins présents :

Entre 1984 et 1988, sur l'itinéraire entre Alençon et Tours, ont été recensés un total de 775 accidents 
ayant fait 88 tués, 340 blessés graves et 844 blessés légers. Ces accidents et ces victimes étaient 
répartis par département :

Section Nord (département  
de la Sarthe)

Section Sud 

(limite de l'Indre et Loire et  
centre de Tours)

Total

Accidents

Tués

Blessés graves

Blessés légers

627

71

287

654

148

17

53

190

775

88

340

844

Calculé sur la base des accidents recensés entre 1984 et 1988 et sur celle des trafics de l'année  
médiane, le taux d'accident2 de cet itinéraire est de 22, soit une valeur inférieure à la moyenne sur  
les routes à deux voies3.

I.1 - Les effets attendus sur la sécurité
Le dossier DUP précise (extrait du Dossier DUP) :

a - En l'absence d'autoroute

A l'horizon 2000, il faudrait s'attendre à une majoration d'environ 18% du nombre d'accidents sur  
les grands axes, par rapport à la moyenne observée en 1988, malgré les aménagements opérés par 
ailleurs.

b - En présence de l'autoroute

Grâce à cet investissement, l'insécurité régressera sensiblement. Les risques diminueront en effet,  
tant pour les usagers du réseau actuel sur lequel le trafic baissera globalement, que – plus encore – 
pour ceux de l'autoroute, infrastructure à la fois plus sécurisante et plus sûre (à trafic égal, 4 à 5  
fois moins d'accidents que sur une route bidirectionnelle à 7 mètres).

Pour les usagers du réseau actuel, étant donné que le nombre d'accidents est, pour une catégorie  
de route donnée, proportionnel au volume de trafic, leur diminution sera fonction des évasions de  
trafic  et  donc  de  la  variante  de  tracé  retenue.  Globalement,  par  rapport  à  une  solution  sans 
autoroute, « l'économie » sera de l'ordre de 20%.

1 Les éléments en italique sont des extraits stricts du dossier DUP

2 Taux d'accident = nombre d'accidents pour 100 millions de kilomètres parcourus

3 La référence nationale pour les routes à 2 voies était alors de 33
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Pour les usagers de l'autoroute, la diminution du risque sera plus spectaculaire encore, pouvant  
atteindre  50%  voire  davantage  lorsque  la  plus  grande  partie  du  trajet  sera  effectuée  sur 
l'infrastructure nouvelle (cas de Alençon – Tours).

Au total en 2000 sur l'ensemble du réseau concerné par l'autoroute et sur la base des flux de trafic  
envisagés, le nombre d'accidents et de victimes évités serait le suivant : 

Entre Alençon et Tours

Nombre d'accidents et victimes  
prévus sans aménagement 

(Variante 0)

Nombre d'accidents et victimes  
évités avec aménagement (solution 

retenue)

Accidents

Tués

Blessés graves

1731

131

686

82

6

32
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II - La situation actuelle

II.1 - Définition de la zone d'étude
L'analyse de la sécurité réalisée dans le cadre du présent bilan LOTI porte sur l'autoroute A28 et sur 
l'itinéraire constitué de l'ancienne RN138 entre Alençon (au niveau du raccordement à la RN12) et 
Tours (au niveau de son raccordement avec l'ancienne RN10). L'ancienne RN138 est aujourd'hui 
constituée des RD438 dans le département de l'Orne, RD338 dans le département de la Sarthe et 
RD938 dans le département d'Indre et  Loire.  Afin d'assurer une cohérence entre l'analyse de la 
situation actuelle et celle réalisée dans le cadre du bilan intermédiaire de 2006, le même découpage 
de l'itinéraire est proposé, à savoir :

Section Sections de l'A28 Itinéraire concurrent

Section n°1 Alençon – Maresché
RD438 dans l'Orne

RD338 en Sarthe

Section n°2 Maresché – Le Mans Nord (A11) RD338

Section n°3 Le Mans (A11) – Ecommoy RD338

Section n°4 Ecommoy – Tours (A10)
RD338 en Sarthe

RD938 en Indre et Loire

Tableau n°1 : les sections de l'autoroute A28

Ces sections correspondent au découpage des différentes mises en service de l'autoroute :

Sections Date de mise en service

Alençon – Maresché 22/06/2001

Maresché – Le Mans Nord 27/10/2000

Le Mans – Ecommoy 27/10/2000

Ecommoy – Tours (A10) 14/12/2005

Tableau n°2 : dates des mises en service des sections de l'autoroute A28
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II.2 - Données utilisées – Période d'analyse
Les données accidents sont issues du fichiers BAAC4 constitué des remontées au niveau national 
des accidents corporels relevés par les forces de l'ordre.

L'autoroute  A28  ayant  été  mise  en  service  par  section  à  des  périodes  différentes,  l'analyse  de 
l'accidentologie a été différentiée par partie : partie Nord entre Alençon et Le Mans et partie Sud 
entre Le Mans et Tours puis par section. Pour la partie Nord (sections n°1 et 2), le fonctionnement 
en année pleine commence dès l'année 2002. La dernière mise en service concernant cette partie 
porte, en effet, sur la section Alençon – Maresché en juin 2001. Pour la partie Sud entre Le Mans et 
Tours, la mise en service en décembre 2005 de la section n°4 comprise entre Ecommoy et Tours ne 
permet d'observer un fonctionnement en année pleine de l'autoroute que depuis début 2006. Pour la 
section n °4, seules les données postérieures à 2005 pour l'autoroute sont ainsi disponibles.

II.3 - L'accidentologie de l'Autoroute A28 et de l'ex RN138

II.3.1 - L'autoroute A28

Sur l'ensemble de l'itinéraire entre Alençon et Tours, 36 accidents corporels ont été recensés au 
cours de la période 2004 – 2008. Ces 36 accidents ont fait 6 tués et 42 blessés hospitalisés. Si les 
deux parties ont le même nombre d'accidents (18), c'est la partie Nord (Alençon – Le Mans), et plus 
précisément la section n°2 entre Maresché et Le Mans qui a été le lieu de tous les accidents mortels 
ayant fait au total 6 tués.

Tableau n°3 : Accidentologie de l'autoroute A28

II.3.2 - L'itinéraire de l'ex RN 138

Sur l'ancienne RN138 entre Alençon et Tours, le nombre des accidents corporels recensés sur la 
période 2004 – 2008 est présenté dans le tableau ci-dessous :

Tableau n°4 : Accidentologie de l'ex RN138

Le nombre des accidents survenus sur l'ancienne RN138 s'élève ainsi à 211 sur la période 2004 – 
2008. Ce nombre d'accidents important est fortement marqué par la traversée de la ville du Mans 

4 B.A.A.C. : Bulletin d'Analyse des Accidents Corporels

Bilan LOTI A28 – Volet Sécurité 10/20

Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4*
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

7 11 14 4

0 6 0 0

5 15 17 5

* les données de la section n°4 ne concernent que la période 2006-2008

Global A28

20 22

Accidents corporels

Tués

Blessés Hosptalisés

Alençon - Le Mans Le Mans - Tours

06

36

6

42

18 18

Période 2004-2008

Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

39 17 111 44

9 3 4 5

26 14 32 31Blessés Hospitalisés 10340 63

Tués 2112 9

Accidents corporels 21156 155

Alençon - Le Mans Le Mans - Tours Global 
exRN138Période 2004-2008



qui concentre à elle seule 184 accidents (1 tué, 26 Blessés hospitalisés).

II.3.3 - Ensemble des voies de l'itinéraire Alençon – Tours (A28 + ex RN138)

Le nombre total des accidents survenus sur les liaisons entre Alençon et Tours (A28 et ancienne 
RN138) est de 247. L'ensemble de ces accidents a fait 27 tués et 145 blessés hospitalisés.

Tableau n°5 : Total des accidents sur A28 et exRN138 entre Alençon et Tours

Le nombre total des accidents sur les itinéraires entre Alençon et Tours s'élève à 247 dont 36 sur 
A28 et  211 sur l'ex RN138. Le nombre  important  des accidents  sur l'ex RN138 est  fortement 
marqué par la traversée de la ville du Mans qui concentre 184 accidents.

L'ensemble des accidents a causé le décès de 27 personnes dont 6 sur A28 et 21 sur l'ex RN138 et 
blessés grièvement 145 personnes dont 42 sur A28 et 103 sur l'ex RN138.

II.3.4 - Évolution annuelle des accidents

L'évolution annuelle des accidents montre une décroissance sensible du nombre des accidents sur la 
période 2002 – 2008 :

Le nombre total des accidents a ainsi été divisé par 4 sur l'ensemble de la période. Cette diminution 
du nombre des accidents est liée à celle observée sur l'ancienne RN138. Le nombre d'accidents sur 
A28 est quant à lui resté relativement constant (7 accidents annuels en moyenne) même si un léger 
pic a été observé en 2006 (10 accidents), première année de fonctionnement global de l'autoroute 
entre la RN12 à Alençon et l'A10 à Tours.
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Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4*
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

46 28 125 48

9 9 4 5

31 29 49 36

* les données de la section n°4 ne concernent que la période 2006-2008 pour A28

Alençon - Le Mans Le Mans - Tours Global            
Alençon - ToursPériode 2004-2008

Accidents corporels 24774 173

Tués 2718 9

Blessés hospitalisés 14560 85

Accidents corporels sur l'itinéraire Alençon - Tours

104

91 88

47 48
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80

20

5 5 8
3

10 8 7

29
38
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99

86
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100

120
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Si la baisse globale de l'accidentologie se vérifie sur chacune des sections, la baisse sensible du 
nombre des accidents sur l'ensemble de la liaison entre Alençon et Tours est principalement liée à la 
diminution observée sur la section n°3 comprenant la traversée de la ville du Mans par l'ex RN138 
qui supporte un trafic important et dans une moindre mesure sur la section n°4.

Cette évolution peut être liée à deux facteurs principaux :

➢ la  baisse  globale  de  l'accidentologie  sur  les  routes  françaises  liée  notamment  aux 
campagnes de prévention et à la mise en place du système de contrôle sanction automatisé 
depuis 2002,

➢ la mise en service de l'autoroute A28 dont les impacts sur la sécurité des déplacements 
entre Alençon et Tours sont précisés dans le chapitre II.4 « Impact de l'autoroute A28 dans 
la sécurité des déplacements ».

Par section, l'évolution du nombre des accidents sur A28 et sur l'ex RN138 est précisée dans les 
graphiques ci-dessous : 
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Accidents corporels sur la section n°1 "Alençon - Maresché"
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Accidents corporels sur la section n°2 "Maresché - Le Mans Nord"
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Le nombre total des accidents sur les routes assurant la liaison entre Alençon et Tours a fortement 
baissé entre 2002 et 2008 passant de 104 à 27. Cette baisse est principalement liée à la baisse 
observée sur la section n°3 « Le Mans – Ecommoy » comprenant la traversée de la ville du Mans 
par l'ex RN138 qui concentrait  un nombre important  d'accidents compte tenu du fort trafic  en 
agglomération et pour laquelle la baisse a été très forte. 

II.3.5 - Analyse du niveau de risque de l'autoroute A28

Le niveau de risque est appréhendé à partir des taux d'accidents et de la densité5. Une analyse de la 
gravité des accidents a ensuite été réalisée.

Ce type d'analyse est généralement réalisé sur une période de 5 ans. Ainsi, pour les sections qui le 
permettent,  l'analyse  a porté sur la période 2004 – 2008. Néanmoins,  la  section comprise  entre 
Ecommoy et Tours ayant été mise en service en décembre 2005, une seconde analyse a été réalisée 
sur la période 2006 – 2008.

Les indicateurs calculés sur l'autoroute A28 ont été comparés aux références nationales obtenues sur 
l'ensemble du réseau national de même type. Un test statistique a ensuite permis d'identifier si la 
comparaison  est  significative.  Lorsque  la  différence  est  significativement  élevée,  le  risque  est 
qualifié  d' « élevé ».  Dans le  cas  contraire,  le  risque est  qualifié  de « normal ».  Le  risque  peut 
également être qualifié de « normal » lorsque l'échantillon d'accidents pris en compte est trop faible 
pour assurer une comparaison fiable.

5 Densité d'accidents : nombre d'accidents par kilomètre et par an
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Accidents corporels sur la section n°3 "Le Mans - Ecommoy"
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a - Taux d'accidents
Sur la période 2004 – 2008, le taux d'accidents de l'autoroute A28 (Taux = 2,10) apparait comme 
statistiquement normal en comparaison des autres autoroutes concédées à 2x2 voies sur le territoire 
national6. Une approche par section permet cependant de montrer que toutes les sections ne sont pas 
équivalentes en terme de risque. Ainsi, les sections n°2 et 3 présentent, sur la période 2004 – 2008, 
un risque statistiquement élevé par rapport à la référence nationale.

Tableau n°6 : Taux d'accidents sur A28 sur la période 2004 – 2008

Sur la période 2006 – 2008, période pendant laquelle le fonctionnement de l'autoroute est complet, 
le  niveau  de  risque  sur  l'ensemble  de  l'A28  est  plus  faible  avec  un  taux  de  1,53.  Il  est 
statistiquement normal par rapport aux autres autoroutes de même type. Une approche par section 
permet de mettre en évidence la section n°3 « Le Mans Est – Ecommoy » comme ayant toujours un 
niveau de risque élevé comme sur la période 2004 – 2008. La section n°2 « Maresché – Le Mans 
Nord » n'apparait, en revanche, plus comme ayant un risque statistiquement élevé compte tenu de 
l'évolution favorable du nombre des accidents.

Tableau n°7 : Taux d'accidents sur A28 sur la période 2006 – 2008

Le taux relativement fort de la section n°3 s'explique par le nombre d'accidents survenus sur le 
tronçon compris entre les échangeurs de Parigné – l'Evêque et de Auvours (6 accidents entre 2004 
et 2008 sur 5,4 km). Le taux de ce tronçon est ainsi de 5,3 (Cf. tableau n°8 ci-dessous).

Les taux d'accidents de chacun des tronçons de l'autoroute sont détaillés dans le tableau ci-dessous :

Tableau n°8 : Taux d'accidents par tronçons de l'autoroute A28

6 Référence nationale des autoroutes concédées à 2x2 voies en 2006 : 1,63
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Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4*
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

7 11 14 4

31 267 17 329 27 133 58 696

10 971 11 730 10 640 9 682

1,12 2,97 2,66

Risque normal Risque élevé Risque élevé

Global A28
Alençon - Le Mans Le Mans - Tours

3618 18

85 829

11 10211 242 9 985

Période 2004-2008

Nombre d'accidents corporels

2,101,81

Longueur

Trafic année médiane

Taux d'accidents 2004-2008

134 42548 596

Significativité Risque normalRisque normal

Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

0,95 2,44 3,18 0,64

Risque normal Risque normal Risque élevé Risque normal

Taux d'accidents 2006-2008 1,53

Période 2006-2008
Alençon - Le Mans Le Mans - Tours

Global A28

Significativité 2006-2008

1,50 1,55

Risque normalRisque normalRisque normal

Origine Extrémité
Alençon Nord Alençon Sud 6 950 10 828      0 0
Alençon Sud Rouessé - Fontaine 10 360 10 945      4 1,9

Rouessé - Fontaine Beaumont - sur - Sarthe 13 957 11 062      3 1,1
Beaumont - sur - Sarthe Le Mans ZI Nord 17 329 11 730      11 3,0

Bifurcation A11/A28 Le Mans ZI Sud – Auvours 6 197 14 146      3 1,9
Le Mans ZI Sud – Auvours Parigné - l'Evêque 5 360 11 541      6 5,3

Parigné - l'Evêque Ecommoy 15 576 8 935        5 2,0
Ecommoy Château du Loir – Montabon 15 896 9 897        0 0

Château du Loir – Montabon Neuillé - Pont - Pierre 24 700 9 410        4 1,6
Neuillé - Pont - Pierre Bifurcation A28/A10 18 100 9 865        0 0

Taux 
d'accidents

Trafic année 
médiane

Longueur 
(m)

Tronçon Période Nbre 
d'accidents

2004-2008

2006-2008



b - Densité

Sur  l'ensemble  de  son  parcours  entre  Alençon  et  Tours,  l'autoroute  A28  présente  une  densité 
inférieure à la référence des autoroutes concédées à 2x2 voies en 20067.

Tableau n°9 : Densité d'accidents par sections de l'autoroute A28

Seule la section n°2 présente une densité très légèrement supérieure à la référence nationale  en 
2006. Le risque au niveau de la densité demeure cependant normal pour chacune des sections.

Le tronçon compris entre les échangeurs de Parigné – L'Evêque et Auvours présente une densité 
supérieure à la référence. La valeur demeure cependant statistiquement normale.

La densité d'accidents de chacun des tronçons de l'autoroute est précisée dans le tableau ci-dessous :

Tableau n°10 : Densité d'accidents par tronçon de l'autoroute A28

La densité d'accidents sur chacun des tronçons de l'autoroute apparait statistiquement normale par 
rapport à la référence des autres autoroutes concédées à 2x2 voies.

c - Gravité
Le nombre de tués par accident  sur l'autoroute  A28 s'élève à 0,17 sur la période 2004 – 2008 
(6 tués pour 36 accidents corporels). Cette valeur est légèrement supérieure à celle observée sur le 
réseau de même nature au niveau national. Le nombre de tués par accident était en effet de 0,13 en 
2006 (année médiane de la période d'étude) sur l'ensemble des autoroutes concédées à 2x2 voies.
La particularité de l'autoroute A28 est que la totalité des tués sur la période 2004 – 2008 a été 
observée sur le tronçon compris entre les échangeurs de Maresché et de Le Mans Nord (6 tués pour 
11 accidents corporels). Le nombre de tués par accident atteint ainsi sur ce tronçon 0,55.

Le niveau de risque global sur l'ensemble de l'itinéraire de l'autoroute A28 compris entre Alençon 
et Tours apparait comparable avec celui des autres autoroutes concédées à 2x2 voies. 

7 Référence Nationale autoroute concédées à 2x2 voies (2006)  : Densité = 0,12 accidents/km/an
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Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4*
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

7 11 14 4

31 267 17 329 27 133 58 696

0,04 0,13 0,10 0,02

* les données de la section n°4 ne concernent que la période 2006-2008
** Densité calculée sur la période 2006-2008 pour la partie Sud Le Mans Tours et pour global A28

Période 2004-2008 Global A28
Alençon - Le Mans Le Mans - Tours

Accidents corporels 3618 18

Longueur 134 42548 596 85 829

Densité d'accidents 0,07 0,06 0,06

Origine Extrémité
Alençon Nord Alençon Sud 6 950 0 0
Alençon Sud Rouessé - Fontaine 10 360 4 0,08

Rouessé - Fontaine Beaumont - sur - Sarthe 13 957 3 0,04
Beaumont - sur - Sarthe Le Mans ZI Nord 17 329 11 0,13

Bifurcation A11/A28 Le Mans ZI Sud – Auvours 6 197 3 0,10
Le Mans ZI Sud – Auvours Parigné - l'Evêque 5 360 6 0,22

Parigné - l'Evêque Ecommoy 15 576 5 0,06
Ecommoy Château du Loir – Montabon 15 896 0 0

Château du Loir – Montabon Neuillé - Pont - Pierre 24 700 4 0,05
Neuillé - Pont - Pierre Bifurcation A28/A10 18 100 0 0

Tronçon Longueur 
(m)

Période Nbre 
d'accidents Densité

2004-2008

2006-2008



L'analyse  par  section  met  cependant  en  évidence  une  situation  différenciée  de  chacune  des 
sections : les sections n°2 « Maresché – Le Mans » et n°3 « Le Mans – Ecommoy » présentent, en 
effet,  un sur-risque par rapport aux deux autres sections. La section n°2 se caractérise par une 
gravité  forte  des  accidents.  Cette  section  concentre,  en  effet,  la  totalité  des  accidents  mortels 
observés  sur  A28 sur  la  période  2004 – 2008.  La  section  n°3 présente,  quant  à  elle,  un taux 
d'accidents élevé en raison principalement du nombre d'accidents recensés sur le tronçon compris 
entre les échangeurs d'Auvours et de Parigné – L'Evêque.

Le niveau de risque des sections n°1 « Alençon – Maresché » et n°4 « Ecommoy – Tours » est, en 
revanche, meilleur que sur les autres autoroutes concédées à 2x2 voies.
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II.4 - Apport de l'autoroute A28 dans la sécurité des déplacements
Afin d'appréhender le gain de sécurité apporté par l'autoroute A28 dans les liaisons entre Alençon et 
Tours,  nous  avons  considéré  que  l'ensemble  du  trafic  circulant  aujourd'hui  sur  l'autoroute  se 
reportait  intégralement  sur  l'exRN138 (même  nombre  de déplacements  sans  aménagement).  Le 
nombre d'accidents résultant peut alors être calculé en considérant que le taux d'accidents observé 
actuellement sur l'ancienne RN138 est identique mais avec un trafic plus élevé.

Tableau n°11 : Nombre d'accidents théorique entre Alençon et Tours entre 2004 et 2008 sans A28

Sur la  base des  taux d'accidents  observés  sur  l'ancienne  RN138 entre  Alençon et  Tours  sur  la 
période 2004 – 2008 et du trafic de l'année 2006 (année médiane de la période), si l'ensemble des 
véhicules avaient circulé sur cette voie, il aurait été observé 25 accidents supplémentaires par an ou 
126 sur une période de 5 ans. Ce gain représente 51% du total des accidents de la liaison sur la 
période 2004 – 2008 (247 accidents observés au total).

De la même façon, si l'ensemble du trafic circulait sur l'ancienne RN138, le nombre de tués entre 
Alençon et Tours aurait été de 38 contre 27 observés sur la période 2004 – 2008. Le nombre des 
blessés hospitalisés aurait, quant à lui, été de 183 contre 145 sur la même période. 

La réalisation de l'autoroute A28 a théoriquement permis d'éviter 126 accidents, de sauver 11 vies 
et de réduire le nombre de blessés hospitalisés de 38 sur la période 2004 – 2008.
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Section n°1 Section n°2 Section n°3 Section n°4
Alençon/Maresché Maresché/Le Mans Nord Le Mans Est/Ecommoy Ecommoy/A10

Accidents corporels observés exRN138 39 17 111 44 211
Taux d'accidents observés exRN138 9,3 3,6 9,8 5,0 7,3

Nbre d'accidents résultant sans A28 87 33 164 89 373
Nbre d'accidents réels observés 

(A28+exRN138) 46 28 125 48 247

Nbre d'accidents supplémentaires sur 5 ans 41 5 39 41 126
Nbre d'accidents évités annuellement 8 1 8 8 25

Alençon - Le Mans Le Mans - Tours
GlobalPériode 2004-2008



II.5 - Conclusion
Le  nombre  d'accidents  observés  sur  A28  apparait  globalement  comparable  avec  les  autres 
autoroutes concédées à 2x2 voies du territoire national hormis pour la section n°3 « Le Mans – 
Ecommoy »  et  notamment  le  tronçon  compris  entre  les  échangeurs  de  Parigné  –  L'Evêque  et 
Auvours qui présentent une accidentologie supérieure à la moyenne. 

La gravité des accidents sur A28 apparait légèrement supérieure à celle observée sur les autres voies 
du même type en raison principalement de la gravité des accidents survenus sur la section n °2 
« Maresché – Le Mans Nord » qui concentre la totalité des tués de l'autoroute sur la période 2004 – 
2008.  Une étude  accidentologique  de  détail  permettrait  de  connaître  les  facteurs  d'accidents  et 
d'identifier  s'il  en existe  liés à l'infrastructure  en complément  de l'analyse  du comportement  de 
l'usager.

Globalement,  l'autoroute  A28  apparait  comme  ayant  contribué  à  l'amélioration  de  la  sécurité 
routière des voies constituant les liaisons entre Alençon, Le Mans et Tours avec une diminution 
sensible du nombre des accidents.

L'amélioration constatée est  principalement  liée  au transfert  de trafic  entre l'ancienne RN138 et 
l'autoroute qui présente une meilleure sécurité.
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Glossaire

Analyse statistique

Les  indicateurs  (taux  d'accident,  densité,...)  sont  comparés  avec  les  références  
nationales  des  voies  de  même  type.  Un  test  statistique  permet  d'identifier  si  la  
comparaison est significative. Si l'échantillon d'accidents objet de la comparaison est 
trop réduit, le test ne sera pas significatif.

B.A.A.C.

Bulletin  d'Analyse  des  Accidents  Corporels  de  la  circulation, rempli  par  la  
gendarmerie ou la police, suite à un accident corporel de la circulation

Densité d'accident

Nombre d'accidents par kilomètre et par an

Taux d'accidents

Nombre d'accidents pour 100 millions de kilomètres parcourus

τ = N.accidents x 108 / (n x TMJA x L x 365)

avec n : nombre d'années de la période d'étude

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel

L : Longueur de la section en kilomètre

Tué

Personne décédée dans les 30 jours qui suivent l'accident
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