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I - Préambule

La présente étude a pour objectifs de faire le constat de l'accidentologie de l'autoroute A11 entre 
l'échangeur  n°  18  dit  « de  Troussebouc »  situé  sur  la  commune  de  Saint-Jean-de-Linières  et 
l'échangeur n° 14 dit de Gatignolles assurant la continuité de l'autoroute A11 avec l'autoroute A87, 
d'analyser  les  écarts  par  rapport  à  ce  qui  avait  pu  être  prévu au  moment  de  l'enquête  d'utilité 
publique et d'identifier les apports de l'autoroute dans la sécurité des déplacements. Elle porte sur un 
examen des seuls accidents corporels.

La période prise en compte pour ce type d'étude est normalement de 5 ans. Ainsi les analyses avant 
mises en service ont été réalisées sur la période comprise entre 2003 et 2007. La mise en service du 
Contournement Nord d'Angers (entre Troussebouc et l'échangeur de la Maine) de l'autoroute A11 
étant intervenue en avril 2008, certaines analyses après mise en service ont été réalisées sur une 
période limitée à 3 ans entre mai 2008 et avril 2011.

La comparaison avec les éléments prévus dans le dossier DUP n'a pas été entièrement possible. En 
effet,  la  forte  évolution  de  l'accidentologie  générale  sur  le  territoire  français  observée  entre  la 
période de réalisation des études préalables à la déclaration d'utilité publique (accidentologie de la 
période  1990  –  1994)  et  la  période  (ex-post)  de  la  présente  étude  (2008  –  2011)  rend  non 
comparables la situation de l'époque  avec les observations actuelles.

A titre d'illustration, entre 1992 et 2009 (années médianes des deux périodes d'études), le nombre 
d'accidents corporels sur les routes françaises est passé de 143 362 en 1992 à 72 315 en 2009. Sur la 
même période le nombre de tués est passé de 9 083 à 4 273. Par ailleurs, de nombreuses actions de 
politique publique ont été entreprises pour réduire l'insécurité routière sans pouvoir être prises en 
compte au stade de l'élaboration du dossier d'enquête publique (1992 : instauration du permis à 
points,  1995  :  abaissement  du  taux  d'alcoolémie  à  0,5g/L  de  sang,  2002  :  contrôle  technique 
obligatoire, 2003 : installation des radars automatiques sans compter les évolutions permanentes 
concernant  la  sécurité  dans  les  véhicules)  et  des  changements  méthodologiques  sont intervenus 
(2005 évolution de la définition du tué et du blessé grave)

Cette  évolution  n'ayant  pu être  prise  en compte  lors  des  études  initiales,  la  comparaison  de la 
situation actuelle avec les prévisions s'est avérée non pertinente.

L'analyse des apports du Contournement Nord d'Angers sur la sécurité des déplacements s'est ainsi 
concentrée sur la comparaison des périodes 2003-2007 et 2008-2011.

Il est rappelé que la courte période étudiée en situation ex-post conjuguée à de courtes sections  
routières  réduit  considérablement  la  pertinence  de  certaines  analyses  statistiques.  Celles-ci,  
portant souvent  sur un faible échantillon, méritent alors d'être interprétées avec prudence.
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II - La situation avant aménagement1

L'analyse de l'accidentologie observée et prévue, réalisée dans le dossier DUP, est particulièrement 
succincte. Les éléments suivants étaient néanmoins présents :

Carte des principales liaisons routières extraite du dossier d'enquête préalable à la déclaration d'utilité publique

Entre 1990 et 1994, sur l'itinéraire entre Troussebouc et La Maine, ont été recensés un total de 65 
accidents corporels ayant fait 4 tués et 105 blessés. Ces accidents et ces victimes étaient répartis par 
section de la façon suivante :

1 Les éléments en italique sont des extraits stricts du dossier DUP
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RN 323
Troussebouc – Croix de 

Lorraine

RN 23
Croix de Lorraine – La 

Roseraie (Liaison Ouest)

RN 23-Voie sur Berges
La Roseraie - A11 Total

Accidents

Tués

Blessés 

1

0

1

31

2

45

33

2

59

65

4

105

Source DDE DDE Ville d'Angers

Longueur (km) 2,8 5,8 4,2 12,8

TMJ période 18 000 55 000 50 000

Taux d'accidents 1,09 5,32 8,66

Aucun accident n'était relevé sur la section Est de tracé appelée à être mise à 2x3 voies.

Calculé sur la base des accidents recensés entre 1984 et 1988 et sur celle des trafics de l'année  
médiane, le taux d'accident2 de cet itinéraire est de 22, soit une valeur inférieure à la moyenne sur  
les routes à deux voies3.

Deux éléments ressortaient comme particulièrement préoccupants à l'époque:

– on constatait que près de la moitié des accidents avaient lieu entre 16h00 et 21h00 (45%);

– 5 points noirs (zone de concentration d'accidents) relevés dont 3 sur la voie sur berges et 2 sur la 
liaison ouest entre les échangeurs de la Roseraie et du Lac de Maine.

II.1 - Les effets attendus sur la sécurité

a - En l'absence de Contournement autoroutier Nord d'Angers

Le dossier DUP mentionnait : « On peut craindre avec l'augmentation du nombre d'heures où les  
conditions de circulation sont dégradées, une forte augmentation du nombre d'accidents ».

b - En présence du Contournement autoroutier Nord d'Angers

Aucun  élément relatif à la situation attendue n'était décrit dans le dossier d'enquête publique.

2 Taux d'accident = nombre d'accidents pour 100 millions de kilomètres parcourus

3 La référence nationale pour les routes à 2 voies était alors de 33
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III - La situation actuelle

III.1 - Définition de la zone d'étude
L'analyse de la sécurité réalisée dans le cadre du présent bilan ex-Post porte sur l'autoroute A11 et 
sur l'itinéraire alternatif, constitué de l'ancienne RN 323 et de l'ancienne RN 23 entre Troussebouc 
(éch. n°18) et l'échangeur Est (n°14) de la voie sur berges (au niveau du raccordement à l'A11). 

L'ancienne  RN 323,  suite  au  transfert  des  routes  nationales  aux Conseils  Généraux et  à  la  re-
numérotation des routes faisant suite à la mise en service de l'échangeur de Beaucouzé le 6 avril 
2009 est aujourd'hui appelée D 523G, et l'ancienne RN 23 est désormais appelée D 523 entre Croix-
de-Lorraine et l'échangeur de Beaucouzé et D 323 depuis l'échangeur de Champmoranne jusqu'à 
l'échangeur de Saint-Serge via l'échangeur de Beaucouzé.

Afin d'assurer une cohérence entre l'analyse de la situation actuelle et celle réalisée dans le cadre du 
bilan ex-ante, le même découpage de l'itinéraire est proposé, à savoir :

Section Extrémités de la section sur CNA Section Extrémités de la section sur 
l'itinéraire concurrent

Section n°1 Troussebouc – D323 (ex-RD 106) Section n°4 Troussebouc – Croix de Lorraine

Section n°2

D323 (ex-RD 106) – échangeur 
Angers Est (Saint Serge)

Section n°5 Croix de Lorraine – D323 (ex-RD 106)

Section n°6 D323 (ex-RD 106) - Roseraie

Section n°7 Roseraie – Angers Est (St Serge)

Section n° 3 A11-Rocade Nord Section n° 3 Angers (St Serge) - Gatignolles

Section n° 8 D323 (ex-RD 106)   entre CNA (Échangeur n°17 - Champmoranne) et échangeur de Beaucouzé

Tableau n°1 : les sections du réseau routier étudié
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III.2 - Données utilisées – Période d'analyse
Les données accidents sont issues du fichier BAAC4 constitué des remontées au niveau national des 
accidents corporels relevés par les forces de l'ordre.

Le Contournement Nord d'Angers a été mis en service en avril 2008. Ainsi,  l'examen en année 
pleine a été définie pour la période ex-post à compter du 1er mai 2008 sur une durée de 3 ans.

Les périodes retenues pour la présente analyse sont précisées ci-après :

– période ex-ante : du 1er janvier 2003 au 31 décembre 2007, soit 5 ans ;

– période ex-post : du 1er mai 2008 au 30 avril 2011, soit 3 ans.

III.3 - L'accidentologie de l'Autoroute A11 et de l'ex-N323 & ex-N 23

III.3.1 - L'autoroute A11 – CNA et Rocade Nord

Sur le Contournement Nord d'Angers et la Rocade Nord, 3 accidents corporels ont été recensés au 
cours de la période 2008 – 2011. Ces 3 accidents n'ont fait aucun tué et 2 blessés hospitalisés. 

Tableau n°2 : Accidentologie de l'autoroute A11-Contournement Nord d'Angers

III.3.2 - L'itinéraire « ex-N 323, ex-N 23 et Rocade Nord »

Sur l'ancienne N23 entre Troussebouc et le demi-échangeur de Saint Serge, le nombre des accidents 
corporels recensés sur la période 2008 – 2011 est présenté dans le tableau ci-dessous :

Tableau n°3 : Accidentologie de l'ex N323 et ex-N23 + Rocade Nord (A11)

Le nombre des accidents survenus entre les échangeurs de Troussebouc et Gatignolles via les voies 
sur berges s'élève à 34 sur la période 2008 – 2011. Ce nombre d'accidents important est fortement 
marqué par la traversée de la ville d'Angers et plus particulièrement la D 323 de l'échangeur de 
Beaucouzé  au  demi-échangeur  de  Saint-Serge  où  sont  recensés  28  accidents  (1  tué,  1  blessé 
hospitalisé) soit 82%  des accidents de l'itinéraire.

4 B.A.A.C. : Bulletin d'Analyse des Accidents Corporels
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III.3.3 - Ensemble  des  voies  principales  entre  l'échangeur  de  Troussebouc  et 
l'échangeur de Gatignolles

Le nombre total des accidents corporels survenus sur les itinéraires empruntant le Contournement 
Nord d'Angers  d'une part et les voies sur berges d'autre part est de 33. L'ensemble de ces accidents 
a fait 2 tués et 5 blessés hospitalisés.

Tableau n°4 : Total des accidents  entre Troussebouc et Gatignolles

Le nombre total des accidents sur les itinéraires entre Troussebouc et Gatignolles s'élève à 37. Le 
nombre  important  des  accidents  sur  l'ex-N 23 (30)  souligne  l'enjeu  de  sécurité  de  la  voie  sur 
berges. L'ensemble des accidents a causé le décès de 2 personnes toutes deux sur  la liaison ouest 
ou la voie sur berges et a fait 5 blessés hospitalisés.

III.3.4 - Évolution annuelle des accidents

L'évolution  annuelle  des  accidents  montre  une  accidentologie  particulièrement  marquée  pour 
l'année 2006 (39 accidents au total), dans un contexte d'accidents corporels en hausse. L'analyse des 
données ex-post montre un nombre d'accidents corporels revenu à des valeurs plus modérées (16 
accidents par an, dont 13 accidents concentrés sur la Liaison Ouest et les voies sur berges).

Autoroute A11 – Contournement Nord d'Angers –  Bilan ex-Post 10/22

Sur le graphe ci-contre, 
2008, 2009 et 2010 
correspondent aux périodes 
annuelles bornées du 1er mai 
de l'année indiquée au 30 
avril de l'année suivante.

Les mois de janvier à avril 
2008 ont été écartés de 
l'analyse pour éviter toute 
incidence des travaux de 
raccordement ou 
d'aménagement majeur de la 
voie nouvelle sur le trafic et 
l'accidentologie

Le graphe fait ainsi 
apparaitre une période 
neutralisée (X) séparant les 
périodes ex-ante et ex-post, 
correspondant aux mois de 
janvier à avril 2008 inclus.

La section 8 (D 323) 
apparait ici sous son 
ancienne dénomination 
(D 106)



Dans un contexte de trafic stable sur les voies étudiées, le nombre total annuel des accidents a été 
ramené, suite à la mise en service du Contournement Nord d'Angers, à un niveau inférieur à celui 
relevé en 2006 et 2007. Après le pic d'accidents corporels observé en 2006, le nombre d'accidents 
est revenu a des valeurs proches de celles pouvant être observés avant 2008.

La comparaison des périodes ex-ante et ex-post (ramenée à une période de 5 ans) donne les résultats 
suivants :

● Une  baisse  globale  de  -34% du  nombre  d'accidents  corporels  sur  l'ensemble  des  voies 
étudiées. 

● Une hausse de +67% du nombre d'accidents corporels sur la section 5 (D323) entre La Croix 
de Lorraine et  l'échangeur de Beaucouzé, à relativiser toutefois au regard du faible nombre 
d'accidents relevés en période ex-ante et ex-post.

● Une  baisse  de  -31%  du  nombre  d'accidents  corporels  sur  la  section  6  (Avenue  de 
l'Atlantique) et -49% sur la section 7 (Voie sur berges)

● Une baisse de -52% du nombre d'accidents corporels sur la section 8 (D 323 ex-D 106)

La  baisse  globale  de  l'accidentologie  sur  l'ensemble  des  voies  est  principalement  liée  à  la 
diminution observée sur les sections n°6 et 7 .

Cette évolution peut être liée à deux facteurs principaux :

➢ un  report  de  trafic  des  voies  sur  berges  vers  le  Contournement  Nord  d'Angers  –  en 
particulier pour les poids lourds en transit ;

➢ la  baisse  globale  de  l'accidentologie  sur  les  routes  françaises  liée  notamment  aux 
campagnes de prévention et à la mise en place du système de contrôle sanction automatisé 
depuis 2003,

III.3.5 - Comparaison ex-post / ex-ante

La comparaison des deux périodes étudiées montre une amélioration de la sécurité routière : on 
observe en effet une baisse du nombre d'accidents corporels de -34%. Le nombre de tués a diminué 
ainsi que le nombre de blessés.

Tableau n°5 : Evolution des accidents sur l'ensemble des voies étudiées ex-post/ex-ante

Il convient de rappeler que les valeurs observées portent sur un échantillon insuffisant en raison d'une faible longueur  
de route et d'une courte période ex-post. Par conséquent, l'analyse de l'évolution du nombre de tués et de blessés  
n'apparait pas pertinente.
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Tableau n°6 : Détail de l'évolution des accidents sur l'ensemble des voies étudiées ex-post/ex-ante

La liaison Ouest et la voie sur berges concentraient l'essentiel des accidents corporels. Ces voies 
sont les principales bénéficiaires de la réduction du nombre d'accidents corporels. Outre l'examen 
des valeurs obtenues sur ces voies, les autres valeurs observées sont trop faibles, de surcroit sur une 
période ex-post de 3 ans, l'analyse statistique n'apparait donc pas pertinente.

Le nombre total des accidents sur les routes étudiées a fortement baissé après 2008. Cette baisse est 
principalement  liée  à  la  baisse  observée  sur  les  sections  « Liaison  Ouest-Voie  sur  berges » 
comprenant la traversée de la ville d'Angers par l'ex RN 23 qui concentrait un nombre important 
d'accidents compte tenu du fort trafic en agglomération et pour laquelle la baisse a été très forte. 

III.3.6 - Analyse du niveau de risque du Contournement Nord d'Angers

Le niveau de risque est appréhendé à partir des taux d'accidents et de la densité5. Une analyse de la 
gravité des accidents a ensuite été réalisée.

Ce type  d'analyse  est  généralement  réalisé  sur  une  période  de  5  ans.  Le  Contournement  Nord 
d'Angers ayant été mis en service en avril 2008, l'analyse a porté sur la période mai 2008 – avril 
2011. 

5 Densité d'accidents : nombre d'accidents par kilomètre et par an
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Les  indicateurs  calculés  sur  le  contournement  autoroutier  ont  été  comparés  aux  références 
nationales obtenues sur l'ensemble du réseau national de même type. Un test statistique a ensuite 
permis d'identifier si la comparaison est significative. Lorsque la différence est significativement 
élevée, le risque est qualifié d' « élevé ». Dans le cas contraire, le risque est qualifié de « normal ». 
Le risque peut également être qualifié de « normal » lorsque l'échantillon d'accidents pris en compte 
est trop faible pour assurer une comparaison fiable.

a - Taux d'accidents
Sur la période 05/2008 – 04/2011, le taux d'accidents du Contournement autoroutier Nord d'Angers 
(Taux = 1,15) apparait comme statistiquement normal en comparaison des autres autoroutes et voies 
rapides urbaines sur le territoire national6. Une approche par section permet de distinguer la section 
n°1 - dont le taux d'accidents sur période étudiée est nul - des sections n°2 et 3. Le risque pour 
chacune  des  sections  est  considéré  comme  statistiquement  normal  par  rapport  à  la  référence 
nationale.

Tableau n°7 : Taux d'accidents sur A11 – CNA sur la période 05/2008 –04/2011

Les taux d'accidents de chacun des tronçons de l'autoroute sont détaillés dans le tableau ci-dessous :

Tableau n°8 : Taux d'accidents par tronçons de l'ensemble des voies étudiées sur la période 05/2008 – 04/2011

6 Référence nationale des autoroutes et voies rapides urbaines estimé en 2010 (Source : La  Sécurité Routière en 
France - Bilan 2010 ) : 9,73

A titre indicatif, cette valeur est relativement éloignée du taux d'accidents des VRU hors Ile-de-France 5,4, calculé sur 
la période d'étude 2006-2008 (Source : Etude accidentologique des VRU A françaises – MEDDTL/CERTU), mais il 
est à noter que les réseaux considérés différent (non prise en compte de l'Ile-de-France).

Dans les deux cas,  même si la comparaison n'est  pas rendue possible, le taux d'accidents du Contournement Nord 
d'Angers ressort comme nettement inférieur aux références nationales.
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b - Densité

Sur l'ensemble de son parcours, le Contournement Nord d'Angers présente sur la période 05/2008 – 
04/2011 une densité (0,14 accidents/km/an) inférieure à la référence des autoroutes concédées à 2x2 
voies sur la période  2006-20087.

Tableau n°9 : Densité d'accidents par section du Contournement Nord d'Angers

La densité d'accidents de l'ensemble des voies étudiées est précisée dans le tableau ci-dessous :

Tableau n°10 : détail de la densité d'accidents  de l'ensemble des voies étudiées

Seul le tronçon de la voie sur berges (n°7) entre l'échangeur de la Roseraie et le demi-échangeur de 
Saint-Serge présente une densité supérieure à la référence nationale des VRU de type A (référence 
2006-2008).

Le Contournement Nord d'Angers affiche une densité d'accidents de 0,07 accidents par kilomètre et 
par an hors rocade nord, qui elle affiche une densité de 0,42. Quant à la densité d'accidents de 
l'itinéraire alternatif, il affiche une densité de 0,78 accidents par kilomètre soit 10 fois plus que le 
Contournement Nord d'Angers hors rocade nord.

c - Gravité
L'analyse de la gravité examine la part d'accidents mortels ou graves parmi les accidents corporels 
recensés. Ainsi, la période ex-ante (période de 5 ans) enregistre 22 accidents graves dont 5 mortels 
et la période ex-post (3 ans) 9 accidents graves dont 2 mortels sur l'ensemble des voies étudiées. Le 
faible nombre d'accidents sur lequel porte l'analyse invite à interpréter les résultats avec prudence.
La  part  d'accidents  mortels  sur  l'ensemble  des  voies  étudiées  est  restée  stable  (5,1%) entre  les 
situations  ex-ante et  ex-post.  La part des accidents mortels sur le territoire métropolitain en 2010 
sur les voies à chaussées séparées en milieu urbain se situait à 2,8% (Source ONISR).
La  part  d'accidents  graves  (accidents  mortels  ou ayant  fait  au moins  un  blessé  hospitalisé)  est 
relativement  stable  sur  l'ensemble  et  se  situe  autour  de  23%.  Elle  se  situe  sur  le  territoire 
métropolitain en 2010 sur les voies à chaussées séparées en milieu urbain à hauteur de 32%.
L'impact du Contournement Nord d'Angers sur la sécurité routière est donc bénéfique à la sécurité 
routière.

7 Référence Nationale Voies rapides urbaines de type autoroutier (2006-2008) / Source : Etude accidentologique des 
VRU A françaises  : Densité France entière : 1,2 accidents/km/an ; Densité hors Ile de France : 1,1 accidents/km/an
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Accidents graves et accidents mortels

Tableau n°11 : Part d'accidents mortels et graves en situation ex-ante

Tableau n°12 : Part d'accidents mortels et graves en situation ex-post

L'apport du Contournement Nord d'Angers sur l'accidentologie et la gravité de l'ensemble des voies 
étudiées peut également s'examiner au regard du nombre de tués par accident sur les périodes ex-
ante (2003-2007) et ex-post (05/2008 – 04/2011) ramenée à une durée équivalente (5 ans).

Nombre de tués par accidents

Tableau n°13 : Nombre de tués par accident en situation ex-ante et ex-post (en équivalent 5 ans)

Le nombre de tués par accident sur l'ensemble des voies s'élève à 0,07 sur la période 2003 – 2007 
(7 tués pour 98 accidents corporels). En situation ex-post  (période équivalente à 5 ans),  le nombre 
de tués par accident s'élève à 0,05 (5 tués pour 65 accidents). Ainsi, si le nombre d'accidents a 
diminué d'un tiers, le nombre de tués a été divisé par deux. La comparaison à la référence nationale 
du nombre de tués par accident sur le territoire métropolitain observé en 2010 sur  voies à chaussées 
séparées en milieu urbain (0,03), apparait non-significative au regard du faible nombre d'accidents 
observés.

Le niveau de risque global de l'ensemble des voies étudiées a été réduit de manière significative : 
baisse du nombre  d'accidents  d'un tiers  environ,  baisse de moitié  du nombre  de  tués.  La part 
d'accidents  mortels est aujourd'hui quasi-nulle et la part d'accidents graves se situe autour de 23%.
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III.3.7 - période horaire de concentration d'accidents

Le dossier DUP mettait l'accent sur une part importante d'accidents ayant lieu entre 16h00 et 21h00, 
soit 45% des accidents.
Sur la période ex-ante étudiée (2003-2007) la part d'accidents survenus sur cette même période était 
de 44% (43 accidents sur un total de 98).
La période ex-post compte 6 accidents ayant eu lieu entre 16h00 et 21h00 sur les 39 recensés entre 
le 1er mai 2008 et le 30 avril 2011, soit désormais environ 15% des accidents.
On peut supposer que le Contournement Nord d'Angers a permis de séparer les usages en captant 
une majeure partie du trafic de transit, offrant ainsi plus de sécurité au trafic local.

Près de la moitié  des accidents avaient lieu entre 16h00 et 21h00 avant la mise en service du 
Contournement Nord d'Angers. La part des accidents ayant lieu sur cette période horaire est depuis 
passée à 15%.

La  mise  en  service  du  Contournement  Nord  d'Angers  a  ainsi  permis  de  diminuer  de  façon 
significative le nombre d'accidents au cours des périodes les plus chargées en transférant une partie 
du trafic sur le Contournement Nord d'Angers.
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III.4 - Apport  du Contournement  Nord  d'Angers  dans la  sécurité  des 
déplacements
Afin d'appréhender le gain de sécurité apporté par le Contournement autoroutier Nord d'Angers sur 
les  voies  étudiées,  nous  avons  considéré  que  l'ensemble  du  trafic  circulant  aujourd'hui  sur  le 
Contournement autoroutier Nord d'Angers se reportait intégralement sur l'ex-RN23 (même nombre 
de déplacements sans aménagement).  Le nombre d'accidents résultant  peut alors être calculé  en 
considérant que le taux d'accidents observé actuellement sur l'ancienne RN23 est identique mais 
avec un trafic plus élevé.

Tableau n°14 : Evaluation du nombre d'accidents évités  par  comparaison de la situation observée à une situation 
fictive sans  Contournement Nord d'Angers

Tableau n°15 : Evaluation du nombre de tués et blessés hospitalisés évités par  comparaison de la situation observée à 
une situation fictive sans  Contournement Nord d'Angers

En appliquant au nombre d'accidents obtenus en situation fictive (Cf. tableau n°14), les taux de tués 
et de blessés hospitalisés par accident observés au stade ex-ante (Cf. tableau n°15), on obtient :

Tableau n°16 : Evaluation des gains de sécurité par  comparaison de la situation observée à une situation fictive sans 
Contournement Nord d'Angers
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Sur la base des taux d'accidents observés sur l'ancienne RN 23 sur la période 2008 – 2011 et du 
trafic de l'année médiane de la période, si l'ensemble des véhicules avaient circulé sur cette voie, il 
aurait  été observé 5 accidents supplémentaires par an ou 15 sur une période de 3 ans. Ce gain 
représente 28% du nombre total des accidents théoriques en situation fictive sans Contounrment 
Nord d'Angers (54 accidents) sur la période 2008 – 2011.

De la même façon, si l'ensemble du trafic avait circulé sur l'ancienne RN 23, le nombre de tués 
aurait été de 4 contre 2 observés sur la période 2008 – 2011. Le nombre des blessés hospitalisés 
aurait, quant à lui, été de 11 contre 7 sur la même période. 

D'après l'exercice d'extrapolation des données statistiques d'accidents observés sur le réseau étudié, 
la  réalisation du Contournement  autoroutier  Nord d'Angers a théoriquement  permis  d'éviter  15 
accidents,  de sauver 2 vies et  de réduire le nombre de blessés hospitalisés de 4 sur la période 
05/2008 – 04/2011.
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III.5 - Conclusion
Le  taux  d'accidents  et  la  densité  d'accidents  observés  sur  le  Contournement  autoroutier  Nord 
d'Angers sont inférieures  aux références nationales  relatives  aux voies rapides urbaines de type 
autoroutier à 2x2 voies du territoire national.

Le Contournement autoroutier Nord d'Angers apparait comme ayant contribué à l'amélioration de la 
sécurité routière d'une majeure partie des voies structurantes de l'agglomération d'Angers avec une 
diminution sensible du nombre annuel des accidents (un tiers d'accidents en moins) et du nombre de 
tués (réduit de moitié) par rapport à la période 2003-2007.

En lien avec les observations menées dans le volet « Trafic » du bilan ex-post du Contournement 
Nord d'Angers, on peut supposer que l'amélioration constatée est principalement liée au transfert de 
trafic de transit (notamment pour les poids lourds) sur le Contournement autoroutier Nord d'Angers 
depuis l'ancienne RN 23.
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IV - Glossaire

Accident corporel

Un accident corporel (mortel et non mortel) de la circulation routière est un accident  
qui  provoque au moins une victime. L'accident grave englobe les accidents mortels (ayant fait au  
moins un mort) et les accidents ayant fait au moins un blessé hospitalisé.

Analyse statistique

Les  indicateurs  (taux  d'accident,  densité,...)  sont  comparés  avec  les  références  
nationales  des  voies  de  même  type.  Un  test  statistique  permet  d'identifier  si  la  
comparaison est significative. Si l'échantillon d'accidents objet de la comparaison est 
trop réduit, le test ne sera pas significatif.

B.A.A.C.

Bulletin  d'Analyse  des  Accidents  Corporels  de  la  circulation, rempli  par  la  
gendarmerie ou la police, suite à un accident corporel de la circulation

Blessé hospitalisé et blessé non hospitalisé

Les  notions  de  "blessé  léger"  (blessé  dont  l’état  nécessite  entre  zéro  et  six  jours  
d’hospitalisation ou un soin médical) et de "blessé grave" (blessé dont l’état nécessite plus de six  
jours d’hospitalisation), en vigueur jusque fin 2004 ont disparu. On parle maintenant de "blessé  
hospitalisé" (victime admise comme patient dans un hôpital plus de 24 heures) et de blessé non  
hospitalisé (victime ayant fait l’objet de soins médicaux mais n’ayant pas été admis comme patient  
à l’hôpital plus de 24 heures).

Densité d'accident

Nombre d'accidents par kilomètre et par an

Taux d'accidents

Nombre d'accidents pour 100 millions de kilomètres parcourus

τ = N.accidents x 108 / (n x TMJA x L x 365)

avec n : nombre d'années de la période d'étude

TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel

L : Longueur de la section en kilomètre

Tué

Avant 2005, la définition du "tué" en France était la victime décédée sur le coup ou  
dans les six jours après l’accident. Désormais, il s’agit de la victime décédée sur le coup ou dans  
les trente jours qui suivent l’accident.
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