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Les conséquences prévisibles sur l'urbanisation sont inscrites dans les différents documents de
planification de la zone. On pourra ainsi se reporter utilement au grand chapitre compatibilité avec la
planification.

L’incidence est tout a fait prévisible dans le PLU de Matoury.

Les zones non urbanisées aujourd’hui le long de I'axe Balata PROGT seront de toute fagon urbanisée. La
réalisation du projet permettra de le faire dans les meilleures conditions possibles avec des acces
optimisés.

Compte tenu du dynamisme démographique de la Guyane en général et de Matoury en particulier. Il est
probable que des phénoménes d’urbanisation mal maitrisés puissent se produire aux alentours de cette
zone.
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Fig. 209. EXTRAIT DU ZONAGE DU PLU DE MATOURY

Les zonages le long de la RN 2 permettent de visualiser la configuration de cette partie de Matoury a long
terme.

Depuis le giratoire de Balata jusqu’a la distillerie les abords de la RN 2 sont classés en AUsS3.
L’ensemble de la partie sud englobant le PROGT et la Distillerie Lamirande est classé en zone AUc et
AUs2.

Devenir de la zone AUs3

(Extrait du réglement du PLU)
La zone AUS3 : zone de commerces, de bureaux et de services.

Compte tenu de son caractere stratégique lié a son positionnement dans I'agglomération et a la présence
de la RN 2, l'urbanisation de ce secteur ne sera autorisée que s’il rentre dans le cadre de 'aménagement
préconisé par la collectivité et en fonction des acceés autorisés par les gestionnaires des différentes voies.

Sont autorisées les constructions groupées et les constructions individuelles sous réserve du respect des
conditions suivantes :

— respect des orientations définies en concertation avec la Collectivité,

— respect du réglement de la zone.

Devenir de la zone AUc

La zone AUc correspond a un secteur situé en périphérie du centre-ville ou des zones a développer
(Chemin Moges-Stoupan) et est caractérisée par une occupation ponctuelle sous forme de constructions
individuelles de statut Iégal ou illégal.

L’aménagement de cette zone se fera dans le cadre d’un projet d’ensemble approuvé par la Collectivité.

Sont autorisées les constructions groupées et les constructions individuelles sous réserve :
— durespect des orientations définies ;
— de la réalisation par la commune ou un aménageur des voiries et réseaux publics nécessaires ;

— durespect du reglement de la zone UC du présent reglement.

La vocation dominante de cette zone, I'habitat, est affirmée sur la base du dispositif réglementaire de la
zone Uc : densité moyenne, une implantation discontinue, etc.

Aussi, les clauses applicables a ce zonage sont celles affectées aux zones Uc.

Devenir de la zone AUs?2

La zone AUs constitue une zone destinée a I'implantation des activités : la zone AUs2 : zone d’activités
artisanales, commerciales et de services.

Compte tenu de son caractére stratégique lié a son positionnement dans I'agglomération et a la présence
de la RN 2, l'urbanisation de ce secteur ne sera autorisée que si elle entre dans le cadre d’un projet
d’ensemble approuvé par la Collectivité.
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Fig. 210. PROJETS CONNUS

Les projets déja connus aux abords de la RN 2 figurent sur la carte ci-dessus

Projet Horizon Caractéristiques
ZAC Concorde 2015 et 2020 (800 logements
Ouest Bourg Matoury 2020 280 logements
ZAC La Chaumiere 2020 150 logements
ZAUR 2020 170 logements
Cogneau Est 2020 250 logements

Le réaménagement de la RN 2 sera I'opportunité de requalifier les abords de la voirie et d’en faire un
espace plus qualitatif et plus fonctionnel facilitant ainsi 'accés vers les différents commerces et services.
L’'aménagement de type boulevard urbain permettra d’améliorer I'image de I'axe. Ce projet portant sur
'axe Balata-PROGT peut constituer un vecteur pour la requalification urbaine des quartiers alentours.

L’axe de la RN 2 situé entre les giratoires de Balata et du PROGT est également en pleine mutation,
notamment avec le développement des zones Family Plazza et Parkway, mais aussi un programme
d'urbanisation (logements et activités) autour de l'axe prévu dans le Plan Local d’'Urbanisme de la
commune de Matoury.

La Mairie de Matoury porte plus précisément plusieurs projets dont le projet de casino a proximité du
giratoire du PROGT, et le projet de La Mirande qui prévoit la construction de logements, d’activités
tertiaires et un écomusée autour de 'usine La Mirande.
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CHAPITRE 12
ANALYSE DES ENJEUX ECOLOGIQUES ET DES RISQUES POTENTIELS LIES AUX AMENAGEMENTS FONCIERS, AGRICOLES ET FORESTIERS PORTANT NOTAMMENT
SUR LA CONSOMMATION DES ESPACES AGRICOLES, NATURELS OU FORESTIERS INDUITS PAR LE PROJET

Il n’est pas prévu dans le cadre de cette opération d’'aménagements fonciers, agricoles ou
forestiers.
Ce chapitre est donc sans objet pour I'opération.
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1.1.

1. EVALUATION DES EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE ET DES
CONSOMMATIONS ENERGETIQUES

EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE PAR LE TRAFIC ROUTIER SUR LES TRONGONS
CONSIDERES

Le bilan des gaz a effet de serre (GES) émis par l'activité humaine constitue une étape importante dans
I'établissement des principes du développement durable, dans une perspective de préservation de
'environnement.

En effet, les GES contribuent au réchauffement climatique et leur émission doit étre maitrisée de maniére
a ne pas assister a une augmentation de leur concentration dans I'atmosphére terrestre, ce qui pourrait
avoir des répercussions néfastes sur I'environnement et les écosystemes.

En ce qui concerne le secteur du transport routier, la combustion des carburants dans les moteurs produit
des gaz dont le plus important est le dioxyde de carbone ou gaz carbonique (CO2). Ce gaz participe avec
d’autres gaz au phénomeéne d’effet de serre, qui permet a une partie du rayonnement solaire d’étre
absorbée, puis réémise, cela provoquant le réchauffement de la surface de la terre et de 'atmosphére.

Au nom du principe de précaution, la communauté internationale a décidé d’agir pour “prévoir, prévenir
ou atténuer les causes de changement climatique et en limiter les effets néfastes” (article 3 de la
convention cadre des Nations Unies, signée a Rio de Janeiro en juin 1992 par 154 pays dont la France).
La convention produit des engagements et fournit un cadre de coordination. Les pays signataires
s’engagent a mettre en ceuvre des mesures pour réduire les émissions de GES.

Le protocole de Kyoto a défini les quantités d’émissions (- 8 % pour les pays européens) a I'horizon
2008-2012 ainsi que les 6 gaz concernés, dont le CO2 est le principal.

Pour sa part, la France s’était engagée a ne pas émettre en 2010 plus de gaz a effet de serre qu’elle n’en
avait émis en 1990, soit 144 millions de tonnes d’équivalent carbone.

Pour respecter ces objectifs, des actions sont mises en place dans le domaine des transports, qui
contribuent pour environ 25 % aux émissions de gaz a effet de serre, parmi lesquelles I'action qui vise a
réduire les consommations et les émissions unitaires des véhicules. A ce titre, un accord volontaire de
réduction des émissions de CO2 des véhicules a été conclu entre I'Union européenne et I'Association
des constructeurs automobiles européens (ACEA). Cet accord a visé la diminution de 25 % en 2008 du
niveau constaté en 1995 (soit 140 g/km contre 186 g/km) et a prévu une étape supplémentaire en 2012
avec une réduction de 35 % (soit 120 g/km).

Le schéma régional du climat, de l'air et de I'’énergie (SRCAE), disposition de la loi n°2010- 788 du 12
juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement, dite loi ‘Grenelle 2’, doit permettre a
chaque région, notamment Ille-de-France, de définir ses objectifs et orientations propres afin de
contribuer a l'atteinte des objectifs et engagements nationaux, a I'horizon 2020, de réduction de 20 % des
émissions des gaz a effet de serre, de réduction de 20 % de la consommation d’énergie, et de
satisfaction des besoins humains & hauteur de 23 % a partir d’énergies renouvelables.

Chaque GES posséde un certain pouvoir radiatif. Cette capacité de rayonnement dépend de la qualité
chimique du gaz et de sa durée de vie dans 'atmosphére.

1.2,

Pour établir une grille de comparaison, le dioxyde de carbone (CO2) a été choisi comme étalon avec une
valeur de 1.

Ainsi, les émissions de GES sont quantifiées en tonnes d’équivalent CO2, quel que soit le GES
considéré. A titre d’exemple, 1 gramme de méthane (CH4) correspond a 21 grammes d’équivalent CO2
(il possede donc un pouvoir de réchauffement global [PRG] de 21, ce qui signifie que son pouvoir de
réchauffement est 21 fois plus fort que celui du dioxyde de carbone) et 1 gramme d’oxyde nitreux (N20)
équivaut a 310 grammes de CO2 (d’ou un PRG de 310 pour le N20).

Les trois gaz a effet de serre dont les émissions ont été calculées aux horizons considérés sont les
suivants :

- Le dioxyde de carbone, ou gaz carbonique (CO2). Présent dans l'atmosphére dans une proportion
approximativement égale a 0,0386 % en volume (soit 386 ppmv), ce gaz s'avere dangereux, voire mortel,
a partir d’'une certaine concentration dans I'air. La valeur limite d'exposition est de 3 % sur une durée de
15 minutes.

Cette valeur ne doit jamais étre dépassée. Au-dela, les effets sur la santé sont d'autant plus graves que
la teneur en CO2 augmente. Ainsi, a 2 % de CO2 dans I'air I'amplitude respiratoire augmente. A 4 %, la
fréquence respiratoire s'accélére. A 10 %, peuvent apparaitre des troubles visuels, des tremblements et
des sueurs. A 15 %, c'est la perte de connaissance brutale. A 25 %, un arrét respiratoire entraine le
décés.

- Le méthane (CH4). Son influence sur le climat est moins importante que celle du dioxyde de carbone
mais elle reste préoccupante. Une molécule de méthane absorbe en moyenne 21 fois plus de
rayonnement qu'une molécule de dioxyde de carbone sur une période de 100 ans, son potentiel de
réchauffement global (PRG) est donc de 21 ; sur une échéance de 20 ans, son PRG est méme de 62. Le
méthane est considéré comme le 3e gaz responsable du déréglement climatique.

- L’'oxyde nitreux, ou protoxyde d’azote (N20). Il s’agit du 4e plus important GES dans sa contribution au
réchauffement de la planete aprés la vapeur d'eau (H20), le dioxyde de carbone (CO2) et le méthane
(CH4). Son PRG a 100 ans correspond a 310 fois celui du CO2.

Dans cette étude, la quantification en GES a été effectuée au moyen du logiciel IMPACTADEME ® V2
pour les émissions engendrées par le trafic.

MONETARISATION DES EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE

Le colt de I'effet de serre est calculé a partir du prix de la tonne de carbone, ainsi que :

- des émissions de GES générées par les différents types de véhicules pour le calcul d’un colt
marginal de I'effet de serre ;

- des émissions de GES générées par le secteur des transports dans son ensemble, pour le calcul
d’'un colt moyen (aprés désagrégation par type de véhicules).
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21.

2141,

2. ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS DES POLLUTIONS ET
NUISANCES ET DES AVANTAGES INDUITS POUR LA COLLECTIVITE

COUT DES POLLUTIONS ET DES NUISANCES

Conformément a l'article R. 122-5 du Code de I'Environnement, ce chapitre analyse les colts collectifs
des pollutions et des nuisances, et en particulier les colits associés a la pollution de l'air et a I'effet de
serre.

Les valeurs unitaires retenues pour I'évaluation des colts collectifs sont établies conformément a
linstruction cadre relative aux méthodes d’évaluation économique des grands projets d’infrastructure de
transport du 25 mars 2004 et plus précisément sa version mise a jour en mai 2007.

Les colts liés a la pollution atmosphérique vont diminuer entre 2008 et 2020 (état de référence), du fait
de I'amélioration technologique des véhicules, du renouvellement du parc automobile, et ce malgré
'augmentation du trafic routier.

Par contre, les trafics augmentant avec la mise en service des différents projets (construction de
nouveaux logements notamment), les codts de la pollution en 2020 avec les projets vont augmenter par
rapport a I'état de référence.

Conclusion

Dans tous les cas, I’état référence 2020 et I’état projet 2020 montre que le coit diminue a I’état
futur par rapport a I'état initial 2008 et que I'impact sur la qualité de Pair est plus faible.
L’augmentation des colits et de la pollution a I’état futur projet est due uniquement aux projets de
construction.

2.1.2. EFFET DE SERRE
, Le codt lié a I'effet de serre est calculé a partir de la consommation en carburant des véhicules.
POLLUTION DE L’AIR LOCALE ET REGIONALE
. _ _ o Il est proposé d’appliquer dans les calculs économiques concernant les choix publics d’infrastructures de
Pour [a pollution de I'air locale et régionale, la pollution liée aux oxydes de carbone, de soufre et d’azote transport, un prix de 100 € par tonne de carbone pour la période entre 2000 et 2010, ce qui revient & 6.6
est prise en compte. centimes d’euros par litre d’essence et 7.3 centimes d’euros par litre de diesel. Aprés 2010, il est proposé
. ] i o i de retenir un taux de croissance modére du prix du carbone egal a 3% par an.
Le tableau ci-dessous présente les valeurs de la pollution atmosphérique en euros pour 'année 2000.
L’é,volu_tion des colts a été définit comme telle (scénario d’évolution du PIB a 1.9%, correspondant au La consommation en carburant est estimée en kg par jour par calcul a 'aide du |ogicie| IMPACT de
scénario central) : 'ADEME (cf. chapitre 15 « Description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des
e Pour les véhicules légers : -4.1% par an de 2000 a 2020, puis +1.4% par an de 2020 a 2025, +1.3% méthodes de calc_ul ut|||segs ,»).,Le. (?OUt de la p(_)llutlop liee a Ieffet‘ d(::-,serr_e_(_ast d|rectem,e,nt deduit de
par an de 2025 & 2050 et 0% au-dela) cette consommation. Il a été réalisé pour une journée moyenne a I'état initial (2008), I'état futur de
' référence (2020) et a I'état futur avec tous les projets (2020).
e Pour les poids lourds : -5.1% par an de 2000 a 2020 puis +1.4% par an de 2020 a 2025 et 0% au-
dela. Cout lié a ’effet de serre pour une journée en euros
- - . - . g Ecart état Ecart état avec
Valeur 2000 de la pollution atmosphérique en euros pour 100 véhicules par kilomeétre Etat initial 2008 réféitr?égezozo Etat aégcz(?m’ets référence— état Drojets — état
Urbain dense Urbain diffus Rase campagne initial référence
VP 29€ 1€ 0.1€
PL 282¢€ 99¢€ 06¢€ Codt en € par jour 156.05 € 197.04 € 247.48 € +26% +26%
Le projet se situe au nord de la commune de Matoury, en zone périurbaine. Par conséquent, les valeurs
de la pollution atmosphérique retenues sont celles d’'un milieu urbain diffus.
Le calcul du cot de la pollution atmosphérique a ainsi été réalisé pour une journée moyenne, ainsi que Ces résultats montrent une augmentation des colts collectifs liés a l'effet de serre, étant donné d'une
sur une année sur le domaine d’étude pour I'état initial (2008), I'état de référence (2020) et I'état avec part 'augmentation du trafic et de la consommation en carburant sur l'aire d'étude et d'autre part
tous les projets (2020). 'augmentation du prix de I'essence et du diesel. Ainsi, entre 2008 et 2020, pour des situations similaires
Coit de la pollution atmosphérique pour une journée en euros (sans prise en compte des différents projets), les colits augmentent de 26%.
o Etat de référence | Etat avec projets _ Ecart étag Ecart état avec Le trafic augmente avec la c_ons:[ruction _de nouveaux _I(_)gements en 2020, et cecinmalgré I’gmépage,ment
Etat initial 2008 2020 2020 référence—etat |  projets — état du TCSP, et le report de trafic d0l au maillage de la voirie. Par conséquent, les colts collectifs liés a I'effet
initial référence de serre augmentent de 26% en 2020 par rapport a I'état de référence (état ne tenant pas compte des
0 rojets d’urbanisation et de maillage viaire).
Coat en € par 696.80 € 470.22 € 554.92 € -33% +18% pro) 9 )
jour - VP
Coiit en € par
: 192.70 € 114.67 € 135.33 € -40% +18%
jour - PL
°°”tjgz r€ par 889.50 € 584.89 € 690.25 € -34% +18%
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2.2,

AVANTAGES INDUITS POUR LA COLLECTIVITE

L’'aménagement de la RN2 entre les carrefours de BALATA et de PROGT permettra de fluidifier le trafic,
et d’'améliorer les échanges et la sécurité de 'ensemble des usagers.

La mise en place de voies réservées aux transports en commun permettra de réduire, par report modal,
la part de la voiture individuelle.

L’aménagement de la RN2 permettra une augmentation de sa capacité de trafic. Le nombre de véhicules
par jour augmentera du fait des projets d’urbanisaiton autour de l'aire d’étude et ce malgré les reports
modaux induits par la mise en place du TCSP et des projets de maillage viaire.

Ainsi, par rapport a I'état de référence (situation prévisionnelle 2020 sans projets d’urbanisation, ni de
maillage viaire), I'état 2020 avec tous les projets montre une augmentation du colt de la pollution
atmosphérique, de la consommation énergétique totale en carburant et des coilts de dépense sur les
GES engendrés par le trafic.

Ces augmentations sont principalement liées a la construction de nouveaux logements d’ici 2020.

Ces résultats ne prennent néanmoins pas en compte les effets positifs du projet, via la réduction des
embouteillages, sur les rejets atmosphériques et la consommation en carburant dont les gains n’ont pu
étre quantifiés.
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En plus des polluants réglementés par les directives européennes, la loi sur I'air prescrit la prise en
compte des consommations énergétiques (ou consommation de carburants des véhicules) qui résultent
de l'exploitation du projet. Il s’agit la d’'un indicateur pour estimer l'utilisation rationnelle de I'énergie
résultant des déplacements qu’entraine ou permet d’éviter le projet.

Le calcul des consommations a été réalisé en méme temps que celui des émissions polluantes a I'aide
du logiciel IMPACT de 'ADEME, dans le domaine d’étude utilisé pour I'étude « air ».

Le tableau ci-dessous présente le bilan des consommations pour I'horizon 2008, I'état futur de référence
(2020), I'état futur avec tous les projets (2020).

Consommations dans le domaine d’étude en kilogrammes par jour

Consommation essence Consommation Consommation
en kgl/j diesel en kg/j totale en kg/j

Etat initial 2008 449 1335 1784

Etat futur référence 2020 285 1395 1680
Etat futur avec projets 2020 383 1726 2109
Ecart état référence— état initial -36% +4% -6%
Ecart état avec projets — état +34% +24% +26%

référence

Une diminution de la consommation totale est observée entre 2008 et 2020 du fait de [I'amélioration
technologique des véhicules. Toutefois, I'évolution des consommations est différente suivant les
véhicules essence ou diesel. En effet, les consommations des véhicules essence sont en baisse entre
2008 et 2020 (-36%) alors que les consommations des véhicules diesel est en hausse (+4%). Ces
évolutions sont directement liées a celles du parc automobile et notamment a une baisse des véhicules
essence au profit des véhicules diesels.

D’autre part, 'augmentation du trafic prévue avec la construction des nouvelles habitations, qui n’est pas
compensée par le report modal di a 'aménagement du TCSP et du maillage de la voirie, fait également
augmenter les consommations énergétiques de 26% par rapport a I'état de référence.
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1.1.

1.2.

1. HYPOTHESES DE TRAFICS UTILISEES

PROJETS D’URBANISATION A INTEGRER

(Source EGIS 2012)

La liste des projets d’urbanisation a intégrer dans I'étude a été mise a jour a partir des données les plus
récentes mises a disposition. Le tableau présenté ci-dessous est cohérent avec les projets inscrits au
PLU de Matoury. Il s’agit en outre d’hypothéses qui ont été reprises dans le Plan Global de Transports et
de Déplacements de la Guyane.

Projet Horizon Caractéristiques
ZAC Concorde 2015 et 2020 |800 logements

Nom de rue |

Nom de carrefour |

Nom de quartier ]

A

. Uaison PROGT — La Chaumiére
. Liaison Gibelin — Matourienne

. Voie de jonction entre Lamirande et le Giratoire du PROGT

5 W ON B

. Voie parallele 3 la RN2 a I'est de |a Crique de Balata,
permettant 1a liaison entre les quartiers Cotonniére est,
Samuel et Jean-Marie

,,,,,,,,,

5. Volie permettant le désenclavement de Cogneau Lamirande

par un accés nord

- ‘\ ':l: '\%
<1 carrefou

—-w - -:‘.\vmf
r Califourchon [z, . <

Fig. 211.PROJET DE MAILLAGE DES QUARTIERS

HYPOTHESES RELATIVES A L’EVOLUTION DES TRAFICS A L’HORIZON 2020

Les trafics actuels de la RN 2 (durant les heures de pointe) ont été projetés sur la base d’une croissance
moyenne « naturelle » de +1% par an.

Cette hypothése est cohérente avec la tendance moyenne observée sur la RN 2. Les statistiques de
trafic de la DEAL (stations de comptages permanents) montrent en effet qu’entre Balata et Califourchon,
la hausse des trafics sur la RN 2 n’a pas été trés soutenue au cours des derniéres années.

Il s’agit d’un taux de croissance des trafics actuels relativement modéré entre la situation actuelle et la
situation 2020, mais on considere que ceci prend en compte I'impact du projet de TCSP sur la RN 2, en
termes de report modal.

La génération de trafic des projets d’urbanisation a été estimée sur la base du nombre de logements
programmeés a I'’horizon 2020.

Sur la base de ces hypothéses, chaque logement génére donc 0,397 déplacements en voiture a I'heure
de pointe du matin (en émission).

Dans le cadre de la présente étude, on a en outre appliqué des hypothéses complémentaires :

e Les trafics de I'heure de pointe du midi représentent 90% des trafics de I'heure de pointe du
matin (source : comptages permanents sur la RN 1 et la RN 2) et, contrairement aux trafics de
I'heure de pointe du matin, ils sont équilibrés (méme valeur en émission et en attraction) ;

e Tous les trafics générés par les logements ne vont pas emprunter la RN 2. Une partie de ces
trafics va prendre un itinéraire alternatif a la RN 2 (autre voie d’accés a Cayenne et Rémire-
Montjoly) ou un itinéraire différent (destination du déplacement hors de Cayenne et Rémire-
Montjoly). En fonction de 'emplacement des projets d’urbanisation, on a donc appliqué des taux
d’affectation sur la RN 2 entre Balata et PROGT.

Ouest Bourg Matoury 2020 280 logements
ZAC La Chaumiere 2020 150 logements
ZAUR 2020 170 logements
Cogneau Est 2020 250 logements
1.3.
ZAC La Chaumiere (projet qui se raccordera sur la RN 1). On considere en effet que les trafics générés
par ce projet auront un impact sur la RN 1 au Nord de Balata (flux de / vers Cayenne), mais que I'impact
sur la RN2 au Sud de Balata sera marginal.
Le volume global de logements a intégrer a I'norizon 2020 est de I'ordre de 2200 logements. Lors de
'étude réalisée en 2008 par Egis, le volume global de logements a intégrer a I'horizon 2020 était de
l'ordre de 2400 logements.
Comme certains logements ont été construits depuis, le volume global reste cohérent. En revanche la
localisation des projets a pu évoluer entre 2008 et aujourd’hui.
PROJETS DE MAILLAGE DE LA VOIRIE
Certains projets de maillage de la voirie auront un impact sur les volumes de trafic empruntant la section
Balata-PROGT de la RN 2. A I'horizon 2020 les projets suivants sont intégrés dans la présente étude :
1. Liaison PROGT-La Chaumiére ;
2. Liaison Gibelin-Matourienne ;
3. Voie de jonction entre Cogneau-Lamirande et le giratoire du PROGT ;
4. Voie paralléle a la RN2, a I'Est de la crique Balata, permettant la liaison entre les quartiers
Cotonniére Est, Samuel, et Jean-Marie ;
5. Voie permettant le désenclavement de Cogneau-Lamirande par un accées Nord.
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Dans le cadre de la présente étude il est nécessaire d’intégrer I'impact du projet de TCSP en termes de
report modal (projet qui s’inscrit dans le cadre d’'une politique de développement des TC et de maitrise de
l'usage de la voiture a I'échelle de la CACL). On a donc appliqué une hypothése de report modal de la
voiture vers les transports en commun de 10% a I'’horizon 2020.

—

Génération HP matin| Génération HP midi X C')rlgl‘ne /
. L e . e . Affectation Destination (par
Projet (en véh., émissions | (en véh., émissions Effet TCSP . .
. . RN2 rapport a la section
uniguement) et attractions) studice) - VG-
Copaya 48 22 80% -10% PROGT et Balata i :E z.adt.' n ;g?/g:h' 7 M S
Les Barbadines 74 33 80% _10%  |PROGT et Balata W i b - H}') o T g
Sud Bourg Matoury 99 45 950% -10% PROGT et Balata "r' '—_' ma;m 11 'P\:e ’
Family Plaza - - - - - | HPml |2 30HEh, i
ZAC Concorde 318 143 90% -10% PROGT et Balata . — *. .
Ouest Bourg Matoury 111 50 90% -10% PROGT et Balata Hp , ) 140 h )
ZAC La Chaumiére 60 27 0% - - s m_ad,”“ — ‘,’E :
ZAUR 68 31 50% -10%  |Pinot et Cottoniére it
Cogneau Est 99 45 60% -10% Pinot et Cottoniére
B
2
REPORTS DU TRAFIC DE TRANSIT LIES AUX PROJETS DE MAILLAGE DE LA VOIRIE
Les projets de maillage de la voirie intégrés dans I'étude vont favoriser certains reports du trafic de
transit, de la section Balata-PROGT de la RN 2 vers I'Ouest (impact de la liaison PROGT-La Chaumiére)
ou vers I'Est (liaison Gibelin-Matourienne, voie paralléle a la RN 2 a I'Est de la crique
Balata, voie permettant le désenclavement de Cogneau Lamirande par un acces Nord).
Pour ce faire on a quantifié les trafics de transit actuels sur la section Balata-
PROGT de la RN 2, a partir des données de trafics disponibles :
e Comptages directionnels effectués en 2008 sur les carrefours de la section Balata-PROGT, dans
le cadre de I'étude Egis (RN 2 — Réalisation des études préliminaires pour la mise a 2x2 voies de
la section Balata-PROGT) ; 2 TRAFICS SURLA RN 2
e Comptages directionnels effectués en 2008 sur le giratoire de Balata, dans le cadre de I'étude
CETE (Aménagement du giratoire de Balata — Avant Projet Sommaire).
e Les transits ont été quantifiés aux heures de pointe du matin (7h-8h) et du midi (12h-13h), en
distinguant les trafics dont I'origine (ou la destination) est la RN 1 au Nord de Balata des trafics 2.1. TRAFICS ACTUELS
dont l'origine (ou la destination) est la RN 1 & 'Ouest de Balata. Les résultats sont représentés Il s'agit des trafics recensés en 2008 durant les heures de pointe du matin et du midi
sur la carte ci-aprés. :
e On a ensuite considéré les hypothéses suivantes : L'analyse des stations de comptages de la DEAL montre que depuis 2008 les volumes de trafic n'ont pas

augmenté de facgon significative durant les heures de pointe.
e Report de trafic des flux de transit RN1 Ouest — RN 2 Sud (vers la liaison PROGT-La Chaumiére)

:50% ; On se reportera au besoin a I'étude de trafic réalisée par EGIS en 2012.
e Report de trafic des flux de transit RN1 Nord — RN 2 Sud (vers I'ex RN4 notamment) : 10% ;
e Taux de croissance « naturel » des trafics de transit : +1% / an ;

e Hypothése de report modal de la voiture vers les TC de 10% a I'horizon 2020, uniqguement
pour les trafics de transit RN1 Nord — RN 2 Sud (cf. impact du TCSP).

ARTELIA — DIRECTION REGIONALE OUEST PaGE 260
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\\1\EI\2\EI-DUP V9- 02 2016\11 a 16-Chapitres infra transports-V9 — JMM — JUILLET 2016



DEAL DE LA GUYANE
AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE

ETUDE D'IMPACT — 15. DESCRIPTION DES HYPOTHESES DE TRAFIC, DES CONDITIONS DE CIRCULATION ET DES METHODES DE CALCUL UTILISEES

2.2, TRAFICS 2020 DANS LA SITUATION « FIL DE L’EAU » 2.3.

Il s’agit des trafics actuels projetés en 2020 qui intégrent I'effet du TCSP sur la RN2 en termes de report
modal, mais ne comprennent pas I'impact des projets d'urbanisation, ni les reports de trafic liés aux
projets de maillage de la voirie.

TRAFICS GENERES EN 2020 PAR LES PROJETS D’URBANISATION

Il s’agit des trafics générés par les projets d’urbanisation au niveau de la zone d’étude. L'effet des projets
de maillage viaire sur les trafics générés par les projets d’'urbanisation est pris en compte.

Les chiffres sont exprimés en véhicules/ heure. Trafics générés en 2020 par les BALATA
projets d’urbanisation 255 | t $ =
TRAFICS 2020 — Fil de l'eau BALATA
Bagasse
580 1740 255 585
20 1180 &I 1 1040 ; 1 255
Bagasse = 45
; 5 -— .
Zﬁ — G0 J 1‘ i Ebene Pinot / Pattawa
1160 1010 T o e
1?2 = = ;g 5 * 1 550
Ebene = — Pinot / Pattawa ’
T = | = 0 s 4= | 4= 5
= o Kalina —~ Cotonniére
480 T 1410 = 20
970 930
50 50 15 515
£ 140 A 4 20 - 245 l T 240
Kalina 5 Cotonniére -
5 10
m =% 40 Cotonniers
500 T 1320 Tamarins {
920 920 ‘
300
. 24t 2
. Cotonniers oh%
3 60 70
Tamarins - — i —
123 = , Distillerie
630 T 1160 Legende |
870 930 530 HPM (7h-8h) 15 l 'T 515
570 1070 HPMidi (12-13h) e \ 248
210 b ;
- Distillerie PROGT
N 3
Légende = 0
530 HPM (7h-8h) 530 f 780
62 84l i Y
1070 HPMidi (12-13h) ? ’ W Fig. 214. TRAFICS 2020 GENERES PAR LES PROJETS D’URBANISATION
PROGT
Fig. 213. TRAFICS 2020 — FIL DE L’EAU
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24. REPORTS DE TRAFIC DE TRANSIT EN 2020 2.5.

Il s’agit des trafics en transit (par rapport a la section étudiée) qui vont pouvoir se reporter sur d’autres
itinéraires du fait des projets de maillage du réseau viaire.

Reports de trafic (transit) BALATA
+
Bagasse SEs t o
Ebéne - Pinot / Pattawa
Kalina Cotonniere

-50 Jv 1A -170
-130 -160

Cotonniers
Tamarins
Distillerie
Légende
530 HPM (7h-8h) 50 1 170
1070 HPMidi (12-13h) -130 -160

PROGT

Fig. 215.REPORT DE TRAFIC DE TRANSIT EN 2020 GRACE AUX PROJETS DE MAILLAGE VIAIRE

TRAFICS TOTAUX EN 2020

Il s’agit des trafics évalués en 2020 avec la réalisation de I'ensemble des projets (TCSP, projets
d’'urbanisation, projets de maillage viaire)

TRAFICS 2020 — Totaux BALATA
530 *" T 2150
1280 1130
20
-
Bagasse =5
o =P 550 ‘ 1 2120
- 1270 1090
190 120
> 250 = = g )
Ebene 330 ~— Pinot / Pattawa
50
130 > —
430 1750
1070 1 1010
60 100
: 140 * * 1 N
9l 110 = Cotonniere
= 1
110 - 60
460 1670
1010 ; f 990
300
20 n C .
1
. e 0 otonniers
Tamarins " =t b
1
90
590 1510
670 t 1000
570
¢ 210 o .
= Distillerie
: O
Légende — 3
530 HPM (7h-8h) 490 t T 1130
1 1
1070 HPMidi (12-13h) 710 l 910
PROGT

Fig. 216. TRAFICS TOTAUX EN 2020

Ces trafics calculés sont utilisés pour évaluer les capacités des différents éléments de l'infrastructure, en
particulier les carrefours dans différentes hypothéses ainsi que les effets du projet sur les nuisances
sonores et la pollution de I'air.
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2.6.

HYPOTHESES DE TRAFIC ET VITESSES POUR LES CALCULS DE POLLUTION DE L’AIR

Les données du trafic de I'état actuel sont issues de I'étude de trafic d’Egis de 2008. Les flux de véhicules
le long de la RN2 entre le giratoire de Balata et le Palais Régional Omnisports Georges Théodale
(PROGT), ainsi qu’au niveau des axes perpendiculaires, ont été calculés grace a des comptages
automatiques et directionnels aux moments les plus critiques de la journée, c’est-a-dire a I'heure de
pointe du matin et de midi. Aussi, 'année 2008 a été choisie pour caractériser I'état actuel.

Les générations de trafic ont été réalisées a I'’horizon 2020 (étude de trafic d’Egis de 2012), en supposant
une croissance moyenne de +1% par an, pour deux configurations :

e Horizon 2020 en situation « fil de I'eau », qui tient compte du report modal di a 'impact du projet de
TCSP sur la RN2 (hypothése de report modal de la voiture vers les transports en commun de 10 % a
I'horizon 2020), mais qui ne comprend pas I'impact des projets d’urbanisation, ni de maillage viaire.

e Horizon 2020 en tenant compte du report modal di a l'impact du projet de TCSP sur la RN2, des
projets d’urbanisation, avec la construction d’environ 2 200 logements entre 2015 et 2020 (seuls les
logements pouvant influer le flux de véhicules le long de la RN 2 ont été pris en compte) et des projets
de maillage de la voirie qui auront un impact sur les trafics de la section de la RN 2 étudiée.

Les données en TMJA, pour I'état actuel (2008), I'état futur de référence (sans projets d’urbanisation et
maillage viaire, en 2020), et I'état futur avec projets (2020), ont été estimées en multipliant par 10 les
trafics a I’heure de pointe du matin.

Le pourcentage poids lourds a été pris égal a 3% sur la RN 2 (donnée issue de comptages effectués par
la DDE de la Guyane). En I'absence de données, le % PL a été pris égal a 1% sur les autres axes de
l'aire d’étude (axes perpendiculaires a la RN 2).

Actuellement, la vitesse sur la RN 2 est limitée a 50 km/h entre le giratoire de Balata et le carrefour
Tamarins, puis de 70 km/h jusqu’au PROGT.

Suite a 'aménagement de la RN 2, la vitesse sera limitée a 50 km/h sur 'ensemble de la section entre le
giratoire de Balata et le PROGT.

Sur les autres axes de 'aire d’étude, les vitesses sont prises égales a 50 km/h.

Les tableaux ci-aprés présentent les principales hypothéses de trafic par secteur, pour I'état initial (2008),
I'état futur de référence (2020), et I'état futur avec projets (2020). A titre d’information, les trafics sont
donnés pour tous les axes perpendiculaires a la RN 2, mais seules la RN 2, la rue Pinot et la rue
Cotonniéere sont prises en compte dans le calcul des émissions polluantes.

Hypothéses de trafic en véh/j pour le bilan des émissions a I’état initial (2008)

Etat initial 2008
Nom de I'axe
Trafic VL Trafic PL
Section Balata/Cotonniére 16 490 a 20 467 510 a 633
Section Cotonniére/Distillerie 15811 a 16 005 489 a 495
Section Distillerie/ProGT 11 543 357
Rue Bagasse 891 9
Rue Ebene 4 554 46
Rue Kalina 1485 15
Rue Tamarins 2 673 27
Rue Pinot 1089 11
Rue Cotonniére 594 6
Rue des Cotonniers 3 267 33
Rue de la Distillerie 7 821 79

Hypothéses de trafic en véh/j pour le bilan des émissions a I’état futur de référence
(2020) et a I’état futur avec projets (2020)

Etat futur référence 2020 Etat futur projets 2020 Evolution
Nom de I'axe projet-
Trafic VL Trafic PL Trafic VL Trafic PL référence
RN2
Section Balata/Cotonniére 18 333 222 504 567 a 696 21 146 a 25 996 654 a 804 +15% a
Section Cotonniére/Distillerie 17 363 417 654 537 4567 20 370 & 20 661 630 &4 639 +24%
Section Distillerie/PROGT 12 707 393 15714 489
Rue Bagasse 891 9 891 9 0%
Rue Ebene 5049 51 5148 52 2%
Rue Kalina 1584 16 1683 17 6%
Rue Tamarins 2970 30 2970 30 0%
Rue Pinot 1188 12 1683 17 42%
Rue Cotonniére 594 6 1089 11 83%
Rue des Cotonniers 3663 37 3663 37 0%
Rue de la Distillerie 8613 87 8613 87 0%
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3. FONCTIONNEMENT DES CARREFOURS

Les trafics totaux a I'horizon 2020, présentés précédemment, ont été affectés au niveau de chaque
carrefour, pour les scénarios étudiés, afin de déterminer les mouvements directionnels propres a chaque
carrefour, pour les heures de pointe du matin et du midi.

Les calculs de capacité ont ensuite été effectués, selon la méthodologie suivante :

e Pour les carrefours giratoires, avec le logiciel GIRABASE ;

e Pour les carrefours a feux, selon la méthode CERTU.

On a appliqué les hypothéses suivantes :

e Fréguence de passage des véhicules TCSP en heure de pointe = 1 véhicule toutes les 5 minutes
pour chaque sens ;
e Mise en ceuvre d’une priorité totale pour les TCSP (pas de temps d’attente aux feux) ;

e Durée de la phase spécifique bus : 10 secondes.

Les premiéres variantes testées comptaient 2 ou 3 feux. Apres avoir retenu le principe de carrefours a
feux pour favoriser les échanges avec les quartiers,

Les simulations réalisées ont permis d’aboutir au choix de la solution proposées a I’enquéte soit
5 carrefours a feux.

Aucun giratoire n’est retenu pour la solution soumise a I’enquéte.
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Fig. 217.  Plan de situation
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Fig. 218. Le programme routier
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Fig. 219. La topographie locale
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Fig. 220. Les bassins versants
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Fig. 221.  Les inventaires naturels
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Fig. 222.  Synthése des inventaires floristiques et faunistiques
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Fig. 223. Les activités et les services
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Fig. 224.  Exposition au bruit le long de Ia RN 2
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Fig. 225. Géologie
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Fig. 226.  Pédologie
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Fig. 229. Les bassins versants et systéemes hydrauliques
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Fig. 231. Les bassins versants locaux
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Fig. 236. Les réseaux répertoriés prés de la RN 2
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Fig. 237. Les réseaux d’assainissement
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Fig. 239.  Profil actuel de la voirie
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Fig. 240. Les risques inondations
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Fig. 242.  Les risques littoraux
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Fig. 243. Les risques industriels et technologiques
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Fig. 244. Définition des bassins versants naturels interceptés par la route projetée
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Fig. 245.Emplacements des tubes pour la mesure du NO2

ARTELIA — DIRECTION REGIONALE QUEST PAGE 297
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\E\2\EI-DUP V9- 02 2016\11 a 16-Chapitres infra transports-V9 — JMM — JUILLET 2016




DEAL DE LA GUYANE
AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
ETUDE D’IMPACT — 16. ANNEXES ETUDE D’IMPACT

Créationt$19/06/20,12

Fig. 246. Emplacements des tubes pour la mesure du benzéne
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DEAL Guyane
a Karim BEN AMER
(A DEALg73/SISR
% Responsable de l'unité ingénierie routiére
Tel : 0594 25 58 01

0)594 3531802
M. 2+ 594 (D)t

94 (0)5

19801 0D

ymazoniecaraibes@biotape.fy

Références/Objet : Section RN2 Balata-PROGT

A Cayenne, le 2 décembre 2015

Monsieur,

Suite 4 votre demande en date du 1°r décembre 2015 et suite & I'évolution récente de la loi concernant la
protection des oiseanx de Guyane (Arrété du 25 mars 2015), nous avons de nouveau analysé les enjeux
concernant les oiseaux sur le projet routier de la RN2, section Balata-PROGT. Deux nouvelles espéces protégées
apparaissent : le Manakin Tijé et le Tohi silencieux, qui sont deux passereaux des boisements secondaires.

Tl ressort également de cette analyse, comme indiqué dans le tableau en annexe de ce courrier, que I'ensemble
des especes protégées recensées sur la zone d’étude élargies se situe :
- soit bien en retrait du projet, notamment sur le linéaire de la crique Balata on dans la forét de la
Mirande en arriére de la Rhumerie.
- Soit elles ne font que survoler le site 4 'image des nrubus.

Par conséquent, il nous semble que l'analyse qui a été faite en 2013 sur les impacts du projet sur avifaune reste
totalement d’actualité.

Espérant répondre a vos attentes, je vous prie, cher monsieur, de recevoir mes sincéres salutations,

Vineent Rufray
Directeur de I'agence Amazonie-Caraibes

BICTOPE ”
Amazonie Carat es
i tabo
, Domaine de Mon
-oﬁs?gmen‘l Ribal - 97300 CAYENNE

~Fax 0594 39 1406
i 9:" g?R;.\E} q.«s%o 613 610 00232

o 8

emazonle- corsibes

Annexe : Liste des niseaux recensés sur la section Balata-PROGT en 2013

Espéce Espéce
déterminante | Critére | protégée | Commentaires
Famille Nom francais Nom scientifique ZNIEFF ZNIEFF 2015 2015 (Biotope}
Tinamidés Grand Tinamou Tinamus major
Tinamidés Tinamou cendré Crypturelius cinereus
Assez éloignée du
. " s 4 projet sur les
Ardeidés Grande Aigrette Casmerodius albus X biotdada e criniis
Balata
Assez eloigné du
2 c Y . . projet sur les
Ardeidés Butorides striatus Heéron strié X berds de la cHcjie
Balata
Assez éloigne du
% A Mesembrinibis projet sur les
Threskiornithidés cayennensis 1bis vert = bords de la crique
Balata
Cracidés Ortalide motmot Ortalis motmot
Survole la zone
S o Cathartes 12
Cathartidés Urubu a téte jaune i X d'étude
uniquement
Survole la zone
Cathartidés Urubu noir Coragyps atratus X d'étude
uniguement
Un couple sur la
crique Balata qui
n'existe
Accipitridés Buse a gros bec Buteo magnirostrs x probablement plus
apreés la
construction du
Cinéma Agora
Columbidés Colombe rousse Columbing taipacol
Columbidés Colombe a front gris Leptotiia rufaxilla
Psittacidés Toui été Forpus passerinus
Cuculidés Ani a bec lisse Crotophags ani
A Sur la crique
Strigidés c?;anﬁgﬁdti Bubo virginianus X slricte X Mirande, assez
9 éloigné du projet
Apodidés Martinet polioure Chaetura brachyura
Trochilidés Ariane de Linné Amazilia fimbriata
i Martin-pécheur a -
Alcedinidés S i) Megaceryle torguata
Picidés Pic ouentou Dryocopus neatus
Furnariidés Grimpar bec-en-coin Gly, phorync'nus
SPITUTUS
Furnariidés Grimpar talapiot Dendroplex picus
S, = Thamnophitus
Thamnophilidés Batara raye doliatus
Thamnophilidés Batara tachets Thamnophilus
punctatus
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Espéce Espéce
déterminante | Critére | protégée | Commentaires
Famille Nom francais Nom scientifique ZNIEFF ZNIEFF 2015 2015 (Biotope}
Thathnophilidés Myrmidon a flancs Myrmqthe_'rufa
blancs axiffaris
Thamnophilidés Alapi a téte noire Percnostola rufifrons
- . Myrmeciza
Thamnophilidés Alapi de Buffon St
Tyrannidés Tyranneau roitelet Tyvrannulus elatus
Tyrannidés Elénie de Gaimard Myiopagis gaimardi
Tyrannidés Elénie & ventre jaune | Elaenia flavogaster
2 . Camptostoma
Tyrannidés Tyranneau passegris Sheolotins
Tyrannidés Tyranneau souris Phaeomyias murina
Tyrannidés Todirostre casqué Laphoticeys
galeatus
Tyrannidés Todirostre familier Tod}rostrum
cinereum
Tyrannidés Platyrhyngue jaune- Tolmomyias
olive sulphurescens
Tyrannidés Tyran pirate Legatus feucophaius
Tyrannidés Tyran de Cayenne My iozetetgs
cayanensis
Tyrannidés Tyran quiquivi Pitangus sulphuratus
rr : Megarhynchus
Tyrannidés Tyran pitangua Ditangua
A R : Tyrannus
Tyrannidés Tyran mélancolique P e
. Manakin casse-
Pipridés . Manacus manacus
noisette
Dans la forét
autour de la crique
Mirande, assez loin
Pipridés Manakin tijé Chiroxiphia pareola X du projet car bien
au-dela de
l'ancienne
rhumerie
Vireonidés ¥ireon oo Hylophilus pectoralis

cendrée

Hirundinidés

Hirondelle chalybée

Progne chalybea

Troglodytidés Troglodyte familier Troglodytes aedon
. S— Gobemoucheron i
Polioptilidés Thenleal Polioptila plumbea
Turdidés Merle leucoméle Turdus feucomelas
Turdidés Merle a lunettes Turdus nudigenis
Mimidés Mofie dos Mimus gilvus
savanes
— Tangara a galons
Thraupidés blancs Tachyphonus rufus
Thraupidés Ta”?""ra a bec Ramphocelus carbo
d'argent

Thraupidés

Tangara évéque

Thraupis episcopus

Thraupidés

Tangara des
palmiers

Thraupis palmarum

Thraupidés

Calliste diable-

Tangara mexicana
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Espéce Espéce
déterminante | Critére | protégée | Commentaires
Famille Nom francais Nom scientifique ZNIEFF ZNIEFF 2015 2015 (Biotope)
enrhumé
Emberizidés Jacarini noir Voiatinia jacarina
Emberizidés Sporophile a ailes Spcrqphila
blanches americana
Dans la forét
autour de la crique
Mirande, assez loin
Emberizidés Tohi silencieux Arrernon taciturnus X du projet car bien
au-dela de
I'ancienne
rhumerie
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