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1. GENERALITES SUR LES EFFETS D’UN PROJET

Les termes d’effets et d’impacts sont souvent utilisés indifferemment pour nommer les conséquences
d'un projet sur I'environnement. Les textes frangais régissant I'’étude d'impact désignent ces
conséquences sous le terme d'effets, terme qui sera donc utilisé pour 'ensemble de cette piéce.

La réglementation relative aux études d’'impact distingue effets directs et effets indirects :
o un effet direct traduit les conséquences immeédiates du projet, dans I'espace et dans le temps,

e un effet indirect résulte d’'une relation de cause a effet ayant a I'origine un effet direct. Un effet
indirect peut concerner des territoires éloignés du projet, ou apparaitre dans un délai plus ou moins
long.

La réglementation relative aux études d’'impact fait aussi la distinction entre effets permanents et effets
temporaires :

o un effet permanent est un effet persistant dans le temps ; il est d0 a la construction méme du projet
ou a son exploitation et son entretien,

e un effet temporaire est un effet limité dans le temps, soit parce qu’il disparait immédiatement aprés
cessation de la cause, soit parce que son intensité s’atténue progressivement jusqu'a disparaitre.
Les travaux de réalisation d’'un aménagement sont par essence limités dans le temps : la plupart des
effets liés aux travaux sont de ce fait des effets temporaires.

Les effets prévisibles du projet sont potentiels puisqu’ils ne tiennent pas compte des mesures
environnementales qui seront mises en place pour les éviter et les réduire.

Nous distinguerons également les effets dus a la voie elle-méme et les effets dus aux aménagements
annexes (bassins de rétention par exemple).

Enfin, les services de I'Etat demandent I'application de la méthode ERC dans les projets d’'aménagement
a savoir :

e Eviter : lors de la conception il s’agit d’éviter les impacts chaque fois que possible
e Réduire : si on ne peut éviter le concepteur réduira autant que possible les effets négatifs

e Compenser : en dernier recours les effets qui ne pourront étre évités.
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21.

2141,

21.2.

2.2. EFFETS SUR L’HYDROGEOLOGIE
2. EFFETS SUR LE MILIEU PHYSIQUE
2.21. EN PHASE TRAVAUX
La présence d’une nappe perchée omniprésente en période des pluies sera a prendre en compte :
EFFETS SUR LE SOL ET LE SOUS-SOL . . :
e pour la réalisation des travaux (conception technique) ;
e au regard des contaminations éventuelles ;
EN PHASE TRAVAUX ¢ la nappe étant superficielle, les risques de contamination sont potentiellement élevés ;
Les travaux de terrassements sont les plus impactant pour ce type de projet. Toutefois la topographie du e en revanche, au regard des faibles perméabilités, les risques de propagation d’'une éventuelle
site est peu marquée. Les déblais remblais resteront modestes. pollution sont faibles.
Dans la mesure du possible, les matériaux de déblais seront réutilisés dans les portions en remblai. Des mesures spécifiques seront & prendre pour assurer la préservation des eaux souterraines contre
L’étude géotechnique définira précisément les volumes réutilisables et ceux qui devront étre évacués infiltration des pollutions accidentelles dans le sol et la nappe superficielle.
Les études de détail rechercheront I'équilibre remblai/déblai afin de réduire les transports de matériaux.
J

Seuls les matériaux impropres a la construction d’'une route seront : 22.2. EN PHASE D’EXPLOITATION

e soit exporté et mis en dépdt. Les sites de dépbts seront choisis de maniére judicieuse sur des Le profil en long du projet suit de tres pres le terrain naturel. Il n’y a pas de ce fait interception de nappe

chantiers proches d’eau souterraine.

e soit utilisés sur place pour des modelés paysagers si les volumes ne sont pas trop importants. Il N’y a pas de ressource en eau potable dans la zone du chantier ou a proximité.
Les dépdts provisoires de matériaux seront réalisés en dehors des sites écologiquement sensibles et L'incidence peut étre considérée comme non significative
éloignés des criques Balata et Lamirande.
EN PHASE D’EXPLOITATION
Il N’y a pas d’effets en phase d’exploitation pour cette thématique
ARTELIA — DIRECTION REGIONALE OUEST PAGE 175
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2.3.

2.31.

2.3.2.

EFFETS SUR LA RESSOURCE EN EAU ET LES MILIEUX AQUATIQUES

Une infrastructure linéaire intercepte sur son parcours des bassins versants. Elle peut ainsi
potentiellement induire un effet « barrage » aux écoulements, une modification des directions et des
vitesses, une rupture dans I'’équilibre général des lits mineurs des cours d’eau.

Ces aspects seront détaillés dans le dossier au titre de la « loi sur 'eau » qui sera réalisé ultérieurement
a partir des études de détails.

Seuls les grands principes sont rappelés ici.

EN PHASE TRAVAUX

La RN 2 s’inscrit dans une zone au relief peu prononcé et plutdét aux alentours d’une ligne de créte. Les
bassins —versants interceptés par le projet sont donc de taille modeste et les exutoires sont peu marqués.
L’absence de pente constitue une difficulté a la fois pour I'’évacuation et pour le stockage des eaux
pluviales

Les impacts potentiels résultent de :

o Dérivations provisoires sur la courte période nécessaire a la construction de I'ouvrage hydraulique
de la crique La Mirande,

¢ De rejets d’eaux chargées en matiere en suspension,
o De déversements accidentels d’hydrocarbure par les engins de chantiers,

o De pompage dans les criques en période seche pour les besoins du chantier,
L’effet est d’autant plus ressenti lorsque le milieu initial est de bonne qualité.

Des études complémentaires seront lancées au stade de I'avant-projet détaillé. Les résultats serviront a
monter le dossier d’incidences au titre de la « loi sur I'eau ».

EN PHASE D’EXPLOITATION

La nouvelle emprise de la RN 2 et le nouveau tracé modifierons Iégérement les bassins versants naturels
interceptés.

Concernant la qualité des eaux superficielles, les risques sont constitués par la pollution chronique liée
au lessivage des polluants routiers vers les cours d’eau et la pollution accidentelle.

L’entretien de voirie peut étre source de pollution diffuse si, par exemple, des désherbants chimiques
sont utilisés. Le gestionnaire de la voirie utilisera de préférence les méthodes mécaniques.

Les impacts sur les écoulements, compte tenu du profil en long du projet, seront liés a I'interception de
bassins versant par les sections en remblais. Paradoxalement, les deux sections en remblai du projet
correspondent a la nécessité de surélever le tracé pour y placer I'ouvrage hydraulique sur les deux
criques de Balata et de la Mirande.

DEAL GUYANE
Etude AVP pour I'aménagement de la section Balata-PROGT

SOUS BASSINS VERSANTS INTERCEPTES PAR LA ROUTE PROJETEE

Légende
D sous bassin versant interceplté par la route projetée [4

cours d'eau

o8 i 4531
_ 3-1333
¥larTELIA| DTS | DTS

r"—"“—} sous bassin versant routier projeté ‘ - y’-ﬁ-’

Fig. 148.DEFINITION DES BASSINS VERSANTS NATURELS INTERCEPTES PAR LA ROUTE PROJETEE (*)
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ETUDE D’IMPACT — 5. ANALYSE DES EFFETS PREVISIBLES DU PROJET

2.3.21.

LES EXUTOIRES DES SOUS BASSINS VERSANTS INTERCEPTES

Comme c’est le cas actuellement, les eaux de ces bassins versants seront collectées par des fossés
longeant la RN 2. Ces fossés déboucheront dans les criques existantes, comme on peut I'observer
actuellement.

Ainsi les exutoires prévus pour ces bassins versants interceptés sont :
e La crique de la Mirande pour les bassins versants : BVa-pro et BVc-pro
o Le fossé situé pres de la gendarmerie et nommé EXU2 pour les eaux routiéres pour le BVd-pro

e La crique Balata pour les bassins versants BVe-pro, BVf-pro, BVg-pro et BVi-pro.

Les calculs hydrauliques seront explicités dans le dossier « Loi sur I'Eau » qui sera réalisé ultérieurement
une fois connues les caractéristiques détaillées du projet routier.

La crique Balata

Le développement de la végétation dans le lit mineur de la crique nécessite un entretien régulier (fauche
au minimum une fois par an) afin d’assurer le bon écoulement des eaux.

L’affluent de la crique de Balata

2 RICh

. v
Tracé indicatif

— ARt
distilleri

Légende

: Emprise de la future voine

Crique

BV cnque Balata

BV affluent 1

—

— 452131
S ARTELIA O [ os 1]'

Fig. 150.AFFLUENT DE LA CRIQUE DE BALATA

Le petit affluent de la crique de Balata au Nord de la distillerie sera intercepté par le remblai de la voie

Vue de la crique de Balata en amont de la RN2
dans le quartier Balata Ouest

Vue de la crique de Balata en amont de la
RN2 dans le quartier Balata Ouest

Vue de la crique de Balata en aval de la RN2
derriére la Zone Terca

Vue de la crique de Balata en aval de la RN2
derriére la Zone Terca

Fig. 149. VUES DE LA CRIQUE BALATA

nouvelle.
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Lacriqgue La Mirande

Vue de la crique de la Mirande a I’'Est de la RN2
(coté aval)

Vue de la crique de la Mirande a I’Ouest de la
RN2 (c6té amont)

Les débits calculés sont les suivants

- Temps de
Nom Superleme Longuedy pente _Coeff.de concentration Q1o (m3/s) Q;w
(km?) (m) ruissellement (min) (m3/s)
Balata 2,54 2650 0,039 0,52 70 22,2 33,1
Mirande 1,53 2500 0,05 0,30 54 8,6 13,0
Affluent 1 0,049 440 0,10 0,30 20 0,45 0,65

Le maitre d’ouvrage a souhaité assurer le passage d’'une crue centennale sans mise en charge des
ouvrages de traversée.

Les ouvrages ont donc les dimensions suivantes

Vue d’un ouvrage magonné lié a I’activité de
I’ancienne rhumerie

Vue d’un ouvrage magonné de répartition des
eaux situé en amont de I'ouvrage précédent

Fig. 151. VUES DE LA CRIQUE DE LA MIRANDE

La crique de la Mirande a subi des modifications liées a I'activité de la Rhumerie qui avait besoin d’eau
et d’énergie pour son fonctionnement. Ceci explique la présence d’anciens ouvrages hydrauliques qui,

au vu de leur état, n'ont plus de roles sur les écoulements.

Cote du fond c |
amont pris en ote eau cen}enna e
Nom amont projet (m pente Largeur (m) Hauteur * (m)
compte pour
NGG)
calcul
Balata (avec 6,0 (banquette 3 3,5 (banquette
banquette) Ll ] L m) h=1m)
Balata (sans 127 4,15 0,003 5 35
banquette)
Mirande 6,40 8,34 0,003 4,0 25
Affluent 1 6,80 7,49 0,003 Buse 1000 Buse 1000

Les études détaillées ultérieures placeront aussi une banquette pour le passage des animaux dans
I'ouvrage de La Mirande qui correspond a la crique la plus intéressante du point de vue de la biodiversité.

ARTELIA — DIRECTION REGIONALE QUEST

U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\EN2\EI-DUP V9-02 2016\5-Effets du projet-V9 — JMM - JUILLET 2016




DEAL DE LA GUYANE

AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT
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2.3.2.2. LES OUVRAGES PROJETES

OUVRAGE SUR CRIQUE BALATA
AVEC BANQUETTE

[REMBLALS _+VOIRIE]

4.77
Q100:4.21 NGG —
S Q10:3.77 NGG—|
BALAT A <« 0 mlp PROGT
2.27
o
BANQUETTE O
1.27 RECOMSTITUTION LIT 30CM min 0.97
' 3.00 3.00 ‘
OUVRAGE SUR CRIQUE MIRANDE

AVEC BANQUETTE

REMBLA(S +VOIRIE

8.90
Q100:8.34 NGG | # PROGT
Q10:8.02 NGG—

BALAT A <«

(@]
7.40 0
(o]
BANQUETTE | O
6.40 \
RECONSTITUTION LIT 30CM min 6.10
" 1.00" 4,00 i
i i
5.00

Fig. 152.LES OUVRAGES HYDRAULIQUES

Lors des études de détail il sera examiné le dimensionnement de I'ouvrage et de la banquette pour la
Mirande compte tenu de son plus grand intérét écologique.

Les contraintes techniques liées aux hauteurs disponibles a cet endroit seront prise en compte

Les résultats des modéles hydrauliques réalisés en suivant les hypothéses présentées précédemment et
en modifiant les ouvrages afin de tenir compte de leur état projeté.

Les résultats ci-contre montrent I'amélioration avec le projet.

Crue décennale a Balata

Elevation (m)
w

Legend

Niveau d' eau - Q10 etat actuel

— | Niveau d eau - Q10 etat projet

Fond de la Crique

e

T
400

T
600

T
800

Main Channel Distance (m)

T
1000

T
1200

Profil en long de la crue décennale a I'état actuel et a I'état projet sur la crique Balata

Crue centennale a Balata

Elevation (m)

Legend

Niveau d eau - Q100 etat actuel
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fond de la crique

e

T
0 200

Crue décennale a La Mirande
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3.1.

311,

3.1.2.

3. EFFETS SUR LE MILIEU NATUREL

Le projet routier consiste en un réaménagement de la RN 2 sur une longueur totale d'environ 2 km entre
les giratoires de Balata au nord et celui du PROGT au sud.

Aucune espéce protégée n’‘ayant été observée aux abords immédiats du projet, la réalisation d’'une
procédure de demande de dérogation au titre des arrétés du 15 mai 1986 spécifiques a la Guyane n’est
donc pas nécessaire.

EFFETS SUR LA FLORE ET LES HABITATS

EN PHASE TRAVAUX

Les incidences directes sont liées &
¢ |a destruction d’habitats naturels sous les emprises,
¢ au dérangement de la faune utilisant les milieux proches du chantier,
¢ ala modification d’écosystémes en marges en raison des modifications d’écoulement,
e aux risques de pollution des eaux par des ruissellements non contrélés,

e 3 l'altération des berges et des lits mineurs des criques par apport de sédiments fins.

Les incidences indirectes sont liées a I'export de matériaux en dehors de la zone ou a linverse a
I'extraction de matériaux pour compenser ceux qui manqueraient sur place.

La surface totale impactée directement par 'emprise de I'ouvrage est de 8,3 hectares environ. Sur ce
total les espaces naturels intéressants représentent 14%, les espaces naturels dégradés 31%.

Les espaces naturels de qualité sont confinés aux vallées des criques de Balata et de La Mirande (2 ha).

Il convient de ne pas sous-estimer les risques de propagation d’espéces exotiques envahissante lors des
travaux (panicum maximum, bambusa vulgaris) si des mesures de vigilance ne sont pas prises.

EN PHASE D’EXPLOITATION

L'impact définitif concerne la disparition de formations végétales sous I'emprise du projet. Les effets
d’'une nouvelle infrastructure peuvent étre classés en quatre catégories :

o Effet de substitution : I'infrastructure remplace un espace naturel,
o Effets de bordure : les especes sont perturbées a proximité de la voie
o Effets de coupure : les axes de déplacements des animaux sont coupés

o Effets de fragmentation : des ensembles peuvent étre coupés en plusieurs petits sites

: Niveau de Niveau de
Elément l'enieu risque Sensibilité vis a vis du projet, Localisation
J d'impact
L ‘ Fort Habitat aquatique de qualité et original sur L'ile de
Riviere de la Mirande or Fort Cayenne en particulier
Habitat de milieu humide sensible vis a vis des
Forét riicole ot Modére conditions pédologiques et des pollutions.
‘ored r;.frcg eie . Habitat Habitat indispensable au maintien de milieux
Tnonaable de la crique . . Modére aquatiques de bonne qualité.
Balata et de la crique la patrimonial ) . .
Mirande Habitat formant la matrice des continuites
écologiques pour la faune terrestre et aérienne
(avifaune).
Habitat de milieu humide sensible vis a vis des
Sa‘vanesr herbacées Faible Faible mo’d'lﬁcatlon topographquues et pédologique.
dégradées Présent au bord du tracé actuel et sur la zone de
déviation,
Possible augmentation de l'effet barriere physique par
L, . Modéré Fort l'élargissement de la route et les aménagements
Continuités écologiques associés sur les deux secteurs concernés (foréts des
crigues Balata et Mirande).
Atelopus flavescens, Présence d'une population des 3 espéces sur la riviére
de la Mirande.
Neusticurus rudis, Fort Modéré La pollution induite par le trafic routier peut impacter
des zones favorables a la reproduction et a la survie
Rivulus cladophorus de ces especes,
Présence effective de Panicum maximum (Espece
exotique envahissante) et Bambusa vulgaris sur
Espéces envahissantes en Modéré Modére Lszzi:ueL bord de route, particuliérement sur la partie

Bord de route

Risque de propagation sur les zones remaniées lors des
travaux.

Les sites les plus sensibles touchés par le projet
sont donc la crique de La Mirande (3 espéeces
sensibles) et secondairement la crique de Balata
ainsi que leurs abords inondables.

Les surfaces concernées sont d’environ
19.000 m2 pour la crique Lamirande (tracé neuf)
et 1 200 m2 pour celle de Balata (élargissement)
ce qui est au total modeste a I'échelle de la
commune de Matoury dont la superficie totale
est de 13.700 hectares pour I'essentiel non

urbanisée.

Fig. 153.CRIQUE DE LA MIRANDE

La crique Balata est tres dégradée et la partie naturelle de la crigue Mirande est trés réduite au droit du
projet. Les effets sur la flore et les habitats demeurent donc trés réduits en superficie.
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3.2.

3.21.

EFFETS SUR LA FAUNE

Les données et photographies ci-dessous sont issues de I'expertise BIOTOPE de 2013 et actualisé en
2015. Comme indiqué au chapitre 3 « Etat Initial », 'impact du projet sur la faune et sur I'avifaune en
particulier est trés limité. Ce paragraphe s’attachera a traiter uniquement les espéces impactées par le
projet.

EN PHASE TRAVAUX

L’impact direct est constitué de la destruction ou la modification des milieux accueillant les espéces
animales

Les espéces les plus sensibles sont celles qui vivent dans les cours d’eau (crique). Il s’agit en particulier
de Rivulus cladophorus, poisson endémique de Guyane et présent dans la crique de la Mirande.
L’entrainement de matiere en suspension lors des terrassements ou les pollutions accidentelles par
hydrocarbures sont des risques qui devront étre maitrisés.

La faune ubiquiste locale sera temporairement perturbée par la phase travaux. En plus des risques de
destruction d’individus s’ajoutent les perturbations (travaux) et la destruction d’habitats. Cette derniere a
un impact faible au regard des habitats disponibles aux alentours immédiats. Concernant les
perturbations, la présence humaine en phase chantier peut potentiellement provoquer le départ des
animaux terrestres I'avifaune et les chiroptéres qui gitent sous le pont actuel.

i Maurice THALCHE

Fig. 148. RIVULUS CLADOPHORUS

Fig. 149. ATELOPUS FLAVECENS

La sensibilité de la faune inventoriée par Biotope en 2013 figure dans le tableau ci-dessous :

Especes Statut Sensibilité vis a vis du projet

Det ZNIEFF, Espuf-.lce cllflssée vullnérable sur Il.es listes rouges IU(;N.
Espece liée aux criques forestiéres. Sensibilité faible
puisque les populations ne franchissent pas la route

actuelle.

Vulnérable selon
UICN

Atelopus flavescens

Det ZNIEFF, Occupe sensiblement les mémes milieux qu'Atelopus
L flavescens. Nous l'avons trouvé sur la crique la
Endemique des  jjirande | bien en retrait du projet toutefois.
Guyanes  sensibilite tres faible

Neusticurus rudis

Det ZNIEFF,  Espéce sensible a la pollution nécessitant de prendre
endémique de des mesures de préservation de la crique lors des
Guyane travaux.

Rivulus cladophorus

Espéce rare occupant que les foréts littorales. Peu

Protection . g .
Bubo virginianus régionale sensible a lamenagement routier sauf lors de sa
traversée (risque de collision)
B . . Protection Espéce trés commune peu sensible aux
uteo magnirostris régionale aménagements.

Problématique de corridor et de traversée au niveau

Toutes especes i de la crique la Mirande essentiellement

Espéce frugivore trés commune dont il serait
toutefois préférable de préserver le gite sous le pont
actuel de la RN2. Réle trés important pour la
regénération forestiére.

Carollia perspicillata
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3.2.2.

EN PHASE D’EXPLOITATION

La mise en circulation engendre des mortalités par collision. C'est I'effet le plus visible. Le bruit et la

lumiere peuvent également étre source de dérangement.

Par ailleurs sur le long terme, on voit apparaitre des effets cumulatifs
liés a I'accumulation de molécules toxiques générées par le trafic.

La construction d'une route ou la modification de son gabarit peut
créer une perte d'habitats ou une modification d'habitats pour la
faune, ce seront des effets directs sur les espéces et les habitats. Au-
dela de ces effets directs, la route aura également un effet sur la
fragmentation des habitats et des populations animales par I'effet
barriére, réduisant ainsi les domaines vitaux possibles des espéces.

Pour ce projet, ces effets seront fortement atténués dans la mesure
ol la RN 2 est en place depuis longtemps. Il ne faut pas négliger les
risques de collision pour les espéces terrestres et les oiseaux.

La criqgue de Balata et I'urbanisation environnante constituent déja
une coupure importante.

Fig. 150. GRAND Duc DE VIRGINIE (BUBO VIRGINIANUS)
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4. EFFETS SUR LE PAYSAGE

S’agissant du réaménagement d’'un axe existant I'impact paysager sera faible d’autant que les
déblai/remblai sont quasi nul sauf pour la partie sud La voirie actuelle n’est guére valorisée du point de
vue paysager.

Le projet est I'opportunité d’en faire un axe attrayant pour les équipements culturels et commerciaux
existants et a venir.

La conception de la voirie intégre des éléments destinés a revaloriser cet axe trés emprunté.

1
!

,yﬁyakﬁ#-m‘“wm!lmmp

Fig. 152. VUE GENERALE A UN ARRET DE BUS (BHNS)
Fig. 151.

Les aménagements prévus par unités paysageres sont décrits dans le chapitre mesures de réduction et
compensatoires.
VUE AXONOMETRIQUE D’UN TRONCON DU PROJET
La séparation des fonctions de la voirie apportera déja une grande lisibilité a I'équipement et une
harmonie qui n’existe pas aujourd’hui dans la profusion de panneaux publicitaires, poteaux électriques ou
d’éclairage, etc.

Le paysage traversé par la RN 2 actuelle est déja trés dégradé par une urbanisation pas toujours bien
contrdlée surtout au nord. Le projet sera I'occasion de réhabiliter I'ensemble.
Le traitement des abords de la voie nouvelle permettra de parfaire cette amélioration générale.
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5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.2. EFFETS SUR LES ACTIVITES ECONOMIQUES
5. EFFETS SUR LE MILIEU HUMAIN 5.2.1. EN PHASE TRAVAUX
L’activité commerciale sera perturbée durant la période de travaux.
Un plan d’acces aux activités de services et de commerce les plus proches des travaux sera a étudier
EFFETS SUR LA DEMOGRAPHIE ET L’HABITAT avec les professionnels concernés avant les travaux.
Les effets sur 'urbanisation font I'objet d’'un chapitre spécifique comme le stipule le Il de l'article R.122-4 A I'Ouest et du Nord au Sud : ,,,“g.L,,. ,,,,gi; ‘
du Code de I'Environnement. _ ﬁl 3
e un garage automobile - ancien fm"', t
e Guyane Alu
EN PHASE TRAVAUX e SOCOMAT
Les incidences sur la population et I'habitat concernent des thématiques traitées par ailleurs et e Pizzéria
auxquelles on se reportera : pollution de I'air, poussiéres, nuisances sonores, circulation et acces. . .
e Huit a Huit lo mator
En phase travaux les problemes de sécurité pour les riverains doivent étre pris en compte. « Rapide Copy Bl
Les causes d’insécurité aux abords des chantiers (confrontation entre engins de chantier et circulation ¢ Lido Night w "%% T
générale, franchissement par les piétons des accés au chantier, sorties et entrées rendues glissantes...) Vs Mato wy # ')/HL' f
feront l'objet de mesures préventives telles que lI'aménagement de séparations physiques, si A T'Est et du Nord au Sud : .' e .2 e
nécessaires, avec la circulation générale. . ' romeempiiaiod S LI
e Pharmacie A SR ST T | ém
L’augmentation prévisible sur les voies maillées a proximité du chantier sera aussi une cause d’insécurité e Location de voiture ok ’
routiere pour 'ensemble des habitants des quartiers voisins. _
e Lavage de voiture
e 2 Auto-écoles
EN PHASE D’EXPLOITATION _
e Croix blanche Guyane
Quelques maisons d’habitations (3) sont susceptibles d’étre impactées par le projet. Elles se situent dans e Centrelec
la premiere courbe au sud du giratoire de Balata. La nature exacte de I'impact sera définie a I'issue des ) _
études de détails et de 'enquéte publique. e Libre service
e Gendarmerie
Fig. 154. LES ACTIVITES ET SERVICES
fp
I IEmpdeodebMurcwlria ‘:j
Activités présentes a provimité immédiate du projet !
©® Restauration - supermarché @ Autes services ,
© Etablissements scolaires @ Batmen! religeux {
® Actiités sporives @ Senvices de IEtat
® Enteprises @ Poste électique
() Services liés 4 I3 santé uﬂ?ﬁ(l{lf?
Fig. 153. HABITATIONS POTENTIELLEMENT IMPACTEES
Globalement le projet est une source de confort et de sécurité pour la population locale en période de
fonctionnement. L’attractivité des quartiers limitrophes s’en trouvera renforcée
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5.2.2. EN PHASE D’EXPLOITATION Carte de contribution sonore en dB{A) en période Jour (6h-22h) de la RN 2 en situation "Fil de ['equ 2020"
B - 35.0dB
Le projet n’implique pas d’action directe concernant les emplois ou la population active le projet constitue I - #0.0d8
en lui-méme une mesure positive vis-a-vis I'activité économique des sites environnants. Au contraire, la E: :g'g gg
qualité de desserte nouvellement apportée sera un point fort pour l'attractivité des commerces du - ss.0d5
secteur. B - 50048
I - 5048
I - 70048
Trongon 1 Bl - 75048
BN - =004
5.3. EFFETS SUR L’ENVIRONNEMENT SONORE B - 55045
NOTA : une présentation _didactigue des grandeurs acoustigues est effectuée en page 131 du Trongon 2
présent dossier. Le lecteur pourra s’y référer afin de mieux appréhender les paragraphes suivant.
o~
: = IR Cnpdn
5.3.1. EN PHASE TRAVAUX e RS O ©0p
. E Trongon 3
La phase de travaux est source de nuisances sonores pour les riverains.
Les opérations bruyantes ne pourront se faire que dans des horaires acceptables qui seront fixées en
accord avec les entreprises, les riverains et le maitre d’ouvrage.
Les engins de chantiers respecteront impérativement les normes imposées par la réglementation.
Trongon 4
5.3.2. EN PHASE D’EXPLOITATION
Sur base de la modélisation de la situation initiale et des études de projet, I'étude acoustique
prévisionnelle permet de :
e caractériser I'impact acoustique du trafic routier a I'’horizon 2020 selon le scénario « Fil de I'eau »
des études de trafic d’Egis (carte ci-contre) :
o intégrant les effets de report modal induit par le TCSP ;
o ne comprenant pas I'impact des projets d’'urbanisation, ni les reports de trafic liés aux projets de
maillage viaire ;
e caractériser 'impact acoustique du trafic routier a I'horizon 2020 suite & la réalisation de I'ensemble Trongon 5
des projets cités ci-dessus (cartes page suivante en période diurne et nocturne).
Trongon 6

Fig. 155. SITUATION EN 2020 SANS PROJET
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Carte de contribution sonore en dB(A) en période Jour (6h-22h) de la RN 2 en situation « Tous projets 2020 »

B 35048 Carte de contribution sonore en dB(A) en période Nuit (22h-6h) de la RN 2 en situation « Tous projets 2020 »
I - 400 dB

1> 450dB B > 35.0d8

N ramanas - ] > 50.0 dB B> 40048

1> s50d8 1> 45.0dB

I > 500 dB [ > 50.0dB

I - 650 dB > 550dB

- 700dB I - 50.0dB

Troncon 1 B 750 B Il - 65.0dB

- 50008 - 70048

Cy o Offontz ¥ I - 250dB B 5048

©Ea C'ﬂ § I - s0.0dB
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Fig. 156. SITUATION « TOUS PROJETS » EN PERIODE DIURNE EN 2020 Fig. 157. SITUATION « TOUS PROJETS » EN PERIODE NUIT EN 2020
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5.3.3.

CONCLUSION SUR LES IMPACTS SONORES

Les modélisations sonores basées sur les évolutions de trafics proposées par I'étude EGIS 2012 ont
permis de comparer les situations prévisibles en situation 2020 « au fil de I'eau» (sans projets
d’'urbanisation, ni maillage viaire) et en « situation tous projets ».

Outre les cartographies présentées ci-avant, le tableau n° 1 synthétise, par trongon, 'ensemble des
résultats obtenus pour les batiments sensibles (habitations, bureaux, ...) situés au plus proche de la

Le projet n’engendre pas d’augmentation significative du niveau sonore sur les batiments existants
(rappelons qu'une transformation d'une voie existante est considérée significative d'un point de vue
acoustique pour une augmentation de contribution sonore de l'infrastructure entre une situation "projet" et
"fil de I'eau"” supérieure a 2 dB(A) selon la réglementation).

D’une maniére générale, la contribution sonore de la RN 2 sur les batiments existants est plus
faible pour la situation « tous projets » que pour la situation "fil de I'eau” (situation a I’horizon
2020 sans projets d’urbanisation, ni maillage viaire), en particulier du fait de la diminution de la

RN 2.

vitesse de circulation de 70 a 50 km/h.

Miveaux sonores calcules en dB(A) Transformation L :
significative de la voie Situation avant travaux Objectif de nivEatix MNéceszité de
Evaluation ) L A: en situation | B: en situation Difference sonores apres Lravaux ;
Trongon . Situation initiale ) ; } {A-B > 2 dB(A)) protection
batiment « Tous proiet » Fil de leau A-B .
acoustique
Jour Muit Jour Muit Jour Muit Jour Muit Jour Muit Jour (6h-22h) Nuit (22h-6h) Jour Muit
{6h-22h) {2Zh-6h) {6h-22h) {22h-6h) {&6h-22h) {22h-6h) {6h-22h) {22h-6h) {6h-22h) {22h-5h) {6h-22h) {2Zh-5h)
1 64 57,5 64,5 57,5 64,5 58 0 -0,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq < 60 dB(A) Aucun Aucun
2 65 58,5 66,5 59,5 65,5 58,5 1 1 NON NON LAeq > 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq < 60 dB(A) Aucun Aucun
1 3 60 53,5 60,5 54 60,5 54 0 0 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
4 65,5 58,5 64 57 66 59 -2 -2 NON NON LAeq = 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq < 60 dB(A) Aucun Aucun
5 64,5 57,5 62,5 55,5 64,5 58 2 -2,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq = 60 dB(A) Aucun Aucun
L] 57 51 57,5 5 57,5 51 [H 0 NON NON Laeq = 60 dB(A) Laeq = 55 dB(A) Aucun Aucun
7 54,5 49 54,5 48,5 55 49,5 -0,5 -1 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
2 8 64,5 57,5 62 55 64,5 58 -2,5 -3 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq = 60 dB(A) Aucun Aucun
9 63 56,5 &1 54 63,5 56,5 -2,5 -2,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq = 60 dB(A) Aucun Aucun
10 63 56 62 54,5 63,5 56,5 -1,5 -2 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq = 60 dB(A) Aucun Aucun
11 62,5 56 62 54,5 63 56 -1 -1,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq = 60 dB(A) Aucun Aucun
- 12 64,5 57,5 62 55 64,5 58 -2,5 -3 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq < 60 dB(A) Aucun Aucun
13 63,5 57 62,5 55,5 64 57,5 -1,5 -2 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) 55 dB{A)<LAeq < 60 dB(A) Aucun Aucun
14 61,5 54,5 61,5 54,5 62 55 -0,5 -0,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
15 53 45 52,5 47 53,5 48,5 -1 -1,5 NON NON LAeg = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
16 61 54 60,5 53 61,5 54,5 -1 -1,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
17 60,5 54 59,5 52,5 61 54,5 -1,5 -2 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
4 18 60,5 53,5 58 51 61 54 -3 -3 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
19 60 53,5 57,5 51 60,5 54 3 -3 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
20 61 54,5 59,5 52,5 61,5 55 -2 -2,5 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
21 53,5 48 54,5 43 54 48,5 0,5 -0,5 NON NON LAeq < 60 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
22 52,5 47,5 53,5 47,5 53 47,5 0,5 0 NON NON LAeq < 60 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
23 53 47,5 53 47 53,5 48 -0,5 -1 NON NON LAeq < 60 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
24 61 54,5 59,5 52 61,5 55 -2 -3 NON NON 60 dB{A)<LAeq < 65 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
25 55 49 53 47,5 55 49,5 -2 -2 NON NON LAeq < 60 dB(A) LAeq < 55 dB{A) Aucun Aucun
26 55,5 49,5 52,5 47 56 50 -3,5 -3 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
5 27 56,5 50,5 52 45,5 57 51 -5 -4,5 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
28 60 53 61,5 54,5 60,5 53,5 1 1 NON NON 60 dB{A)<LAeq = 65 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
29 49 44,5 49 44 49,5 45 -0,5 -1 NON MO LAeq = 60 dB(A) Laeq = 55 dB(A) Aucun Aucun
30 48 44 43 43 48,5 44,5 -0,5 1,5 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
3 47,5 43,5 47,5 43 43 43,5 -0,5 -0,5 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
kY 46 41,5 46 41 45 42 0 -1 MNON NON Laeq < 60 dB(A) Laeq < 55 dB(A) Aucun Aucun
33 47 43 47 42,5 47,5 43 -0,5 -0,5 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
& 34 46,5 42 46,5 41,5 47 42,5 -0,5 -1 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
35 45 41 45 40,5 45,5 41,5 -0,5 -1 NON NON LAeq = 60 dB(A) LAeq = 55 dB{A) Aucun Aucun
Tabl.1- COMPARATIF DES NIVEAUX SONORES OBSERVES EN SITUATION INITIALE ET EN SITUATION FUTURE AU
« FIL DE L’EAU » ET EN SITUATION « TOUS PROJETS »
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D’autre part, I'écart de contribution sonore entre ces deux situations varie selon les batiments évalués, du
fait du déplacement de I'axe de la voie dans le projet sur certaines portions.

Aucune protection acoustique n’est nécessaire vis-a-vis des batiments bordant la section Balata-

J
PROGT dans le cadre du projet d’aménagement de la RN 2 tel que décrit dans le présent rapport. 5.4. EFFETS SUR LA QUALITE DE L'AIR
Notons d’autre part que les seuils de bruit a respecter pour les établissements d’enseignement sont Le projet n’est pas de nature & modifier le climat.
similaires a ceux fixés pour les habitations. Les niveaux sonores sur les établissements d’enseignement , s . , . . , . o
n'ont pas été évalués ci-avant, étant plus éloignés de la voie que les habitations prises en compte A con’trarlo, la qualité de Iallr pourra subir localement les effets dus a la circulation, méme s’il s’agit du
précédemment. Ils ne nécessitent pas, du fait de leur éloignement de mesures spécifiques réamenagement d’'un axe existant.
Les effets du projet sur la qualité de I'air sont principalement dépendants de I'évolution des trafics. Cette
évolution a été estimée a partir de I'étude EGIS 2012 en considérant :
e ['état actuel ;
o ['état futur de référence a I'horizon 2020 :
- intégrant les effets de report modal induit par le TCSP ;
- ne comprenant pas I'impact des projets d’urbanisation, ni les reports de trafic liés aux projets de
maillage viaire ;
e ['état futur projet, a I'horizon 2020, qui prend en compte :
- les projets d'urbanisation ;
- les projets de maillage de la voirie ;
- l'aménagement de la RN2. Dans ce cas, I'hypothése d'une augmentation du trafic de 1%
par an tient compte du report modal di a I'impact du projet de TCSP sur la RN2 (hypothése
de report modal de la voiture vers les transports en commun de 10% a I'horizon 2020).
Le détail des hypothéses et méthodes utilisées est présenté au chapitre 16.
Afin d’évaluer la qualité de l'air -et conformément a la directive sur I'évaluation de la qualité de Il'air
ambiant- des objectifs de qualité, des valeurs limites, valeurs cibles et des seuils d’alerte sont fixés par le
Code de 'Environnement, aprés avis de I'Agence Frangaise de Sécurité Sanitaire de I'Environnement et
du Travail, en conformité avec ceux définis par I'Union européenne ou, a défaut, par I'Organisation
Mondiale de la Santé (OMS).
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5.4.1. ESTIMATION DES EMISSIONS POLLUANTES LIEES AU TRAFIC ROUTIER (SITUATION ACTUELLE ET ETAT 5.4.2. ESTIMATION DES EMISSIONS POLLUANTES FUTURES AVEC PROJET
FUTUR DE REFERENCE) . . i : s .
Le tableau ci-dessous présente les émissions en grammes par jours a I'état futur avec projets (2020).
Les tableaux ci-dessous présentent le bilan des émissions en grammes par jour des principaux polluants Tabl. 4 BILAN DES EMISSIONS SUR L’AIRE D’ETUDE A L’ETAT FUTUR AVEC L’ENSEMBLE DES PROJETS (2020
émis a I'échappement dans l'aire d’étude a I'état initial (2008), a I'état futur de référence (2020 sans apl. - ( )
projets urbains et de maillage viaire) et a I'état futur avec 'ensemble des projets (2020). NOx Ccov CeHs PM10 SO2 CcoO Ni Cd
(g/jour) (g/jour) (g/jour) | (g/jour) | (g/jour) | (gl/jour) | (mgf/jour) | (mg/jour)
Tabl. 2 - BILAN DES EMISSIONS SUR L’AIRE D’ETUDE A L’ETAT INITIAL (2008) RN2 16 804 1619 27 730 164 15 420 139 22
NOx cov CeHs PM10 SOz co o Cd Rue Pinot
@loun) | (gfiour) | (afiour) | (afiour) | (ghoury | (ghjoury | N (MU griour) e 246 24 11 2 226 0
RN2 17 346 2007 51 872 137 13 439 118 20 Rue Cotonniere 208 20 9 2 191 0
Rue Pinot 565 73 2 28 5 548 4 0 Total aire d'étude 17 258 1663 28 750 169 15 836 139 22
— Evolution par rapport
Rue Cotonniere 164 21 1 8 1 159 1 0 alétaten2020 sans | +25% +40% +47% | +24% | +26% | +59% +18% +10%
Total aire d'étude 18 075 2101 54 908 143 14 146 123 20 projet

La comparaison des situations entre I'état futur de référence et I'état avec tous les projets montre une
augmentation des émissions polluantes du fait de l'augmentation du trafic (augmentation liée

Tabl. 3- BILAN DES EMISSIONS SUR L’AIRE D’ETUDE A L’ETAT FUTUR DE REFERENCE (2020 SANS PROJETS = N : . . SR
principalement a la construction de logements). A noter que les effets positifs du projet sur les émissions
URBAINS ET DE MAILLAGE VIAIRE) . o . o
gazeuses via la diminution des embouteillages ne sont pas quantifiés.
NOx cov CsHe PM10 SOz CO Ni Cd
(g/jour) (g/jour) (g/jour) (g/jour) (g/jour) (g/jour) | (mg/jour) | (mg/jour)
RN2 13570 1160 139 594 132 9726 118 20 5.4.3. RESULTATS ET COMPARAISON A LA REGLEMENTATION
Rue Pinot 174 17 0 8 2 159 0 , . , . . .
— La dispersion des polluants autour des axes de l'aire d’étude a été calculée avec ADMS-Roads pour les
Rue Cotonniere 114 11 0 5 1 104 0 polluants indicateurs majeurs de la pollution routiére, & savoir le NO2, les PM10 et le benzéne. Les
Total aire d'étude 13 858 1187 19 607 134 9989 118 20 émissions de la RN2 et des rues Pinot et Cotonniere sont modélisées.
B etat imiial 2000 | 23% -44% 65% | -33% | -6% | -29% | -4% 0%
5.4.3.1. RESULTATS DE MODELISATION DE L’ETAT FUTUR DE REFERENCE (SANS PROJET EN 2020) ET COMPARAISON AVEC LA
Remarque : les taux d’émissions ne peuvent pas étre directement comparés a la concentration de REGLEMENTATION
polluants résultante dans l'air ambiant. En effet, les concentrations sont exprimées en microgramme par . o N .
metre cube (ug/md) et les valeurs d’émissions en kilogramme par jour (kg/j) pour les véhicules en Les car:[es dg concentration moyenne an_nuelle modellsee du NO2, des PM10 (poussiéres) et du benzene
circulation. sont présentées respectivement sur les figures ci-dessous.
La comparaison entre la situation & I'état initial, en 2008, et celle a I'état futur de référence (2020) montre Les concsentrations moyennes aannuelles de ces 3 poIIuan?:cs sont inférieures aux objectifs de qualité
une diminution de tous les polluants, a I'exception du Cadmium. Ceci est di a I'amélioration (40 pg/m? pour le NO2, 30 pg/m? pour les PM10 et 2 pg/m? pour le benzéne) dans tout le domaine de
technologique des véhicules et du renouvellement du parc automobile pour des véhicules plus propres, calcul, sauf pour les PM10 a proximité immediate de la RN2. Toutefois, comme pour les autres polluants,
qui compense I'augmentation prévue du trafic routier. les congentrat|ons ge fond se retrouvent rapidement, notamment aux niveaux des lieux sensibles tels que
les colleges et les écoles.
Les concentrations moyennes maximales calculées sur l'aire d’étude sont affichées sur le tableau ci-
dessous.
Tabl. 5- VALEURS MAXIMALES CALCULEES DANS L’AIR D’ETUDE (ETAT FUTUR DE REFERENCE SANS PROJETS
D’URBANISATION ET DE MAILLAGE VIAIRE EN 2020)
NO2 (ug/m?3) PM10 (ug/ms3) Benzéne (ug/m?3)
Valeur maximale 22,1 30,4 0,80
Comme précisé précédemment, la valeur maximale de la concentration moyenne en PM10 (particules)
est tres |égérement au-dessus de I'objectif de qualité de 30 ug/m3 (due a une pollution de fond trés forte).
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5.4.3.2.

RESULTATS DE MODELISATION DE L’ETAT FUTUR AVEC TOUS LES PROJETS (2020) ET COMPARAISON AVEC LA

REGLEMENTATION

Les cartes de la concentration moyenne annuelle modélisée du NO2, des PM10 (poussieres) et du

benzéne sont présentées respectivement sur les figures ci-dessous.

Les concentrations moyennes annuelles de ces 3 polluants sont inférieures aux objectifs de qualité (40
pg/mse pour le NO2, 30 pug/m? pour les PM10 et 2 ug/ms2 pour le benzéne) dans tout le domaine de calcul, a
'exception des concentrations moyennes en PM10 a proximité immédiate de la RN2. Toutefois, les
concentrations moyennes de ce polluant décroissent rapidement et les valeurs observées au niveau des

habitations et des lieux sensibles tels que les colleges et écoles, sont inférieures au seuil réglementaire.

La concentration moyenne pour ces trois polluants reste sensiblement la méme que la pollution de fond

sur les régions proches des axes modélisés.

Fig. 158. CONCENTRATION MOYENNE ANNUELLE EN NO: (ETAT FUTUR AVEC PROJETS 2020)
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L’impact sur la qualité de I’air des aménagements de la RN 2 et des différents projets influents sur
les conditions de circulation sur I'axe est jugé faible (projets de construction de logements
nouveaux, mise en service du TCSP, projets du maillage de la voirie).
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160. CONCENTRATION MOYENNE ANNUELLE EN BENZENE (ETAT FUTUR AVEC PROJETS 2020)
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5.44.

5.4.5.

Les valeurs maximales calculées sur 'aire d’étude sont affichées sur le tableau ci-dessous.

Tabl. 6 - VALEURS MAXIMALES CALCULEES DANS L’AIRE D’ETUDE (ETAT FUTUR AVEC PROJETS, 2020)

NO2 (ug/m?3) PM10 (ug/m?3) Benzéne (ug/m3)

Valeur maximale 24,2 30,8 0,82

Comme indiqué précédemment, la concentration moyenne maximale en PM10 est trés Iégérement au-
dessus de 'objectif de qualité de 30 pg/m? (la contribution par rapport a la pollution de fond, qui est égale
a 27,5 pg/ms3 est faible).

Les résultats de la modélisation atmosphérique, a la fois pour la situation initiale et pour celles a I'horizon
2020 (a I'etat futur de référence sans projet d’'urbanisation et de maillage viaire et I'état futur en incluant
tous les projets), montrent que les concentrations moyennes annuelles modélisées en NO: et en
benzéne restent en dessous des seuils réglementaires dans I'ensemble du domaine d’étude. Les
concentrations observées restent par ailleurs sensiblement les mémes (pas d’augmentation significative).

Les concentrations modélisées en PM10 a I'état futur avec projets (2020) sont également inférieures a la
valeur limite réglementaire dans I'ensemble de l'aire d’étude et en particulier au droit des habitations et
des zones sensibles, sauf a proximité immédiate de la RN 2. Il peut étre noté que les concentrations de
fond en PM10 (poussiéres) rencontrées en Guyane sont généralement élevées a cause des poussiéres
venant du Sahara. Les concentrations observées restent par ailleurs sensiblement les mémes pour les
trois scénarios (pas d’augmentation significative).

L’impact sur la qualité de I’air de ’'aménagement de la section de la RN 2 entre Balata et le PROGT
est par conséquent jugé faible.

EN PHASE TRAVAUX
Pour ce qui est des effets sur la qualité de I'air, ils sont par nature limités dans le temps et dans I'espace R
pendant la période des travaux. Néanmoins, ils ne sont pas négligeables car ils engendrent des génes 9.9 ISQUES
pour les usagers et riverains du site. Les effets de la phase chantier sont d’autant plus importants que les
travaux d’'aménagement doivent s’effectuer en zone urbaine et en maintenant les activités, en particulier
celles de transports et de déplacements des personnes et des biens. 5.5.1. RISQUES TECHNOLOGIQUES
Les effets majeurs de ce chantier, du point de vue de la qualit¢ de lair, concernent les rejets de Aucun site industriel & risques ne se situe & proximité du projet.
poussiéres en période séche et de boues dans I'atmosphére.
Tout chantier est générateur de poussieres et de boues, dont les sources concernent essentiellement :
5.5.2. RISQUES NATURELS
¢ Les mouvements des engins mobiles d’extraction lors des terrassements ;
« La circulation des engins de chantiers (pour le chargement, le déchargement et le transport) Le seul risque naturel répertorié sur la zone d’étude concerne les inondations des criques.
e Les travaux d'aménagement et de construction. Ce risque est pris en considération dans la conception de 'ouvrage hydraulique afin de ne pas aggraver
la situation actuelle.
On se reportera au dossier d’incidences sur I'eau qui sera réalisé ultérieurement.
EN PHASE D’EXPLOITATION P a
Les émissions polluantes liées au trafic routier ont été calculées a I'état initial (2008), a I'état futur sans L
les projets d’urbanisation et de maillage viaire (état de référence 2020), ainsi qu’a I'état futur avec tous 5.5.3. ES RISQUES LIES AU TRANSPORT DE MATIERES DANGEREUSES
les projets. Dans ce dernier cas, ont donc été pris en compte : ) . ) L ) )
Le risque de transport de matieres dangereuses (risque TMD) est consécutif & un accident se produisant
e Le report modal vers les transports en commun du fait de la mise en service du TCSP le long de la lors du transport, par voie routiére, ferroviaire, aérienne, voie d'eau ou par canalisation, de matieres
section de la RN2 (hypothése de report modal de la voiture vers les transports en commun de 10% a dangereuses.
I'horizon 2020). L’augmentation du trafic global se trouve donc limitée & ~1%/an.
, , . , . o, i En moyenne chaque année, cent & deux cents accidents en France impliquent un véhicule transportant
e Le projet de maillage de la voirie sur les quartiers a proximité de la section RN 2 entre Balata et des matiéres dangereuses. Dans un tiers des cas environ la matiére dangereuse joue un rdle
PROGT. 4 A
prépondérant.
e Les projets de construction de nouveaux logements a I'horizon 2020 dans les quartiers nord de L . L . , Do , s
Matoury (proche de la section de la RN 2). Les principaux risques Ile_s.a,ux n"!a’uer_eg 'dangere_u_sgs _sont I_es swvantg : risque dAeproswlte, risque
gazeu, inflammabilité, toxicité, radioactivité, corrosivité, risque infectieux, risque de brdlure.
Ces émissions polluantes ont ensuite été utilisées comme données d’entrée afin de modéliser les . . . . . R
concentrations en NO2, PM10 et benzéne (trois polluants indicateurs de la pollution atmosphérique) pour Le projet améliorant les conditions de circulation, le contexte actuel des transports de matieres
les trois Scénarios. dangereuses est modifié par le projet. L'impact du projet par rapport aux TMD est donc positif.
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5.6.

5.6.1.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

EFFETS SUR LES TRANSPORTS ET LES DEPLACEMENTS

EN PHASE TRAVAUX

TRAFIC DE TRANSIT

Les travaux impacteront fortement les conditions de circulation en phase travaux sur cet axe déja saturé.
En effet il n’y a pas d'itinéraire alternatif. La durée de la phase travaux est estimée entre 18 et 24 mois.

CIRCULATION LOCALE

L’accés aux différents quartiers et lotissements dont la seule issue est le plus souvent la RN 2 sera
difficile pendant toute cette période, pour les habitants comme pour les activités économiques
(essentiellement commerciales) dans la partie nord du projet.

AL R /Y| g L
*—%‘Cengm f N

EDE G
. télécomm. Fabr._ pln i
i - =Y Nom de rue I
Residence- Briren Moo, ! 4 ,
/ ; T M S
[ Cogneau-lorivot o AST At~ 7G4 8
o aserheUERY 2us] RNL fons idusye I Nom de carrefour I
< .2+ Carrefour Balata 7S Te
Y WE
SN = m T T O\ K L
s L | T {20/ Nom de quartier

i Carrefour Balot A2 O\

Fig. 162. SITUATION DES RUES EBENE, SAPOTILLE ET PINOT

Outre le carrefour en fourche des rues Bagasse et Parco, 'accés aux rues Ebéne, Sapotille et Pinot
constitue le point dur de I'axe. Au-dela de la rue de la Cotonniére, 'urbanisation est faible et éloignée de
la voie.

. { TN 5.6.2. EN PHASE D’EXPLOITATION
Y 5 e
cAf | / 5.6.2.1. TRAFICS
22X i, | Bagasse |89 Y
naf Le projet d’aménagement améliore nettement la situation de congestion constatée actuellement aussi
Ebéne bien pour le trafic de transit que pour les circulations locales.
Ly
Kalina  pon L’augmentation importante du trafic attendue pourra étre supportée par la nouvelle infrastructure.
2 ey
_‘-L'-‘ﬂ" X
.
jere/Ouest- 5.6.2.2. TRANSPORTS EN COMMUN
Tamarins B . | . .
e o Le projet réserve une voie dans chaque sens pour les transports en commun en site propre (TCSP).
hai e La conception de I'ouvrage va donc améliorer grandement la circulation de bus en particulier. Ce qui
Sy le o ey, b S devrait inciter les riverains a privilégier ce mode de transport. C’est un effet positif du projet.
: el « [otisgment Ogneoy ot -oui e oo
: / k‘:\ ..:‘.: e 7 ',_.._..l'. *,
M o u §te . o
R e ALY, SO 5.6.2.3. STATIONNEMENT
distillerie " 1Rord Dices -, /e
winee I -2 [ a stilleriq 1 |7 ) . .
< N, gie T n e o Il n’est pas prévu de place de stationnement le long de la voie.
5 < : e Les équipements desservis par la RN2 sont suffisamment équipés comme le Family Plazza.
/ /iy " Pac L
W 453 z % PP e B3
Carrefour PROGT £ QQ” R VR
/afuis regi RN2 ; 18 ’ =
ommispo -~ z
=iy i SN : 5.7. RESEAUX ET SERVITUDES
Fig. 161. LES QUARTIERS ET LES RUES DE DESSERTE . . . . .
Les réseaux et servitudes existant sont concernés par la période de travaux.
Une concertation préalable permettra aux gestionnaires de faire le nécessaire avant les travaux de
terrassement.
ARTELIA — DIRECTION REGIONALE OUEST PaGe 192

U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\EN2\EI-DUP V9-02 2016\5-Effets du projet-V9 — JMM - JUILLET 2016



DEAL DE LA GUYANE
AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
ETUDE D’IMPACT — 5. ANALYSE DES EFFETS PREVISIBLES DU PROJET

5.8.

CONCLUSION SUR LES EFFETS SUR LE MILIEU HUMAIN
Les effets négatifs du projet sur le milieu humain concerneront essentiellement la phase travaux :
e nuisances sonores imputables aux engins de chantier,

e accroissement des difficultés de circulation sur I'axe principal et pour les voies secondaires
desservant les quartiers adjacents.

En phase d’exploitation, 'ensemble de la situation sera améliorée en terme de confort, de sécurité et de
fonctionnalité.

Le projet n’induira pas d’effet notable sur 'environnement sonore et la qualité de I'air.

L’'aménagement de la RN sur la section Balata PROGT conduira a I'empiétement sur 3 maisons
d’habitation qui devront étre détruites.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2. EVALUATION DE L’IMPACT DU PROJET SUR LA SANTE
y 6.2.2.1. INDICE D’EXPOSITION DE LA POPULATION A LA POLLUTION (IPP)
6. EFFETS SUR L’HYGIENE, LA SANTE, LA SECURITE ET LA
L’Indice Pollution Population (IPP) est un indicateur trés général utilisé en comparaison de diverses
SALUBRITE PUBLIQUE situations. Cet indicateur permet la comparaison de différentes situations entre elles avec un critére basé
non seulement sur les concentrations, mais aussi sur la répartition de la population demeurant a
proximité des voies de circulation.
La note méthodologique annexée a la circulaire du 25 février 2005 concernant I'évaluation des effets sur
EN PHASE TRAVAUX la santé de la pollution de l'air dans les études d’'impact des infrastructures routiéres propose d'utiliser
comme traceurs le benzene et/ou le NO2. Ces deux polluants ont été retenus pour des critéres de toxicité
Pour la thématique « pollution des eaux », seule une pollution de type accidentel, liée au déversement et de santé publique.
de polluants liquides par les engins de chantier est susceptible d'induire un risque de contamination des
eaux superficielles et/ou souterraines. Pour calculer I'lPP, le nombre de personnes présentes en un lieu donné est multiplié par la concentration
en polluant en ce lieu. L'indice global est la somme de ces produits étendue a tous les lieux habités dans
Les risques sanitaires sont négligeables dans la mesure ou aucun captage ou prise d’eau superficielle la bande d’étude :
pour I'alimentation publique en eau potable n’est recensé dans ce secteur ou a proximité.
Pour la thématique « environnement sonore », les mesures environnementales mises en ceuvre =
permettent de considérées que les nuisances sonores seront faibles et limitées a la phase de chantier. IPP = Z CMA() » hab(i)
i=1
Pour la thématique « pollution atmosphérique », le chantier générera une nuisance temporaire liée a .
I'émission de polluants atmosphériques et d’odeurs (fumées) par les poids lourds et engins de chantier ou:
(moteurs diesel). e i désigne un batiment de la bande d’étude
¢ n le nombre de batiments dans la zone d’étude
e CMA(i) la concentration moyenne annuelle du polluant considéré au niveau du batiment i
EN PHASE D’EXPLOITATION . o o
e Hab(i) le nombre d’habitants dans le batiment i.
La note méthodologique du 25 février 2005 détermine la largeur minimale de la bande d’étude (de part et
EFFETS GENERAUX DE LA QUALITE DE L’AIR SUR LA SANTE d’autre des axes subissant une modification des flux de trafic de plus de 10% du fait de la réalisation du
projet) en fonction du flux de véhicules. Au vu des trafics sur la RN2, la largeur minimale de la bande
La qualité de I'air aux abords du projet est affectée essentiellement par les rejets gazeux pouvant se d’étude est de 150m.
disperser sur des distances importantes mais avec une dispersion prompte, d’ou des teneurs rapidement
faibles dés que I'on s’éloigne des voies de circulation. De nombreuses études épidémiologiques dont, L’'IPP a été calculée dans une bande d’étude de 200 m, afin de prendre en compte une approche plus
parmi les plus récentes, celles pilotées par I'Institut de Veille Sanitaire (InVS) mettent en évidence, dans sécuritaire.
les grandes agglomérations, une relation entre pollution de l'air et santé. Le risque existe a partir de
faibles niveaux de pollution. Par ailleurs, il existe de fortes présomptions d’existence de relation La bande d’étude prise en compte pour le calcul de I'PP est affiché sur la figure ci-dessous.
synergique entre les allergénes, en particulier les pollens et les polluants atmosphériques. Les effets
sanitaires de la pollution de I'air varient selon les individus. La population dans la bande d’étude a été estimée a 760 habitants, en prenant un nombre moyen de
3,52 personnes par ménages selon les données INSEE de 2009. Les projets d’urbanisation, prévus a
Les gaz et particules émis lors de la combustion de carburants présentent individuellement pour 'homme I'horizon 2020, se situent a I'extérieur de la bande d’étude prise en compte et sont donc exclus du calcul
un risque toxicologique relativement connu pour la plupart. Cependant, pour définir le risque de I'iPP.
toxicologique des émissions automobiles a I'égard de la santé humaine, il faut considérer un ensemble,
c’est-a-dire étudier la composition chimique d'un mélange gaz/particules et analyser la toxicité,
l'interaction et les synergies des éléments qui le composent. Les connaissances dans ce domaine sont
moins développées.
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6.2.2.2.

™71 Bande d'étude
< Axe modélisé

Fig. 163. BANDE D’ETUDE PRISE EN COMPTE POUR LE CALCUL DE L’IPP

RESULTATS

Le tableau suivant présente I'IlPP total pour I'état initial (2008), I'état futur de référence sans projet
d’'urbanisation et de maillage viaire (2020), et I'état futur avec projets (2020), dans la bande d’étude.

Tabl. 7 - L’INDICE POLLUTION POPULATION (IPP)

IPP (NO2) IPP (Benzéne)
Etat initial 2008 5654 461
Etat futur de référence 2020 5762 462
Etat futur projets 2020 5859 463
Ecart état référence— état initial +1,9% +0,1%
Ecart projets — état référence +1,7% +0,4%

Les graphiques ci-dessous synthétisent le croisement entre les concentrations moyennes annuelles
modélisées de NO:2 et de benzéne, et le nombre d’habitants concernés par ces concentrations.

Pour rappel, les valeurs limites pour le NO: et le benzéne sont respectivement de 40 pg/m? et 2 pg/mé.
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Fig. 164. NOMBRE D’HABITANT EN FONCTION DES NIVEAUX DE CONCENTRATIONS DE NO;

10000

1000 +

100 +

10 +

Nombre d'habitants

0-0,5 0,5-1 1-1,5 1,5-2 >2
Concentration moyenne annuelle en benzéne (pg/m3)
m Etat Initial 2008 | Etat Référence 2020 W Etat Projets 2020

Fig. 165. NOMBRE D’HABITANTS EN FONCTION DES NIVEAUX DE CONCENTRATIONS DE BENZENE

Ces graphiques montrent que toute la population du secteur considéré est exposée a des concentrations
de NO: et du benzéne inférieures aux seuils réglementaires respectifs pour ces deux polluants, et ceci

pour les trois scénarios étudiés.
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6.2.3. LES EFFETS DU BRUIT SUR LA SANTE
Les effets du bruit sur la santé sont de différents types. Outre les effets négatifs sur I'audition liés a une
exposition a des intensités sonores importantes qui ne concernent pas le présent projet, le bruit modéré
peut avoir des effets négatifs sur la santé. Il peut provoquer des troubles du sommeil.

Certains aménagements du projet, comme les aménagements paysagers peuvent contribuer a une
amélioration des conditions acoustiques du site et & intégrer le projet & son environnement.

6.2.4. LES EFFETS DE LA QUALITE DE L’'EAU SUR LA SANTE

Le projet améliore la qualité des eaux de ruissellement puisqu’il intégre une solution de gestion et de
traitement des eaux.

Il N’y a pas de captage d’eau potable aux abords du projet.
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7.1.

711.

7.1.2.

7.2.

7.21.

7.2.2.

7. EFFETS SUR LE PATRIMOINE CULTUREL ET ARCHEOLOGIQUE

EFFETS SUR LES MONUMENTS HISTORIQUES

Bien que non classée, I'ancienne distillerie figure comme éléments du patrimoine a mettre en valeur

EN PHASE TRAVAUX

Le tracé proposé éloigne les travaux du site par rapport & un aménagement sur place. Il permet
d’envisager une mise en valeur ultérieure de la distillerie et de ses abords.

EN PHASE D’EXPLOITATION

La mise en valeur de I'ancienne distillerie et le projet de sa réhabilitation en musée seront mis en valeur
par la nouvelle infrastructure.

EFFETS SUR LES EQUIPEMENTS CULTURELS

Le principal équipement culturel est le PROGT

Fig. 166. = VUE bU PROGT

EN PHASE TRAVAUX

Les difficultés de circulation pourront affecter certaine manifestation. Des aménagements d’horaires ou
des plans de circulation adaptés permettront de réduire les inconvénients momentanés.

EN PHASE D’EXPLOITATION
Le PROGT est un équipement culturel structurant a I'échelle de la CACL et de la Guyane.

Le projet assurera un acceés facilité pour 'ensemble des publics concernés en particulier avec la desserte
par les transports en commun qui le mettra a portée de toute 'agglomération de Cayenne.
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8. LE PHASAGE DES TRAVAUX

Le chantier de réalisation du doublement de la voie en aménagement sur place (ASP) aura de tres forts
impacts sur la circulation quotidienne et sur la pratique des usagers, d’ou l'importance d'une bonne
préparation du planning travaux concertés avec les populations concernées.

Le tracé suburbain au sud, ne présente pas les mémes génes, en effet les travaux a proximité de la
sucrerie pourront étre réalisés indépendamment de la voirie existante.

Le doublement a proximité de la sucrerie devra faire I'objet d’'un soin particulier du a la présence d’un site
historique.

Dans un premier temps, les déviations des réseaux ou leur renforcement devront étre réalisés.

PLAN GEMNERAL DES TRAVAUX

RUE KALI
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=
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section Balata-PROGT

Etude d'i

La réalisation des carrefours imposera un phasage fin, avec la réalisation des élargissements de voirie en
premier lieu.

Pour les élargissements de la section courante, la chaussée existante pourra étre conservée dans un
premier temps, tout en réalisant les travaux du co6té prévu au projet en fonction de la section. Il est
important de prévoir que durant cette phase de travaux les accés aux commerces et aux riverains seront
impactés. Les dessertes seront maintenues.

Le scénario retenu en termes de carrefours est le plus simple (feux). Il aura le moins d'impact sur
I'utilisation et la circulation durant la période de chantier.

Fig. 167. SCHEMA GENERAL DE L’ AMENAGEMENT

275 m

85

: Emprise de la DUP
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9. SYNTHESE DES EFFETS DU PROJET

Les effets du projet sont synthétisés par thématiques dans le tableau ci-apreés.

Ce dernier reprend :
— les différents facteurs d’'impact ;

— les effets positifs et/ou négatifs et précise leur temporalité (effets permanents ou temporaires).
On retiendra que les principaux effets négatifs sont circonscrits a la période des travaux.

De par sa nature méme, le projet vise a assurer la fluidité et la sécurisation de la circulation et des
déplacements sur le secteur Balata-PROGT.

Les effets positifs sur le milieu humain et les aspects socio-économiques sont indéniables.
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Effets
Thématiques Facteurs d'impact
Temporaires Permanents Positifs Négatifs
Climat ETSS?;'OH de G.E.S en phase de chantier et par la circulation X X / Le projet n'est pas réellement d'ampleur a générer une modification du climat local
. - . - ) Envols des poussiéres
Emission atmosphérique des engins participant au chantier X / )
. Dégagements de CO2 notamment
S
K= ualité de I'air ualité de I'air conforme a la réglementation et sensiblement identique a la
(=3 Q Qualité de l'ai i a la régl tation et ibl t identique a |
g . . . , , o pollution de fond actuellement observée. . . o ) .
= Circulation véhicules sur I'axe en phase d’exploitation X . , - L o Dégagement atmosphérique liée & la circulation
ro% La restauration de I'axe permet d’'améliorer la situation via la diminution des
= embouteillages.
Q
E Topographie Travaux de terrassement et de reprofilage de la voirie X / Modification limitée en raison de la topographie peu marquée du site
Circulation d’engins de chantier. Fuites d’hydrocarbure a partir
Sols, sous-sol et | des aires de chantier. X X | Dégradation du sol et sous-sol par infiltration de produits polluants (hydrocarbures, métaux
hydrogéologie Source de pollution chronique liée aux véhicules circulant sur lourds,..)
I'axe. Déversements accidentels
Iﬁ;rnatis:rements ot gestion des eaux pluviales en phase de X - Risque de départs de particules fines (MES) vers le milieu récepteur
® Circulation et stationnement d’engins pendant la phase X i Risque de pollution accidentelle
S travaux
g
= Production d’eaux sanitaires en phase travaux X - Risque de pollution du milieu naturel
S
& | Ressourceseneau _ o N . Dégradation de la qualité des eaux superficielles par transferts d'éléments polluants :
= Source de pollution chronique liée aux véhicules circulant sur X / dé . . . ,
T ; . . -déversement accidentels d’'un véhicule circulant sur 'axe
— I'axe. Déversement accidentel _ N . )
= -pollution chronique liée au trafic ( hydrocarbure, métaux lourds,...)
Impact peu significatif en phase travaux
Augmentation de l'imperméabilisation des sols X / Augmentation des débits de pointe générés (élévation des coefficients de ruissellement par
augmentation de I'imperméabilisation)
Consommation d'espace X / Destruction /dégradation des habitats naturels, de la flore/faune associée et des habitats
P d’espéces associes (zones de reproduction, territoires de chasse, zone de transit,...)
Habitats naturels — . : —
—_ Ouvrages hydrauliques sur cours d'eau X Ame||.orat|on deg continuitss ecolagiques par rapport a la situation actuelle sur Impacts limités et modérés en phase travaux
[ les criques Lamirande et Balata
S
p FIoraesestot;?:sltats Destruction d’habitats par consommation d’espace X X / Perte d’habitats trés limités qui correspond a la bordure de la RN actuellel
=]
)
= Espéces végétales Mouvements de terre liés aux travaux X X / Risque de dissémination des espéces invasives exotiques (Panicum maximum ; Bambusa
= invasives vulgaris) sur le linéraire lors des terrassements
Faune et habitats | ETets généraux en phase travaux X / Effarouchement / fuite des espéces (bruits, circulation,..)
associes Effets en phase d’exploitation X Amélioration des continuités écologiques par rapport a la situation actuelle Perte d'espace pour les espéces terrestres
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DEAL DE LA GUYANE
AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
ETUDE D’IMPACT — 5. ANALYSE DES EFFETS PREVISIBLES DU PROJET

Effets

Thématiques Facteurs d'impact
Temporaires Permanents Positifs Négatifs
Création d'un paysage et des ambiances adaptées a une infrastructure
; i 2 i Aqd linéaire de transport.
Paysage e_t cadre de | Mutation progressive des paysages a dominante végétale vers X X . - ‘ . Modification du paysage boisé & proximité de PROGT
vie des paysages urbains Mise en valeur des milieux sensibles et des points de vue.
Foncier et
consommation Nouvelle emprise I'axe de circulation X Amélioration des conditions de circulation pour les usagers Destruction de 3 maisons d'habitation
d’espace
L ) L o Mise en valeur du patrimoine existant . . . L . Lo
Patrimoine culturel | Site archéologique et monument historique X X o ) Empietement potentiel sur sites archéologiques non répertoriés a ce jour.
(distillerie de Lamirande)
— . Source de nuisances variable dans le temps et dans I'espace pour les habitations et
Travaux d’'aménagements en phase chantier X / DR s
Environnement activités situées a proximité
sonore L Les modeélisations réalisées ne montrent pas d'impacts sonores significatifs | ,, e
c Infrastructures routiéres X o ) ) Nuisances sonores liées a la circulation véhicule
= par rapport aux situations « actuelle et au fil de 'eau »
§ Présence d'entreprises et d'ouvriers sur site pendant les X Création d'emplois liée a la demande accrue pendant les travaux (BTP, /
-g travaux restauration, hotellerie, ...
% L’amélioration des conditions de circulation et d'accés est un facteur favorable
= Logement et emploi | Développement local X pour le développement économique (implantation d’entreprises) le long du /
futur axe réaménagé
o La restructuration de I'axe Balata- PROGT favorisera la desserte locale des
Réaménagement local X : e /
quartiers périphériques
L Incidences sur la circulation, notamment au droit des voiries existantes requalifiées
Trafic généré pendant les travaux X / o ) o
Modification temporaire des itinéraires de desserte locale
Objet méme de l'opération le réaménagement de I'axe Balata-PROGT,
I'amélioration des conditions de circulation générera de nombreux avantages :
Déplacements -Amélioration de la sécurité sur un trongon actuellement trés accidentogéne
Amélioration des conditions de circulation X -Favorisation des reports modaux /

-Gain de temps par fluidification du trafic

-Gain environnementaux au regard des émissions gazeuses via la
fluidification du trafic

ARTELIA — DIRECTION REGIONALE OUEST
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\EI\2\EI-DUP V/9-02 2016\5-Effets du projet-V9 — JMM — JuILLET 2016

PAGE 201



