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1. HISTORIQUE ET CONTEXTE DU PROJET 11.

L’Etat est maitre d’ouvrage du projet présenté a 'enquéte

Les études ont été menées en partenariat avec la Région Guyane qui est susceptible d’assurer la
maitrise d’ouvrage déléguée apres obtention de la D.U.P.
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CONTEXTE DU PROJET
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Fig. 137.EXTRAIT DU PGTD POUR LA DESSERTE DE LA GUYANE LITTORALE
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1.2.

Afin de mieux cerner les besoins en déplacements sur I'ensemble de la Guyane pour tenir compte
notamment de la trés forte croissance démographique, I'Etat a décidé d’élaborer en concertation avec les
collectivités locales un Plan Global de Transports et Déplacements (PGTD). Le plan porte sur 'ensemble
des types de transport (routier fluvial, maritime ...) et sur tous les modes (individuels, collectifs).

Le projet d'aménagement de la RN 2 en boulevard urbain a pour grands objectifs de:
= Reépondre a la demande croissante de déplacements sur cet axe majeur,

= Améliorer la cohabitation entre les différents usagers (automobilistes, usagers des transports en
commun, cyclistes, 2 roues) et sécuriser les déplacements, notamment ceux des modes doux
(vélos, piétons),

= Régler les problémes de circulation et d’'insécurité au droit des carrefours,
= Préparer I'arrivée de transports en commun en site propre entre Balata et PROGT,

= Créer des itinéraires piétons et cyclistes sécurisés.

L’AMENAGEMENT DE LA RN 2

Les études menées depuis 2008 ont montré que :

= Avec une voie dans chaque sens pour les particuliers et une autre pour les transports en
commun, le niveau de trafic attendu en heures de pointe est trop important pour fluidifier la
circulation et permettre un bon usage de cette route ;

= L’écoulement du trafic est meilleur avec un aménagement des carrefours a feux. Les traversées
cycles et piétons sont par ailleurs facilitées avec cette gestion de carrefours ;

= Le nombre de carrefours influe trés peu sur I'écoulement du trafic. Plus le nombre d’intersections
aménagées est important, plus les traversées cycles et piétons sont facilitées.

Les solutions sans voie dédiée aux transports en commun ne répondent pas aux objectifs de
'aménagement de cet axe qui doit permettre un fonctionnement optimal du transport en commun prévu
dans les document de planification (SAR).

L’Etat, la Région et la commune de Matoury ont donc choisi de mener des études plus détaillées sur un
projet comprenant 2x2 voies avec 2 voies supplémentaires dédiées aux transports collectifs et un
aménagement de carrefours a feux. La voie de transports en commun peut étre insérée en position axiale
ou latérale. Tous les aménagements futurs intégreront un aménagement spécifiqgue pour les modes doux
(piétons, vélos).

1.3.

LE PROJET DE BHNS DE LA CACL

Le projet de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) est un Transport en Commun en Site Propre (TCSP).

Les réflexions concernant celui de la Communauté d’Agglomération de Centre Littoral ont débuté en
2013. Il a été intégré au Plan Global Transports et Déplacements (PGTD).

Aujourd’hui, les transports collectifs se trouvent englués dans la circulation générale des axes principaux
de déplacement, comme sur la RN 2. La création d’'une ligne de Transports en Commun en Site Propre
(TCSP) entre Balata et le PROGT doit contribuer a rendre les transports en commun rapides, fréquents,
réguliers et confortables. C’est aussi un outil de requalification urbaine et de dynamisation économique.

L’objectif est de désenclaver 'ensemble des quartiers desservis en désengorgeant les voiries d’un trafic
de véhicules individuels. Il permet a toute la population non motorisée comme les écoliers de se déplacer
facilement.

C’est un mode de transport peu polluant, peu bruyant et bon marché pour les utilisateurs. Son confort et
son offre de service le rapproche d’un tramway.

L’extrémité sud-ouest de I'axe BHNS est justement le trongon PROGT Balata.

Fig. 138.EXEMPLE DE BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE
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2. ESQUISSES DES PRINCIPALES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION
EXAMINEES

En 2010, la DEAL de la Guyane a mandaté les bureaux d’études SCE et C2R pour étudier les diverses
solutions possibles. Le présent chapitre s’inspire largement de cette étude. Les solutions examinées sont
de plusieurs types :

- Variantes de tracés

- Variantes du nombre et du type de carrefours

- Variantes de profils en travers

- Variantes pour les voies dédiées au TCSP! (en partie latérale ou axiale de la RN). Le projet
d’aménagement de la section Balata-PROGT intégre en effet la partie Sud du projet de création de

TCSP comme indiqué sur la carte ci-contre.

L’objectif était de disposer de scénarios contrastés afin de balayer toutes les solutions envisageables et
de permettre d’avancer vers des solutions préférentielles par élimination successive des solutions les
plus contraignantes ou les moins adaptées.

Section routiére A LTIV TCSP PROGT - VIDAL

Balata-PROGT .
obiet du présent proiet Vtenton vespendon ponr o

Ligende:
v Trieh peblbactiol (phase 1) ou track de base alleurs

Fig. 139.TRACE DU BHNS

1 Transport en commun en site propre.
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21.

2141,

LES SCENARIOS ETUDIES

A partir des variantes possibles, six familles de scénarios ont été créées et analysées.

SCENARIO 1

Ce scénario privilégie la circulation de transit et présente un aménagement léger. Il prévoit de supprimer
la totalité des acces a la Route Nationale 2, laissant la desserte des quartiers se faire en interne. Le plan
de circulation impose la réalisation des voies inscrites au PLU a savoir I'axe de liaison entre le PROGT et
la Chaumiére ainsi que la voie de desserte interne du secteur de Cotonniere-Est/Cogneau.

Ce scénario donne la priorité a la circulation de transit entre Matoury et Cayenne. En effet tous les points
d’échanges sont supprimés, renvoyant la desserte des quartiers aux carrefours du PROGT et de Balata.
L’avantage de cet aménagement est de supprimer les remontées de files et d’autoriser éventuellement
une vitesse de circulation de 70 km/h dans la continuité de l'itinéraire.

SCEARO T
W, Wais,

Voie TCSP

Trottolr

¥ Sortle/ entrée condamné |

Vole Inscrite au PLU
Voles a créer
Zone 30Km/h

Passage plétons
Arrét de bus

ARTELIA — DIRECTION REGIONALE QUEST PAGE 155
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\A\1\E\2\EI-DUP V9- 02 2016\4-Solutions substitution-Choix projet-V9 — JMM — JUILLET 2016



DEAL DE LA GUYANE
AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
ETUDE D'IMPACT — 4. CHOIX ET JUSTIFICATION DU PROJET — SOLUTIONS DE SUBSTITUTION EXAMINEES

21.2. SCENARIO 2

L’aménagement d’un giratoire, situé au carrefour Tamarins/Cotonniers, permet de traiter les trafics liés a
une transversale majeure de I'axe de transit, saturé en heure de pointe.

Cette proposition plus urbaine que le scénario 1 facilite la desserte des quartiers, mais préserve aussi la
fluidité du trafic, surtout dans sa variante 2B qui supprime le point dur que pourrait représenter le
carrefour a feux de la solution 2A. Le bon fonctionnement de ce scénario exige la réalisation des
barreaux intérieurs aux quartiers.

Scénario 2A Scénario 2B

Le premier scénario de tracé en plan propose la mise en place outre le giratoire au carrefour Ce second scénario ne propose aucun carrefour a feux :
Tamarins/Cotoniers ;

— des tourne a droite sur les carrefours Cotoniére, Kalina, Patawa et Pacouri.
— d’un carrefour a feux au croisement Cotoniére/Kalina ;

— d’autoriser les tourne a droite aux carrefours Ebéne, Patawa et Pacouri.

» s
RSN ¢ B

Chaussée
Vole TCSP

Chaussée
Vole TCSP

Trottolr
Trottoir
Espace vert
Espace vert
Sortle / entrée quartler-RN
> Sortle / entrée quartler-RN §

Sortle / entrée condamné
¥ Sorlle / entrée condamné
Voles Inscrites au PLU
Voles Inscrites au PLU Voles a cré
0 a creer
Voles secondalres a créer

g % ; ; : X Passage plétons
Passage plétons LT SR A BN B N e y ’ Arrét de bus

Arrét de bus
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Chaussée
Vole TCSP
Trottoir

Espace vert

~*  Sortle / entrée quartler-RN

Sortle / entrée condamné
Voles Inscrites au PLU
Voies a créer

Passage plétons
Arrét de bus

Le carrefour Cotonniére/Kalina n’est pas le plus chargé sur cet axe. Toutefois, la réalisation d’un giratoire
a ce carrefour permettra de répondre aux flux générés par la création de la voie inscrite au PLU sur la
voie Cotonniére (rue de la Canneraie).
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214. SCENARIO 4

Les variantes du scénario 4 présentent des aménagements avec deux giratoires qui seront les principaux
points d’échanges.

Dans ce scénario, il est proposé de traiter les carrefours Cotonniére/Kalina et Cotonnier/Tamarins. Les
autres carrefours seront supprimés et le trafic reporté sur les deux carrefours aménageés.

La principale contrainte de ce scénario est le foncier & acquérir nécessaire a la réalisation des giratoires
et la création des barreaux intérieurs aux quartiers utiles au bon fonctionnement de cette solution.

Trois sous scénarios sont présentés ci-apres. lls different par le profil en travers.

Scénario 4B

ARIB _ ,/

Scénario 4A

t Tz
l', ’,’ 4
Chaussée
Vole TCSP
Trottoir

Vole TCSP Espace vert

Trottoir Sortle / entrée quartler-RN

Espace vert Sortie / entrée condamné
Sortle / entrée quartler-RN
Passage plétons

Sortle / entrée condamné Arrét de bus

Passage plétons

Arrét de bus

Dans ce deuxiéme cas les bandes paysagées sont supprimées pour réduire 'emprise.

Le premier scénario est le plus confortable avec une bande paysagée bilatérale et des voies latérales
pour les bus.
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Scénario 4C

Chaussée
Vole TCSP
Trottoir

Espace vert

Sortle / entrée quartler-RN

A
Sortle / entrée condamné g 2 é 5
Voles secondalres a créer &;-"; 4
Passage plétons

Arrét de bus

e
L

Le scénario 4C présente des voies centrales pour le transport en commun.
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ETUDE D'IMPACT — 4. CHOIX ET JUSTIFICATION DU PROJET — SOLUTIONS DE SUBSTITUTION EXAMINEES

2.1.5. SCENARIO 5

Dans ce scénario, il est proposé de traiter les carrefours sous forme de giratoires. Les deux variantes

sont distinctes par la dimension des giratoires envisagés.

Scénario 5A
Ce scénario propose deux giratoires classiques aux carrefours :
— Cotonniers/Tamarins

— Pinot/Ebéne

Les sorties sur les carrefours les plus proches des giratoires seront supprimées et le trafic reporté sur les

deux carrefours aménagés.

SCENARIO 5A
TN 078

Chaussée
Vole TCSP
Trottolr

Espace vert

Sortle / entrée quartler—RN - A

Sortle / entrée condamné
Voles |nscrites au PLU
Voles a créer

Passage pléton

Arrét de bus

Scénario 5B

Ce scénario propose 3 mini-giratoires aux carrefours générant le plus de trafic aujourd’hui.
Cotonniére/Kalina, Pacouri, Cotonniers/Tamarins. La solution de faire 3 mini-giratoires permet de
diminuer I'emprise fonciere nécessaire a I'aménagement et le montant des travaux. Cette solution
confere une identité trés urbaine a 'aménagement.

Chaussée
Voie TCSP
Trottolr

= Espace vert

7" Sortle / entrée quartier-RN | E.

¥ Sortle/ entrée condamné |

Vole Inscrite au PLU

wem  \oles & créer

Zone 30Kmih

— Passage pléton
Arrét de bus
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2.1.6.

SCENARIO 6

Dans ce scénario, il est proposé de traiter les carrefours sous forme de carrefours a feux uniquement.
Les deux variantes sont distinctes par le nombre de carrefours traités. Les deux variantes sont proposées

en appliquant le Profil B (voies TCSP latéral).

Scénario 6A

Chaussée
Vole TCSP
Trottoir
Espace vert
Sortle / entrée quartler-RN
¥ Sortie / entrée condamné

— Passage pléton

Arrét de bus

Scénario 6B

Chaussée
Vole TCSP
Trottoir
Espace vert
Sortle / entrée quartler-RN

Sortie / entrée condamné

Voles secondalres & créer «L",‘ ¥

e
oy

Passage pléton
Arrét de bus

ARTELIA — DIRECTION REGIONALE QUEST
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\E\2\EI-DUP V9- 02 2016\4-Solutions substitution-Choix projet-V9 — JMM — JuiLLET 2016

PAGE 161



DEAL DE LA GUYANE
AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE
ETUDE D'IMPACT — 4. CHOIX ET JUSTIFICATION DU PROJET — SOLUTIONS DE SUBSTITUTION EXAMINEES

2.2,

VARIANTES DE TRACE EN PLAN

Dans la zone urbaine les tracés seront appliqués de maniére centrée sur I'existant afin de limiter au
maximum I'emprise sur les parcelles riveraines du projet. La concertation effectuée orientera le choix
d’élargir d’'un c6té ou de I'autre en fonction des logements ou des activités existantes.

Seule la partie proche du PROGT a fait I'objet de variante de tracé. Pour le reste il s’agit d’'un
élargissement s’effectuant d’un cbété ou de l'autre selon I'opportunité fonciere la moins pénalisante pour
les riverains.

Fig. 140. VARIANTE AU SUD DE LA ZONE D’ETUDE

Sortie de la zone sub—urbaine
Profil C
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DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE

ETUDE D'IMPACT — 4. CHOIX ET JUSTIFICATION DU PROJET — SOLUTIONS DE SUBSTITUTION EXAMINEES

2.3.

L’emprise de la voie actuelle est de 13 m, le projet nécessite au minimum 36 m de large. Il convient donc
d’acquérir une bande de 15 m de largeur moyenne soit environ 3 hectares.

Dans un premier temps, trois tracés ont été examinés a I'extrémité sud. Un tracé sur place passant sur la
distillerie et deux déviations de part et d’autre de celle-ci compte tenu de son caractére patrimonial.

Pour la partie sud du tracé, les réflexions environnementales en particulier ont amené a rejeter toutes ces
solutions en raison de leur impact sur la crigue La Mirande ou sur la Distillerie.

Une autre solution s’est alors imposée : un tracé proche de I'existant mais s’écartant de la distillerie afin
de pouvoir la mettre en valeur dans le cadre d’'un programme futur (décalage de 20 m non visible a
I'échelle des illustrations présentées).

VARIANTES DE PROFIL EN TRAVERS

Compte tenu des objectifs de 'opération deux profils en travers ont été étudiés, comparés et intégrés aux
différents scénarios. Les profils illustrés ci-dessous sont ceux issus des études amont réalisées par le
bureau d’étude SCE en 2010 et qui ont été utilisés dans le cadre de la concertation.

)

woo'LL

| —-—-—

]T 1.50 .I 3.00
LI ]}
Espace vert Piétons / Cycles

L
Terre plein central VL VL

T L T
Piélons / Cycles  Espace vert TCSP VL VL

31,2

Fig. 142.VOIES LATERALES POUR LE TCSP

(1] 11 . ——
. 3.00 _[_ 2.00 _1“’_ 3.00 up 3.00 o L 3.50 o 3.50 g 3.00 "
Piétons / Cycles Espace vert w v TCSP v wL Espacevert  Piétons / Cycles

(b=
Zh ’f],{ﬁ%
== | = =Y
|

29,94

Fig. 143.VOIES CENTRALES POUR LE TCSP

La variante de profil en travers concerne le positionnement des voies TCSP soit central soit latéral. Les
différences sont sensibles aux points d’arréts des bus et aux raccordements aux giratoires. Les voies
latérales évitent des entrecroisements de circulation difficiles & gérer au droit des carrefours.
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24.

24.1.

24.2.

24.3. NOMBRE ET POSITIONNEMENT DES ARRETS DU TCSP
LES CARREFOURS N A _ o n _
Le nombre et le positionnement des arréts commerciaux sont liés a plusieurs criteres tels que (liste non
exhaustive) :
NOMBRE DE CARREFOURS A FEUX e Les objectifs de vitesse commerciale du futur TCSP (longueur de la ligne, nombre des arréts et
Les scénarios d’'aménagement issus de I'étude SCE / C2R identifient 2 ou 4 carrefours a feux possibles distances inter-stations).
sur 'axe RN 2 entre Balata et PROGT.
Des solutions sans aucun carrefour ou avec des mini-giratoires ont également été évoquées. e Le potentiel de voyageurs de chaque arrét
e Le colt du projet
L’INSERTION DU TCSP DANS LES CARREFOURS .
Le dimensionnement d’un arrét de TCSP de type bus articulé est d’environ 25 m de long et 3 m de large.
L’insertion de la voie TCSP dans les carrefours dépend d'une part, du type de carrefours et d’autre part
de la position de la voie (centrale ou latérale).
Pour les carrefours a feux l'insertion est simple : aucun aménagement spécifique n’est a prévoir. Ce sera
une gestion par les feux aussi bien en position axiale que latérale de la voie TCSP.
Pour les giratoires c’est plus compliqué. Si la voie TCSP va tout droit, il faut concevoir un « giratoire
percé » comme sur la figure suivante.
Fool £~ Rued pord boe LSS
Fig. 144. EXEMPLE D’INSERTION AXIALE DU TCSP AVEC UN GIRATOIRE PERCE
Si la voie TCSP tourne a droite ou a gauche la situation est plus complexe aussi bien en position latérale
que axiale avec différentes configuration possible. Dans ce cas l'ajout de feux est nécessaire pour le
franchissement du giratoire.
Fig. 145.POSITION DES CARREFOURS
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244, TABLEAU DE COMPARAISON DES SCENARIOS

Gestion du trafic

fluidité de la circulation VL

prise en compte du contexte urbain

sécurité des usagers de la RN

usages

facilité d'utilisation par les TC

Gestion des différents

Relations interquartiers

Utilisation par les modes doux

Technique

Gestion des réseaux

Emprise fonciére et impacts environnementaux

Al, A2, A3 B1 B2 C
2x2 voies dont 2%2 voies VL %2 VL + 2x1 TC 2x2 VL + TCSP
1TC central

SCENARIOS D'AMENAGEMENT

Aucun point
d'échange

1 giratoire+TAD | 1gir+1feu+TAD 2 giratoires

3 mini giratoires

2 feux

3 feux

Profil possible

Gestion du trafic

fluiditié de la circulation

desserte des quartiers riverains

prise en compte du contexte urbain

obligation de création de voie secondaire

sécurité des usagers de la RN

facilité d'utilisation par les TC

facilité d'utilisation par les modes doux

relations inter quartiers

géne pendant les travaux

Technique

Gestion des réseaux

Contraintes de maintenance

Emprise fonciére et impacts environnementaux

Colt

Sauf C

Est présenté ci-contre la synthése de la comparaison des variantes réalisée par le bureau d’études SCE

en 2010.

Il en ressort que la variante présentant des carrefours a feux est celle qui présente I'impact le

moindre impact et a un co(t raisonnable.

A lissue de la comparaison des variantes, le principe des carrefours a feux a donc été retenu. Au
nombre de 2 ou 3 dans les variantes d’origine, leur nombre a augmenté pour arriver a 5 pour la solution

finale afin de favoriser les échanges avec les quartiers.

C’est pourquoi la solution a 5 feux n’apparait pas dans le tableau comparatif présenté ci-avant, issu

des études amont.

Légende :

Impact tres faible
Impact modéré

Impact fort

Impact tres fort

Fig. 146. TABLEAUX DE COMPARAISON DES SCENARIOS, SCE 2010
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3.1.

3. CONCERTATION SUR LE PROJET

SYNTHESE DES AVIS

Concernant I'opportunité du projet, plusieurs acteurs ont rappelé que ce projet était attendu et nécessaire
pour améliorer les conditions de circulations. D’autres préféreraient qu’un autre axe soit construit ou que
les voiries secondaires soient reliées entre elles. Certains acteurs précisent que ce projet permettra
d’améliorer l'attractivité de I'axe et du territoire. Un grand nombre de personnes qui se sont exprimées,
souhaitent que le projet d’'aménagement de la RN 2 dépasse le trongcon Balata-PROGT pour aller vers
Califourchon et I'aéroport. Certaines estiment que le débouché sur des axes moins capacitaires va
générer des phénomenes de goulets d’étranglement.

Les participants se sont inquiétés des emprises et des acquisitions nécessaires pour la réalisation de cet
aménagement. Plus d’une quinzaine de prises de parole a porté sur ce sujet. Outre le caractére individuel
de la plupart des prises de parole, certains participants se sont interrogés sur la préservation des acces a
I'Usine de La Mirande, si la réduction de 'emprise du terre-plein central pourrait réduire les acquisitions
nécessaires.

Au cours de la concertation, la question de I'évacuation des eaux pluviales est revenue plusieurs fois. Les
riverains s’inquiétent d’'une mauvaise évacuation des eaux de pluie et d’éventuels débords sur les
terrains privés du fait de 'imperméabilisation des sols.

Les riverains craignent d'importantes nuisances sonores une fois les aménagements réalisés. Certains
demandent des murs anti-bruit.

Concernant le transport en site propre, la plupart des personnes qui se sont exprimées au sujet de
linsertion des 2 voies réservées est favorable a une insertion latérale. Certains ont souhaité savoir
pourquoi le choix d’'un tram n’avait pas été fait et d’autres ont souligné qu’une insertion latérale faciliterait
une mutation ultérieure vers un tel mode de transport. Une personne a demandé comment les
connexions vers les différents modes se feront au niveau de Balata. Une autre a demandé des abris-bus
couverts.

Plusieurs personnes ont émis des avis sur les pistes cyclables : leur présence est appréciée mais
certains estiment qu’elles manquent de visibilité.

De nombreuses personnes se sont exprimées sur les circulations piétonnes. Plusieurs d’entre elles
demandent la création de passerelles estimant qu’ainsi la circulation automobile ne serait pas génée et
que les piétons seraient plus en sécurité.

Plusieurs participants ont estimés que les feux aux carrefours allaient générer du mécontentement et ne
contribueraient pas a une amélioration des conditions de circulation sur I'axe. Certaines personnes
s’interrogent quant a la possibilité d’intégrer des voies d’accélération et de décélération ou des tournes a
droite.

Plusieurs personnes se sont interrogées sur les travaux nécessaires a la réalisation du projet et leur co(t.

3.2.
MODALITES DE LA CONCERTATION
La DEAL Guyane a établi, en accord avec ses partenaires (la Région Guyane, la commune de Matoury et
la CACL), le dispositif de concertation adapté aux objectifs de I'opération.
La concertation comporte une part informelle d’échange avec les collectivités concernées. La DEAL a
organisé des rencontres avec les élus et la Région Guyane. Les discussions ont eu lieu lors de réunions
dédiées au projet daménagement de la RN 2.
Elle comporte également une part formelle en application de I'article L.300-2 du Code de I'Urbanisme.
La concertation, qui a eu lieu mi 2013, a été annoncée dans la presse par un communiqué de presse
diffusé par la DEAL dans les journaux et a la radio. Le site internet de la DEAL, mais aussi celui de la
Région Guyane et de la Communauté de Communes Centre Littoral se sont faits le relai de la
concertation.
Un dossier de concertation a été élaboré par la DEAL afin d’informer la population sur le projet. Ce
document de 26 pages présente I'opportunité et les objectifs de 'aménagement, les caractéristiques du
projet ainsi que la présentation des deux possibilités d’insertion pour le bus en site en propre.
Le dossier de concertation était disponible sur internet, a la DEAL Guyane, a la Région Guyane, en
mairie de Matoury, au siege de la CACL et lors des réunions publiques.
Le dépliant a fourni une information synthétique du projet daménagement de la RN 2. Il rappelait
brievement les caractéristiques du projet, les avantages attendus aprés le réaménagement, le calendrier
du projet et les dates des réunions.
Deux réunions publigues ont été organisées.
La concertation sur projet daménagement de la RN 2 a fait I'objet d’'une publication dans tous les
journaux locaux.
La presse a relayé I'information en publiant de nombreux articles sur le projet daménagement de la RN
2 entre Balata et PROGT. Une grande part de ces articles a été publiée dans le quotidien France
Guyane.
Le projet a également fait 'objet d’'une publication sur la concertation dans le numéro d’octobre-novembre
2013 du magazine de la Région Guyane.
Au total 52 avis ont été recueillis par les divers moyens
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3.3.

LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION

A lissue de cette concertation la DEAL a indiqué :

les impacts fonciers sont encore a définir de fagon précise. Une délimitation précise du projet sur les
parcelles impactées reste a réaliser.

les fossés prévus dans le projet seront dimensionnés pour réceptionner les eaux de pluies selon les
débits inscrits au schéma directeur d’assainissement des eaux pluviales ;

'aménagement prévu est de type boulevard urbain, les véhicules ne circuleront donc pas a une
vitesse excessive ;

le choix d’'une gestion des carrefours par feux tricolores a été étudiée de fagon précise et s’avere
étre la meilleure solution du point de vue de la circulation de I'ensemble des usagers de l'axe ;

des mesures de protection pourront étre installées conformément aux recommandations qui seront
tirées de I'étude d’'impact.

La DEAL a proposé de poursuivre les études 'aménagement de la RN 2 entre Balata et PROGT
notamment sur les aspects impacts et environnement.

Au vu des avis sur le projet de transport en site propre, la DEAL s’est engagée a poursuivre les études
en ne retenant que I'option d’insertion latérale.
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41.

4.2.

4.3.

4. JUSTIFICATION DU CHOIX DU PROJET PARMI LES DIFFERENTS
PARTIS ENVISAGES

UN PROJET POUR LA GUYANE

La route littorale, RN 1 a l'ouest vers le Surinam et RN 2 a l'est vers le Brésil, est 'axe majeur de la
Guyane.

La trés grande majorité de la population guyanaise vit sur la bande littorale.

La RN 1 et la RN 2 se rejoignent au sud de Cayenne par le trongon Balata-PROGT qui constitue ainsi un
maillon essentiel de cette liaison internationale. Or cette section présente aujourd’hui des caractéristiques
techniques inadaptées au trafic qu’elle supporte.

Le choix de 2X2 voies pour les VL et les PL se justifie par le trafic actuel de plus de 23 000 véh./jour.

UN PROJET POUR DESENGORGER LA DESSERTE DE CAYENNE

L’agglomération de Cayenne est organisée en Communauté d’Agglomération Centre Littoral (CACL). La
ville de Cayenne accueille la grande majorité des administrations et des emplois tertiaires ce qui entraine
des migrations quotidiennes domicile-travail qui engendrent un fort trafic le matin et le soir.

Deux accés principaux permettent de rejoindre le centre ville de Cayenne :

- Depuis l'ouest par la RN 1 via le giratoire de Balata

- Depuis le sud-est qui emprunte le trongon Balata-PROGT.

Ce trongon est donc aussi stratégique pour la ville de Cayenne et son agglomération.

UN PROJET POUR DEVELOPPER LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Un bus en site propre bénéficie d’'une voie qui lui est réservée ce qui présente les avantages suivants :
= il bénéficie d’une priorité aux carrefours
= il offre aux transports en commun une vitesse réguliére
= il peut étre combiné a des pistes cyclables.
= il propose des arréts spacieux, éclairés et équipés d’'informations dynamiques.

= il offre un meilleur accés aux personnes a mobilité réduite.

4.4,

L’aménagement de la RN 2 entre Balata et PROGT doit permettre de créer un site propre avec une voie
pour chaque sens de circulation. L’objectif est bien de réduire la part des automobiles dans la part du
trafic global et de permettre a I'ensemble de la population de rejoindre le centre de Cayenne.

UN PROJET POUR LES PIETONS ET LES CYCLES

Le projet vise a intégrer de larges pistes pour faciliter les déplacements piétons et cyclables. Afin de
rendre les traversées de la RN 2 plus confortables, les passages piétons pourront étre réalisés dans un
revétement différent de la chaussée et des systéemes de feux avec appel piétons pourront étre privilégiés.

Les carrefours seront aménagés de facon a offrir des flots permettant de marquer un arrét en toute
sécurité si besoin, mais la traversée des carrefours pourra s’effectuer en un seul temps.

Quelle que soit la configuration retenue, le projet prévoit 3 métres de part et d’autre de la chaussée
réservée aux piétons et cycles offrant ainsi une largeur dédiée aux piétons, cycles et espaces verts
équivalente a celle offerte aux véhicules et aux transports en commun.

Fig. 147.ILLUSTRATION DES VOIES PIETONNES ET CYCLABLES
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4.5.

4.6.

4.7.

UN PROJET URBAIN

Le projet a pour objectif de faciliter les acceés aux quartiers riverains par un aménagement adaptés des
carrefours

Des pistes mixtes cyclables et piétonnes sont prévus dans le projet afin d’offrir aux cyclistes un
environnement protégé et agréable. Des espaces verts bordant les pistes cyclables et les trottoirs
offriront des cheminements ombragés.

La vitesse maximale autorisée est limitée a 50 km/h afin d’assurer la sécurité de 'ensemble des usagers.

L’ensemble des usagers trouvera ainsi une artére apaisée adaptée a tous les modes de transport.

CHOIX DU PROFIL EN TRAVERS

Le choix du profil en travers s’est fait a partir des évolutions prévues de trafics, I'environnement urbain et
son évolution rapide, les objectifs assignés a I'opération.

Le consensus pour créer un TCSP (transport en commun en site propre) implique de réserver une voie
dédiée dans chaque sens.

Le trafic de véhicules s’approche de 23 000 véhicules par jour avec une forte augmentation annuelle, ce
qui justifie 2 x 2 voies.

VARIANTE 1 - TCSP LATERAL - SECTIl N COURANTE

La configuration urbaine de I'environnement et les prévisions d’urbanisation nécessitent d’envisager une 4.8. CHOIX DU TYPE ET DU NOMBRE DE CARREFOURS
voie dédiée aux piétons et aux cycles dans chaque sens. . . . : RN
P 4 q Le choix du type et du nombre de carrefours est un compromis entre les fonctions diverses attribuées a la
Le profil avec position latérale du BHNS a été retenu pour I’étude d’impact. voirie nouvelle :
Le profil de 'aménagement & l'issue des études d’avant-projet est illustré ci-contre. - fluidité de la circulation de I'axe,
- sécurisation des traversées piétonnes,
- meilleure prise en compte des usagers actifs,
CHOIX DU TRACE EN PLAN . o _ _
- fonctionnement urbain satisfaisant avec les quartiers adjacents.
Le choix du tracé s’est naturellement fait dans le sens de I'économie de I'espace.
L’aménagement sur place avec prise en compte des batiments et activités existantes a guidé le choix ) . . _
dans la partie nord pour éviter autant que possible la destruction de batis existants. Le choix des carrefours est donc celui de carrefours a feux :
Au droit de la distillerie Lamirande, le tracé choisi s'écarte de la route actuelle suffisamment (20 m) pour - rue de la Distillerie
pouvoir aménager ce site ultérieurement. .
- rue Tamarins
- rue des Cotonniéres
- rue Kalina
- rue d’Ebéne rue Pinot
Aprés avoir envisagé seulement 2 a 3 feux dans les variantes, la volonté de desservir au mieux les
quartiers adjacents et de favoriser les échanges entre quartiers a conduit & proposer au final un total de
5 carrefours a feux (cf. plan ci-aprés).
Ces carrefours a feux étant coordonnés entre eux (« onde verte »), le nombre de carrefours a feux n'a
pas d’influence sur le débit global sur I'axe principal.
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