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1. CONTEXTE ET SITUATION GEOGRAPHIQUE 

1.1. CONTEXTE GUYANAIS 

Le réseau routier national de Guyane est constitué principalement d’un axe littoral de près de 450 km 
(RN 1 / RN 2) reliant Saint-Laurent-du-Maroni à Saint-Georges-de-l’Oyapock, aux frontières respectives 
du Surinam et du Brésil. Cet axe, qui est à l’échelle continentale un maillon d’une panaméricaine 
atlantique, dessert et relie les principaux pôles urbains guyanais (agglomérations de Cayenne et de 
Kourou) et le pôle stratégique du centre spatial Guyanais. Il est complété aux abords de l’agglomération 
de Cayenne par les ex RN 3 et ex RN 4 qui desservent le port et l’aéroport de Cayenne. L’axe formé par 
la RN 1 et la RN 2 est un axe majeur pour les déplacements en Guyane. 

1.2. CONTEXTE DE L’AGGLOMERATION CAYENNAISE 

La section de la RN 2 située entre le giratoire de Balata et celui du Palais Régional Omnisport Georges 
Théolade (PROGT), objet de la présente étude d’impact, est localisée au Nord de la commune de 
Matoury qui fait partie de la Communauté d’Agglomération du Centre Littoral (CACL). 

L’aménagement de cette section doit permettre d’améliorer les conditions de circulation et la sécurité des 
usagers. Elle est aussi l’occasion de mettre en place un TCSP (transport en commun en site propre). 

Cette opération est définie comme prioritaire par le Plan Global de Transport et Déplacement (PGTD). 
Elle était déjà inscrite au Programme de Développement et de Modernisation des Itinéraires routiers de 
Guyane 2009-2014 (PDMI) dont la convention Etat/Région a été signée le 5 mars 2010. Elle a été reprise 
dans le Contrat de Plan Etat-Région (PER) 2015-2020, signé le 30/09/2015. 

Les opérations du PDMI programmées en milieu urbain (carte page suivante) sont : 

 la dénivellation des carrefours giratoires de Maringouins et de Balata (réalisé) ; 

 le doublement de la RN 2 entre le carrefour de Balata et le PROGT (objet du présent dossier) ; 

 l’aménagement de la section de RN 1 comprise entre le giratoire de Balata et le bourg de Tonate 
(commune de Macouria). 

Au regard de ces différents projets, l’aire d’étude élargie concerne donc les communes de Matoury, 
Cayenne et dans une moindre mesure Macouria, Remire-Montjoly et Roura. 

L’emprise du projet s’inscrit en totalité sur la commune de Matoury. 

Le projet fait l’objet d’une étude d’impact conformément au Code de l’Environnement. Il comprend 
aussi une approche des impacts de l’ensemble du programme dans lequel il s’insère. 

L’étude d’impact est la principale pièce de l’enquête publique. 

La zone d’étude englobe la périphérie sud-ouest de Cayenne. 

 

Fig.  12. PLAN DE SITUATION 
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2. DESCRIPTION DU PROJET 

2.1. DEFINITION ET PRESENTATION DU CONTEXTE ROUTIER DANS LEQUEL S’INSERE LE PROJET 

Le projet d’aménagement de la section Balata-PROGT sur la RN 2 faisait partie intégrante du 
Programme de Développement et de Modernisation des Itinéraires routiers de Guyane1 (2009-2014). Le 
PDMI concernait la modernisation des RN 1 et RN 2 qui supportent l’essentiel des transports et des 
déplacements routiers guyanais. Il est prolongé par le Contrat de Plan Etat-Région (PER) 2015-2020. 

La croissance démographique très soutenue de la Guyane, conjuguée à une élévation du taux de 
motorisation, va générer une augmentation considérable des trafics routiers dans les années à venir.  

Sur la période de 5 ans du PDMI (2009-2014), la croissance moyenne du trafic sur le réseau routier 
national en Guyane était estimée à environ 40 %. La nécessité d’entreprendre des aménagements sur 
les RN 1 et RN 2 a donc été actée par les pouvoirs publics (voir carte ci-contre). 

En section urbaine, la croissance du trafic sera particulièrement forte, notamment pour le tronçon situé 
entre le giratoire de Balata et Tonate-Macouria, ce qui se traduira par une saturation complète des 
réseaux de voiries à l’horizon 2020. 

Au sud de Cayenne les opérations fonctionnelles regroupent ainsi un programme global qui intègre : 

 l’aménagement de la section de la RN 1 comprise entre le giratoire de Balata et le bourg de 
Tonate avec le doublement du Pont Larivot ; 

 la dénivellation des carrefours giratoires de Balata (réalisé) et des Maringouins ; 

 le doublement de la RN 2 sur le tronçon Balata-PROGT. 

Ce dernier projet fait l’objet de la présente étude d’impact. 

Les projets d’aménagement du tronçon Balata-PROGT et du giratoire de Balata font partie d’un 
programme de travaux, réalisés de manière échelonnée dans le temps, l’aménagement du giratoire de 
Balata ayant été mis en service en 2014. 

 
Fig.  13. AIRE D’ETUDE IMMEDIATE ET RAPPROCHEE 

                                                      
1 Convention établie le 05/03/2010. 

 

Fig.  14. LE PROGRAMME ROUTIER (*) 
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2.2. PRESENTATION SOMMAIRE DU PROJET BALATA-PROGT 

La RN 2 est une des voies les plus empruntées de la Guyane. Cette voie principale relie l’agglomération 
cayennaise avec le Brésil. Elle permet surtout de relier Cayenne, chef-lieu de la Guyane, aux communes 
périphériques, notamment Matoury, ainsi que l’aéroport Félix Eboué. Elle permet également de faire le 
lien entre l’Est Guyanais et l’Ouest via la RN 1 et le pont de Larivot. 

La commune concernée par le projet est Matoury, au sud de Cayenne. Les migrations pendulaires entre 
Matoury et Cayenne sont nombreuses. Elles entraînent un trafic très important sur la RN 2. De plus, 
Matoury accueille plusieurs zones d'activités, ainsi que l'aéroport Félix Eboué qui est l'interface d'accueil 
de la Guyane. 

Le présent dossier concerne l’aménagement du tronçon allant du giratoire de Balata jusqu'au giratoire du 
Palais Régional Omnisports Georges Théolade (PROGT). Cette section s'inscrit dans un contexte déjà 
fortement urbanisé. La RN 2 dessert plusieurs quartiers résidentiels et les entrées/sorties y sont souvent 
mal aménagées. Cette situation aggrave les conditions de circulation et de sécurité de la RN 2 sur 
laquelle un trafic moyen journalier de plus de 23 000 véhicules/jour est répertorié. 

Le nouveau profil proposé pour la RN 2 sur la section Balata-PROGT intègre les déplacements piétons / 
cycles / véhicules et transports en commun afin d’encourager la diversité des modes de déplacement.  

Du fait du profil en 2x2 voies de la RN1 au Nord du carrefour giratoire de Balata en direction de Cayenne, 
le projet d’aménagement du tronçon Balata-PROGT permettra une continuité de ce profil jusqu’au 
giratoire du PROGT en direction de Matoury. 

Les aménagements envisagés sur la section Balata-PROGT de la RN 2 concerneront ainsi : 

 un élargissement de l’axe pour permettre une meilleure fluidification du trafic ; 

 la requalification de la voirie pour améliorer son partage entre les différents usagers (automobilistes, 
transports en commun, cyclistes, deux roues) et sécuriser les déplacements et, en particulier, ceux 
des modes doux (vélos, piétons) ; 

 le réaménagement des carrefours ; 

 la mise en place de deux voies réservées aux bus (une dans chaque sens) ; 

 la création d’itinéraires piétons et cyclistes sécurisés ; 

 la création d’un axe de type boulevard urbain pour permettre de donner une image de l’axe en 
cohérence avec les milieux traversés. 

Après étude de plusieurs hypothèses d’aménagement, la solution retenue, à l’issue de la phase de 
concertation du public et des études d’avant-projet, consiste en : 

– un élargissement de l’emprise de la voirie qui passe de 13 mètres (voirie et accotement) à plus 
de 36 mètres de large (voies dédiées aux modes doux comprises) ; 

– l’insertion des bandes de voies de transport en commun en position latériale (cf. profil ci-
contre) ; 

– le traitement systématique des croisements par la mise en place de carrefours à feux. 

Vues de la RN actuelle 

         

Carrefour distillerie 

  

Carrefour Rue des Cotonnières Carrefour Rue d’Ebène 

 
Fig.  15. REPARTITION DES USAGERS SELON UNE INSERTION LATERALE, PROFIL DE L’AVP DE 2015 
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3. ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON ENVIRONNEMENT 

3.1. MILIEU PHYSIQUE 

3.1.1. CLIMAT 

Données climatologiques 

La Guyane possède un climat équatorial humide, tempéré par les alizées. On observe une saison très 
sèche où les précipitations sont très faibles (normale de 68,5 mm pour le mois de septembre) et une 
saison pluvieuse avec une moyenne de 580 mm en mai. 

Malgré une pluviométrie importante, la Guyane 
dispose d’un ensoleillement significatif avec en 
moyenne 2 200 heures d’insolation par an. Les 
maxima sont situés sur la bande côtière. 

Qualité de l’air 

En Guyane, l’ORA assure le suivi de la qualité de 
l’air. Celle-ci est pour l’année 2012, bonne à très 
bonne durant 44 % du temps, ce qui signifie que la 
population a respiré un air à minima de moyenne 
qualité plus d’un jour sur deux à Cayenne.  

Fig.  16. LA QUALITE DE L’AIR A CAYENNE 

3.1.2. GEOLOGIE 

La frange littorale est recouverte par des formations quaternaires marines et fluviomarines caractérisées 
par des dépôts argilo-sableux.  
Sur notre secteur d’étude les formations superficielles sont représentées par : 

 des altérites du socle cristallin : argiles sableuses latéritiques ; 

 des formations des « barres pré littorales » sablo-argileuses et indurées. 

Hydrogéologie 

La présence d’une nappe superficielle est quasi systématique en période d’excédent hydrique.  
Il s’agit d’une nappe localisée dans les formations superficielles et positionnée sur des formations 
(argiles) plus imperméables non exploitables pour l’alimentation en eau potable. 

3.1.3. TOPOGRAPHIE 

Matoury se situe sur un des rares secteurs du bouclier guyanais où les roches anciennes atteignent le 
littoral. Des anciens îlots rocheux ont été progressivement rattachés à la terre par envasement pour 
constituer la presqu'île de Cayenne. Ces îlots correspondent aujourd'hui aux principaux reliefs qui 
émergent des terres basses de la presqu'île. 

L’altitude est faible : entre 5 m et 12 m pour l’ensemble du tracé routier projeté. 

 

Fig.  17. LA TOPOGRAPHIE LOCALE (*) 

Mont Petit Matoury 

Mont Grand Matoury 

Tracé indicatif 
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3.1.4. L’HYDROLOGIE 

La section Balata-PROGT est 
localisée sur : 

 le bassin-versant de la 
crique Balata au Nord ; 

 un bassin versant de la 
crique Mirande au Sud. 

 

Actuellement, la route est 
bordée de part et d’autre par 
des fossés enherbés de 
géométrie et de pente 
variables. Ces fossés récoltent 
non seulement les eaux issues 
de la voirie mais également les 
eaux pluviales ruisselant sur 
les terrains avoisinants. Les 
traversées des routes 
perpendiculaires à la RN 2 
sont assurées par des 
passages busés. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.  18. LES BASSINS VERSANTS (*) 

3.1.5. QUALITE DES EAUX 

Il n’existe aucun résultat ni suivi spécifique sur les criques Balata et Mirande. La qualité générale y est 
cependant qualifiée de médiocre (données SDAGE). Les observations de terrain réalisées permettent  
d’estimer une dégradation qualitative de la crique Balata (impact de l’urbanisation et de l’assainissement). 
A l’inverse la crique Lamirande présente une moindre dégradation de qualité. 

Aucun captage destiné à la production d’eau potable n’est recensé sur l’aire d’étude. 

3.2. MILIEU NATUREL 

3.2.1. LES INVENTAIRES ET PERIMETRES DE PROSPECTION 

 

Fig.  19. LES INVENTAIRES NATURELS (*) 

Tracé indicatif 

Tracé indicatif 
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Illustration 5: Crique Balata au niveau du pont 

de la RN2 (L. Salomon / Biotope) 

 

La Réserve Naturelle Nationale du Mont Grand Matoury, créée en 2006, s’étend sur une surface de 
2 123 ha. Dernier mont du littoral n’ayant pas été encore trop altéré  par l’urbanisation, le 
Mont Grand Matoury constitue une sorte d’île au milieu de terres basses, favorisant l’émergence et 
le maintien d’espèces endémiques. Ainsi, une des rares populations d’Atélope jaunâtre (Atelopus 
flavescens) est confinée au Mont Grand Matoury. 

3.2.2. LES HABITATS NATURELS ET LA FLORE 

Deux secteurs relictuels d'anciennes savanes sont encore 
présents en bordure de cette section de la RN 2 au cœur du 
quartier Balata. 

Sur les rives et les terrasses alluviales des deux criques traversant 
la RN 2 (Crique Balata et crique La Mirande), le cortège végétal 
correspond aux forêts ripicoles inondables.  

 

La savane près de la RN 2 

 Crique La Mirande  

La végétation pionnière correspond ici aux lisières forestières, zones 
arbustives repoussant après un défrichement plus ou moins récents. 

La forêt secondaire arrive après le stade des forêts pionnières. Les 
individus formant la canopée peuvent dépasser 20 m. 

Il n’y a pas de plante protégée identifiée aux abords du projet. 

3.2.3. LA FAUNE 

Les alentours de la Crique la Mirande sur sa partie Ouest abritent une très 
belle population reproductrice d'Atélope jaunâtre (Atelopus flavescens : 
photo ci-contre) à proximité immédiate de la route. La présence de cet 
amphibien, très sensible à la qualité de l'eau, démontre la qualité écologique 
de cette crique. Rappelons que cette espèce est strictement endémique au 
Nord-Est de la Guyane et principalement à la zone du Mont Grand 
Matoury. 

 
Atélope jaunâtre 

L’inventaire ornithologique de l’ensemble du secteur a permis de dénombrer 
55 espèces. Ce résultat est plutôt faible pour une zone qui regroupe à la fois des 
habitats ouverts et des biotopes forestiers. 

En forêt autour de la Crique la Mirande, les habitats sont moins dégradés. 
L'avifaune forestière est plus diversifiée. Le Grand-Duc de Virginie (Bubo 
virginianus : photo ci-contre), espèce protégée, gîte le jour au bord de la crique et 
part chasser probablement autour du Mont Grand Matoury. 

Il est probable qu'il traverse régulièrement la RN 2.  

Concernant les chauves-souris, un gîte sous le pont de la RN 2 (Lamirande) 
abrite une colonie de reproduction de Carollia perspicillata. Cette colonie 
compte environ 60 adultes. 

Grand-Duc de Virginie 

3.2.4. CONTINUITES ECOLOGIQUES : TRAME VERTE ET BLEUE 

Sur le tronçon Balata-PROGT, les continuités écologiques sont marquées par : 

 les trames bleues secondaires le long des criques de Balata au Nord et de la Mirande au Sud. 

 

Fig.  20. TRAME VERTE ET BLEUE 
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3.3. MILIEU HUMAIN 

3.3.1. POPULATION 

La population guyanaise connait une très forte croissance. En un demi-siècle, la population de la Guyane 
est passée de 28 000 à plus de 240 000 habitants en 2015. La population est jeune (50 % de moins de 
25 ans) en rapide augmentation du fait d’un accroissement naturel important et d’une forte poussée 
migratrice.  

 

 

Fig.  21. EVOLUTION DE LA POPULATION DE LA GUYANE 

 

La commune de Matoury, qui appartient à la CACL, est l’une des communes résidentielles de l’ile de 
Cayenne. Sa population de 29 712 habitants en 2012 croit très rapidement dans une logique de 
périurbanisation, avec une accélération depuis 1980. 

 

3.3.2. ACTIVITES ECONOMIQUES 

L’emploi sur le périmètre de la CACL reste dominé par la sphère publique, qui représente la moitié de 
l’emploi salarié du territoire. La fonction de capitale régionale de Cayenne et la présence des 
administrations d’Etat et du centre hospitalier expliquent cette situation assez classique dans les DOM. 

3.3.3. L’URBANISATION 

Le boom démographique de Matoury s'accompagne d'un développement urbain très rapide. La commune 
reçoit en effet les futurs développements que Cayenne, en voie de saturation ne peut plus accueillir. La 
commune s'est ainsi dotée d'un PLU, servant d'outil d'organisation et d'encadrement de cette évolution. 
Les deux axes de développement urbains de la commune sont les suivants : 

 anticiper le développement plutôt que de le subir par une politique de logement volontariste ; 

 développer des activités orientées vers le secteur tertiaire avec des activités commerciales et des 
équipements. 

Ces deux axes se déclinent à proximité du projet par une volonté de densification urbaine, pour renforcer 
la fonction de centralité. Un habitat de type dense collectif et semi-collectif sera ainsi favorisé associé à 
une dynamique commerciale et d'équipements attractifs. 

 

Fig.  22. ETAT ACTUEL DE LA RN2 ET QUARTIERS ENVIRONNANTS 

Aménagement actuel de la RN2 
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3.3.4. EQUIPEMENTS ET ACTIVITES  

De nombreuses activités sont présentes sur l’axe Balata-PROGT : 

 activités industrielles et entreprises ; 

 activités de sports et de loisirs ; 

Plusieurs terrains de sports ainsi qu’un practice de golf sont répertoriés sur l’aire d’étude. A l’extrême 
Sud du tronçon Balata-PROGT se trouve également le Palais Régional Omnisport Georges 
Théolade qui a une portée supra communale ; 

 activités commerciales, dont la plus significative est représentée par le complexe « Family Plaza » ; 

 

 

Commerces et services en bordure de RN 2 

 activités administratives et scolaires. 

On soulignera l’installation récente de la gendarmerie au Sud de la zone d’étude. 

 

La gendarmerie 

Les activités scolaires sont relativement éloignées (entre 150 et 500 m) de l’axe routier Balata-
PROGT. 

 

Fig.  23. LES ACTIVITES ET LES SERVICES (*) 

Tracé indicatif 
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3.3.5. L’AMBIANCE SONORE 

L’ambiance sonore aux alentours de la voie dépend directement du trafic. Au-dessus de 60 dB(A) le bruit 
commence à être gênant. L’ambiance sonore peut être schématiquement définie par un niveau de bruit 
moyen perçu. 

L’ensemble des points de mesures réalisés (une dizaine) aux abords de la voie indique une ambiance 
sonore modérée. 

La carte ci-dessous indique les niveaux de bruit calculés subits par les riverains de la RN 2. La bande 
jaune indique ainsi des niveaux de jours entre 55 et 60 décibels soit un niveau modéré. Les niveaux 
augmentent progressivement vers le bord de chaussée : plus de 70 décibels pour les habitations les plus 
proches. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fig.  24. EXPOSITION AU BRUIT LE LONG DE LA RN 2 (*) 

3.3.6. LES DEPLACEMENTS 

La RN 2 sur le tronçon Balata-PROGT supporte un fort trafic de plus de 23 000 véhicules/jour2 dont 
environ 2 % de poids-lourds. 

 

Fig.  25. VARIATION HORAIRE DU TRAFIC ENTRE BALATA ET PROGT (SOURCE : EGIS, 2012) 

Ces trafics connaissent une croissance importante et régulière, qui a conduit au projet d’aménagement 
du tronçon Balata-PROGT de la RN 2. 

Comme l’indique le graphique ci-dessous le nombre d’accidents de la circulation est conséquent et en 
augmentation tendancielle. 

 

 

Fig.  26. ACCIDENTOLOGIE 

Légende : BH = blessé hospitalisé, BNH = blessé non hospitalisé 

Les transports en commun qui desservent la zone sont : 

 une ligne de la CACL qui raccorde le Family Plaza au reste du réseau ; 

 le réseau de Transport Interurbain de Guyane (TIG) a été mis en service en 2010 à l’initiative du 
Conseil Général. 

                                                      
2  Evaluation du trafic moyen journalier en 2015. Les études de trafic réalisées par Egis se sont basées sur un état initial effectué en 2008 qui estime un 

trafic moyen journalier de l’ordre de 21 100 véhicules/jour. 

Tracé indicatif 
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3.4. PAYSAGE PATRIMOINE 

3.4.1. PAYSAGE 

Le fuseau d’étude se décompose en trois grandes entités paysagères urbaines du Nord au Sud :  

 Un espace d’activités commerciales au niveau du giratoire de Balata qui se poursuit puis s’étiole le 
long de la voie.  

 Une entité constituée des franges des quartiers résidentiels desservis par la RN 2.  

 Et enfin, quelques équipements publics disséminés le long du parcours.  

 

   

                 Centre commercial                       Espace résidentiel                          Gendarmerie 

Fig.  27. ENTITES PAYSAGERES URBAINES 

 

Le paysage végétal peut également être regroupé sous forme de trois grandes entités : 

 Une végétation de zone humide créée par la présence des criques Balata et La Mirande, à chaque 
extrémité.  

 Les grandes entités de savanes qui marquent des coupures d’urbanisation le long de la voie et 
offrent un point de vue généreux vers les monts alentours.  

 Enfin, la forêt «résiduelle» du Mont Matoury qui s’épand au Sud jusqu’à englober l’ancienne  
rhumerie. 

  

   

                            Crique                                           Savane                                    Forêt résiduelle 

Fig.  28. ENTITES VEGETALES 

 

3.4.2. LE PATRIMOINE 

Il existe trois monuments historiques mais non classé sur la commune de Matoury dont un seul concerne 
le projet : la distillerie de Lamirande en bordure immédiate de la RN 2. 

 

 
 

 

La distillerie (2ème quart du 20ème siècle) 

 

Les deux autres sont éloignés de la zone d’étude et non concernés par le projet : 

- sucrerie du Chemin de la Levée (1er quart du 19ème siècle) ;  

 

 

Sucrerie dite la Levée de Courbary 
 

- l’ancien Fort Trio (2ème quart du 19ème siècle). Monument historique non accessible. 

 

javascript:AffImg('/Wave/image/memoire/0373/ivr03_019732422xe_p.jpg','Ministère%20de%20la%20culture%20-%20base%20Mérimée')


DEAL DE LA GUYANE 

AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT 

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE 
ETUDE D’IMPACT – 1. RESUME NON TECHNIQUE 

 
 

ARTELIA – DIRECTION REGIONALE OUEST  PAGE 48 
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\EI\2\EI-DUP V9-02 2016\1-RNT-EI-V10 – JMM – JUILLET 2016 

4. LES VARIANTES ETUDIEES 

L’Etat a mené, depuis 2008, plusieurs études, afin de procéder à l’analyse des enjeux attachés à cette 
section, de déterminer l’ensemble des variantes d’aménagement envisageables, de cerner 
progressivement les variantes les plus pertinentes et de déterminer in fine la solution à soumettre à 
enquête. 

Ces études ont été menées en partenariat avec la Région Guyane, qui cofinance l’opération, et en 
concertation avec la municipalité de Matoury et la Communauté d’Agglomération du Centre Littoral 
(CACL) qui assure la compétence transport. 

Les enjeux environnementaux ne paraissant pas à l’origine déterminants et par ailleurs faciles à 
compenser, les études ont surtout porté sur les aspects déplacements des usagers, tout mode confondu 
(véhicule, transports en commun, piétons, cycles). 

Afin de simplifier les présentations, les analyses ont été menées par approches séparées du traitement 
du profil en travers (nombre de voies, places des transports en commun et des modes doux) et du 
traitement des carrefours. 

4.1. DEFINITION DU NOMBRE DE VOIES 

Dans un premier temps, la conception de la future route a été étudiée afin de déterminer le nombre de 
voies nécessaires pour assurer la fluidité du trafic. 

Les options suivantes ont été étudiées : 

 1 voie de circulation + 1 voie de transport en commun dans chaque sens de circulation ; 

 2 voies dans chaque sens de circulation sans voie de transport en commun ; 

 2 voies + 1 voie de transport en commun dans chaque sens de circulation. 

Avec une voie de circulation dans chaque sens pour les particuliers et pour les transports en commun, le 
niveau de trafic attendu en heures de pointe est trop important pour fluidifier la circulation et permettre un 
bon usage de la route. Avec une seule voie de circulation réservée aux particuliers, les temps d’attente 
aux carrefours seront très longs (plusieurs centaines de mètres d’attente). 

La solution sans voies dédiées aux transports en commun ne répond pas aux objectifs de développement 
du réseau de Transports en Commun en Site Propre (TCSP) de l’agglomératiopn de Cayenne. 

Seule la solution à 2 voies + 1 voie de transport en commun dans chaque sens est acceptable 
pour le bon écoulement du trafic. C’est donc cette dernière solution qui a été retenue. 

 

4.2. DEFINITION DU PROFIL EN TRAVERS 

La position des voiries dédiées au transport en commun peut être centrale ou latérale. 

 

 

Fig.  29. LES VARIANTES DE PROFIL EN TRAVERS 

Les différences entre ces deux solutions sont sensibles aux points d’arrêts des bus et aux raccordements 
aux giratoires. Les voies latérales évitent les entrecroisements de circulation, toujours difficles à gérer au 
droit des carrefours. 

Ainsi, la solution visant une position latérale des voies bus a été retenue. 

4.3. LES VARIANTES DE CARREFOURS 

Le traitement des carrefours entre la RN2 et les dessertes locales a été envisagé sous la forme : 

– de giratoire, 

– de carrefours à feux, 

– de la condamnation de certains carrefours. 

Après analyse des différentes solutions et leur mixage, il a été retenu de traiter les cinq carrefours sous la 
forme de carrefour à feux. 

Le choix du traitement des échanges avec les voies latérales par carrefours à feux a principalement été 
retenu en raison de leur meilleure adaptabilité à la circulation de TCSP et à leur bien moindre emprise 
foncière. 
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4.4. VARIANTE DE TRACE 

S’agissant d’un aménagement sur place les variantes de tracé se limitent au choix d’un élargissement 
d’un côté ou de l’autre de la route actuelle en fonction de l’urbanisation existante. 

Seule la partie Sud près de la distillerie a fait l’objet d’une réflexion sur des tracés bien différenciés. 

 

Fig.  30. LES VARIANTES DE TRACE AU SUD DU PROJET 

Dans un premier temps, trois tracés ont été examinés à l’extrémité Sud. Un tracé sur place passant sur la 
distillerie et deux déviations de part et d’autre de celle-ci compte tenu de son caractère patrimonial. 

En raison des contraintes environnementales induites (impacts significatifs sur les zones boisées et sur la 
crique Mirande, impacts patrimoniaux sur la distillerie) ; ces trois tracés ont été abandonnés. 

Après comparaison des variantes, c’est un tracé proche de la route actuelle mais décalé de 20 mètres de 
la distillerie Lamirande qui a été retenu (décalage non visible à l’échelle des illustrations présentées). 

Cette solution qui permet le meilleur compromis entre les aspects sécurité et consommation d’espace, 
permet en outre de préserver la possibilité de mettre en valeur la distillerie, classée comme monument 
historique, dans le cadre d’un aménagement futur. 

 

Fig.  31. PRINCIPE DE TRACE RETENU 

4.5. SYNTHESE SUR LES RAISONS DU CHOIX DU PROJET 

Le projet présenté à l’enquête résulte de nombreuses études réalisées et des concertations menées 
auprès des collectivités publiques. Une concertation du public a été menée mi 2013 en application de 
l’article L300-2 du Code de l’Urbanisme. 

Les études et simulations d’évolution des déplacements ont permis de démontrer que si une seule voie 
était réservée dans chaque sens à la circulation générale, la saturation de l’axe serait importante et 
socialement inacceptable. 

Le trafic sur l’agglomération étant en augmentation constante, la réponse aux besoins en matière de 
déplacement ne peut se limiter à la mise en place d’infrastructures pour la circulation générale, mais doit 
passer par la création d’un réseau très structuré de transports en commun.  

Il est donc apparu absolument nécessaire de réserver, sur ce tronçon urbain de la RN 2, une voie dans 
chaque sens pour les transports en commun : premier maillon du réseau de transports en commun en 
site propre (TCSP) de l’agglomération de Cayenne. 

La position de ces voies de transport en commun, soit centrale soit latérale, a été soumis à l’avis du 
public lors de la concertation. Il en est ressorti que la position latérale était préférable pour des motifs 
d’accès facilités et plus sécurisés pour les piétons. De plus, le phasage possible des travaux permet une 
montée en puissance évolutive en parallèle du développement du réseau de transports en commun. 

Enfin, le choix du traitement des échanges avec les voies latérales par carrefours à feux a été retenu 
pour plusieurs motifs : 

– le giratoire, bien que performant pour la fluidité, est très consommateur d’espace et s’adapte 
mal à la circulation des TCSP ; 

– emprise des carrefours à feux largement plus limitée que l’emprise nécessaire à l’implantation 
de giratoires ; 

– aspect plus urbain et facilité accrue pour la traversée des piétons et donc réduction de l’effet de 
coupure entre les quartiers ; 

– gestion de la circulation plus fluide par la mise en place d’une « onde verte » qui permet d’avoir 
tous les feux en « vert » lorsque l’on circule à la vitesse réglementaire ; 

– possibilité de gérer la priorité aux carrefours pour les transports en commun ; 

– plus grande évolutivité en permettant de mettre en place des carrefours et des passages 
piétons supplémentaires là où la sécurité se ferait sentir sans perturber la circulation générale. 
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4.6. LE PROJET RETENU 

Le projet retenu comporte donc principalement : 

– 2 voies pour VL et PL dans chaque sens ; 

– 1 voie pour les transports en commun dans chaque sens ; 

– 1 espace de circulation pour piétons et cycles dans chaque sens (éléments communs à toutes 
les variantes étudiées) ; 

– la création de carrefours à feux permettant l’accès à l’axe et les échanges entre quartiers ainsi 
que des traversées sécurisées des piétons aux feux ; 

– un terre-plein central limité par des bordures de trottoirs ; 

– des espaces verts linéaires assurant l’intégration paysagère du projet ; 

– des disponibilités d’assainissement permettant d’évacuer rapidement les eaux pluviales et 
protégeant le milieu récepteur. 

 

Fig.  32. VUE D’ARTISTE DU PROJET 
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5. ANALYSE DES EFFETS DU PROJET SUR L’ENVIRONNEMENT ET 

MESURES PREVUES 

La réglementation relative aux études d’impact distingue effets directs et effets indirects et entre effets 
permanents et effets temporaires : c’est-à-dire entre période de travaux et période de fonctionnement. 

5.1. LE MILIEU PHYSIQUE 

Les effets sur les nuisances sonores, la qualité de l’air et de l’eau sont développés dans le chapitre 
« santé humaine » auquel on se reportera. 

5.1.1. PERIODE DE TRAVAUX 

5.1.1.1. QUALITE DE L’AIR 

Les effets majeurs de ce chantier, du point de vue de la qualité de l’air, concernent les rejets de 
poussières en période sèche et de boues dans l’atmosphère. 

Tout chantier est générateur de poussières et de boues, dont les sources concernent essentiellement : 
- Les mouvements des engins mobiles d’extraction lors des terrassements ; 
- La circulation des engins de chantiers (pour le chargement, le déchargement et le transport). 
L’arrosage des pistes en période sèche est nécessaire. 

5.1.1.2. QUALITE DE L’EAU 

La RN 2 s’inscrit dans une zone au relief peu prononcé et plutôt aux alentours d’une ligne de crête. Les 
bassins versants interceptés par le projet sont donc de taille modeste et les exutoires sont peu marqués. 
L’absence de pente constitue une difficulté à la fois pour l’évacuation, le stockage et le traitement des 
eaux pluviales. 

Les bassins de rétention seront réalisés en version provisoire en amont des deux criques directement 
concernées afin d’éviter les emports de fines vers les cours d’eau. Les études de détails pour ce thème 
seront réalisées dans le cadre du dossier « loi sur l’eau » 

5.1.2. PERIODE DE FONCTIONNEMENT 

La topographie du site est peu marquée. Les travaux de terrassement seront peu impactants. 

Le profil en long du projet suit de très près le terrain naturel. Il n’y a pas de ce fait interception de nappe 
d’eau souterraine. 

Comme c’est le cas actuellement, les eaux de ces bassins versants seront collectées par des fossés 
longeant la RN 2. Ces fossés déboucheront dans les criques existantes, comme on peut l’observer 
aujourd’hui. 

Des bassins de rétention seront dimensionnés dans le cadre du dossier au titre de la « loi sur l’eau » 
avec des dispositifs anti-hydrocarbures avant rejet des eaux pluviales pour les criques de Balata et 
Lamirande. 

5.2. LE MILIEU NATUREL 

5.2.1. PERIODE DE TRAVAUX 

Les espaces naturels de qualité sont confinés aux vallées des criques Balata et La Mirande (2 ha). 

Il convient de ne pas sous-estimer les risques de propagation d’espèces exotiques envahissantes lors 
des travaux (panicum maximum, bambusa vulgaris). Pour cela, en phase travaux un pré-diagnostic 
permettra de repérer les espèces invasives afin de les extraire et d’être traitées par les filières adéquates. 

Les dérangements occasionnés sur les habitats et espèces présents sur le site seront limités à la durée 
du chantier et réduits au strict nécessaire : utilisation des cheminements existants ou si nécessaire 
création de piste sur les zones les plus dégradées, clôture pour limiter les travaux à l’emprise stricte du 
projet, interdiction de toute deforestation supplémentaire au niveau des criques Lamirande et Balata.  

Pour la faune, les espèces les plus sensibles sont celles qui vivent dans les cours d’eau (criques). Il s’agit 
en particulier de Rivulus cladophorus, poisson endémique de Guyane et présent dans la crique de La 
Mirande. L’entraînement de matière en suspension lors des terrassements ou les pollutions accidentelles 
par hydrocarbures sont des risques qui devront être maîtrisés. Des bassins de rétention provisoires de 
chantiers type filtre à paille de coco seront réalisés en phase chantier pour supprimer le risque de rejet 
dans le cours d’eau et pour confiner une éventuelle pollution accidentelle. 

Les types d’ouvrages prévus permettront de réduire les travaux dans le lit mineur. Pour la crique Balata 
l’ouvrage projeté sera réalisé sur culée situé en dehors du lit mineur de la crique. 

Pour la crique La Mirande, un phasage adéquat des travaux permettra de garantir à tout moment la 
continuité hydraulique de la crique. 

Ces mesures permettront ainsi de supprimer ou de réduire les impacts en phase chantier. 

5.2.2. PERIODE DE FONCTIONNEMENT 

La mise en circulation de la nouvelle voie engendrera pour la faune des mortalités par collision. C'est 
l'effet le plus visible. Le bruit et la lumière peuvent également être source de dérangement pour celle-ci.  

La construction d'une route ou la modification de son gabarit peut créer une perte d'habitats ou une 
modification d'habitats pour la faune, ce seront des effets directs sur les espèces et les habitats. Au-delà 
de ces effets directs, la route aura également un effet sur la fragmentation des habitats et des 
populations animales par l'effet barrière, réduisant ainsi les domaines vitaux possibles des espèces. 

Pour ce projet, ces effets seront fortement atténués dans la mesure où la RN 2 est en place depuis 
longtemps et qu’il n’y aura pas de coupure nouvelle.  

La plantation d’arbres de haut jet le long de la voie réduira les risques de collisions pour les oiseaux et les 
chauves-souris, soit une amélioration par rapport à la situation actuelle. 

Un passage inférieur faune (banquette) sera aménagé conjointement avec les deux ouvrages 
hydrauliques (Balata et Lamirande) pour les animaux terrestres. 
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5.3. LE MILIEU HUMAIN 

5.3.1. LE CADRE DE VIE, LES DEPLACEMENTS 

5.3.1.1. PERIODE DE TRAVAUX 

Les incidences sur la population et l’habitat concernent des thématiques traitées par ailleurs et 
auxquelles on se reportera : pollution de l’air, poussières, nuisances sonores. 

En phase travaux les problèmes de sécurité pour les riverains doivent être pris en compte. 
Les causes d’insécurité aux abords des chantiers (confrontation entre engins de chantier et circulation 
générale, franchissement par les piétons des accès au chantier, sorties et entrées rendues glissantes…) 
feront l’objet de mesures préventives telles que l’aménagement de séparations physiques, si nécessaire, 
avec la circulation générale. 

Les travaux impacteront les conditions de circulation en phase travaux sur cet axe déjà saturé. 

Le plan de circulation qui sera négocié avec les partenaires concernés, s’efforcera de maintenir un accès 
aux activités commerciales en bordure de route. 

5.3.1.2. PERIODE DE FONCTIONNEMENT 

Quelques maisons d’habitations sont susceptibles d’être impactées par le projet. 

Globalement le projet est une source de confort et de sécurité pour la population locale en période de 
fonctionnement. L’attractivité des quartiers limitrophes s’en trouvera renforcée et l’activité économique 
des commerces renforcées. 

Le projet d’aménagement améliore nettement la situation de congestion constatée actuellement aussi 
bien pour le trafic de transit que les circulations locales. Il réduit ainsi le stress quotidien des usagers 
bloqués dans la circulation. 

Il permettra, de plus, aux modes alternatifs de déplacements de trouver leur place, en particulier avec le 
TCSP. 

5.3.2. EFFETS SUR L’HYGIENE, LA SANTE, LA SECURITE ET LA SALUBRITE PUBLIQUE 

5.3.2.1. EFFETS SPECIFIQUES A LA PERIODE DE TRAVAUX 

Pour la thématique « pollution des eaux », seule une pollution de type accidentel, liée au déversement 
de polluants liquides par les engins de chantier est susceptible d'induire un risque de contamination des 
eaux superficielles et/ou souterraines. Les mesures à prendre seront détaillées dans le dossier au titre de 
la « loi sur l’eau » qui sera réalisé ultérieurement. 

Pour les thématiques « environnement sonore  et pollution atmosphérique », les mesures 
environnementales mises en œuvre permettent de considérer que les inconvénients seront faibles et 
limités à la zone immédiate de chantier : norme d’homologation des engins à respecter. 

Les mesures classiques de protection de chantier (hommes et matériels) sont prises sous la surveillance 
d’un « coordinateur sécurité » présent sur le chantier. L’emprise du chantier sera délimitée par un 
balisage et la signalisation réglementaire sera installée. Les normes de rejet polluant et d’émission 
sonore seront strictement respectées. 

5.3.2.2. EN PERIODE DE FONCTIONNEMENT 

En période de fonctionnement en phase projet, les principales nuisances concerneront les aspects 
relatifs au bruit et à la qualité de l’air. 

5.3.2.2.1. LES NUISANCES SONORES 

En phase d’exploitation, seules les zones rouges de la carte sont soumises à des niveaux de bruit 
gênants. La mesure représentée en dB représente le niveau moyen « d’ambiance sonore ». 

 

Fig.  33. MODELISATION DES NUISANCE SONORES EN ETAT FUTUR 2020 
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Le projet n’engendre pas d’augmentation significative du niveau sonore sur les bâtiments existants 
(rappelons que la transformation d'une voie existante est considérée significative d'un point de vue 
acoustique pour une augmentation de contribution sonore de l'infrastructure entre une situation "projet" et 
"fil de l'eau" supérieure à 2 dB(A) selon la réglementation). 

Aucune protection acoustique n’est nécessaire vis-à-vis des bâtiments existants sur la section Balata-
PROGT dans le cadre du projet d’aménagement de la RN 2. 

5.3.2.2.2. LA QUALITE DE L’AIR 

L’étude de l’impact de la mise à 2 x 2 voies de la RN 2 sur la qualité de l’air est réalisée conformément à 
la note méthodologique du 25 février 2005 sur l’évaluation des effets sur la santé de la pollution de l’air 
dans les études d’impact routières. 

La qualité de l’air aux abords du projet est affectée essentiellement par les rejets gazeux pouvant se 
disperser sur des distances importantes mais avec une dispersion prompte, d’où des teneurs rapidement 
faibles dès que l’on s’éloigne des voies de circulation. 

Les concentrations moyennes annuelles de ces 3 polluants sont inférieures aux objectifs de qualité 
(40 µg/m3 pour le NO2, 30 µg/m3 pour les PM10 et 2 µg/m3 pour le benzène) dans tout le domaine de 
calcul, sauf pour les PM10 à proximité immédiate de la RN 2. Toutefois, comme pour les autres polluants. 

Les concentrations moyennes décroissent rapidement pour retrouver au niveau des habitations et des 
lieux sensibles (collèges, écoles) des valeurs correspondant au bruit de fond. 

 

Fig.  34. EXEMPLE DE MODELISATION D’UN POLLUANT (NO2) EN 2020 AVEC LES PROJETS 

5.4. LE PATRIMOINE ET LE PAYSAGE 

Le projet est l’opportunité de faire de la RN 2 actuelle un axe attrayant pour les équipements culturels et 
commerciaux existants et à venir. 

La conception de la voirie intègre des éléments destinés à revaloriser cet axe très emprunté. 

 

Fig.  35. ESQUISSE D’ARRET DE BHNS 

Le bureau d’étude OPUS a esquissé les différents types d’insertion paysagère possibles tout au long du 
tracé. 

Tracé indicatif 



DEAL DE LA GUYANE 

AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA - PROGT 

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE 
ETUDE D’IMPACT – 1. RESUME NON TECHNIQUE 

 
 

ARTELIA – DIRECTION REGIONALE OUEST  PAGE 54 
U:\Hyd. Env.\4-53-1333\4\1\EI\2\EI-DUP V9-02 2016\1-RNT-EI-V10 – JMM – JUILLET 2016 

 

Fig.  36. EXEMPLE DE TRAITEMENT DE CARREFOURS 

 

 

Fig.  37. EXEMPLE DE TRAITEMENT DE BASSIN DE RETENTION (VUE D’ARTISTE) 

 

Concernant le patrimoine, la distillerie est prise en compte et le tracé permet la réalisation d’une opération de 
réhabilitation du site de Lamirande. 

Toute découverte fortuite lors de la réalisation des travaux doit être déclarée à la Direction Régionale des Affaires 
Culturelles de la région, en application du Code du Patrimoine. 

5.5. SYNTHESE DES EFFETS DU PROJET ET DES MESURES D’EVITEMENT / REDUCTION / 
COMPENSATION RETENUES 

Le tableau présenté ci-après synthétise les effets du projet sur les différentes thématiques, ainsi que les 
mesures d’évitement, de réduction et de compensation retenues. 

On soulignera que le projet vise, par sa nature même, à assurer la fluidité et la sécurisation de la 
circulation et des déplacements sur le secteur concerné. 

Les effets positifs au regard de cet objectif prioritaire et du milieu humain en général sont 
indéniables. 

Les effets négatifs majeurs du projet seront circonscrits à la période de travaux. Les principales 
mesures de réduction des effets relèveront de la gestion du chantier. 
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 Thématiques Facteurs d’impact 

Effets Mesures 

Temporaires Permanents Positifs Négatifs d’évitement de réduction 
Effets résiduels et 

mesures de 
compensation 

M
ili

eu
 p

h
ys

iq
u

e 

Climat 
Emanation de G.E.S en phase de 
chantier et par la circulation routière 

X X / 
Le projet n’est pas réellement d’ampleur à générer 
une modification du climat local 

Projet conçu pour favoriser les transports en commun et les modes de 
déplacement doux conduisant à une réduction des émanations de G.E.S. 

 / 

Qualité de l’air 

Emission atmosphérique des engins 
participant au chantier 

X  / 
Envols des poussières 

Dégagements de CO2 notamment 

Optimisation de l’intervention des entreprises et de la gestion des matériaux en 
déblais / remblais. Arrosage des pistes en période sèche 

/ 

Circulation véhicules sur l’axe en 
phase d’exploitation 

 X 

Qualité de l’air conforme à la réglementation et 
sensiblement identique à la pollution de fond 
actuellement observée. 

La restauration de l’axe permet d’améliorer la 
situation via la diminution des embouteillages. 

Dégagement atmosphérique lié à la circulation 

- 

Le réaménagement de l’axe permet : 

- De favoriser les reports modaux vers d’autres moyens de transport que 
la voiture 

- De désengorger l’axe, les dégagements gazeux étant favorisés par les 
saturations de véhicules 

Suivi qualitatif  

Topographie 
Travaux de terrassement et de 
reprofilage de la voirie 

 X / 
Modification limitée en raison de la topographie peu 
marquée du site 

Optimisation du tracé Intégration paysagère des talus  

Sols, sous-sol et 
hydrogéologie 

Circulation d’engins de chantier. Fuites 
d’hydrocarbure à partir des aires de 
chantier. 

Source de pollution chronique liée aux 
véhicules circulant sur l’axe. 
Déversements accidentels 

X X / 
Dégradation du sol et sous-sol par infiltration de 
produits polluants (hydrocarbures, métaux lourds,..)  

/ 

Balisage des aires de chantier 

Stockage des produits polluants en 
bacs étanches. 

En phase d’exploitation, les bassins de 
rétention prévus permettront de 
participer au traitement des pollutions 
chroniques 

 

/ 

M
ili

eu
 a

q
u

at
iq

u
e 

Ressources en eau 

Terrassements et gestion des eaux 
pluviales en phase de chantier 

X  / 
Risque de départs de particules fines (MES)  vers le 
milieu récepteur 

/ 

Sensibilisation du personnel à la 
gestion des eaux pluviales en phase 
chantier 

Collecteur des eaux vers des bassins 
provisoires. Mise en place de 
dispositifs de traitement rustiques (type 
filtres à paille) sur les exutoires 
pluviaux- 

/ 

Circulation et stationnement  d’engins 
pendant la phase travaux 

X  / Risque de pollution accidentelle Sensibilisation du personnel 
Mise à disposition de kit absorbant 
anti-pollution 

/ 

Production d’eaux sanitaires en phase 
travaux 

X  / Risque de pollution du milieu naturel Gestion des bases de vie (WC chimique) - / 

Source de pollution chronique liée aux 
véhicules circulant sur l’axe. 
Déversement accidentel 

 X 

Amélioration de la gestion qualitative et quantitative 
des eaux ruisselées par rapport à la situation 

actuelle 

Dégradation de la qualité des eaux superficielles par 
transferts d’éléments polluants : 

-déversement accidentels d’un véhicule circulant sur 
l’axe 

-pollution chronique liée au trafic ( hydrocarbure, 
métaux lourds,…) 

/ 

La mise en œuvre de bassins de 
rétention fait partie intégrante du projet. 
Ces bassins participeront au traitement 
des pollutions chroniques. Une vanne 
de fermeture permettra de confiner les 
pollutions en cas de déversement 
accidentel  

/ 

Augmentation de l’imperméabilisation 
des sols 

 X 

Impact peu significatif en phase travaux 

Augmentation des débits de pointe générés (élévation 
des coefficients de ruissellement par augmentation de 
l’imperméabilisation)  

 / 
Espaces verts et surface non 
imperméabilisée intégrés au 
programme d’aménagement 

Mise en place d’une 
gestion hydraulique des 
eaux pluviales. Création 
d’ouvrages de rétention 

(bassins tampon) destinés 
à tamponner les sur 

débits avant évacuation 
vers le milieu récepteur  
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Thématiques Aménagements et conséquences 

Effets Mesures 

 Temporaires Permanents Positifs Négatifs d’évitement de réduction 
Effets résiduels et 

mesures de 
compensation 

M
ili

eu
 n

at
u

re
l 

Habitats naturels 

       

Consommation d’espace  X  / 

Destruction/dégradation des habitats naturels, de la 
flore/faune associée et des habitats d’espèces 
associés (zones de reproduction, territoires de 
chasse, zone de transit,…) 

Optimisation du tracé afin de minimiser 
les impacts sur les milieux naturels 

Pose de clôtures en phase travaux pour 
limiter l’emprise du chantier à la stricte 
emprise du projet  

Optimisation du tracé afin de minimiser les 
impacts sur les milieux naturels 

/ 

Ouvrages hydrauliques sur cours d’eau X X 
Amélioration des continuités écologiques par 
rapport à la situation actuelle sur les criques 
Lamirande et Balata 

 Impacts limités et modérés en phase travaux / 

Maintien / reconstitution de la ripisylve 
d’accompagnement 

Mise en place de pont avec passages 
inférieurs adaptés pour la faune 

Reconstitution des lits des cours d’eau dans 
les ouvrages 

/ 

Flore et habitats 
associés 

Destruction d’habitats par 
consommation d’espace 

X X / Perte d’habitats 

Optimisation du tracé afin de minimiser les impacts sur les habitats 

Réutilisation des espèces locales pour intégration au sein des aménagements 
paysagers- 

 

Espèces végétales 
invasives 

Mouvements de terre liés aux travaux X X / 
Risque de dissémination des espèces invasives 
exotiques (Panicum maximum ; Bambusa vulgaris) 

/ 
Diagnostics pré-travaux pour éradication 
avant démarrage des terrassements 

/ 

Faune et habitats 
associés   

Effets généraux en phase travaux X  / 
Effarouchement / fuite des espèces (bruits, 
circulation,..) 

Eviter les périodes de reproduction, en 
particulier dans les zones à enjeux 
(bordure des criques) 

Balisage des zones de travaux 

Installation de bassins de rétention 
provisoires de chantiers pour préserver la 
qualité des milieux aquatiques 

/ 

Effets en phase d’exploitation  X 
Amélioration des continuités écologiques par 
rapport à la situation actuelle 

Perte d’espace pour les espèces terrestres 
Optimisation du tracé afin de minimiser 
les impacts sur les habitats 

Mise en place de banquettes dans les 
ouvrages hydrauliques pour favoriser les 
franchissements. 

Plantation d’arbres de haut jet afin d’éviter les 
risques de collision avec les oiseaux. 

Aménagement de sites favorables aux 
chiroptères sous les ouvrages hydrauliques 

/ 
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Thématiques Aménagements et conséquences 

Effets Mesures 

 Temporaires Permanents Positifs Négatifs d’évitement de réduction 
Effets résiduels 
et mesures de 
compensation 

M
ili

eu
 h

u
m

ai
n

 

Paysage et cadre de 
vie 

Mutation progressive des paysages à 
dominante végétale vers des paysages 
urbains 

X X 

Création d’un paysage et des ambiances adaptées 
à une infrastructure linéaire de transport. 

Mise en valeur des milieux sensibles et des points 
de vue. 

Modification du paysage boisé à proximité de PROGT 
Balisage des zones de chantier, bases 
de vie et organisation du chantier en 
phase travaux 

L’intégration paysagère fait partie intégrante du 
projet : 

 - Profil en travers de l’axe 

 - Aménagements paysagers pour souligner les 
carrefours et arrêts TCSP  

-Plantations locales et adaptées sur les allées 
piétonnes afin de favoriser le cheminement 
doux en bordure de voirie 

-traitement paysager des bassins de rétention 

Acquisition 
foncière  

Foncier et 
consommation 

d’espace 
Nouvelle emprise l’axe de circulation  X 

Amélioration des conditions de circulation pour les 
usagers 

Destruction de 3 maisons d’habitation / / / 

Patrimoine culturel 
Site archéologique et monument 
historique 

X X 
Mise en valeur du patrimoine existant  

(distillerie de Lamirande) 

Empiètement potentiel sur sites archéologiques non 
répertoriés à ce jour. 

/  Diagnostic préventif / 

Environnement 
sonore 

Travaux d’aménagements en phase 
chantier 

X  / 
Source de nuisances variable dans le temps et dans 
l’espace pour les habitations et activités situées à 
proximité 

/ 

Travaux conformes à la réglementation en 
matière de délais d’intervention (horaires et de 
normes acoustiques émissions sonores des 
engins ) 

Plan de circulation mis en œuvre 

Information du public 

/ 

Infrastructures routières  X 
Les modélisations réalisées ne montrent pas 
d’impacts sonores significatifs par rapport aux 

situations « actuelle et  au fil de l’eau »  
Nuisances sonores liées à la circulation des véhicules / Aménagements paysagers périphériques  

Le respect de la 
réglementation 

en vigueur, 
n’impose pas la 
réalisation de 
protections 
acoustiques 

spécifiques sur 
les bâtiments 

publics et 
maisons 

d’habitation 

Mise en place de 
mesures de suivi 

1 an et 5 ans 
après la mise en 

service de 
l’aménagement 

Logement et emploi 

Présence d’entreprises et d’ouvriers 
sur site pendant les travaux 

X  
Création d’emplois  liée à la demande accrue 
pendant les travaux (BTP, restauration, hôtellerie, 
…  

/ 

 Plan de circulation adapté afin de 
maintenir un accès aux activités 

commerciales présentes en bordure de 
route 

/ / 

Développement local  X 

L’amélioration des conditions de circulation et 
d’accés est un facteur favorable pour le 
développement économique (implantation 
d’entreprises) le long du futur axe réaménagé 

/ / / / 

Réaménagement local  X 
La restructuration de l’axe Balata- PROGT 
favorisera la desserte locale des quartiers 
périphériques 

/ / / / 
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Thématiques Aménagements et conséquences 

Effets Mesures 

 Temporaires Permanents Positifs Négatifs d’évitement de réduction 
Effets résiduels 
et mesures de 
compensation 

M
ili

eu
 h

u
m

ai
n

 

Déplacements 

Trafic généré pendant les travaux X  / 

Incidences sur la circulation, notamment au droit des 
voiries existantes requalifiées. 

Modification temporaire des itinéraires de desserte 
locale. 

Plan de circulation pour limiter ou éviter les perturbations (heures de pointe, axes 
encombrés, …). 

Mise en place de déviation ou d’aménagements provisoires pour maintenir les continuités. 
/ 

Amélioration des conditions de 
circulation 

 X 

Objet même de l’opération de réaménagement 
de l’axe Balata-PROGT, l’amélioration des 
conditions de circulation génèrera de nombreux 
avantages : 

-Amélioration de la sécurité sur un tronçon 
actuellement très accidentogéne 

-Favorisation des reports modaux 

-Gain de temps par fluidification du trafic 

-Gain environnementaux au regard des 
émissions gazeuses via la fluidification du trafic 

/ / / / 

5.6. EFFETS DU PROGRAMME DE TRAVAUX ET EFFETS CUMULES AVEC D’AUTRES PROJETS CONNUS 

Le projet d’aménagement de la section Balata-PROGT est associé à l’aménagement du giratoire de 
Balata au sein d’un même programme de travaux, réalisés de manière échelonnée dans le temps. 

L’aménagement du giratoire de Balata, qui a fait l’objet d’une étude d’impact en 2011, est désormais 
réalisé et mis en service depuis 2014. Il est intégré à l’état initial de la présente étude d’impact. 

Les effets du programme de travaux sont désormais limités à ceux du projet d’aménagement de la 
section Balata-PROGT, objet de la présente étude. 

Selon l’Article R.122-5 du Code de l’Environnement, les projets à prendre en compte pour l’analyse des 
effets cumulés sont ceux qui ont fait l’objet d’un document d’incidence « loi sur l’eau » et d’une enquête 
publique ainsi que ceux qui ont fait l’objet d’une étude d’impact et pour lesquels un avis de l’Autorité 
Environnementale a été donné. 

Les opérations périphériques au projet d’aménagement du tronçon Balata-PROGT sont rappelées ci-
dessous : 

 Doublement du pont du Larivot : étude d’impact non déposée ; 

 Dénivellation du giratoire de Balata : étude d’impact réalisée en 2011, intégré au programme de 
travaux associé au projet d’aménagement du tronçon Balata-PROGT, aménagement mis en 
service en 2014 ; 

 Dénivellation du giratoire de Maringouins : enquête d’utilité publique réalisée début 2015 ; 

 Aménagement du tronçon Balata-PROGT : objet du présent dossier ; 

 Aménagement de la RD17 en boulevard urbain : n’a pas fait l’objet d’une étude d’impact. 

L’analyse des effets cumulés avec le programme ne concerne que la dénivellation du giratoire de 
Maringouins. 

Le secteur Ouest de l'île de Cayenne, déjà soumis à une forte urbanisation liée aux villes de Cayenne et 
de Matoury, concentre sur la prochaine décennie plusieurs projets de modernisation et d'extension du 
réseau routier, mais également de nombreux aménagements urbains.  

Ce secteur conserve néanmoins de grands espaces naturels, en particulier des zones humides 
(mangrove Leblond et marais de la crique Fouillée) protégées dans le cadre du PPRI et du SAR. D'autres 
habitats, tels les monts Maringouins et Petit Matoury, les forêts marécageuses et les forêts secondaires, 
sont peu protégés et subissent les dégradations dues à l'artificialisation du territoire.  

L'ensemble des projets d'aménagements (en cours ou à moyen terme) représentent 30 ha. Bien que ces 
projets soient en majeur partie positionnés sur des surfaces déjà anthropisées (chantier, zone en friches, 
bâti isolé,...) des incidences cumulées sur les milieux naturels persistent : 

  soit par un cumul de défrichements (forêt secondaire et forêt marécageuse), 

  soit par l'enclavement de zones naturelles (notamment la mangrove Leblond et le mont Petit 
Matoury) au sein d'un espace urbain densifié (Collery Est et Ouest).   

Il conviendra alors de prendre en considération les enjeux naturels, mais aussi physiques et humains lors 
de l'aménagement des futures zones urbaines pouvant s'étendre sur plusieurs dizaines d'hectares. 

Les aménagements routiers (Pont du Larivot, Echangeur de Balata, Echangeur des Maringouins et les 
nouveaux itinéraires projetés) ne représentent que 11 % des surfaces prévues à être urbanisées. Ces 
aménagements participeront à l'enclavement des zones naturelles, mais ne créeront pas de nouvelles 
fragmentations d'habitats. 

Les enjeux physiques concernent majoritairement la gestion des flux hydrauliques et la conservation 
d'une eau de qualité correcte sur la zone d'étude. Les risques d'incidences cumulées se concentrent sur 
la crique Balata et ses affluents, mais également sur les milieux humides en limite de zones urbanisées  
sur lesquelles circulent quotidiennement des véhicules sources de pollutions. Il s’agira également d'éviter 
les remblais de secteurs inscrits dans le PPRI afin de maintenir le rôle d'expansion des crues joué par la 
mangrove et les marais. A ce titre, il est indispensable de préserver la connexion entre l'Est et l'Ouest de 
la crique Fouillée, passant notamment par le giratoire du même nom, élément sensible et important du 
réseau hydrographique. 

L'ensemble de ces précautions devraient permettre à la faune et à la flore remarquables toujours 
présentes dans ces milieux naturels de se maintenir dans un état de conservation satisfaisant. 
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6. SYNTHESE DES AVANTAGES INDUITS POUR LA COLLECTIVITE 

Conformément à l’article R122-5 du Code de l’Environnement, les infrastructures de transport doivent 
faire l’objet d’une analyse des coûts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la 
Collectivité. 

Cette analyse a été réalisée en considérant : 

– une situation « Etat initial » (base des données 2008) ; 

– une situation 2020 dite « Etat de référence ». Situation correspondant à l’évolution des trafics 
qui intègre l’effet du TCSP sur la RN2 en termes de report modal, mais ne comprend pas 
l’impact des projets d’urbanisation, ni les reports de trafic liés aux projets de maillage de la 
voirie ; 

– une situation 2020 correspondant à la situation future après la réalisation de l’ensemble des 
projets cités ci-dessus. 

6.1. LES COUTS COLLECTIFS 

Le calcul du coût de la pollution atmosphérique a ainsi été réalisé pour une journée moyenne, ainsi que 
sur une année sur le domaine d’étude pour l’état initial (2008), l’état de référence (2020 sans les projets 
d’urbanisation et de maillage viaire) et l’état avec tous les projets (2020). Les calculs ont été réalisés 
selon les méthodes préconisées par l’ADEME. 

 

 Etat initial 2008 
Etat de référence 

2020 
Etat avec projets 

2020 

Ecart état 
référence 2020– 
état initial 2008 

Ecart état avec 
projets 2020– 
état référence 

2020 

Coût en € par 
jour – 

Véhicules 
particulier 

696.80 € 470.22 € 554.92 € -33% +18% 

Coût en € par 
jour – Poids 

lourds 
192.70 € 114.67 € 135.33 € -40% +18% 

Coût total en 
€ par jour  

889.50 € 584.89 € 690.25 € -34% +18% 

Coût de la pollution atmosphérique pour une journée en euros 

En 2020, sans projets d’urbanisation et maillage viaire (état de référence), le trafic continue à augmenter 
(croissance démographique, motorisation). La saturation et les embouteillages provoquent plus de 
pollutions. Toutefois les coûts liés à la pollution atmosphérique vont diminuer entre 2008 et 2020 (état de 
référence), du fait de l’amélioration technologique des véhicules, du renouvellement du parc automobile 
(-34%).  

En revanche, les trafics augmentant avec la mise en service des différents projets (construction de 
nouveaux logements notamment), les coûts de la pollution en 2020 avec l’ensemble des projets seront 
plus élevés que l’état de référence 2020.  

Dans tous les cas, l’état référence 2020 et l’état avec tous les projets 2020 montrent que le coût diminue 
à l’état futur par rapport à l’état initial 2008 et que l’impact sur la qualité de l’air est plus faible. 
L’augmentation des coûts et de la pollution à l’état futur avec tous les projets est due uniquement aux 
projets de construction de logements prévus autour de la RN 2. 

6.2. LE BILAN ENERGETIQUE 

Les consommations de carburant sont un indicateur qui permet d’estimer l’utilisation rationnelle de 
l’énergie résultant des déplacements qu’entraîne ou permet d’éviter le projet. 

 

 
Consommation  

totale en kg/j 

Etat initial 2008 1 784 

Etat futur référence 2020 1 680 

Etat futur avec projets  2020 2 109 

Ecart état référence– état initial -6% 

Ecart état avec projets – état 
référence 

+26% 

Consommations dans le domaine d’étude en kilogrammes par jour 

Une diminution de la consommation totale est observée entre 2008 et 2020 du fait de l’amélioration 
technologique des véhicules. 

D’autre part, l’augmentation du trafic prévue avec la construction des nouvelles habitations, qui n’est pas 
compensée par le report modal dû à l’aménagement du TCSP et du maillage de la voirie, fait augmenter 
les consommations énergétiques de 26% par rapport à l’état de référence. 
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6.3. GAZ A EFFET DE SERRE 

Le coût induit par l’effet de serre est basé sur la consommation en carburant. 

Il est proposé d’appliquer dans les calculs concernant les choix publics d’infrastructure de transport un 
prix de 100 € par tonne de carbone entre 2000 et 2010. Au-delà de 2010, un taux de croissance modéré 
de 3 % par an est retenu. 

Les calculs sont effectués en distinguant les consommations essence et diesel. 

 

 Etat initial 2008 
Etat de 

référence 2020 
Etat avec 

projets 2020 

Ecart état 
référence– état 

initial 

Ecart avec 
projets – état 

référence 

Coût en € par 
jour 

156.05 € 197.04 € 247.48 € +26% +26% 

Coût lié à l’effet de serre pour une journée en euros 

Ces résultats montrent une augmentation des coûts collectifs liés à l’effet de serre, étant donné d’une 
part l’augmentation du trafic et de la consommation en carburant sur l’aire d’étude et d’autre part 
l’augmentation du prix de l’essence et du diesel. Ainsi, entre 2008 et 2020, pour des situations similaires 
(sans prise en compte des différents projets), les coûts augmentent de 26%.  

Le trafic augmente avec la construction de nouveaux logements en 2020, et ceci malgré l’aménagement  
du TCSP, et le report de trafic dû au maillage de la voirie. Par conséquent, les coûts collectifs liés à l’effet 
de serre augmentent de 26% en 2020 par rapport à l’état de référence (état ne tenant pas compte des 
projets d’urbanisation et de maillage viaire). 

6.4. CONCLUSION 

L’aménagement de la RN2 entre les carrefours de BALATA et de PROGT permettra de fluidifier le trafic, 
et d’améliorer les échanges et la sécurité de l’ensemble des usagers. 

La mise en place de voies réservées aux transports en commun permettra de réduire, par report modal, 
la part de la voiture individuelle. 

L’aménagement de la RN2 permettra une augmentation de sa capacité de trafic. Le nombre de véhicules 
par jour augmentera du fait des projets d’urbanisation autour de l’aire d’étude et ce malgré les reports 
modaux induits par la mise en place du TCSP et des projets de maillage viaire. 

Ainsi, par rapport à l’état de référence (situation prévisionnelle 2020 sans projets d’urbanisation, ni de 
maillage viaire), l’état 2020 avec tous les projets montre une augmentation du coût de la pollution 
atmosphérique, de la consommation énergétique totale en carburant et des coûts de dépense sur les 
GES engendrés par le trafic. 

Ces augmentations sont principalement liées à la construction de nouveaux logements d’ici 2020. 

Ces résultats ne prennent néanmoins pas en compte les effets positifs du projet, via la réduction des 
embouteillages, sur les rejets atmosphériques et la consommation en carburant dont les gains n’ont pu 
être quantifiés. 
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7. PRECISIONS SUITE A L’AVIS DE L’AUTORITE ENVIRONNEMENTALE 

7.1. CONDITIONS DE CIRCULATION ENTRE LES GIRATOIRES DE BALATA ET DES MARINGOUINS 

APRES AMENAGEMENT 

Les flux venants de la RN1 en provenance de Macouria et de la RN2 en provenance de la section Balata-
PROGT seront additionnés sur la section Balata-Maringouins actuellement à 2x2 voies. Cette section 
absorbera le trafic jusqu’au futur échangeur des Maringouins donc l’aménagement est dimmensionné 
pour gérer l’ensemble du flux  « RN1+RN2 ». 

En ce qui concerne les bus en attendant la réalisation du TCSP en site propre en Balata et Maringouins 
dont l’échéance n’est pas définie actuellement, la crculation des TC pourra être acceptée sur la bande 
d’arrêt d’urgence compte tenu des évolutions règlementaires en cours pour ce type d’adaptation et 
moyennant une modification légère du profil en travers de la RN1 avec réduction possible de la largeur 
de la voie de gauche. 

 

7.2. ARTICULATION DU PROJET D’AMENAGEMENT DE LA SECTION BALATA-PROGT AVEC LE 

PROJET DE TCSP ET L’OPERATION D’INTERET NATIONAL SUR MATOURY 

Concernant le projet de TCSP porté par la CACL et retenu dans l'appel à projet du ministère, il comporte 
deux lignes partant du centre-ville de Cayenne, et menant, la première à l'échangeur des Maringouins où 
un parking relais sera aménagé, et la seconde vers Mont-Lucas à l'est. Ces deux lignes représentent la 
première phase d'un projet global permettant de relier le centre de Cayenne à Matoury et Macouria. 

Le montant de l'investissement pour cette 1ère phase est de 124,9 M€ (valeur 2012), et le planning 
actuel est le suivant: 

- Avril 2016 : notification d'un marché concernant une AMO technique 

- de Juin 2016 à mars 2017 : l'assistance à maîtrise d'ouvrage achève les études réalise l’enquête 
publique et assure la consultation du maître d' œuvre. 

- de mars 2017 à janv. 2019: études de maîtrise d’œuvre niveau projet et consultation des entreprises 

- de janv. 2019 à début 2021 : travaux 

 

La section Balata-PROGT n'est donc pas incluse dans le projet actuel de TCSP (transport en commun en 
site propre. Toutefois, le projet global, en conformité avec le PGTD (plan global transport et 
déplacement), prévoit bien à terme le prolongement de la ligne 1 depuis les Maringouins vers Matoury. 

Au niveau actuel des réflexions, aucun tracé du prolongement entre Les Maringouins et le centre de 
Matoury n’est défini, notamment entre Maringouins et Balata. 

Mais l’aménagement de deux voies TCSP entre Balata et Le PROGT va constituer de fait un maillon 
obligatoire pour ce prolongement. Il sera réalisé probablement deux ou trois années avant la mise en 
place du système global de transport collectif. 

Dans l'attente de la mise en service des bus à haut niveau de service (BHNS) de ce TCSP, les voies 
réalisées dans le projet Balata-PROGT seront utilisées par les lignes de transports en commun 
actuellement existantes et par les bus scolaires nombreux sur cette section.  

Comme indiqué au paragraphe ci-dessus, sur la section Balata-Maringouins, les transports en commun 
pourront emprunter la bande d’arrêt d’urgence. 

Dans la phase définitive, une des hypothèses prévoit que le TCSP s’insère dans la zone TERCA au 
niveau du giratoire de Balata et ensuite dans les quartiers d’habitat et d’activité économique via une 
nouvelle voie qui reliera la voie TERCA à la zone Collery pour rejoindre la  future gare multimodale des 
Maringouins. Mais aucune décision n’est actuellement prise par la communauté d’agglomération sur cette 
hypothèse qui reste compatible avec l’aménagement de la section Balata / PROGT.  

Concernant l’opération d’intérêt national (OIN) en cours de création, il est certain que l’accès aisé à un 
réseau de transports collectifs performant, régulier et très proche des quartiers pressentis comme faisant 
partie de l’OIN ne peut que favoriser les déplacements des habitants de ces quartiers. 

 


