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La présente piéce répond & une partie des exigences du R.122-5-1I-5° et 6° du Code de
I’'Environnement :

5° Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir sur I'environnement
résultant, entre autres :

a) De la construction et de l'existence du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de
démolition ;

b) De [l'utilisation des ressources naturelles, en particulier les terres, le sol, l'eau et la biodiversité, en
tenant compte, dans la mesure du possible, de la disponibilité durable de ces ressources ;

¢) De I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la lumiére, la chaleur et la radiation, de la
création de nuisances et de l'élimination et la valorisation des déchets ;

d) Des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour I'environnement ;

[...] Sont exclus les projets ayant fait I'objet d'un arrété mentionnant un délai et devenu caduc, ceux
dont la décision d'autorisation est devenue caduque, dont l'enquéte publiqgue n'est plus valable ainsi
que ceux qui ont été officiellement abandonnés par le maitre d'ouvrage ;

f) Des incidences du projet sur le climat et de /la vulnérabilité du projet au changement climatique ;
g) Des technologies et des substances utilisées.

La description des éventuelles incidences notables sur les facteurs mentionnés au 11l de larticle L.
122-1 porte sur les effets directs et, le cas échéant, sur les effets indirects secondaires, cumulatifs,
transfrontaliers, a court, moyen et long termes, permanents et temporaires, positifs et négatifs du
projet ;

6° Une description des incidences négatives notables attendues du projet sur l'environnement qui
résultent de la vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en
rapport avec le projet concerné. Cette description comprend le cas échéant les mesures envisagees
pour éviter ou réauire les incidences négatives notables de ces événements sur l'environnement et
le détail de la préparation et de la réponse envisagée a ces situations d'urgence ;)

Le point e) étant traité dans la piece E7.

Elle répond également aux exigences de R.122-5-11-8° et 9° (« 8° Les mesures prévues par le
maitre de l'ouvrage pour :

- eviter les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine et réauire les
effets nayant pu étre évités ;

- compenser, lorsque cela est possible, les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou
la santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits. Sl n'est pas possible de
compenser ces effets, le maitre d'ouvrage justifie cette impossibilité.

La description de ces mesures doit étre accompagnée de [estimation des dépenses
correspondantes, de 'exposé des effets attendus de ces mesures a I'égard des impacts du projet sur
les éléments mentionnés au 5° ainsi que d'une présentation des principales modalités de suivi de
ces mesures et du suivi de leurs effets sur les éléments mentionnés au 5° ;

9° Le cas échéant, les modalités de suivi des mesures d'évitement, de réduction et de compensation
proposées ; »

Elle répond également a une partie des exigences

- au R.122-5-11-3° (« Une description des aspects pertinents de [état actuel de
l'environnement, dénommeée "scénario de référence”, et de leur évolution en cas de mise en
ceuvre du projet ainsi gu'un apercu de I'évolution probable de I'environnement en absence
de mise en ceuvre du projet, dans la mesure ou les changements naturels par rapport au
scénario de référence peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des
informations environnementales et des connaissances scientifigues disponibles ; »)

- au R.122-5-11-2° (« [...] une estimation des types et des quantités de résidus et d'émissions
attenadus, tels que la pollution de l'eau, de lair, du sol et du sous-sol, le bruit, la vibration, la
lumiére, la chaleur, la radiation, et des types et des quantités de déchets produits durant les
phases de construction et de fonctionnement ; »)
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1 LE CHOIX DU PARTI D'AMENAGEMENT

La solution proposée pour I'aménagement de la RN164 dans le secteur de Mdr-de-Bretagne est
I'aboutissement d’études techniques et environnementales. Elle présente un compromis entre les
sensibilités physiques, naturelles et humaines du site et les choix techniques inhérents a ce type de
voie.

A l'issue du processus de concertation prolongé par des études locales complémentaires, le choix
s'est porté sur :

- La mise a 2x2 voies conformément aux objectifs recherchés pour la RN164,

- Un élargissement sur place depuis I'extrémité de la section Ouest jusqu'au lieu-dit Tréffaut et un
tracé neuf pour le reste de la section, dont la partie en pseudo aménagement sur place, suivant
de preés le tracé actuel.

- La création de deux échangeurs complets,

Toutefois, malgré le soin pris pour choisir une solution présentant le meilleur bilan
avantages/inconvénients, cette derniere n'est pas sans générer des impacts du fait des emprises
qu’elle occasionne.

L'analyse des impacts sur I'environnement démontrera que ceux-ci ne sont pas de nature a remettre
en cause l'utilité publique du projet.

Pour chaque point négatif, les mesures envisagées pour éviter, réduire voire compenser ses
conséquences dommageables seront précisées.

Tous ces aspects sont détaillés dans les chapitres suivants.
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2 SCENARIO DE REFERENCE ET EVOLUTION DE

L'ENVIRONNEMENT EN ABSENCE DE MISE EN (EUVRE DU
PROJET

2.1 Une notion nouvelle issue du décret du 11

Aolt 2016

La rédaction de l'article R.122-5 du code de l'environnement a été modifiée par le décret n°2016-
110 du 11 Ao(t 2016 pour y introduire une nouvelle obligation pour le maitre d’ouvrage : décrire un
scénario de référence ainsi que la situation en cas de non réalisation de ce dernier.

Ainsi, I'étude d'impact doit désormais comporter une « description des aspects pertinents de /'état
actuel de l'environnement, dénommeée "scénario de référence”, et de leur évolution en cas de mise
en ceuvre du projet ainsi qu'un apercu de I'évolution probable de l'environnement en absence de
mise en ceuvre du projet, dans la mesure ou les changements naturels par rapport au scénario de
référence peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des informations
environnementales et des connaissances scientifigues disponibles»

2.2 La définition du scénario de référence

2.2.1La description de I'état actuel

2.2.1.1Le contexte environnemental dans le secteur de Mlr-de-Bretagne
a) Le milieu physique

La zone d'étude révele un relief complexe. Le réseau hydrographique existant dans le Pays de
Guerlédan a sillonné de nombreuses vallées aux reliefs marqués. Au cceur de la zone d'étude, la
vallée de Poulancre constitue une contrainte importante pour la réalisation de tracés routiers.

Le SDAGE Loire Bretagne annonce un bon potentiel de ces masses d'eau avec 2015 comme date
objectif de retour au « bon état » de la Directive Cadre du I'Eau, hormis pour la masse d'eau
souterraine du Lac de Guerlédan pour laquelle I'objectif du « bon état » est 2021.

Le SAGE Blavet, approuvé en 2007, énonce plusieurs préconisations visant a préserver la qualité de
I'eau, la qualité du réseau hydrographique et la gestion de la ressource.

Dans ce contexte sensible, ou le réseau hydrographique est trés présent et ou il a engendré des
reliefs marqués, la bonne prise en compte des enjeux écologiques et de qualité des masses d’eau
seront des éléments importants a prendre en compte pour la réalisation d'infrastructures routieres.
En l'occurrence, le réseau hydrographique et le maintien de la qualité des milieux peuvent étre
considérés comme des contraintes sérieuses pour I'élaboration de nouveaux tracés routiers.

b) Le contexte écologique

Les prospections menées autant que la consultation des données disponibles permettent de dégager
les éléments suivants :

- la vallée de Poulancre et ses abords semblent concentrer la plus grande partie des enjeux
biologiques décelables et connus sur l'aire d'étude : présence d'especes sensibles (loutre,
escargot de Quimper, chauves-souris, osmonde royale, etc.), dhabitats d'intérét
communautaire au sein du site Natura 2000 que le tracé actuel traverse, zones humides ;

- le secteur de boulaie tourbeuse de pente bordant le ruisseau de Martray constitue un secteur
a enjeu biologique potentiel fort, en raison de la rareté et de la sensibilité de la formation
végétale (bien qu’elle ne se rattache pas a I'habitat d'intérét communautaire en raison d'une
épaisseur de tourbe insuffisante) ;

- de maniére générale, les zones humides apparaissent comme un enjeu important a prendre
en compte. C'est notamment le cas pour le petit secteur de boulaie a sphaignes situé a
proximité du cours du Martray, ainsi que pour les zones humides situées a I'ouest de la vallée
de Poulancre, et qui correspondant a des écoulements issus des lieux-dits Rossuliet (au sud)
et Tarabust (au nord). C'est également le cas pour les zones humides bordant les ruisseaux
de Saint-Guen, de Lotavy (a I'est de l'aire d'étude) et du Guer (a l'ouest) ;

- un fort enjeu est lié a la présence de nombreuses especes de chauves-souris sur l'aire
d'étude et ses abords. Une colonie de reproduction de petits rhinolophes est dailleurs
présente au niveau du Pont Dom Jean (vallée de Poulancre), et plusieurs gites secondaires
existent sur l'aire d'étude. Les boisements, le bocage et les prairies humides ont a cet égard
une importance particuliére ;

- la présence de sites de reproduction d’amphibiens attire également I'attention ;

- il devra étre porté une attention particuliere aux franchissements de cours d'eau, en raison
de I'habitat qu’ils constituent pour des especes animales sensibles (poissons, loutre), de
formations végétales qu'ils abritent (rivieres a renoncules), ainsi que pour maintenir les
continuités écologiques existant sur le territoire ;

- les haies devront étre prise en compte dans le cadre du projet en raison de la problématique
liée au muscardin, espece arboricole protégée, présente en forte densité sur ce secteur ;

- il devra également étre porté une attention particuliére aux boisements situés sur la moitié
ouest de la zone d'étude, en raison des roles de refuge qu'ils jouent et parce qu'ils guident
probablement certains déplacements de la faune.

) Les risques naturels

Les risques « inondation » et « mouvement de terrain » présents sur la zone d'étude sont des
contraintes importantes. Le risque « rupture de barrage » est extrémement faible, il pourrait
survenir de dégradations de I'ouvrage.

Le risque engendré par la présence de cavités souterraines peut étre important. Leur localisation
précise devra étre précisée au stade projet.
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d) Le cadre de vie

Afin de caractériser 'ambiance sonore existante, une campagne de mesures acoustiques a été
réalisée en 15 points de mesures, sur une durée de plus de 24 heures, du 15 au 22 avril 2013.
Simultanément aux mesures acoustiques, des comptages routiers ont été réalisés sur différentes
portions de la RN164 et sur une voie communale. Ces mesures acoustiques ont permis de
déterminer les niveaux de bruit routier sur les habitations les plus proches de la RN actuelle, et au
niveau des variantes envisagées.

D’une maniere générale et d'apres la campagne de mesures acoustique, I'ensemble du site d’étude
est en zone d’ambiance sonore préexistante modérée avec des niveaux sonores inférieur a 65 dB(A)
le jour et 60 dB(A) la nuit. Une zone d’habitation ou le niveau de bruit en facade dépasse la valeur
limite de 70 dB(A) le jour, et de 65 dB(A) la nuit, est considérée comme un Point Noir du Bruit
(PNB), sous réserve du critere d‘antériorité du bati par rapport a linfrastructure source des
nuisances sonores.

2.2.1.2Le contexte économique

L'agriculture constitue le pole d’emploi prépondérant, qu'il soit direct (travail au champ) ou indirect
(industrie agroalimentaire).

La localisation de la zone d'étude au coeur du Pays de Guerlédan rend la zone trés attractive du
point de vue touristique. Le secteur propose une offre variée d‘activités et de logements
touristiques.

2.2.1.3 Le contexte social
a) La démographie et I'emploi

La croissance de la population dans la zone d'étude stagne depuis 1990. Aprés une croissance de la
construction de logements dans les années 1980, le taux de nouveaux logements diminue depuis
1990.

Le Centre Bretagne est un Pays ou I'emploi et la population sont peu concentrés. Les flux domicile-
travail avec les Pays et Communautés de Communes alentours sont donc importants.

b) La sécurité routiére

Sur la base des données issues de la base CONCERTO, 19 accidents ont été recensés entre
2001 et 2016.

A noter que certains accidents n‘apparaissent pas dans la base CONCERTO. Ainsi entre 2009 et
2016, 21 accidents ont été repérés dans la presse locale.

La section d’étude ne présente pas de créneau de dépassement et un profil de voirie homogéne.

Les principaux secteurs accidentogenes se situent au niveau des carrefours (66% des accidents
recensés), 2 carrefours sont particulierement accidentogénes :

- L'intersection avec la RD 767 dit carrefour de Toul Louz : bien que ce carrefour
présente une visibilité satisfaisante, la présence de ce carrefour plan en extrémité d’'une forte
pente (pour la RD 767) présente un risque en termes de sécurité.

- Ony recense 11 accidents en 10 ans

- L'intersection avec la RD 35 (accés St-Guen) : bien que ce carrefour soit conforme, on
y recense 7 accidents sur 10 ans.

c) L'accessibilité

L'éloignement de la zone d'étude de proximité aux poles d’emplois structurants est a l'origine de trés
nombreux déplacements qui se confirment par I'importance des flux domicile/travail.

Le territoire est de plus en plus connecté aux autres via les migrations résidentielles et les
déplacements domicile-travail. Le maintien ou le renforcement de cette connectivité, notamment via
les voies de communication constitue un enjeu pour le territoire afin de développer I'emploi et
élargir le vivier de main-d'ceuvre, dans un contexte de qualification croissante des emplois

Par ailleurs, le développement d’'un cadre de vie en adéquation avec les besoins de la population
constitue également un facteur d'attractivité. Celui-ci porte sur une offre de logements, services et
équipements adaptée aux mutations démographiques, le vieillissement inéluctable de la population
engendrant de nouveaux besoins.

Faute de report modal possible, la voiture reste le mode de transport largement dominant pour
différents types de déplacements :

les liaisons domicile-travail,

- I'attractivité commerciale,

- les flux de marchandises, en facilitant I'acheminement des flux de marchandises et notamment
des Industries Agro-alimentaires,

- le transit.
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La prépondérance de la route dans les déplacements nécessite donc une attention particuliére sur la
qualité des infrastructures routieres offertes pour la desserte du territoire.

L'ensemble de ces éléments explique les besoins importants en termes d’infrastructures routieres, a
la fois pour satisfaire la demande de déplacement des entreprises et industries locales, mais
également pour supporter les flux régionaux et nationaux qui transitent par la zone d'étude.

Le positionnement central sur le territoire de la RN164 lui donne un réle spécifique dans la réponse
a cette demande.

2.2.2L'évolution en cas de mise en ceuvre du projet

La réalisation de la mise a 2X2 voies de la RN164 dans le secteur de Mdr de Bretagne telle que
définie dans la piece E3 conduira a une modification de la situation actuelle tant d’'un point de vue
environnemental, social ou économique.

Ces évolutions décrites ci-aprés permettent de définir le scénario de référence.

2.2.2.1Le contexte environnemental
a) Le milieu physique

L'application de la démarche Eviter, Réduire, Compenser a naturellement permis d'éviter au
maximum les enjeux du territoire mis en valeur par I'état initial mené, ou de définir des mesures de
réduction adaptées. Il subsiste néanmoins des impacts résiduels qui conduisent a des mesures
compensatoires.

Le projet permettra :

- une maitrise des débits des eaux pluviales issues de la chaussée (remise aux normes par
rapport aux conditions actuelles)

- L'amélioration du fonctionnement hydraulique du secteur aprées réalisation de I'aménagement

- Le traitement des eaux pluviales par la réalisation de bassins de rétention

b) Amélioration vis-a-vis de la biodiversité
La mise & 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mdr-de-Bretagne permettra :

- D'assurer la transparence écologique et d'améliorer la perméabilité de cette section de la RN164
(axe fracturant dans la trame verte et bleue régionale), notamment au niveau de la vallée de
Poulancre

En I'état actuel, la route, bien que de type 2 x 1 voies, présente des risques élevés de mortalité par
collision pour la petite et grande faune. Elle constitue une barriére pour les déplacements de la
faune.

Le choix d'un franchissement de la vallée de Poulancre au moyen d'un viaduc haut permettra
d’assurer la transparence de la route au niveau de cette vallée particuliere pour la faune terrestre,
semi-aquatique et volante (notamment chauves-souris volant & basse altitude). Par ailleurs, comme
I'essentiel de la circulation au niveau de la vallée se concentrera sur la 2 x 2 voies, cela diminuera
d‘autant les risques de collision au niveau de la RN164 actuelle, qui ne sera plus que faiblement
utilisée par des véhicules.

La réalisation des aménagements accompagnant le projet permettra de ménager des points de
traversée sécurisés pour la faune. Ces points de traversée (passages petite faune, mais également
boviducs, voie verte, etc.) sont présents sur I'ensemble du tracé.

- De restaurer une continuité entre la vallée de Poulancre et des milieux boisés situés en aval

La réalisation des mesures compensatoires de zones humides au niveau du Pont de Potinel
permettra de favoriser la circulation de la faune terrestre, semi-aquatique, et volante, entre le site
Natura 2000 et des espaces favorables situés en aval (le Pont Alpin, le Moulin du Guer). Les abords
du Pont de Potinel constituent en effet une interruption entre ces entités pour ce qui concerne les
continuités écologiques.

- De restaurer une continuité écologique au niveau de l'actuel franchissement du Poulancre par la
RN164

L'ouvrage hydraulique actuel de franchissement du Poulancre par la RN164 correspond a une double
buse dotée de banquettes a loutre. Cet ouvrage est fréquenté par la loutre et semble donc
relativement transparent pour la faune semi-aquatique. Cependant, en période de basses eaux, un
seuil présent immédiatement en aval de I'ouvrage constitue un obstacle infranchissable pour la
faune piscicole.

Aussi, il est prévu de restaurer cette continuité pour la faune piscicole au moyen d’un rechargement
ponctuel du lit du Poulancre en aval immédiat de I'ouvrage, de maniére a rehausser le cours d’eau.
Ceci permettra d'effacer le seuil et donc de permettre la circulation des poissons, y compris en
période de basses eaux.

En définitive, la réalisation du projet aura donc des effets positifs sur la biodiversité, notamment en
termes de circulation des espéces et de continuité écologique.

Enfin, bien que la prise en compte de I'environnement dans les politiques d’aménagement
s'intensifie, notamment par l'existence du Schéma Régional de Cohérence Ecologique et de ses
déclinaisons locales, la réalisation de mesures environnementales concrétes est souvent liée a la
réalisation d’un projet urbain ou routier.

Ainsi, la réalisation du projet permettra de répondre aux attentes du SRCE.
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C) Le cadre de vie

L'état initial du site a révélé I'existence de 2 points noirs bruit. La réalisation du projet permettra de
résorber ce dernier.

2.2.2.2Le contexte social
a) La sécurisation routiere

> Analyse des indicateurs

Résultats entre 2010 et 2015 sur la base des relevés issus de la base CONCERTO

RN164 RN164
Indicateurs Mar-de- Totalité de l'itinéraire
2008-2012 Bretagne
Nombre de 12 162
kilometres de route
Nombre d'accidents 5 29
corporels
Nombre de 9 57
victimes
dont tués 1 4
dont blessés 4 30
Hospitalisés
dont blessés Non 3 11
Hospitalisés
Nombre de tués 20 13
pour 100 accidents
Nombre de tués et 100 117
blessés graves
pour 100 accidents

Au regard des chiffres constatés pour la période 2010-2015, une section bidirectionnelle comme
existant actuellement au niveau de Mdr-de-Bretagne est en moyenne plus accidentogene que la
RN164 prise dans sa globalité, mais aussi nettement plus accidentogene (et aux accidents plus
dangereux).

La mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mdr-de-Bretagne concourra donc a une
amélioration de la sécurité par transformation en une infrastructure dont la sécurité est par nature
améliorée.

> Analyse des effets au regard des enjeux mis en avant dans les études préalables

Le diagnostic de sécurité routiére a fait ressortir un certain nombre de dysfonctionnements sur la
section d'étude liés a :

- des problémes de visibilité,

- des carrefours et accés dangereux,

- des conflits d'usage entre les utilisateurs de la RN (VL, PL et tracteurs notamment).
L'aménagement de la RN164 permettra de répondre a ces enjeux par :

- la suppression des acces riverains et des carrefours a niveau,

- la sécurisation des conditions de dépassement,

- I'amélioration des caractéristiques géométriques du tracé qui se traduit par une
augmentation des distances de visibilité.

b) Les effets démographiques et urbains

Dans un contexte de reprise démographique, ce projet représente un atout pour le pays du Centre
Bretagne car il permettra de conforter les tendances observées depuis le dernier recensement.

Ainsi, & court terme, la mise a 2x2 voies de la déviation de Mdr-de-Bretagne permettra de soutenir
les projets en cours mais n‘entrainera pas de consommation fonciére supplémentaire.

2.2.2.3Le contexte économique
a) Les déplacements et I'accessibilité

La mise a 2x2 voies dans le secteur de Mdr-de-Bretagne s’inscrit dans le cadre du projet
d'aménagement de la RN164 sur l'ensemble de son itinéraire, de Montauban-de-Bretagne a
Chateaulin. Ainsi, la réalisation de cette section permettra d’augmenter la longueur de la RN164 a
2x2 voies et participera plus globalement, & la modernisation du Centre Bretagne.

A I’échelle de la Région, le projet participe & renforcer le maillage territorial de liaison est-ouest, en
délestage des axes littoraux RN12 et RN165 qui peuvent étre ponctuellement saturés.
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La mise a 2x2 voies compléte représente un gain de temps de :
- 45 min pour les véhicules légers
- 55 min pour les poids lourds ;

Avec cette amélioration des temps de parcours, la RN164 devient donc de plus en plus une
alternative aux axes littoraux.

b) Le développement économique

De maniere générale, I'aménagement d’une infrastructure routiére a des répercussions sur le tissu
économique des régions desservies. Dans le cadre du secteur d'étude, le projet permettra de
conforter la situation du Centre Bretagne en facilitant les échanges avec I'extérieur.

La phase de travaux permettra également de créer de I'emploi localement.

2.3 L'évolution de I’environnement en l'absence

de mise en ceuvre du projet

2.3.1Le contexte environnemental

Appréhender I'évolution de I'environnement dans I'hypothése ou le projet de doublement de la
RN164 ne serait pas réalisé est un exercice délicat a mener. En effet, s'il est possible d’évaluer, dans
des milieux naturels, la dynamique d'évolution de formations végétales données, cela parait plus
hasardeux dans des espaces aussi influencés par I'activité humaine que le sont les abords de Mir de
Bretagne.

Cependant, deux éléments paraissent pouvoir étre affirmés avec une relative certitude :

- Compte-tenu de l'avancement de la mise a 2x2 voies de l'ensemble de la RN164, une
augmentation de la fréquentation de véhicules est attendue sur I'ensemble de Iaxe (y
compris les quelques sections non encore doublés). En I'état actuel, la RN164 aux abords de
M(r de Bretagne n'est ceinte par aucune cl6ture. Il est donc probable qu'il faille s'attendre a
un accroissement du nombre de collisions avec la faune sauvage. Il est difficile d'évaluer
Iimpact actuel de la route sur les populations locales d’animaux, mais il apparait que cet
impact augmenterait sans doute en I'absence des aménagements qui sont prévus dans le
projet (rappel : cléture de la 2x2 voies associée a divers passages a faune). Par ailleurs, une
telle augmentation des collisions pourrait engendrer des problemes de sécurité.

En outre, en I'absence de politique générale de requalification environnementale des infrastructures
linéaires existantes (reprise des ouvrages hydrauliques, implantation de passages a faune), le
maintien au statu quo entrainerait la persistance de I'effet de barriere occasionné actuellement par
la RN164. C'est notamment le cas au niveau du franchissement actuel du Poulancre pour la faune
piscicole.

- Il est peu probable que les drainages présents dans les parcelles humides a proximité de
Pont de Potinel soient obturés a l'avenir par les exploitants agricoles dans I'hypothése d’'une
non réalisation du projet. Cette surface de zone humide étendue, aux fonctionnalités
actuellement deégradées, continuerait donc a contribuer de maniére limitée au
fonctionnement du bassin versant.
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2.3.2 Le contexte paysager et touristique

Le diagnostic paysager met en avant des unités paysagéres spécifiques dont I'évolution est soit liée
a la protection et a I'entretien des paysages emblématiques (sites inscrits de la vallée du Poulancre
et site inscrit du lac de Guerlédan) soit liée a l'influence des activités humaines et au développement
général urbain et touristique des communes : présence de I'agriculture qui permet le maintien des
secteurs ouverts de paysage et I'entretien du bocage par exemple, présence des voies touristiques
de découverte du territoire, présences des espaces urbanisés autour la RN 164 actuelle et de
nombreuses zones d‘activité au nord et a l'est de la ville de M{ir-de-Bretagne.

Concernant I'évolution des sites emblématiques (vallée du Poulancre et Lac de Guerlédan), en
I'absence du projet, leur évolution devrait étre sensiblement la méme car les impacts sur ces
derniers ont été au maximum évités. Leur perception devrait étre améliorée par le projet avec le
renforcement des points de vue depuis la route sur le lac de Guerlédan et une meilleure
identification de la traversée de la vallée par le passage en viaduc.

Concernant I'évolution des espaces urbanisés sans le projet, la confusion actuelle liée a
I'nétérogénéité des batiments jouxtant la voie serait maintenue, voire progresserait en I'absence de
document d’urbanisme plus restrictif ou d’'un projet de requalification d’entrée de ville de M{r-de-
Bretagne.

Concernant I'évolution des espaces agricoles, celle-ci est liée aux modes de culture et a I'entretien
du bocage dont la progression dépend de facteurs industriels et financiers.

2.3.3Le contexte économique et social

Faute de report modal possible et dans un contexte d’éloignement de la zone d'étude aux poles
d’emplois structurants, la voiture reste le mode de transport largement dominant pour différents
types de déplacements :

- les liaisons domicile-travail,
- I'attractivité commerciale,

- les flux de marchandises, en facilitant I'acheminement des flux de marchandises et
notamment des Industries Agro-alimentaires,

- le transit.

La prépondérance de la route dans les déplacements nécessite donc une attention particuliére sur la
qualité des infrastructures routiéres offertes pour la desserte du territoire.

En I'absence d’'aménagement de la RN164, le risque est de voir le territoire perdre de son attractivité
et par conséquent des emplois et de la population.

De plus, d'un point de vue de la sécurité, la présence de nombreux carrefours et accés représente
un risque. Risque d'autant plus important dans un contexte de progression du trafic.

2.3.4Le contexte économique
Sans pouvoir maitriser les évolutions des marchés économiques, I'absence d’aménagement de la

RN164 devrait conduire a une perte d'attractivité des zones économiques en lien avec I'accentuation
de I'enclavement du territoire.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mir-de-Bretagne

3 LA DEMARCHE « ERC »

Compte tenu des enjeux importants que représentent les milieux naturels, le Ministére de
I'Environnement, de I’Energie et de la Mer a défini une doctrine pour éviter, réduire et compenser les
impacts auxquels le projet peut étre soumis lors de la réalisation d’'un projet d'infrastructure de
transport.

L'évitement, qui est la seule solution qui permette de s'assurer de la non-dégradation du milieu par
le projet, concerne en priorité les habitations, les autres batiments et les zones naturelles protégées
tant d'un point de vue de leurs habitats que des espéces présentes.

La réduction intervient dans un second temps, des lors que les impacts négatifs sur I'environnement
n‘ont pu étre pleinement évités. Cela peut correspondre a la réalisation de murs anti-bruit,
d’aménagements paysagers, ou de passages pour la faune.

La compensation intervient, enfin, si des impacts significatifs demeurent : il s‘agit d’envisager la
facon la plus appropriée d‘assurer leur compensation. C'est notamment le cas lorsqu'il s'agit de
recréer des zones humides en remplacement de celles détruites.

Eviter, réduire, compenser, cette doctrine conduit les maitres d’ouvrage, lors de la conception de
leurs projets, a prendre en compte I'environnement le plus en amont possible. C'est dans cet esprit
qu‘a été conduite la démarche du maitre d’ouvrage : a partir d'un diagnostic suffisamment étayé
permettant de bien identifier les enjeux, il a été recherché les tracés les moins impactant possibles.

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation

4 PRISE EN COMPTE DE L'ENVIRONNEMENT ET DES

INCIDENCES DU PROJET LORS DES TRAVAUX.

4.1 Démarche d’'information des riverains et des

usagers

L'information des tiers est un enjeu fondamental pour une meilleure acceptation des nuisances
engendrées par un chantier, quel qu’il soit, afin que les désagréments liés aux travaux soient
anticipés et donc mieux tolérés.

Le dispositif d'information sera opérationnel préalablement au démarrage du chantier et durant le
déroulement du chantier. Cette mesure d’accompagnement de l'avancement du chantier assurera
une communication transparente sous une forme adaptée.

4.2 Démarche d'implication des entreprises

amenées a intervenir

4.2.1 Mesures de réduction :

4.2.1.1Plan de Respect de I'Environnement / management environnemental

L'approche consiste, d'une part, a limiter les nuisances et les incidences prévisibles sur
I'environnement (telles que les émissions sonores des matériels utilisés, le respect des emprises de
travaux, la mise en place d'un dispositif provisoire d'assainissement,...) et, d'autre part, a obliger les
entreprises a prendre le maximum de précautions.

Toutes les prescriptions relatives a la protection de I'environnement en phase chantier seront
détaillées par les entreprises chargées des travaux dans un Plan de Respect de I'Environnement
(PRE).

Le Plan de Respect de I'Environnement (PRE) comprendra notamment un plan d'organisation et
d'intervention assurant la mise en ceuvre des moyens de protection et de dépollution en cas de
pollution accidentelle, ainsi qu'un plan d'alerte (sécurité et environnement).

Des contrbles réguliers seront effectués par un bureau de génie écologique qui assistera le Maitre
d’Ouvrage afin de vérifier I'application du Plan de Respect de I'Environnement.
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4.2.1.2 Insertion de clauses environnementales dans le DCE

Afin de s’assurer de la prise en compte de I'environnement le plus en amont possible dans les
procédures de consultation des entreprises, les marchés de travaux intégreront des clauses
destinées a prendre en compte les enjeux d'environnement et le cadre de vie pendant le chantier.

Le Dossier de Consultation des Entreprises (DCE) comportera ainsi dans le Cahier des Clauses
Techniques Particulieres, des clauses relatives a la limitation des effets sur I'environnement et la
prévention des nuisances pendant la période de chantier. En cas de non-respect de ces clauses, le
cahier des charges mentionnera des pénalités. Chaque entreprise consultée devra justifier en
particulier de ses méthodes de travail, intégrant I'acheminement des matériaux, au regard de la
réduction des nuisances (bruit, trafic routier, sécurité, ...).

4.3 Fonctionnement du chantier

4.3.1 Base travaux

4.3.1.1 Impacts

Tous les travaux nécessitent I'aménagement temporaire de base de travaux, ou les activités sont
sources de nuisances potentielles.

Elle s'organise spatialement sous forme de zones diverses essentielles a l'organisation et a la
préparation des opérations du chantier : réception, dépot, chargement, lavage, entretien...

4.3.1.2 Mesure d’évitement

Vis-a-vis du choix d'implantation de la base travaux, les secteurs les plus sensibles telles que les
zones humides seront exclues.

En outre, la base travaux privilégiera les secteurs a I'écart des zones inondables et prendra en
compte la proximité de zones urbaines. Aucun rejet d'eau pluviale ne sera effectué dans le milieu
naturel sans collecte et traitement préalable.

Pour la construction du viaduc, une étude préalable d’'Ouvrage d’Art a été réalisée, cette derniere est
présente en annexe E6-1

Cette étude préconise au moins trois zones de chantier indépendantes, chacune avec un acces, une
zone d'installations de chantier et un bassin d'assainissement :

- Un chantier pour la culée Est, accessible depuis la trace de la future RN164 ;

- Un chantier pour la pile pressentie entre la RN164 actuelle et la culée Est : une séparation claire
par rapport aux installations de la culée Est semble s'imposer, non seulement pour des
conditions de relief mais aussi et surtout pour garantir en phase travaux une transparence
Faune;

- Une zone d'installation de chantier a I'Ouest de la RN164 commune a la culée Ouest et a la pile
Ouest, installation commune facilitée par la faible densité de circulation sur la RD63. Un acces
chantier devra néanmoins étre ménagé pour cette culée via la trace, la culée étant perchée. Ce
"chantier Ouest" est clairement séparé de I'Est du fait de la densité du trafic sur la RN164 : les
conditions de communication seront a définir en concertation avec le SPS, lequel pourra
conduire a définir des itinéraires particuliers d'approvisionnement afin d'éviter les traversées
dangereuses ;

4.3.1.3Mesures de réduction et de compensation

Les mesures mentionnées dans I'ensemble des thématiques environnementales (pollution et qualité
des eaux, bruit, déchets, déplacements, sécurité, ...) s'appliquent au droit de la base travaux.

Pour la construction du viaduc, les dispositions suivantes sont a imposer en phase travaux pour
minimiser les impacts provisoires et définitifs :

- Mise en place d'un plan de protection de I'environnement ;

- Préservation de la couverture végétale et le sol par pose d'un géotextile ou des dispositif
similaires et la limitation au maximum de I'emprise du chantier ;

- Interdiction de toute intervention sur le cours d'eau ;
- Eviter ou, si ce nest pas possible, réduire au maximum le travail nocturne ;

- Récolter les eaux de chantier et les diriger vers des bassins de décantation temporaires
aménagés des le début des travaux (aucun rejet direct vers le milieu naturel n‘est autorisé).

- Les bassins seront équipés en sortie d'un filtre a paille. Un dispositif obturant (type sac a sable)
sera mis a proximité pour assurer la rétention dans le bassin de toute pollution accidentelle
éventuelle ;

- Equiper les remblais des installations de chantier d'une géomembrane et des dispositifs
drainants ;

- Réaliser les coupes d'arbres et débroussaillages hors période de sensibilité de I'avifaune. Ces
travaux devront donc étre réalisés entre septembre et février.

- Remettre en état les pistes et plateformes apres construction de I'ouvrage avec suppression des
matériaux d'apport et du géotextile ;

- Respect d'un plan de gestion des déchets.

Les zones occupées temporairement seront remises en état et restituées a leur propriétaire initial a
la fin des travaux.

Ces occupations donneront lieu a des indemnisations dont le montant sera déterminé a I'amiable ou,
a défaut, par le juge de I'expropriation.
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4.3.2 Déchets de chantier

4.3.2.1 Impacts

Les travaux d'aménagement occasionneront la production de déchets de chantier et de débris divers
(gravats, ...) et seront a l'origine de la production de déchets spéciaux (résidus de soudures,
cablages, huiles, etc.) et de déchets industriels banals (plastiques, métaux, bois, etc.) qui peuvent
engendrer des pollutions des sols et des eaux, un risque sanitaire,... s'ils ne sont pas correctement
gérés et éliminés.

4.3.2.2 Mesures d’évitement et de réduction

Conformément a la législation et aux guides techniques existants, dont le Schéma Départemental de
Gestion des Déchets, les déchets et débris générés lors des travaux seront collectés puis éliminés
par le biais de filieres adaptées et agréées privilégiant le recyclage.

Un dispositif de tri des déchets sera installé sur le chantier afin de récupérer et de valoriser les
matériaux. Les dépoOts de matériaux qui ne font pas I'objet d’'un usage immédiat seront limités au
maximum.

Les régles de propreté du chantier et de gestion des déchets seront définies par le maitre d'ouvrage
dans les piéces contractuelles des marchés de travaux successifs.

Les entreprises respecteront notamment les mesures environnementales suivantes :
- le nettoyage des véhicules ;
- le nettoyage des voiries empruntées ;
- le nettoyage du chantier apres la fin des travaux.

4.3.2.3Mesure de compensation

Sans objet

4.3.3 Circulation

4.3.3.1 Impacts

Les impacts potentiels généraux sont :
- des perturbations plus ou moins longues de la circulation sur les axes ou les travaux se
dérouleront
- une géne a la circulation (circulation d'engins, salissures, ...) spécifiquement a proximité de
la base travaux et des différentes aires de stationnement des engins.

L'organisation du chantier et le phasage des travaux seront étudiés de facon a limiter autant que
possible les perturbations pour I'environnement, les riverains et les usagers de maniere a maintenir
les échanges et les communications.

4.3.3.2Mesures d’'évitement et de réduction :

L'organisation du chantier devra permettre aux usagers d'en ressentir le moins d'effets possibles :
allongements de parcours, perturbations de réseau, coupures d'acces, salissures, ...

Le phasage des travaux permettra I'organisation des reports successifs des trafics.

Enfin, I'établissement d'un plan de circulation et d’accés au chantier, en concertation avec les
acteurs locaux et les administrations, permettra de limiter les nuisances liées a I'insécurité, au bruit,
aux vibrations et aux poussiéres.

Enfin, éviter ou, si ce n'est pas possible, réduire au maximum le travail nocturne.

4.3.3.3 Impacts

Les sources et les impacts potentiels d'un chantier sur la sécurité sont multiples et dépendent de la
nature des travaux, des moyens techniques, de I'environnement, ... pouvant affecter aussi bien les
personnels de chantier, que les riverains et les usagers proches. Les conditions d'intervention du
personnel de chantier seront conformes a la réglementation en vigueur, notamment vis-a-vis de
conditions de travail et de sécurité.

4.3.3.4Mesures d’'évitement

Afin d'assurer la sécurité des usagers, des dispositifs généraux d'information et des dispositifs de
prévention seront mis en place :
- la protection du chantier par des clotures et portails, avec signalisation réglementaire
d'interdiction d'acces,
- le jalonnement des itinéraires obligatoires d’accés ou de sortie de chantier pour la desserte
et I'approvisionnement du chantier ou I'évacuation des déblais,
- le jalonnement et le balisage des itinéraires provisoires pour les piétons, les cycles et les
véhicules.

L'organisation du chantier intégre l'intervention d’un coordinateur SPS?, la réalisation d’'un plan de
secours et d'un plan d'intervention.

1 Sécurité Protection de la Santé
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4.3.4Contexte sonore

4.3.4.1Les impacts

Les chantiers sont, par nature, une activité bruyante, dont les travaux, les contraintes et
I'environnement du site sont particuliers. La réglementation (article R.1334-33 du Code de la Santé
Publique) fixe des valeurs limites d'émergence définie par la différence entre le niveau de bruit
ambiant, comportant le bruit particulier en cause, et le niveau du bruit résiduel constitué par
I'ensemble des bruits habituels.

Les phases de chantier les plus bruyantes sont :
- les travaux préparatoires : défrichement, décapage, ...
- les travaux de construction, des ouvrages et des chaussées
- les travaux de terrassement,
- les manceuvres des poids lourds (réception, formation, départ) a partir de la base travaux.

Toutefois, I'augmentation de trafic (lié a la circulation des véhicules de chantier) par rapport a celui
existant ne sera pas suffisante pour faire augmenter les niveaux sonores. Il faudrait en effet un
doublement du trafic de la voirie pour faire augmenter I'ambiance sonore de 3 dB(A), émergence
perceptible par l'oreille humaine. Cependant, le passage fréquent des camions de transport sera
nettement perceptible et sera une source de géne sonore pour les habitations situées le long des
itinéraires empruntés.

Les zones sensibles au bruit sont les zones résidentielles localisées a proximité du chantier et de la
base travaux.

4.3.4.2Mesures de réduction
Les principales mesures concernent :

- I'information des tiers, qui constitue un enjeu fondamental pour une meilleure acceptation des
nuisances sonores engendrées par un chantier quel qu'il soit. Le dispositif d'information doit étre
opérationnel préalablement au démarrage du chantier et durant le déroulement du chantier.
Plusieurs supports de communication peuvent étre envisagés : lettre de chantier, lettre aux mairies,
informations préalables, réunions et permanences publiques,...

- l'utilisation d'engins et de matériels conforme aux normes en vigueur (possession des
certificats de contrdle). En effet, les engins de chantiers sont soumis & une réglementation limitant
leurs niveaux sonores : les arrétés du 12 mai 1997 et du 18 mars 2002 réglementent les émissions
sonores de la grande majorité des engins et matériels utilisés sur les chantiers, notamment de
travaux publics.

- les horaires des travaux qui seront compatibles avec le respect du cadre de vie des
riverains. Certains travaux sur le site méme pourront étre conduits en dehors de ces horaires, en
fonction de certains impératifs techniques. Ils feront I'objet de dérogation et d'une communication
spécifique. Les chantiers sont également soumis aux éventuels arrétés préfectoraux ou municipaux
qui réglementent leurs horaires de fonctionnement,

- I'implantation du matériel fixe, si possible, a I'extérieur des zones sensibles,

- d'autres dispositifs de lutte contre le bruit : limitation de vitesse de circulation sur le
chantier, capotage du matériel bruyant, ...

Bruit des chantiers

C'est de la responsabilité du maitre d'ouvrage de faire respecter, par les entreprises, la
réglementation en vigueur.

Selon l'article L.571-9 du Code de I'Environnement, le dossier de demande d’autorisation des travaux
relatifs aux aménagements et aux infrastructures, soumis a enquéte publique, doit comporter les
mesures envisagées pour supprimer ou réduire les conséquences dommageables des nuisances
sonores.

Selon l'article R.571-50 du Code de I'Environnement, le maitre d’ouvrage devra fournir au Préfet et
aux maires des communes concernées, au moins un mois avant le début des travaux, tous les
éléments d'information utiles sur la nature du chantier, sa durée prévisible, les nuisances sonores
attendues ainsi que les mesures prises pour limiter ces nuisances. L'approche retenue consiste
généralement, d'une part, a limiter les émissions sonores des matériels utilisés et, d'autre part, a
obliger les entreprises & prendre le maximum de précautions.

En outre, les chantiers de travaux publics ou privés et de travaux intéressant les batiments et leurs
équipements sont soumis aux articles R.1336-6 a R.1336-10 du Code de la Santé Publique. En
application de Il'article R.1336-10, le maire, ainsi que les agents des communes agréés et
assermentés par le procureur, peuvent faire des vérifications des matériels utilisés a I'occasion des
autorisations d’ouverture des chantiers.

Les services de police peuvent alors constater les infractions, méme sans mesurer les niveaux
sonores : en se faisant présenter les documents d’homologation, ou en controlant le bon
fonctionnement des dispositifs d’insonorisation.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mir-de-Bretagne

4.3.5 Qualité de I'air

4.3.5.1 Impacts

La qualité de l'air pourra étre affectée par :
- les opérations de dégagement des emprises et de terrassement (émissions de poussiéres,
production de fumées, ...),
- des opérations variées : reprises de béton, découpes, opérations de chargement et
déchargement, notamment au droit des stocks de matériaux,
- la circulation (émissions de poussiéres) et le fonctionnement (gaz d'échappement) des
engins et camions de chantier.

L'envol de poussieres ou de fines particules en suspension dans l'air peut :
- provoquer une géne, voire un danger (nuage limitant la visibilité), pour les usagers de la
voirie,
- étre a l'origine d'inhalation toxique : tels que des liants hydrauliques, ...
- avoir des incidences néfastes pour les riverains,
- avoir des incidences néfastes sur la végétation et sur les animaux,
- occasionner des dommages aux batiments,

4.3.5.2 Mesure d'évitement et de réduction

D'une maniere générale, le contréle et l'entretien des engins, le respect des normes anti-pollution,
l'interdiction de bruler des déchets,... limiteront les émissions polluantes dans l'air (gaz
échappement, fumée,..).

Lors de conditions climatiques défavorables, les envols de poussiéres seront limités :
- par des mouilles localisées des pistes de chantier,
- des dispositifs particuliers (baches, ...) pouvant étre déployés au droit des sites de stockages
de matériaux susceptibles de générer des envols importants de poussiéres,
- par I'enherbement des surfaces mises a nues, dans la mesure du possible.

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation

5 LES IMPACTS SUR LE MILIEU PHYSIQUE ET LES MESURES

ASSOCIEES

5.1 Le contexte climatique

5.1.1 La phase chantier

5.1.1.1Les impacts

La réalisation de la phase de terrassements associée a un épisode de vent important, peut conduire
a un envol de poussieres trés dommageable pour les populations riveraines.

Du point de vue des gaz a effet de serre, la phase de travaux est a l'origine d’un trafic d’engins.

5.1.1.2Les mesures d’'évitement et de réduction

Les principales mesures portent sur le fonctionnement du chantier (Cf. partie 4.3) avec notamment :
- La limitation des effets du ruissellement par la mise en place de dispositifs de rétention
provisoire. Ces mesures sont développées dans le chapitre sur le réseau hydrographique
- La limitation des effets des conditions venteuses sur I'envol de poussiéres par l'arrosage
préventif des pistes de chantiers.

5.1.1.3 Les mesures de compensation

Aucune mesure spécifique n'est proposée

5.1.1.4Les effets attendus des mesures

Sans objet

5.1.1.5Le suivi des mesures

Le suivi des mesures sera assuré par le controleur des travaux du Maitre d'GEuvre.
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5.1.2 La phase exploitation

5.1.2.1Les impacts
La notion de climat fait appel a des mesures concernant la température, le vent et les précipitations.

Les effets attendus ne sont pas quantifiables ; ils sont fonction des facteurs climatiques complexes
associés principalement a la modification de la topographie du site et de ses abords.

La construction de remblais, les modifications opérées en termes de plantations ou boisements et
déboisements induits par I'aménagement d’une infrastructure, peuvent perturber localement
I'écoulement des masses dair et avoir des effets ponctuels sur le climat.

Le projet d'aménagement de la déviation de Mir-de-Bretagne est d'ampleur modeste (longueur
d’environ 11km) et n'est pas de nature a perturber le déplacement des masses d‘air.

Concernant sa contribution a I'’émission de gaz a effet de serre, concourant a I'échelle planétaire au
réchauffement climatique, le lecteur est renvoyé au chapitre concernant I'analyse des colts collectifs
et I'évaluation des consommations énergétiques.

Ainsi, le seul effet probable du projet sur le contexte climatologique est lié a la mise a 2x2voies de la
RN164 conduisant a une augmentation du trafic et des vitesses et donc un nouvel apport en gaz a
effet de serre.

5.1.2.2Les mesures d’évitement, de réduction

Les incidences du projet ne sont donc pas significatives sur la climatologie. Aucune mesure
spécifique n’est par conséquent proposée.

5.1.2.3Les mesures de compensation

Sans objet

5.1.2.4Les effets attendus des mesures

Sans objet

5.1.2.5Le suivi des mesures

Sans objet

5.2 Les risques naturels

5.2.1 Les impacts

Les principaux risques identifiés sont liés a la présence de plusieurs cours d'eau, avec d’Ouest en
Est :

- le Guer

- le Martray

- le Poulancre

- le St Guen

- le Lotavy

Ainsi que la présence de cavités souterraines.

5.2.2 Les mesures d’évitement et de réduction

Pour les risques liés au cours d'eau le lecteur est invité a se référer aux chapitres liés aux eaux
superficielles.

Pour la cavité souterraine, le projet se situe en dehors des zones identifiées.

5.2.3 Les mesures de compensation

Pour les risques liés au cours d'eau le lecteur est invité a se référer aux chapitres liés aux eaux
superficielles.

5.2.4 Les effets attendus des mesures

Sans objet

5.2.5 Le suivi des mesures

Sans objet
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5.3 Sols et sous-sols

5.3.1 La phase chantier

5.3.1.1Les impacts

Les principales atteintes au sol et au sous-sol interviennent pendant la phase des travaux, en
particulier lors des terrassements.

Le profil en long de la section courante présente une alternance de secteurs de déblais et de
remblais.

Les principaux secteurs de déblais sont les suivants :

- Entre Botminy et I'Ets Senan, un secteur de 300m avec une profondeur maximum de pres de
6m,

- Entre Tréffaut et la RD 767, un secteur de 800m avec une profondeur maximum de 14m,

- Avant et aprés le passage en viaduc ; un secteur de 150 m avant le viaduc avec un maximum de
5.60m et un secteur d’environ 400m apres le viaduc avec un maximum de pres de 17m.

- Au niveau de I'échangeur Est, un secteur de 550 m avec un maximum de 6.50m,

Le volume total des déblais au stade d’avant-projet est estimé a 1 028 000m?®

Les principaux secteurs en remblais sont les suivants :

- Avant le passage agricole localisé a Tréffaut, un secteur de 400m avec un maximum de 6.50m,
- Entre I'échangeur Ouest et Rossuliet, un secteur de 800m avec un maximum de 10m,

- Avant I'échangeur Est, un secteur de 350m avec un maximum de 5.50m,

- Apres I'échangeur Est jusqu’a la fin de la section, un secteur de pres de 5 km globalement en
remblais avec un maximum de pres de 9m.

Le volume total des remblais au stade d‘avant-projet est estimé a 913 000m3

Au stade d'avant-projet on note un déficit de 24 000m3 étant donné que seuls 889 000m? de déblais
sont estimés réutilisables.

Pour limiter I'apport de matériaux, une optimisation du profil en long continuera d'étre recherchée
au stade projet.

5.3.1.2Les mesures d'évitement et de réduction

La conception des tracés passe par la prise en compte tres en amont des principes de :

- Préservation de la ressource non renouvelable que constituent les matériaux de carriere et des
capacités d'accueil des centres de stockage de déchets inertes ;

- Limitation des transports de camions et de mouvements de terre, donc limitation de la
consommation énergétique et de la production des gaz a effet de serre ;

- Réduction des nuisances aux riverains ;

- Limitation du stockage temporaire et des impacts sur les emprises agricoles, I'assechement et le
compactage des sols sous-jacents.

- Mise en merlons et dépbts définitifs dans les emprises du projet des excédents de matériaux
pour limiter le transport.

Dans le choix des variantes, I'impact sur les sols et sous-sols au travers notamment de la gestion
des matériaux a été intégré a I'analyse comparative des variantes (Cf. piece E5 de I'étude d’impact).

Le choix du franchissement de la vallée du Poulancre par un viaduc permet également d'éviter
d'importants terrassements.

Pour la section courante et les rétablissements, des choix techniques ont également été faits
pour équilibrer au mieux les volumes de matériaux tout en respectant les régles de conception
géomeétrique.

Dans le méme esprit, l'itinéraire de substitution a été défini a partir d'une recherche de
réutilisation maximale de la voirie existante.

Enfin, les travaux de génie civil réalisés dans le cadre du projet respectent un ensemble de
dispositions et de contraintes techniques (études géotechniques, choix techniques, ...) permettant
de garantir la stabilité des aménagements dans le temps et I'absence d'effets significatifs sur les
ouvrages existants (batiments, voiries, ...).
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mir-de-Bretagne

5.3.1.3Les mesures de compensation : Mise en place de sites de stockage

a) Choix des sites de stockage

v Evaluation des mouvements de terres occasionnés par le projet et stratégie de
réutilisation mise en place dans le cadre du projet

L'estimation des quantités de matériaux en jeu dans le projet de mise a 2x2 voies dans le secteur de
M(r-de-Bretagne au stade des études d’avant-projet, est la suivante :
— Les déblais du projet sont de 1 028 000 m?3:

- 889 000m?® seront réutilisés en remblai,

- 139 000m? seront réutilisés pour les merlons et les aménagements paysagers.
— Les remblais (913 000 m3 nécessaire) seront réalisés a partir des déblais réutilisables (selon les
conditions décrites ci-dessus) pour 889 000 m3 et de matériaux d'apport pour 24 000 m3.
— La partie supérieure des terrassements en remblai (217 000 m3) sera réalisée avec des
matériaux d'apport de type granulaires insensibles a I'eau.

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation

— La couche de forme (environ 136 000 m3) sera réalisée avec des matériaux d'apport (0/63 ou
0/31.5).

— La terre végétale issue du décapage sera réutilisée pour le revétement des talus, des merlons,
des modelés et pour la remise en culture des zones de dépéts.

La répartition est la suivante :

MERLONS

Largeur
MERLONS Lieu hauteur sommet Volume
meétre meétre m3
M1 Botrain 4,00 2,00 18 000
M2 Coét Prat 2,00 2,00 37 000
M 3 Saint-Elouan 3,00 et 2,50 2,00 23 000
M 4 Carloize 3,00 2,00 51 000
M5 Colmain 1,50 2,00 10 000
total 139 000
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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5.3.1.4Les effets attendus des mesures et le suivi des mesures

La réalisation de zones de stockage sur place permettra d'éviter tout transport de matériaux en
dehors de la zone d'étude.

5.3.2 La phase exploitation

5.3.2.1Les impacts

La mise en ceuvre des mesures de réduction lors de la phase de chantier (optimisation du tracé, du
profil en long et du mouvement des terres a partir des résultats de I'étude géotechnique) permet de
limiter les effets permanents du projet sur le sol et le sous-sol.

Toutefois, compte tenu du relief de la zone d’étude, le projet générera des impacts permanents

liés :

- Aux secteurs en déblais, localement assez profonds jusqu’al5m avec potentiellement un risque
de rabattement des nappes d’eau souterraines (voir chapitre Les eaux souterraines).

- Aux secteurs de remblai entre 7 et 8m pour les vallées du St Guen et du Lotavy avec
potentiellement un risque lié a la compression des sols, au remblaiement des cours d’eau ou de
zones humides.

5.3.2.2Les mesures d’'évitement

La conception des tracés passe par la prise en compte trés en amont des principes de :

- Préservation de la ressource non renouvelable que constituent les matériaux de carriére
et des capacités d'accueil des centres de stockage de déchets inertes ;

- Réduction des nuisances aux riverains ;

Dans le choix des variantes, I'impact sur les sols et sous-sols au travers notamment de la gestion
des matériaux a été intégré a I'analyse comparative des variantes (Cf. piece E5 de Iétude d’impact).

Enfin, les travaux de génie civil réalisés dans le cadre du projet respectent un ensemble de
dispositions et de contraintes techniques (études géotechniques, choix techniques, ...) permettant
de garantir la stabilité des aménagements dans le temps et I'absence d'effets significatifs sur les
ouvrages existants (batiments, voiries, ...).

5.3.2.3 Les mesures de réduction : respect des dispositions et contraintes
géotechniques

Les travaux de génie civil réalisés dans le cadre du projet respectent un ensemble de dispositions et
de contraintes techniques qui permettent de garantir la stabilité des aménagements dans le temps
et 'absence d'effets significatifs sur les ouvrages existants.

5.3.2.4Les mesures de compensation

Aucune mesure de compensation n’est envisagée.

5.4 Les eaux souterraines

5.4.1La phase chantier

5.4.1.1Les impacts

Au cours de la phase de chantier, il existe un risque ponctuel de contamination des eaux
souterraines par pollution accidentelle survenant dans un secteur ou des nappes et circulations
d’eau sont proches (déblais profonds ou fond de vallée du Lotavy et du St Guen).

5.4.1.2 Les mesures d’évitement

,,,,,

en viaduc.

De plus, aucun périmétre de captage n’est touché.

5.4.1.3Les mesures de réduction

Des procédures d'intervention en cas de pollution accidentelle seront définies par les entreprises en
charge des travaux. Le cas échéant, les matériaux contaminés devront étre extraits par une
entreprise spécialisée et déposés en centre de stockage des déchets agréé pour recevoir de déchets
spéciaux, afin que les particules polluantes ne puissent contaminer les nappes sous-jacentes.

5.4.1.41es mesures de compensation

Aucune mesure spécifique n’est nécessaire
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5.4.1.5Les effets attendus des mesures

Ces mesures doivent permettre d'éviter toute contamination des eaux souterraines.

5.4.1.6Le suivi des mesures

Aucun suivi n'est envisagé

5.4.2La phase exploitation

5.4.2.1Les impacts

Les impacts permanents sont associés a la réalisation de déblais assez profonds (jusqu’a 16m
localement) et au risque de rabattement des nappes d’eau souterraines.

5.4.2.2Les mesures d’évitement

,,,,,

De plus, aucun périmetre de captage n’est touché.

5.4.2.3Les mesures de réduction et de compensation

L'étude géotechnique qui sera réalisée au cours des études de projet permettra de connaitre
précisément les caractéristiques des formations en place, en particulier la présence d'eau et sa
profondeur le cas échéant.

Dans les secteurs en déblais, des dispositifs de drainage de la plateforme seront mis en place. Les
eaux ainsi récoltées seront collectées par le réseau d'assainissement du projet puis rejetées aprés
traitement au milieu naturel.

5.4.2.4Les effets attendus des mesures de réduction

Les mesures proposées visent a éviter toute interférence provisoire ou durable du projet avec les
eaux souterraines.

5.4.2.5Le suivi des effets

Le suivi global du chantier par une personne qualifiée en matiére d'environnement permettra de
suivre la bonne application de mesures de précaution mises en place. Les dispositifs de balisage des
secteurs sensibles devront étre régulierement vérifiés.

5.5 Les eaux superficielles

5.5.1La phase chantier

La réalisation de la mise a 2x2 voies dans le secteur de Mlr-de-Bretagne par les incidences qu'elle
présente sur I'eau et les milieux aquatiques et humides, reléve de la nomenclature définie a I'article
R.214-1 du Code de I'Environnement. Un dossier de demande d’autorisation ou de déclaration,
présentant le projet et ses incidences sur I'eau et les milieux aquatiques, sera présenté au cours des
études techniques de niveau Projet et constitue un préalable nécessaire au démarrage des travaux.

Le secteur de Malr-de-Bretagne présente des enjeux multiples du point de vue des eaux
superficielles : qualité biologique des eaux, habitats naturels remarquables, présence de zones
humides fonctionnelles, intérét paysager de la vallée du Poulancre, etc.

Ce chapitre présente les principaux effets sur les eaux superficielles analysés sur la base des études
technigues de niveau Avant-Projet.

5.5.1.1Les impacts

La phase des travaux ainsi que le fonctionnement propre des aires du chantier présentent les effets
potentiels et provisoires suivants :

- ruissellement au cours des phases de décapage et de terrassement entrainant des quantités
importantes de particules dans les milieux récepteurs ;

- lessivage de substances toxiques composant les bitumes ;

- déversement accidentel d’huiles de vidanges ou d’hydrocarbures des engins de travaux publics
susceptibles de polluer les sols et les cours d’eau proches du chantier ;

- rejet potentiel des eaux de lavage des engins dans les cours d'eau ;

- évacuation des eaux usées en dehors du réseau communal, avec rejet potentiel dans les cours
d'eau ;
- stockage potentiel de matériaux excédentaires et de déchets de chantier dans des secteurs

sensibles du point de vue de I'eau (proximité des cours d’eau, zones humides et mares) avec un
risque de percolation vers les cours d'eau ;

Ces impacts affecteraient plus particulierement D’Ouest en Est le ruisseau du Martray, du Guer, le
Poulancre, le St Guen et le Lotavy.

Ils peuvent étre d'ordre quantitatif (apport massif d’eaux de ruissellement lors d'un événement
pluvieux intense), d'ordre qualitatif (apport d’eaux fortement chargées en particules polluantes) et
conduire a des mortalités des espéces présentes, en particulier des poissons.
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5.5.1.2Les mesures d’évitement

Le choix des variantes s’est effectué afin d'éviter au maximum les coupures de cours d’eau. De plus,
la réalisation des études préalables pour I'Ouvrage d’Art du Viaduc a également permis de concevoir
un ouvrage qui évite tout impact sur la Poulancre (choix d’'un ouvrage a 4 travées au lieu de 3
travées évitant ainsi un impact sur la zone humide attenante au Poulancre).

Enfin, le choix d'un ouvrage de 15 m de long pour le franchissement du St Guen permet également
d’éviter de toucher aux berges du cours d’eau.

Le projet évite également les périmétres de protection des captages.

5.5.1.3Les mesures de réduction

Il est possible de prévenir la majeure partie des risques de pollution des milieux aquatiques en
période de chantier en prenant quelques précautions élémentaires qui seront imposées aux
entreprises chargées de la construction du projet :

— aires spécifiques pour le stationnement et I'entretien des engins de travaux ;
assainissement des aires de chantier, du point de vue des eaux pluviales et des eaux usées ;

— stockage et décantation des eaux pluviales du chantier avant rejet, par la mise en ceuvre de
bassins temporaires ; en |'absence de bassin, et lors d'épisodes pluvieux intenses, des filtres
(bottes de paille par exemples) peuvent étre placés en amont des exutoires ;

— dispositifs de sécurité liés au stockage de carburants, huiles et matiéres dangereuses ;

— respect des conditions météorologiques favorables pour la mise en ceuvre des matériaux
bitumineux ;

— le stockage des matériaux excédentaires dans les secteurs sensibles du point de vue de I'eau
(proximité des cours d’eau, zones humides de vallée) ;

— des instructions précises seront données aux entreprises afin d'éviter tout déversement de
produits dangereux. Ainsi, on évitera I'implantation d'installations fixes de chantier, les zones
de stationnement et surtout d'entretien d’engins, les postes de distribution de carburant a
proximité des exutoires naturels.

De plus, et dans la mesure du possible, les aires de chantier devront s'établir loin des secteurs
sensibles du point de vue de l'eau, Les abords des cours d'eau et les zones humides de vallée
devront étre impérativement évités.

Pour le Poulancre, des mesures spécifiques seront prises pour éviter les incidences de la phase de
travaux a savoir :

- Les pistes et plates-formes de chantier recevront les dispositifs nécessaires de recueil des
eaux de ruissellement et de déversement accidentel qui transiteront par des dispositifs
appropriés,

- Des bassins étanches de décantation seront prévus pour éviter les pollutions éventuelles et
empécher le rejet d'eaux boueuses dans le cours d'eau,

- Aucun rejet direct dans la nature, des eaux ou de produits polluants du chantier, n'est
autorisé ;

- Tout pompage a proximité de la zone humide doit étre limité au maximum. L'eau pompée
doit étre filtrée et rejetée en surface de la zone humide, afin d'éviter l'assechement
superficiel du sol.

5.5.1.41Les mesures de compensation

Le projet coupe 5 cours d’eau : le Guer, Le Martray, le St Guen, le Poulancre et le Lotavy

Pour la Poulancre, la création d'un viaduc est considérée comme une mesure d'évitement (Cf. partie
5.5.1.2)

Les 4 autres cours d’eau seront rétablis par des ouvrages permettant d’assurer une transparence
hydraulique. De plus, dans les secteurs a enjeux et lorsque techniquement cela s’avére possible la
transparence écologique sera également assurée dans 'ouvrage.

Pour cette partie le lecteur est invité a se référer a /a partie 6.2.8

5.5.1.5Les effets attendus des mesures

Les mesures proposées devraient permettre :
— D’éviter toute contamination

— D’assurer la transparence hydraulique et écologique du cours d’eau traversé par le projet.

5.5.1.6Le suivi des mesures

Un suivi de la qualité des cours d’eau récepteurs est proposé. Ce suivi sera réalisé sur les 3 cours
deau (Poulancre, St Guen et Lotavy)

Les paramétres étudiés seront identiques a ceux du diagnostic : IBGN, IBD et parametres physico-
chimiques soutenant la biologie.

Le suivi démarrera des la phase de chantier, afin d’évaluer notamment la charge de matieres en
suspension au cours de phases sensibles comme les terrassements.

Page 35



RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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5.5.2La phase exploitation

5.5.2.1Les écoulements naturels et les coupures de cours d’eau
a) Les impacts

Le projet coupe 13 bassins versants de tailles variables (de 0.1km2 a 3 km2), le plus important étant
celui du St Guen.

D’'une maniere générale, la réalisation d'une plateforme en remblai est susceptible d'impacter
directement et durablement les cours d’eau :

- Artificialisation des berges voire du lit mineur (en cas de réalisation d'un ouvrage de type
buse),

- Perturbation des écoulements en période de crue du fait du remblaiement dans le lit majeur.
- Coupure ou perturbation des corridors de déplacements de la faune piscicole et terrestre.

Ces effets permanents peuvent persister a long terme.

b) Les mesures d’évitement
Le choix des variantes s'est effectué afin d'éviter au maximum les coupures de cours d’eau.

Les principales mesures d'évitement sont liées aux choix des ouvrages de franchissement du
Poulancre (viaduc) et du St Guen (ouvrage de 15m de long) évitant toute perturbation des milieux
a long terme.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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c) Mesures de réduction

Une étude hydraulique a été réalisée (Cf. annexe E6-2), le tableau ci-dessous résume les
caractéristiques de chaque ouvrage de franchissement.

Ouvrage Bassin versant Surface du bassin Débit Q100 Ouverture hydraulique
versant de I'ouvrage
OH-1 BVN-1 0,98 km?2 7,6 m3/s @ 1500 a prolonger
OH-2 BVN-2 1,21 km2 7,93 m3/s *Cadre 1=2,75 x h=2,00
OH-3 BVN-3 0,445 km2 3,4 m¥/s *Cadre |1=2,00 x h=2,00
OH-4 BVN-4 0,607 km2 2,25 m3/s @ 1000
OH-5 BVN-5 0,664 km2 2,86 m3/s *Cadre 1=2,75 x h=3,00
OH-6 BVN-6 0,016 km2 0,43 m3/s @ 800
OH-7 BVN-7 0,469 km2 4,1 m3/s *Cadre |1=2,00 x h=2,00
OH-8 BVN-8 0,406 km2 2,42 m3/s @ 1000
OH-9 BVN-9 0,026 km2 0,54 m3/s @ 800
OH-10 BVN-10 0,11 km2 0,91 m3/s @ 1000
OH-11 BVN-11 0,094 km2 1,05 m3/s @ 800
OH-12 BVN-12 3,068 km2 15,57 m3/s Cadre |I=6 x h=3.50
d) Les mesures compensatoires
Sans objet
e) Les effets attendus des mesures de réduction

Les mesures mises en ceuvre visent a garantir la transparence hydraulique et biologique du projet et
ce sans impact préjudiciable pour les habitations et équipements situés a I'amont.

) Le suivi des effets attendus

Une surveillance des ouvrages hydrauliques sous la voie et a ses abords sera réalisée par le
gestionnaire de la voie, afin de vérifier les conditions d’écoulement des eaux en période de crues.

5.5.2.2Les eaux pluviales issues des chaussées

a)

Les impacts

Les impacts associés aux ruissellements sur ces surfaces nouvellement créées sont :

L'augmentation des débits dans les cours d’eau récepteurs lors d’épisodes pluvieux
et par voie de conséquence des désordres éventuels sur ces cours d'eau et I'accentuation
des éventuels débordements.

L'apport de charges polluantes associé, en lien avec le trafic automobile empruntant le
projet :

o_Apport chronique : les particules entrainées par les eaux ruisselant sur les chaussées
(matiéres en suspension, hydrocarbures et métaux lourds) constituent des facteurs de toxicité
pour la flore et la faune aquatiques mais aussi pour I'Homme lorsque les prises d'eau potable
s'effectuent en eaux superficielles. Les charges polluantes, fonction du trafic empruntant la
voie, peuvent étre tres importantes, notamment lors d’'un événement de pointe (orage),

0_Apport saisonnier : il concerne principalement le salage des voies de circulation en
période hivernale, qu'il soit préventif ou curatif. Si une grande partie se retrouve sur les sols
aux alentours de la voie, le reste est éliminé avec les eaux de ruissellement.

o_Pollution accidentelle : elle est liée aux déversements pouvant intervenir lors d'un
accident de la circulation et impliguant par exemple un camion-citerne contenant des
hydrocarbures ou autres produits toxiques et polluants. La fréquence de ce type de pollution,
difficile a estimer, est souvent trés faible. Elle est en lien avec la fréquentation de la voie par
les poids lourds. L'impact de ce type de pollution sur un cours d’eau peut étre trés important,
tant sur la faune et la flore que sur la ressource exploitée pour I'adduction en eau potable.

Le projet de mise a 2x2 voies conduit a lI'imperméabilisation de nouvelles surfaces, a I'origine de
ruissellements et de rejets dans les cours d’eau.

Le rejet de ces eaux pluviales va s’effectuer au droit des points bas du profil en long du projet, dans
les exutoires suivants :

Le ruisseau du Guer,
Le ruisseau du Martray,
Le Poulacre,

Le St Guen,

Le Lotavy

Le St Guidic
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Détermination des surfaces actives :

Surfaces concernées (m?2)
Surface active Sa
Bassin de Terrain naturel | Talus, bermes | Surfaces revétues (m2)
traitement (C=0,2) (C=0,5) (C=1
BR-1 0 24 600 32 700 45 000
BR-2 0 25 300 40 500 53 500
BR-3 7 200 61 600 100 500 133 000
BR-4 4 100 4 600 56 700 60 000
BR-5 0 1 000 45 000 45 500
BR-6 0 1 500 11 700 12 500
b) Les mesures d'évitement

Le choix des variantes s'est effectué afin d'éviter au maximum les coupures de cours d’eau.

Les principales mesures d'évitement sont liées aux choix des ouvrages de franchissement du
Poulancre (viaduc) et du St Guen (ouvrage de 15m de long) évitant toute perturbation des milieux
a long terme.

c) Les mesures de réduction des effets sur la qualité de I'eau

Le principe d’assainissement retenu pour la mise a 2x2 voies dans le secteur de M{ir-de-Bretagne est
un assainissement de type séparatif. Il permet une séparation des eaux de la plateforme routiére et
des eaux des bassins versants naturels interceptés. Les premiéres transitent par des bassins de
rétention avant rejet aprés traitement dans les milieux récepteurs tandis que les secondes sont
rejetées directement au milieu naturel.

» Le traitement de la pollution chronique
L'ensemble des eaux de la plateforme routiére est collecté par un réseau d‘assainissement (fossés

ou cunettes) et recueilli dans des bassins de rétention. Ces bassins ont une double fonction :

- Ecrétement des débits de ruissellement avant rejet dans le milieu récepteur afin de minimiser
les incidences du projet sur les écoulements naturels ;

- Traitement qualitatif des eaux par décantation avant rejet (faible débit de fuite et
surprofondeur en fond de bassin).
Le schéma de principe de l'assainissement a été établi en tenant compte des contraintes
réglementaires suivantes :

- Dimensionnement des bassins de rétention pour une pluie décennale (SDAGE Loire-
Bretagne) ;

- Limitation du débit de rejet a 3 I/s/ha (SDAGE Loire-Bretagne dans le cadre d'un
aménagement de plus de 7 ha dans les hydroécorégions de niveau 1) ;

Réalisation des bassins hors des zones humides

» Le traitement de la pollution saisonniere

Les charges polluantes inhérentes a I'entretien saisonnier des routes sont difficilement maitrisables.
S'agissant d'une pollution dissoute dans les eaux de ruissellement de plate-forme, elle ne pourra
étre retenue par les dispositifs de rétention/décantation.

Toutefois, les mesures de réduction d'impact les plus efficaces ont trait a une limitation en amont
par une meilleure maitrise des conditions d’emploi de ces produits.

> La gestion d'une pollution accidentelle

Une procédure d'intervention en cas d‘accident impliquant des substances polluantes sera mise en
place par le gestionnaire de la voie.

Les bassins seront équipés d’un by-pass et d'un regard régulateur ayant la fonction de déshuilage.
Lors d’une pollution accidentelle, le regard aval sera obturé pour permettre de stocker la pollution.
Un by-pass sera rendu fonctionnel ce qui permettra de dévoyer les eaux pluviales. La pollution sera
ensuite récupérée par pompage puis dirigée vers un centre spécialisé.

Les résultats obtenus sont les suivants

. Volume - .
Bassin de i . Débit de | Hauteur utile
traitement necessaire fuite (I/s) (m)
(m3)

BR-1 1 800 17 3,00
BR-2 2 100 20 1,60
BR-3 5200 51 1,75
BR-4 2 500 20 1,00
BR-5 2 000 14 1,00
BR-6 550 4 1,50
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d) Les effets attendus des mesures de réduction

Les mesures mises en ceuvre devraient permettre d'éviter toute contamination dans les milieux
récepteurs.

e) Le suivi des effets attendus

Un suivi de la qualité des cours d'eau récepteurs est proposé. Ce suivi sera réalisé sur les 3 cours
d’eau (Le Poulancre, Le Lotavy et le St Guen)

Les parameétres étudiés seront identiques a ceux du diagnostic : IBGN, IBD et parametres physico-
chimiques soutenant la biologie.

Le suivi démarrera des la phase de chantier, afin d’évaluer notamment la charge de matiéres en
suspension au cours de phases sensibles comme les terrassements.

Un suivi annuel durant les cing premieres années est proposé pour analyser |'efficacité des bassins
de traitement.
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6 LES IMPACTS SUR LE MILIEU NATUREL ET LES MESURES

ASSOCIEES

6.1 Rappel des impacts généraux

6.1.1La phase chantier

En phase chantier, un projet d'aménagement routier est susceptible de générer les impacts
suivants :

Impacts directs

Effet d’emprise ou de substitution d’espaces naturels d‘intérét particulier (prairies humides,
haies bocageéres, boisements, etc.) ou d'habitats vitaux pour des especes d'intérét
patrimonial (especes protégées notamment).

Dérangement de la faune en phase de travaux.

Mortalité animale ou destruction d'espéces végétales lors des terrassements (coupe d‘arbres,
suppression de talus, passage d’engins, assechement de portion de riviére, etc.).

Effet de coupure d'axes de circulation d’especes animales (faune piscicole et faune terrestre
essentiellement).

Effet d’emprise ou de substitution d’espaces naturels d'intérét particulier (prairies humides,
haies bocageres, boisements, etc.) ou d'habitats vitaux pour des especes d'intérét
patrimonial (espéces protégées notamment).

Impacts indirects

Pollution accidentelle ou diffuse, en cas de rejets dans le milieu naturel (les zones humides et
les cours d’eau sont particulierement sensibles a ce type d'impact).

Dérangement de la faune sauvage. Cet impact concerne principalement la période de
reproduction (risque d‘abandon de nichée), mais peut également perturber la faune a
d‘autres périodes (hivernage, halte migratoire, etc.).

Evolution de milieux d'intérét par modification temporaire des conditions écologiques locales
(détournement d'un écoulement lors des travaux, pompages, colmatage de milieux par
transport de « fines », stockage temporaire de matériaux, etc.).

6.1.2La phase d’exploitation

En phase d’exploitation, un projet d'aménagement routier est susceptible de générer les impacts
suivants :

Impacts directs

Effet d'emprise ou de substitution d'espaces naturels d'intérét particulier (prairies humides,
haies bocageres, boisements, etc.) ou d'habitats vitaux pour des especes d'intérét
patrimonial (espéces protégées notamment)

Mortalité d'animaux par collision routiére (faune terrestre et faune volante).

Fractionnement des habitats, avec pour conségquence de réduire les espaces susceptibles
d'étre exploités par la flore et la faune (fractionnement des populations, perturbation des
cycles biologiques, réduction des échanges, etc.).

Impacts indirects

Evolution d'habitats naturels par modification des conditions écologiques locales
(asseéchement de zones humides ou a linverse inondation d’habitats, enfrichement des
délaissés routiers, tassement des sols, enrichissement du milieu, pollution chronique, etc.). A
noter que l'impact peut étre négatif ou positif suivant les cas.

Prolifération d’espéces invasives (flore essentiellement) suite aux travaux ou contamination
de nouveaux secteurs par apport de terre extérieure au chantier.

Effet de coupure dans les axes habituels de circulation de la faune sauvage (isolement de
population, cantonnement des déplacements, augmentation des risques de collision, etc.).
Cet effet est fortement dépendant de la transparence écologique des ouvrages associés a
I'aménagement.

Dérangement de la faune lié au trafic routier. Ce risque concerne essentiellement les espéces
les plus farouches, notamment celles liées a des milieux naturels préservés de toute
urbanisation (landes, foréts, etc.).
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6.2 Les impacts attendus du projet et les

mesures associées

6.2.1Les périmetres de connaissance scientifique (ZNIEFF)

Rappel

Trois ensembles de ZNIEFF sont présents aux abords de I'aire d’étude :

+ Les ZNIEFF liées a I'ensemble de la vallée de Poulancre ;
+ L'ensemble des tourbiéres liées au lac de Guerlédan ;
+ La ZNIEFF des landes de Coat-Liscuis.

6.2.1.1La phase chantier

a) Les impacts

Seul I'ensemble de ZNIEFF lié a la vallée de Poulancre est concerné par le projet.
Deux ZNIEFF sont traversées par le projet :

+ la ZNIEFF de type Il « Vallée de Poulancre » : cette ZNIEFF s'étend a la vallée et notamment
a une partie des versants boisés qui seront impactés dans le cadre de la réalisation du
projet. La quantité de boisements arasés en vallée de Poulancre s'éleve a 3,0 ha ;

+ la ZNIEFF de type | « Le Poulancre » : le périmétre de cette ZNIEFF est limité au cours d’eau
et a ses abords immédiats.

Les mesures d’évitement

Le choix d'un franchissement de la vallée de Poulancre en viaduc, avec des piles aussi éloignées que
possible du Poulancre et des zones humides attenantes, permet d'éviter tout impact sur ce cours
d’eau et sur la ZNIEFF qui lui est liée.

b) Les mesures de réduction

Le choix d'un franchissement de la vallée de Poulancre en viaduc permet également de réduire les
impacts sur la ZNIEFF de type 11, en préservant le fond de vallée.

C) Les mesures compensatoires
Les arasements de boisements réalisés en vallée de Poulancre font l'objet de replantations. Ces
plantations sont décrites au chapitre 6.2.4.d.

6.2.1.2La phase exploitation

La réalisation du projet n‘entraine pas d'impact en phase d’exploitation.

6.2.2Les sites protégés

Aucun site faisant l'objet d’'une protection réglementaire (réserve naturelle, APPB) ne se trouve a
proximité des emprises concernées par le projet.

Il n'y a donc pas lieu de retenir d'impact a ce titre.

6.2.3Les sites Natura 2000

Rappel

L'aire d'étude traverse le site Natura 2000 n° FR5300035 (Zone Spéciale de Conservation ® « Forét
de Quénécan, vallée de Poulancre, Landes de Liscuis et Gorges du Daoulas ») au niveau de la vallée
de Poulancre. Les espéces qui sont a l'origine de la création de ce site Natura 2000 sont la loutre, le
chabot, I'escargot de Quimper, le fluteau nageant et le trichomanes délicat. La présence d‘autres
especes inscrites a l'annexe Il de la directive Habitats est également connue, notamment des
chauves-souris en hivernage dans les galeries des anciennes ardoisiéres (grand et petit rhinolophe).

Incidences sur le site Natura 2000

La description des incidences au titre de Natura 2000 et des mesures associées fait I'objet d’'une
notice d'évaluation séparée qui décrit de maniere détaillée les caractéristiques du site Natura 2000,
les enjeux qui lui sont attachés, les incidences et les mesures qui sont prises pour éviter, réduire ou
compenser ces incidences (voir également 6.2.13.1).

Le projet n’intersecte le site Natura 2000 qu‘au niveau du Poulancre lui-méme. Cependant, les
incidences qu'il peut engendrer concernent également les habitats nécessaires a I'accomplissement
du cycle de vie de certaines especes ayant entrainé l'inscription de la vallée au réseau Natura 2000.

Toutefois, le franchissement de la vallée au moyen d'un viaduc haut permet d'éviter ou de réduire
I'ensemble des impacts sur les espéces et les habitats ayant entrainé l'inscription du site au réseau
Natura 2000.

@ zsc.
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6.2.4Les boisements

Préambule : les impacts sur les fonctionnalités écologiques des boisements et des haies font I'objet
d’'un développement spécifique au sein du paragraphe 6.2.6.

6.2.4.1La phase chantier
a) Les impacts
La surface totale de boisements détruite du fait du projet est de 11,1 ha. L'impact se répartit entre :

- des boisements de feuillus : 5,2 ha ;
- des boisements de résineux : 0,1 ha ;
- des boisements mixtes : 5,4 ha ;

- unverger : 0,4 ha.

La grande majorité des impacts sur les boisements concerne le troncon de route qui impacte la
partie de la vallée de Poulancre (environ 3 ha). Cet arasement concerne essentiellement des
surfaces d'un seul tenant de 1,2 et 1,7 ha, correspondant aux boisements de versant de la vallée de
Poulancre.

Les autres impacts importants sur les boisements concernent le secteur de Guerlédan (abords de
Caurel et de la tourbiére du Martray) et les boisements associés (Tréfaut, la Ville Jan).

Le verger impacté a hauteur de 0,4 ha se situe a proximité du hameau de Carloize.

b) Les mesures d'évitement

Ces mesures d'évitement ont essentiellement été associées a la phase de définition des variantes
envisageables puis a leur comparaison. La variante d'aménagement choisie est celle qui avait
I'impact le plus faible sur les boisements.

C) Les mesures de réduction

Les optimisations des variantes et in fine du projet retenu ont visé a limiter les incidences sur les
boisements.

Ainsi, le tracé retenu limite autant que possible (en prenant en compte les contraintes liées a la
géométrie routiére et a la topographie) les emprises arasées au niveau des boisements de versant
de la vallée de Poulancre. En particulier, il a été fait le choix de talutages a pentes importantes pour
éviter de s'étendre de part et d’autre de la tranchée nécessaire au passage de la route.

De la méme maniére, les emprises arasées aux abords de la tourbiére boisée du Martray se limitent
au minimum (dans un contexte de topographie trés contraignante), et impactent uniquement les
boisements actuellement développés sur le talus existant et sur la partie haute de ce boisement.

d) Les mesures compensatoires

Typologie des plantations

Deux grands types de plantations de haut jet seront mises en place :

- Des boisements mésophiles. Plantés sur des terrains se réessuyant bien, ils comprendront :

- en strate arborée : chéne sessile (dominant), hétre, merisier, alisier torminal, érable
champétre ;

- En strate arbustive : houx, noisetier, fusain d’Europe.

- Des boisements humides. lls comprendront :

- en strate arborée : aulne glutineux (dominant), chéne pédonculé, sorbier des oiseleurs,
bouleau pubescent, bouleau verrugueux ;

- En strate arbustive : bourdaine, sureau noir, éventuellement noisetier.
Ces plantations concernent une surface de 12,6 ha.

Par ailleurs, des plantations plus laches de feuillus (avec les mémes essences) seront associées aux
deux passages grande faune prévus, pour une surface de 3,9 ha.

Enfin, certaines des plantations de massifs arbustifs a vocation paysagére joueront également un
r6le pour la faune. La surface de ces plantations s'éléve a environ 2,0 ha.

Toutes les plantations, y compris les haies (cf. ci-dessous) comprendront uniquement des essences
locales. Elles excluront les essences posant des problémes sanitaires (fréne commun, ormes) ou les
espéces invasives (renouées, buddleia, robinier faux-acacia, érable negundo, etc.). La liste des
especes invasives en Bretagne a été définie par le Conservatoire Botanique National de Brest .

La surface de boisements arasée sur le secteur est de 11,1 ha, la plus grande partie correspondant
aux arasements réalisés en vallée de Poulancre pour permettre la réalisation du viaduc et le passage
de la route.

Il sera replanté en compensation 12,6 ha de boisements de feuillus de haute tige, 2,0 ha de
plantations de massifs arbustifs, et 3,9 ha de plantations plus laches visant a favoriser I'attractivité
des passages a grande faune. Ces plantations seront réalisées a proximité immédiate du projet :

- En contact avec la route ;
- Dans la continuité du site Natura 2000 de la vallée de Poulancre.

Au total, la plantation de boisements de feuillus concerne donc une surface de 18,5 ha.

@ QUERE E., RAGOT R., GESLIN J., MAGNANON S. 2011. Liste des plantes vasculaires invasives de Bretagne.

Conservatoire Botanique National de Brest. 33 p.

Page 54



Le tableau ci-apres présente les fonctionnalités écologiques actuelles des parcelles qu'il est prévu de
planter (identifiant faisant référence aux cartes des pages précédentes).

Fonctionnalité

Fonctionnalité

Identifiant | Surface (ha) Usage actuel . . . . .
ecologique actuelle écologique visée
1 033 Boisement Habitat d'especes Maintien de I'habitat
' lache communes d’espéces communes
Boisement de . S Maintien de I'habitat
pente Habitat d'especes P
. d’especes communes et
2 0,48 surplombant communes, protection de .
. . de la protection de la
la boulaie la boulaie tourbeuse ;
boulaie tourbeuse
tourbeuse
Prairie o .
4,62 (0,12 + temporaire Habitat d'espéces I\I/Iamyen e,t ex‘tensmn de
e . I'habitat d'especes
0,16 + 0,82 + paturée, communes (boisement),
3 . communes,
0,38 + 1,56 + labours, gagnage occasionnel accompagnement du
0,81 + 0,76) boisement pour la faune pag
A passage a grande faune
lache
4,68 (0,71 + Gaanage occasionnel Renforcement de
4 0,84 + 0,89 + Labours (fagne? continuités écologiques
2,24) boisées au sein de la
vallée de Poulancre,
4,33 (2,70 + Prairies habitat d'especes
5 Aer 2 Gagnage (faune) sensibles (territoire de
1,63) paturées R LA
chasse, a terme : gites)
Renforcement des
continuités boisées
Labours, (secteur du Botrain)
6 0,54 prairies Gagnage (faune) . '
Ay 2 connexion avec le
paturées ;
passage a grande faune
(Saint-Guen)
Labours, Renforcement de
2,19 (0,24 + prairies continuités écologiques
7 0,60 + 0,28 + paturées, Gagnage (faune) (vallée du Saint-Guen),
0,51 + 0,56) prairies accompagnement du
enfrichées passage a faune
Lab-o.urs, Déplacement longitudinal
prairies Gagnage occasionnel le long de la route
8 1,33 paturées en ’

contexte tres
ouvert

(faune)

accompagnement du
passage a faune (Lotavy)

6.2.4.2La phase exploitation

La réalisation du projet n’entraine pas dimpact sur les boisements en phase

d’exploitation.
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6.2.5 Les haies

6.2.5.1En phase chantier

a) Les impacts

4 030 ml de haies sont arasées dans le cadre du projet ; ces arasement correspondent a :
- des haies a strate arborée continue : 880 ml ;
- des haies a strate arborée discontinue : 1 710 ml ;
- des alignements d’arbres de haut jet : 500 ml ;
- des haies arbustives : 440 ml ;
- des haies basses : 80 ml ;
- des haies ornementales : 420 ml.

b) Les mesures d'évitement

Les mesures d'évitement ont essentiellement été associées a la phase de définition des variantes
envisageables puis a leur comparaison.

La variante retenue est I'une de celles qui créait le moins d'impact sur les haies.

c) Les mesures de réduction

Les optimisations des variantes et in fine du projet retenu ont visé a limiter les incidences sur les
haies.

d) Les mesures compensatoires

Note : Les plantations décrites ci-aprés comprennent des linéaires spécifiguement implantés pour
Jouer un réle pour la faune et la flore, mais également certaines des plantations a vocation
paysagere, celles-ci jouant également un réle de connexion ou de refuge pour la biodiversité.

Les haies plantées comprendront les essences suivantes :

- en strate arborée : chéne pédonculé, chéne sessile, hétre, merisier, alisier torminal,
érable champétre, chataignier (minoritaire). En milieu humide, I'essence dominante sera
I"aulne glutineux ;

- en strate arbustive : houx, noisetier, fusain d’Europe, rosier des chiens, rosier des
champs.

Les prescriptions décrites au 6.2.4.1.d (typologie des plantations) concernant les essences a planter
s’appliquent également aux haies.

Les plantations de haies prévues correspondent a :
- des haies bocageres, a strate arborée continue a hauteur de 5 013 ml ;

- Des haies arbustives a hauteur de 1 000 ml.

Bilan des plantations prévues

Le tableau ci-apreés fait le bilan des arasements et des plantations prévues.

Type de haie Arasements Plantations

Haie a strate arborée continue 880 5013 ml
Haie a strate arborée discontinue 1710

Haie arbustive 440 1 000 ml
Alignement d‘arbres de haut jet 500

Haies basses 80

Haies ornementales 420

Total 4 030 6 013 ml

6.2.5.2En phase exploitation

La réalisation du projet n‘entraine pas d'impact sur les haies en phase d’exploitation.
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6.2.6Les fonctionnalités biologiques des boisements et des

haies

a) Impacts sur les fonctionnalités biologiques des boisements et des haies

Les impacts sur les fonctionnalités biologiques des haies et des boisements concernent
essentiellement :

e des impacts sur la faune (perturbation, destruction d’habitats, mortalité directe), traités aux
chapitres 6.2.8 a 6.2.10 : oiseaux communs, reptiles, etc. ;

e la fragmentation de réseau bocager.

— En phase chantier

L'analyse portant sur les fonctionnalités biologiques s’est attachée a prendre en compte a la fois le
réle dans les connexions écologiques (liens entre des unités boisées, intégration dans un corridor
identifié) et le role d'accueil d'especes (nidification d'oiseaux, territoire terrestre d’amphibiens, etc.).
Cette approche a été réalisée en divisant I'aire d'étude en secteurs cohérents en termes de réseau
bocager et de connectivité. Les secteurs définis dans le cadre de cette démarche sont :

- le versant du lac de Guerlédan, caractérisé par ses fortes pentes schisteuses ;

- le secteur de Kermur, constituant une transition agricole entre le versant du lac de
Guerlédan et la vallée de Poulancre, et contenant notamment d'assez nombreux
boisements épars ;

- la vallée de Poulancre, marquée par de fortes pentes boisées ;
- le versant agricole de Curlan caractérisé par de grandes parcelles cultivées ;

- la vallée du Saint-Guen, margquée par une présence plus marquée de prairies aux abords
du ruisseau ;

- le plateau agricole de Saint-Elouan, a grandes parcelles cultivées et quasiment dépourvu
de haies ;

- la vallée du Lotavy, qui comprend d‘assez nombreuses prairies ;

- le plateau agricole de Colmain, dominé par les grandes parcelles agricoles, les haies étant
presque uniquement présentes aux abords de voiries (voie verte notamment).

Les tableaux ci-aprés présentent les linéaires de haies et surfaces de boisements impactés par le
projet par niveau de fonctionnalité biologique et par secteur.

Outre les fonctionnalités écologiques, parmi les boisements impactés, la plupart (10,7 ha)
présentent un intérét sylvicole (boisements matures de feuillus, de résineux, ou mixtes), les 0,4 ha
restants correspondant au verger de Carloize.

— En phase exploitation

Limpact sur les fonctionnalités biologiques des structures boisées s'étendra temporairement sur la
période d’exploitation de la route, jusqu’a ce que les plantations réalisées atteignent un niveau de
maturité comparable aux structures détruites.
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Tableau récapitulatif de I'impact et des plantations prévues de boisements par secteur

Niveau de fonctionnalité

Typologie des boisements

Ainsi le bilan impacts/compensations peut étre évalué comme suit :

Secteur | des boisements arasés . Commentaire
plantés par secteur (en ha)
par secteur (en ha)

Versant Faibles - Massif arbustif 0,42 Impacts surtout liés au
du lac de Moyennes 2,54 Haute tige lache - talutage des versants en
Guerlédan contex_te de topographie

Fortes 1,91 Haute tige dense 0,48 contraignante
de Moyennes - Haute tige lache 2,00 b0|sem_e nt situe au noro_l
Kermur de_la Ville Jan et d? petits
Fortes 3,00 Haute tige dense 2,32 boisements au Quélo
Faibles 0,10 Massif arbustif - o
vallée de Impacts liés a l'ouverture
Poulancre Moyennes 2,85 Haute tige lache - du boisement pour
_ I'implantation du viaduc
Fortes 0,05 Haute tige dense 5,04
Faibles - Massif arbustif -

Versant

agricole Moyennes - Haute tige lache - -
de Curlan _

Fortes 0,05 Haute tige dense 4,58
] Faibles - Massif arbustif -
Vallée du
Saint- Moyennes - Haute tige lache 1,97 -
Guen .
Fortes 0,16 Haute tige dense 0,17

Plateau Faibles - Massif arbustif 0,92

agricole ) e A - -
de Saint- Moyennes Haute tige lache

Elouan Fortes - Haute tige dense -

Faibles - Massif arbustif 0,41
Vallée du A
Lotavy Moyennes - Haute tige lache -
Fortes - Haute tige dense -

Plateau Faibles - Massif arbustif -

ag:jl(;ole Moyennes - Haute tige lache - -

Colmain | Fortes 0,40 | Haute tige dense -

Surface Surface
impactée (ha) | compensée (ha)
Bonne 10,7 ha 12,6 ha
Fonctionnalité
. Moyenne - -
sylvicole
Faible a nulle 0,4 ha 5,9 ha
Bonne 5,2 ha 16,5 ha
Fonctionnalité
) ) Moyenne 5,8 ha 2,0 ha
écologique
Faible a nulle 0,1 ha -

Les compensations permettent d’améliorer légerement la fonctionnalité sylvicole du territoire. Les
potentialités écologiques sont quant a elles nettement améliorées a I'échelle du territoire (5,2 ha de
boisements a fortes fonctionnalités écologiques impactés pour plus de 16 ha replantés).

Outre le réle important de ces espaces dans le piégeage du carbone, ils offriront des habitats variés
pour la faune locale, ce qui permettra de renforcer la biodiversité faunistique et floristique. lls
revétent par ailleurs une importance particuliere dans un contexte marqué par la présence de
populations locales de chauves-souris d'intérét patrimonial, ainsi que de I'escargot de Quimper.
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b) Les mesures d’évitement et de réduction

Les mesures prises pour éviter et réduire les impacts sur le réseau bocager sont évoquées dans les
paragraphes précédents.

c) Les mesures compensatoires

Les haies implantées ont visé a rétablir des connexions détruites en redistribuant les déplacements
de la faune vers des passages a faune. Cette redistribution se fait latéralement par rapport aux axes
de déplacement que la route vient couper, le long de la route. Par ailleurs, ces plantations joueront
également le role d’habitat et de ressource alimentaire pour I'ensemble de la faune : invertébrés,
amphibiens en phase terrestre, reptiles, oiseaux (nidification, refuge), mammiféres.

Ainsi, il est prévu :

- Secteur de Kermur: l'objectif des plantations sur ce secteur est de favoriser les
connexions entre les boisements de la vallée de Poulancre et les boisements situés au
nord de la RN164, eux-mémes connectés au passage a grande faune implanté sur le
secteur de Tréfaut. Ces haies joueront plus particulierement un réle dans les
déplacements des grands mammiféres mais, rétablissant des connexions entre certains
boisements, elles joueront un réle dans les déplacements de I'ensemble de la faune.

- Vallée de Poulancre : les plantations sur cet axe majeur de l'aire d’étude constituent une
part importante de l'ensemble des compensations du projet. Ces plantations visent a
restaurer des connexions dans les boisements au sein de la vallée de Poulancre, mais
également entre la partie Natura 2000 de la vallée de Poulancre et les secteurs boisés
situés en aval. Elles joueront notamment un réle particulier pour les déplacements de la
grande faune, de la loutre et des chauves-souris, groupes faunistiques pour lesquels la
vallée présente un intérét particulier. Elles pourront également constituer un habitat pour
les amphibiens en phase terrestre, I'implantation de mares étant prévu dans le cadre des
mesures compensatoires de zones humides.

- Versant agricole de Curlan : les plantations réalisées visent a s'appuyer sur le tracé de la
route pour créer une connexion entre les boisements de la vallée de Poulancre et le
secteur de la voie verte / Curlan. Cette connexion est par ailleurs reliée a un passage a
petite faune implanté dans I'axe d’une haie relictuelle présente a I'est de Kerbohalen.

- Vallée du Saint-Guen : l'axe formé par le Saint-Guen structure ce secteur. Les plantations
proposées convergent vers ce cours d'eau et vers le passage a grande faune implanté au
sien de l'ouvrage de franchissement hydraulique. Outre leur rble dans les déplacements
d'espéces liés a ce passage a faune, ces boisements pourront étre exploités par les
amphibiens se reproduisant dans les points d'eau situés au nord de la RN164 (étang de
Coét Prat par exemple). Il est par ailleurs possible que ces boisements puissent jouer le
réle de relais entre les sites de reproduction situés au nord et au sud de la RN164
puisqu'ils se situeront a proximité immédiate du passage a grande faune. Ils pourront
ainsi potentiellement jouer un role dans les échanges génétiques entre les populations
d’amphibiens se reproduisant de part et d’autre de la RN164.

- Vallée du Lotavy : ce secteur comporte un réseau relictuel de haies que I'implantation de
haies bocagéres dans le cadre des mesures prévues vient conforter. Cela permettra
notamment d‘accroitre l'intérét de ce secteur pour les chauves-souris et les oiseaux
(passereaux en particulier).

Ces plantations de haies et de boisements se concentrent aux abords de la route et au niveau de
I'ensemble dédié aux mesures compensatoires au niveau de la vallée de Poulancre. En effet, un
aménagement foncier sera associé a la réalisation du projet. Il n‘apparait donc pas pertinent
d’engager des le stade du dossier d’enquéte publique DUP du projet routier des plantations en limite
de parcelles En effet, les contours de ces parcelles sont susceptibles d'étre redéfinis par
I'aménagement foncier, ce qui pourrait entrainer I'arasement des plantations réalisées, et annulerait
donc les fonctionnalités de connexion de ces plantations, et retarderait les fonctionnalités d’habitats
d’'espéces. Les mesures proposées le sont donc aussi dans un esprit de sécurisation des
aménagements. En fonction des calendriers respectifs du projet routier et de I'aménagement
foncier, il sera évidemment examiné, si cela est possible, les synergies possibles entre les
replantations de haies liées aux deux démarches.

Les cartes présentées aux pages suivantes synthétisent les impacts du projet et les mesures prises
pour compenser la perte de fonctionnalités écologiques des boisements et des haies.
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Tableau récapitulatif de I'impact et des plantations prévues de haies par secteur

Niveau de fonctionnalité des haies

Typologie des haies

Secteur . I | .
arasées par secteur (en ml) plantées par secteur (en Commentaire
v d Faibles - ml
ersant du :
lac de Moyennes 233 Hat;e . -
Guerlédan - 337 arbustive
ortes i
Ea'e : 615
Faibles - HO(?agere
aie
Secteur de 356
860 i
Kermur Moyennes arbustive
Fortes 158 Haie 1233
bocagére
Faibles - Haie
Vallee de Moyennes - arbustive i
Poulancre -
Haie
Fortes 31 bocagére 577
Faibles - Haie 260 Impacts tres
Versant arbustive limités surtout liés
agricole de Moyennes 367 au franchissement
Curlan Fortes 283 Haie 1411 de la voie verte et
. bocagére de la RN164
Faibles - actuelle
Vallée du i
. Moyennes 117 Haie ) R
Saint-Guen arbustive Impact lié ala
Fortes 169 Haie coupure de _
R - quelques haies
agricole de Haie | P
. - m lié al
Saint- Moyennes > arbustive COLE);S:G Zea )
Elouan i .
Fortes 32 Haie 129 quelques haies
_ bocagére
Faibles - -
Vallée du Hale - Impact lié a la
Moyennes 223 arbustive P
Lotavy Ha coupure de
Fortes 88 ae 546 quelques haies
bocagére
Faibles 27 Haie
Plateau busti 384 Impact lié a la
agricole de | Moyennes 346 arbustive coupure de
Colmain Haie .
Fortes 364 bocagére 502 guelques haies

Pérennité des mesures compensatoires

by

L'article L. 23-2 du code de l'expropriation stipule que "Dans les cas ou les atteintes a
I'environnement ou au patrimoine culturel que risque de provoquer un projet d'aménagement ou
d'ouvrage le justifient, la déclaration d'utilité publique peut comporter des prescriptions particulieres
destinées notamment a réduire ou a compenser les conséquences dommageables de ces
aménagements ou ouvrages pour l'environnement".

Concretement, cela permet de prévoir, des lors que le projet le nécessite, la possibilité de maitriser
par voie d'expropriation les emprises nécessaires a la réalisation de mesures compensatoires aux
impacts du projet. C'est a dire de les inclure dans la bande DUP du projet, présentée en piéce D du
dossier.

C'est le cas pour les mesures de plantations proposées ici, aux motifs :
» qu’elles permettent de maintenir ou de renforcer des continuités boisées ;

» qu'elles visent a favoriser les déplacements de la faune vers les ouvrages visant a
permettre la traversée de la route ;

» quune partie d’entre elles s'inscrit en continuité avec le site Natura 2000 de la
vallée de Poulancre en amont, et la vallée aval de la vallée de Poulancre. La
restauration de cet ensemble permet de restaurer une continuité entre deux entités
boisée / bocagéres au sein de cette vallée.

L'ensemble des parcelles concernées par le présent projet de mesures compensatoires de zones
humides est donc inclus dans les terrains soumis a la DUP. Aussi, la pérennité des mesures décrites
ci-avant est garantie.
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6.2.7Les zones humides

6.2.7.1En phase chantier
a) Les impacts

La surface de zone humide détruite par la réalisation des travaux s’éléve a 4,0 ha.

II s’agit, pour une grande partie :

des abords de I'échangeur ouest, au sud du lieu-dit Tarabust ;

des abords du ruisseau du Quélo ;

- de la traversée du ruisseau de Saint-Guen ;

de la traversée du ruisseau de Lotavy.

Le reste des parcelles de zones humides concernées correspond a de petites surfaces ponctuelles de
cultures et a des prairies paturées.

b) Les mesures d’évitement

- Mesures définies au cours de la comparaison des variantes

L'un des enjeux importants de la comparaison des variantes concernait le franchissement de la
vallée de Poulancre.

Dans les premieres phases d'étude, certaines des variantes étudiées franchissaient la vallée de
Poulancre en aménagement sur place, en remblai avec pose d'un cadre pour rétablir le Poulancre.
Ces variantes occasionnaient des impacts forts sur les zones humides de la vallée.

Dans les phases suivantes d’étude, trois variantes ont été retenues. Pour deux des variantes, le
franchissement de la vallée était similaire : deux viaducs bas, I'un pour la RN164 et l'autre pour la
voie de substitution. Dans la troisieme variante (variante nord), le franchissement s'effectuait a
I'aide d’un unique viaduc haut.

Le choix de cette derniére variante a permis d'éviter des impacts sur les zones humides de la vallée
du Poulancre (cf. piece E5 du dossier / dossier de concertation).

- Mesures définies au cours de la conception du projet

L'étude de conception du viaduc s'est attachée a prendre en compte les zones humides définies.
Aucune pile du viaduc ne se situera en zone humide. Ainsi, le choix d'un viaduc a 4 travées permet
d’éviter un impact sur les zones humides bordant le Poulancre, aussi minime soit-il (environ 100
m?2).

Au-dela de la vallée de Poulancre, une attention particuliere a été portée a éviter autant que
possible tout impact sur les zones humides. Ainsi, tous les bassins ont été implantés en-dehors des

zones humides (notamment a proximité des zones humides liées au Quélo, au Saint-Guen et au

Lotavy).

Récapitulatif des surfaces de zones humides impactées par masse d’eau et de leurs fonctionnalités, aprés

mesures d’évitement

Nom dela | Surface
Masse d’eau zone impactée Fonctionnalités biologiques Fonctionnalités hydrauliques / géophysiques
humide (ha)
Movyennes: La surface impactée se limite aux . . - o
HOvennes : P . Movyennes : fonctions de soutien d'étiage, écrétage de crue,
marges de ce boisement, en-dehors des emprises | —; ; N , A I
de concentration des eaux o se sont dévelonnées régulation des nutriments et régulation des matiéres en
L . PP suspension limitée potentiellement élevées en raison de la
Complexe de Boulaie 3 les sphaignes. Rappelons que cet ensemble ne peut résence d’une zone de concentration des eaux et de lentilles
Guerlédan sphaignes du 0,17 étre rattaché a I'habitat d’intérét communautaire P ) R AN ,
N R N , de sphaignes (plantes a capacité élevée de stockage d’eau).
(FRGLO16) Martray des boulaies a sphaignes (cf. piece E4). L'ensemble . A ) o
résente des fonctionnalités d'accueil de la faune Cependant, les faibles dimensions et la situation de la zone
onne refuge) au méme titre que nimporte quel humide (aux abords d’un petit cours d’eau descendant en
boisementg q P q droite ligne au lac de Guerlédan) limitent ces fonctionnalités.
Movyennes : soutien d'étiage limité (horizons limoneux peu
Sud de Tres  faibles : arcelles  labourdes 2 de épais), écrétage de crue, régulation des nutriments limitée
Tarabust 1.40 fionctionnalité.bioil)o ique lice 3 la ua;litéphumide (engorgement temporaire, sols minéraux), régulation des
(échangeur ! . gl a matiéres en suspension limitée (pentes faibles, sols cultivés).
des terrains
ouest) Cependant, la situation en téte de bassin versant confére a
cette zone humide une fonction particuliére.
Faibles : soutien d'étiage limité (horizons limoneux peu épais),
Faibles: espace prairial paturé banal. Pas de écrétage de crue limité (surface tres faible), régulation des
Le Poulancre | Ruisseaudu 077 mr.malitpé biolz ique IiZe 3l uaIit.é humide nutriments limitée (engorgement temporaire, sols minéraux),
et ses Quélo ’ des terrains g q capacité élevée de régulation des matieres en suspension
affluents (plente's fodrtes) mefme S.I le cTVnYexte prairial et boisé limite la
. n nctionnalité.
depuis la écessité de cette fonctionnalité
source jusqu’a ol on d'étiaze fimité (hori i
la confluence lfal .e;s. s’ouflen e;cjlage |m|te|.( (?trlzorli .Lr}woneuxfpeu
I . — épais), écrétage de crue limité aible surface,
avec le Canal Faibles: espace prairial paturé banal. Pas de p . & , . . .
. - L . NN . . déconnexion des cours d’eau), régulation des nutriments
de Nantes a Le Botrain 0,02 fonctionnalité biologique liée a la qualité humide | .~ ) s
des terrains limitée (engorgement temporaire, sols minéraux),
Brest régulation des matiéres en suspension limitée
(FRGR0099) (déconnexion des cours d’eau)
Movennes : soutien d'étiage, écrétage de crue (zone
Traversée du Moyennes : milieux favorables a la circulation de | humide de bord de cours d’eau), régulation des
ruisseau de 0,78 la faune aux abords du ruisseau (prairies bordées | nutriments limitée (engorgement temporaire, sols
Saint-Guen de haies) minéraux), capacités élevées de régulation des matiéres
en suspension
Le Lotavy et Moyennes : soutien d'étiage, écrétage de crue (zone
ses affluents | Traversée du Moyennes : milieux assez favorables a la | humide de bord de cours d’eau), régulation des
: ruisseau de 0,73 circulation de la faune aux abords du ruisseau | nutriments limitée (engorgement temporaire, sols
depuis la
source Lotavy (prairies paturées, quelques haies) minéraux), capacités élevées de régulation des matieres
jusqu'a la en suspension
jusqu
confluence - — - -
le C I Moyennes : soutien d'étiage limité (horizons limoneux peu
avecle an::l Tres  faibles : arcelles  labourdes 2 de épais), écrétage de crue, régulation des nutriments limitée
de Nantes a . = par o . ,p A (engorgement temporaire, sols minéraux), régulation des
Brest Kerbiquet 0,07 fonctionnalité biologique liée a la qualité humide . o . ..
res des terrains matiéres en suspension limitée (pentes faibles, sols cultivés).
(FRGR1326) Cependant, la situation en téte de bassin versant confére a

cette zone humide une fonction particuliere.
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C) Les mesures de réduction

Des optimisations du projet ont permis de limiter I'impact sur les zones humides.

D’'une maniere générale, l'emprise de la route a été limitée au maximum au niveau des
franchissements des cours d’eau.

Au niveau de la boulaie a sphaignes du Martray, les emprises des remblais nécessaires a la
conception de la route ont été limitées au maximum. Ainsi, si I'impact sur cette zone humide n’a pu
étre totalement évité, il se réduit aux parties les plus hautes de cette zone humide particuliere, et
évite les parties les plus intéressantes ou se situent les lentilles de sphaignes. Cela permet de
réduire de maniere importante I'impact sur les fonctionnalités biologiques et hydrauliques de ce petit
ensemble. L'alimentation en eau de cette zone humide (rive droite, donc pas le secteur contenant
les lentilles de sphaignes) sera par ailleurs renforcée par des apports issus du bassin de rétention
des eaux de ruissellement.

Par ailleurs, le choix de coupler le franchissement du ruisseau de Saint-Guen avec un passage a
faune (de largeur 12 m) permet de réduire sensiblement I'emprise sur les zones humides bordant ce
ruisseau.

Enfin, I'implantation de I'échangeur Ouest entraine un impact sur des zones humides a hauteur de
1,28 ha. Ces zones humides jouent un role hydrologique associé a leur situation en téte de bassin
versant (mais pas pour la régulation des matiéres en suspension en raison de I'absence de couvert
végétal). Elles ont a contrario un intérét biologique trés faible (labours).

Dans ce contexte, la démarche a été de réduire les impacts du projet routier par rapport aux
fonctionnalités hydrologiques. Cette réduction d'impact repose sur :

- le maintien de l'alimentation en eau de ruissellement, issue du versant, des délaissés
situés entre la RN164 et les bretelles de I'échangeur. Ce maintien se fera grace a des
buses ;

- la conception des remblais participant a la fois a la concentration et a la stagnation de
I'eau au niveau de ces délaissés.

Cette double démarche contribue a un maintien partiel des fonctionnalités hydrologigques associées
au stockage de l'eau (écrétage de crues, soutien des débits d'étiage). Ainsi, méme si la surface
concernée et les fonctionnalités de ces sols humides seront moindres qu‘actuellement, I'impact sur
ces zones humides n’en reste pas moins réduit.

d)

1 -

Les mesures compensatoires

Principes de compensation des zones humides

Les principes des mesures compensant les impacts sur des zones humides sont fixés par deux

documents :
- le SDAGE Loire Bretagne (version en vigueur approuvee le 4 novembre 2015) ;

- le SAGE Blavet (version en vigueur approuvée le 15 avril 2014).

La disposition 8B-1 du SDAGE Loire-Bretagne stipule que :

« Les maitres d'ouvrage de projets impactant une zone humide cherchent une autre
implantation a leur projet, afin d'éviter de dégrader la zone humide.

A défaut d'alternative avérée et aprés réduction des impacts du projet, dés lors que sa
mise en ceuvre conduit a la dégradation ou a la disparition de zones humides, la
compensation vise prioritairement le rétablissement des fonctionnalités.

A cette fin, les mesures compensatoires proposées par le maitre d'ouvrage doivent
prévoir la recréation ou la restauration de zones humides, cumulativement :

- équivalente sur le plan fonctionnel ;
- équivalente sur le plan de la qualité de la biodiversité ;

- dans le bassin versant de la masse d’eau.

\

En dernier recours, et a défaut de la capacité a réunir les trois critéres listés
précédemment, la compensation porte sur une surface égale a au moins 200% de la
surface, sur le méme bassin versant ou sur le bassin versant d'une masse d'eau a
proximité.

Conformément a la réeglementation en vigueur et a la doctrine nationale « éviter, réduire,
compenser », les mesures compensatoires sont définies par le maitre d’ouvrage lors de la
conception du projet et sont fixées, ainsi que les modalités de suivi, dans les actes
administratifs liés au projet (autorisation, récépissé de déclaration...).

La gestion, I'entretien de ces zones humides compensées sont de la responsabilité du
maitre d’ouvrage et doivent étre garantis a long terme. »

Le SAGE Blavet définit des enjeux déclinés en objectifs d‘action sur son territoire. L'enjeu n°3
concerne la « protection et restauration des milieux aquatiques », et l'objectif 3.1 «la

protection, la gestion et la restauration des zones humides ».
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« La Cle du Sage Blavet fixe comme objectif :

- La préservation des fonctions des zones humides et de leur patrimoine biologique
(maintien de l'existant) ;

- La restauration de zones humides (fonctions, habitats) sur des secteurs prioritaires du
bassin versant. »

Pour atteindre ces objectifs, des actions dans les domaines suivants devront étre menées :
- Améliorer la connaissance des zones humides ;
- Protéger les zones humides, par les actions suivantes :

»  Protéger les zones humides par les documents d'urbanisme : intégration et
actualisation des inventaires dans les documents d‘urbanisme ;

»  Gérer et restaurer les zones humides de tout le bassin versant : principes de
gestion des zones humides, identification et protection du bocage de ceinture ;

»  Gérer et restaurer les zones humides sur les masses d’eau prioritaires : 4 masses
d’eau sont définies comme prioritaires : le Sulon, le Daoulas, I'Evel, le Tarun. Au
sein de ces masses deau sont définies des zones humides d'intérét
environnemental particulier (ZHIEP) qui font I'objet de mesures particuliéres ;

> La mise en ceuvre des mesures compensatoires : la notion de bassin versant au
sein desquels les mesures compensatoires doivent étre réalisées est précisée
(masses d'eau définies par I’Agence de I'Eau). Le projet se situe dans les masses
d’eau intitulées « Complexe de Guerlédan », « Le Poulancre et ses affluents depuis
la source jusqu'a la confluence avec le Canal de Nantes a Brest », et « Le Lotavy et
ses affluents depuis la source jusqua la confluence avec le Canal de Nantes a
Brest ».

Les mesures compensatoires sont mises en ceuvre prioritairement :
1-sur les zones humides remarquables identifiées et nécessitant des actions de restauration,

2-et/ou par des actions allant dans le sens d'une réhabilitation physique de zones humides
(suppression de remblai par exemple) ou d'une amélioration des fonctions épuratrices des zones
humides (par exemple remise en herbe de zones cultivées, déconnexion de drains...).

De plus, elles sont préférentiellement mises en ceuvre sur des zones faisant partie d'un corridor de
zones humides plut6t que sur des zones humides isolées.

- Gérer et restaurer les zones humides pour maintenir ou ameéliorer leur fonctionnalité.

L'aire d'étude ne se situe pas dans une masse d’eau prioritaire (carte 8 annexée au SAGE) du bassin
versant du Blavet pour les zones humides, et ne contient aucune des 18 zones humides
remarquables prioritaires (carte 7).

Ce sont donc les dispositions du SDAGE qui s‘appliquent. Les mesures compensatoires doivent donc

\

viser a proposer des restaurations, dans chaque masse d'eau, équivalentes en surface et en

fonctionnalités aux zones détruites : a défaut, la compensation en surface doit étre réalisée avec un
ratio de 200 %.

2 — Mesures compensatoires proposées

Des échanges avec la structure porteuse du SAGE Blavet ont permis de pré-identifier des zones
humides dégradées pouvant faire I'objet de mesures compensatoires. Sur la base de ces données, il
a été réalisé une prospection de terrain pour préciser le périmétre des interventions qui pouvaient
étre réalisées, leur nature et les modalités de leur réalisation.

L'ensemble des impacts est partagé entre les trois masses d’eau définies par I’Agence de I'Eau Loire-
Bretagne. Le tableau ci-apres récapitule les surfaces impactées par masse d’eau.

Surface
Impact total Masse d’eau . .
impactée
Complexe de Guerlédan 0,17
Le Poulancre et ses affluents
depuis la source jusqu’a la 297
3,94 confluence avec le Canal de ’
Nantes a Brest
Le Lotavy et ses affluents
depuis la source jusqu’a la
0,80
confluence avec le Canal de
Nantes a Brest

Les mesures de compensation concernant les zones humides portent sur la vallée de Poulancre au
niveau du Pont de Potinel, en aval de l'aire d’étude (cf. carte page suivante).

- Localisation du projet de mesures et ratio de compensation

Le secteur du Pont de Potinel se situe a peu de distance en aval de l'aire d'étude du projet, au sud-
est du bourg de Mdr de Bretagne.

Les parcelles considérées se situent au niveau de la vallée de Poulancre. Elles se situent toutes dans
la masse d'eau « Le Poulancre et ses affluents depuis la source jusqu'a la confluence avec le Canal
de Nantes a Brest », qui concentre la majorité des impacts (2,97 ha sur les 3,94 ha impactés).

Aussi, la compensation des impacts concernant les autres masses d'eau (« Complexe de
Guerlédan » et « Le Lotavy et ses affluents depuis la source jusqu’a la confluence avec le Canal de
Nantes a Brest ») doit-elle concerner une surface équivalant & 200% de la surface impactée. Les
zones humides impactées sur ces deux masses d’eau occupent une surface totale de 0,97 ha. La
compensation doit donc concerner pour ces masses d'eau 1,94 ha.

Page 79



Au total, la compensation doit donc concerner une surface de 4,91 ha.

Les surfaces concernées par le projet de mesure compensatoire correspondent a 7,5 ha.

- Choix du projet de compensation

La disposition 3.1.24 du SAGE (« Principes de priorisation des mesures compensatoires »), stipule
gu’en l'absence de zone humide remarquable identifiée a 'annexe 4 du SAGE a proximité immédiate
du projet, les mesures peuvent intervenir « dans le sens d'une amélioration des fonctions
épuratrices des zones humides (par exemple remise en herbe de zones cultivées, déconnexion de
drains...) ».

Le choix de ce site de compensation s’est porté sur ces parcelles pour les raisons suivantes :
e entité cohérente de grande taille ;
e position stratégigue au niveau de la confluence entre le ruisseau de Saint-Guen et le Poulancre ;

e continuité avec le site Natura 2000 de la vallée de Poulancre en amont, et la vallée aval de la
vallée de Poulancre. La restauration de cet ensemble humide permet de restaurer une
continuité entre deux entités boisée / bocagéres au sein de cette vallée.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de MOr-de-Bretagne

Carte localisation projet de compensation

Etude d’impact Page 81

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation



- Etat initial des parcelles et de leurs abords

Les milieux présents

Les parcelles concernées par le projet de mesure compensatoire sont en grande partie labourées.
Deux ensembles prairiaux sont toutefois présents :

® Une prairie a flore banale dominée par le ray-grass, la grande fétuque, etc., en aval des
labours. Cette prairie se trouve en contact avec une saussaie marécageuse ;

@ Deux prairies bordant le Saint-Guen :

» une prairie qui se situe en rive gauche, au sud du ruisseau, et qui est en cours
d’enfrichement. Elle est dominée par le jonc épars, le cirse palustre, le dactyle
aggloméré ;

» une prairie en rive droite, a jonc acutiflore, lotier pédonculé, etc. avec une tendance
a I'évolution vers des mégaphorbiaies, marquée par l'oenanthe safranée, le cirse
palustre, etc.

La saussaie marécageuse évoquée plus haut est dominée par le saule roux cendré, avec un sous-

étage herbacé a ortie dioique, ronces, etc. mais comprenant aussi par endroits des taches de
cresson doré a cardamine flexueuse.

Les cours deau

Le Poulancre est accompagné d’une ripisylve discontinue en rive gauche, et continue en rive droite.
Sur la section concernée par le projet de compensation, le Poulancre a un cours sinueux, avec une
alternance de profonds et de radiers, et des berges variées. Des bancs de graviers sont présents de
maniére réguliere le long du traceé.

Le Saint-Guen n'a de ripisylve qu’en rive gauche. A cet endroit, le Saint-Guen a fait I'objet d'un
recalibrage par le passé, est et totalement rectiligne. Le schéma ci-aprés illustre le profil de la
section du ruisseau, qui est quasiment uniforme sur I'ensemble du linéaire étudié.

Prairie mésohygrophile Ripisylve a Bourrelet de Prairie mésohygrophile

1

en voie d‘enfrichement | peupliers et rive prairial i a jonc acutiflore et
a jonc épars et cirse i aulnes ' lotier pédonculé
palustre ! i

! 1

: 1,8 m :

1

1

. 1,5m . .
Rive gauche Rive droite

1,5m

Coupe schématique du ruisseau de Saint-Guen et de ses rives

Vue du Saint-Guen et de sa rive droite

Toutefois, le lit mineur du ruisseau de Saint-Guen présente une granulométrie de calibre varié,
favorable a la présence d'une faune benthique variée.

Le réseau de drainage

Plusieurs sorties de drains sont visibles sur ces parcelles. Ces sorties de drains se répartissent en
deux catégories :

e Des sorties de drains simples (crépines en plastique) ;
e Une sortie de drain collecteur, correspondant a des buses en béton de diamétre 30 cm.
Deux fossés drainants sont par ailleurs présents sur ces parcelles :

e Un premier fossé qui se situe dans le prolongement d’un drainage existant, et qui débouche sur
le ruisseau de Saint-Guen ;

e Un second fossé situé entre la prairie et la saussaie marécageuse, en partie aval du site.

Vue des drainages (a gauche) et du fossé drainant (a droite) observés sur laire détude
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- Les mesures envisageées

Suppression de drainage

B Principe des travaux

Les réseaux de drainage seront obturés en créant des bouchons imperméables en partie aval.
L'annulation de la fonction de drainage de ces dispositifs se fera simplement en enlevant
temporairement les horizons superficiels du sol a la pelleteuse jusqu’a parvenir au drain, sur une
longueur de 2 m, a retirer le drain, a placer une couche d'argile a la place de la canalisation, puis a
remettre les horizons superficiels du sol en place. Le colmatage du drain interviendra ensuite
naturellement, et se propagera sur l'ensemble du réseau de drains (source : Guide technique
d’aménagement des zones humides du Finistere).

Une attention particuliere sera portée a ce que le drainage ne s'opere pas par le lit de gravier sur
lequel le drain aura pu étre posé en retirant également ce lit de gravier, s'il existe, lorsque les drains
seront enleves.

Les deux fossés présents seront également bouchés, et leur action drainante ainsi annulée.

v Gain fonctionnel attendu

La suppression de drainage, en ralentissant les écoulements, permettra de restaurer des fonctions
de stockage d’eau, de régulation des débits d'étiage, d'écrétage de crues et de dénitrification. Méme
s'il est délicat de définir la surface efficace concernée par cette mesure, le nombre de drains
concernés permet de supposer que cette surface sera assez étendue. Par ailleurs I'un de ces drains
est un drain collecteur, ce qui permet d’envisager que la surface qu'il draine soit assez importante.

Reméandrage de cours deau

B Principe des travaux

Il est proposé de modifier le tracé du ruisseau de Saint-Guen ainsi que le profil des berges du
ruisseau. Ce reméandrage permettrait d’améliorer le fonctionnement général du cours d'eau, et
notamment les échanges entre le ruisseau et les prairies humides situées aux alentours.

Le reméandrage correspond a plusieurs opérations & mener de front :

» une modification du tracé du cours d’eau en créant une sinuosité importante
(intervalle entre deux « sommets » de méandre : environ 10 x la largeur moyenne
du cours d'eau (soit de l'ordre de 10 m) ; amplitude du méandre : environ 6 x la
largeur moyenne du cours d’eau (soit de l'ordre de 6 m), de maniére a augmenter
la surface de contact entre I'eau de surface et les sols ;

> un aménagement des berges : berges abruptes en extérieur de méandre
(maintenues par bouturage de saules) avec profondeur de cours d'eau plus
importante, berges en pentes douces dans le creux du méandre (maximum 3/1

(H/V) (création d’hétérogénéité latérale). Etant donné le profil de cours d'eau, cet
aménagement des berges concernera une bande de 6-10 m le long du cours d’eau.

Dans le cas présent, une granulométrie variée est présente dans le lit mineur, et I'une des berges
est pourvue d’une ripisylve. Le ruisseau ne montre pas de signe évident d’avoir été dévié.

Il est donc proposé ici de s'appuyer sur le tracé actuel du ruisseau en conservant la berge en rive
gauche et la ripisylve qui y est présente. Les travaux comprendront :

> I'’élargissement du lit en rive droite ;

» l'implantation de banquettes alternées, placées de maniere a favoriser une sinuosité
importante. Les banquettes en rive droite seront plantées d’hélophytes, et les
banquettes en rive gauche feront I'objet de plantations de saules, afin de les
maintenir, et de favoriser la dynamique latérale du cours d’eau. Le lit mineur sera
conservé le long de l'actuelle rive gauche hors de I'emprise des banquettes, mais sa
largeur sera diminuée pour atteindre 0,8 m. La hauteur des banquettes sera de 0,4
m;

» le talutage de la rive droite, de la banquette ainsi créée, jusqu’a atteindre le terrain
naturel actuel.

Etant donné la granulométrie variée présente actuellement dans le lit mineur du ruisseau, il n'est
pas prévu d'apport de matériaux.

Les organismes référence pour la réalisation de ce type d’opération (DDT, ONEMA) seront intégrés a
la réflexion dans la conception technique du méandrage, et lors de la préparation du chantier. Une
réunion avec la DDT et 'ONEMA sera organisée sur le site en amont des travaux afin de caler les
éléments techniques (emprises, tracés, emplacement des blocs, des seuils, etc.).

Les éléments décrits ci-dessus sont susceptibles d’évoluer légérement dans le temps du fait du
fonctionnement du cours d’eau (hydrologique, sédimentaire).

Comme tous les travaux effectués sur les cours d'eau, les travaux de reméandrage interviendront a
I'étiage. Lors de ces travaux, il sera nécessaire de prendre des précautions (filtres a paille par
exemple) afin d’éviter toute mise en suspension de particules fines dans le Poulancre, qui pourrait

causer un impact sur la faune benthique présente dans les sédiments.

B Gain fonctionnel attendu

Les opérations présentées ici ont pour objectif d’améliorer le fonctionnement hydraulique du
ruisseau de Saint-Guen (connexion a la nappe, interaction avec les prairies humides), notamment en
raison de I'augmentation du temps de parcours de I'eau, et biologique (par la création de nombreux
micro-habitats).
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Terrain naturel (rive Banquette (rive droite) Lit mineur Banquette Ripisylve actuelle conservée

droite)

Princijpe de reméandrage du Saint-Guen et de restauration des berges
Pour des raisons de lisibilité, la végétation des banquettes n’est qu’esquissée en rive droite
La pente douce en rive droite vise a favoriser les échanges entre le cours d‘eau et son lit moyen
Une végétation naturelle d’hélophytes, assez dense, s’y développera

Plantations

B Principe des travaux

Une partie des plantations décrites plus haut concerne les parcelles faisant l'objet du présent projet
de compensation de zones humides.

En effet, dans I'objectif de restaurer une continuité écologique autour du Poulancre, il est prévu :

» La plantation d’'un boisement humide au nord des parcelles concernées par le projet
de compensation de zones humides. Ce boisement permettra de faire la jonction
avec les secteurs boisés de la vallée de Poulancre au niveau de Pont Quémer.

» La plantation d’une haie bocageére, en limite de zone humide concernée par les
mesures compensatoires. Cette haie sera connectée au boisement décrit ci-avant,
ainsi qu‘aux secteurs boisés présents en aval immédiat du site de compensation.

Ces plantations se situant en zone humide, elles seront dominées par l'aulne glutineux, comme
décrit aux paragraphes 6.2.4.1.d et 6.2.5.

8 Gain fonctionnel attendu

La plantation de ces structures arborées permettra de restaurer la fonction de corridor écologique
de la vallée de Poulancre. En effet, les grandes parcelles ouvertes présentes entre Pont Quémer et
les parcelles situées au sud du Pont de Potinel constituent une rupture dans la continuité boisée de
la vallée.

La restauration de cette continuité constitue une amélioration pour les especes qui se déplacent le
long de la vallée : loutre, chauves-souris, etc.
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Gestion apres travaux

B Principe des travaux

L'ensemble des espaces ouverts feront I'objet d’'une conversion en prairie (en cohérence avec la
disposition 3.1.10 du SAGE Blavet).

Ces prairies pourront étre par la suite paturées, mais avec un chargement compris entre 0,5 et 0,8
UGB/ha/an. Ceci permettra de limiter I'embroussaillement, tout en permettant le développement
d’une flore de prairie humide.

v Gain fonctionnel attendu

Le maintien de prairies humides de fond de vallon permettra de maintenir un intérét biologique
assez élevé sur ce site de compensation. Les fonctionnalités biologiques actuelles de ces zones
humides sont trés limitées (parcelles labourées).

- Pérennité des mesures compensatoires

L'article L. 23-2 du code de I'expropriation stipule que "Dans les cas ou les atteintes a
I'environnement ou au patrimoine culturel que risque de provoquer un projet d'aménagement ou
d'ouvrage le justifient, la déclaration d'utilité publique peut comporter des prescriptions particulieres

destinées notamment a réduire ou a compenser les conséquences dommageables de ces
aménagements ou ouvrages pour I'environnement".

Concretement, cela permet de prévoir, dés lors que le projet le nécessite, la possibilité de maitriser
par voie d'expropriation les emprises nécessaires a la réalisation de mesures compensatoires aux
impacts du projet. C'est a dire de les inclure dans la bande DUP du projet, présentée en piece D du
dossier.

C'est le cas pour la mesure compensatoire proposeée ici, aux motifs :

» que c'est la zone restaurable identifiée par le maitre d'ouvrage comme la plus
proche des zones impactées sur le Poulancre et le Saint-Guen ;

» gu’elle constitue une entité cohérente de grande taille ;

» qgu'elle est directement situé au niveau de la confluence entre le ruisseau de Saint-
Guen et le Poulancre ;

» qgu’elle s'inscrit en continuité avec le site Natura 2000 de la vallée de Poulancre en
amont, et la vallée aval de la vallée de Poulancre. La restauration de cet ensemble
humide permet de restaurer une continuité entre deux entités boisée / bocageres
au sein de cette vallée.

L'ensemble des parcelles concernées par le présent projet de mesures compensatoires de zones
humides est donc inclus dans les terrains soumis a la DUP. Aussi, la pérennité des mesures décrites
ci-avant est garantie.

- Approche fonctionnelle

Les impacts concernent des zones humides aux fonctionnalités globalement limitées, a I'exception
de quelques surfaces de zones humides de téte de bassin versant (secteur de Tarabust) et de zones
humides alluviales présentes aux abords des ruisseaux de Saint-Guen et du Lotavy (cf. tableau ci-
apres).

Les mesures compensatoires permettent de restaurer des fonctionnalités sur des surfaces étendues
d’un seul tenant (7,5 ha), en rive du Poulancre.

La suppression du drainage (en ralentissant les écoulements), et les plantations et modifications de
l'usage des sols (conversion de labours en prairie), permettront de restaurer les fonctionnalités
suivantes :

»  soutien des débits d'étiage et écrétage de crues : la suppression des drainages et la
conversion en prairie favoriseront ces fonctionnalités qui dépendent notamment de
la vitesse d'écoulement des eaux dans les sols ;

> rétention des sédiments et régulation des nutriments : ces fonctionnalités, qui
dépendent autant du couvert végétal que de la vitesse d'écoulement des eaux de
surface et au sein des sols, seront favorisées par la suppression des drainages et la
conversion en prairie ;

» habitat d'especes : la conversion en prairie et la plantation de haies boisements
permettront de rendre ces espaces plus attractifs a la fois pour la faune terrestre
(en particulier les mammiferes semi-aquatiques) et pour la faune volante (oiseaux
et chauves-souris) ;

»  connexion des habitats : le positionnement des parcelles faisant I'objet des mesures
compensatoires restaurera une connexion entre la vallée de Poulancre et les
espaces boisés situés en aval du site de compensation.

Page 86



Syntheése des surfaces de zones humides impactées et de leurs fonctionnalités

Fonctionnalité
des zones
. Fonctionnalités biologiques Fonctionnalités hydrauliques
humides g9 4 q
impactées
Le Poulancre Le Poulancre | Le Lotavy et
et ses Le Lotavy et Total et ses ses afflf.lents Total
affluents ses affluents . L affluents depuis la . o
X ) fonctionnalités X fonctionnalités
depuis la depuis la . . depuis la source .
Complexe i ) biologiques Complexe . ) hydrauliques
, source source jusqu’a source jusqu’ala
Masse d’eau de . " de . ’”
, jusqu’ala la confluence . jusqu’a la confluence
Guerlédan Guerlédan
confluence avec le Canal confluence avec le
avec le Canal de Nantes a avec le Canal Canal de
de Nantes a Brest de Nantes a Nantes a
Brest Brest Brest
Faibles  tre
aibles 3 trés - 1,46 0,80 2,26 . 0,69 . 0,69
faibles
Moyennes 0,17 1,51 - 1,68 0,17 2,28 0,80 3,25
Fortes - - - - - - - -
Total 0,17 2,97 0,80 3,94 0,17 2,97 0,80 3,94

Synthése des fonctionnalités restaurées dans le cadre des mesures compensatoires de zones humides

Niveau de
fonctionnalité

Avant restauration

Apres restauration

Hydraulique

Faibles : régulation des débits d’étiage
et écrétage de crue trés dégradées par
les drainages, interception des matieres
en suspension nulle (labours). La
régulation des nutriments est faible et
ponctuelle dans le temps (engorgement
périodique).

Moyennes :
d’étiage,

interception
suspension, dénitrification.

régulation des débits
écrétage de crue,
des matiéres  en

Fortes : présence d’'un couvert végétal
constitué de flore des zones humides,
gérées extensivement, plantation de
haies et boisements permettant la
restauration d’'une connexion, dans la
continuité du site Natura 2000 de la
vallée de Poulancre

Tres faible: parcelles labourées

Biologique p .
819 dépourvues de structures arborées

- Conclusion pour les impacts en phase de chantier

Le choix de la variante d’aménagement (et notamment du franchissement de la vallée de Poulancre
en viaduc haut), ainsi que les optimisations de tracé ont permis d'éviter ou de réduire des impacts
sur les zones humides.

En définitive, les impacts occasionnés par le projet concernent 3,94 ha, soit 2,97 ha sur la masse
d’eau « Le Poulancre et ses affluents depuis la source jusqu'a la confluence avec le Canal de Nantes
a Brest », 0,17 ha sur la masse d'eau « Complexe de Guerlédan » et 0,80 ha sur la masse
d’eau « Le Lotavy et ses affluents depuis la source jusqu’a la confluence avec le Canal de Nantes a
Brest ».

Les parcelles considérées se situent au niveau de la vallée de Poulancre. Elles se situent toutes dans
la masse d'eau « Le Poulancre et ses affluents depuis la source jusqua la confluence avec le Canal
de Nantes a Brest ». Aussi, la compensation des impacts concernant les autres masses d'eau doit-
elle concerner une surface équivalant a 200% de la surface impactée. Les zones humides impactées
sur ces deux masses d’eau occupent une surface totale de 0,97 ha. La compensation doit donc
concerner pour ces masses d'eau 1,94 ha. Au total, la compensation doit donc concerner une
surface de 4,91 ha (2,97 + 1,94). Les surfaces concernées par le projet de mesure compensatoire
s'élevent a 7,5 ha.

La surface concernée par les mesures compensatoires est donc largement supérieure aux surfaces
impactées.

Les impacts concernent des zones humides aux fonctionnalités globalement limitées, a I'exception
de quelques zones humides de téte de bassin versant et alluviales.

Le principe de compensation entraine la restauration de fonctionnalités équivalant aux
fonctionnalités détruites, voire supérieures : en effet, le role d'interception des matieres en
suspension sera notablement amélioré par la conversion en prairie, le ralentissement des
écoulements permettra de favoriser la dénitrification, la régulation des débits d'étiage et I'écrétage
de crue, les fonctionnalités biologiques (habitat d'especes et connexion des milieux) seront
également largement améliorées.

Tableau récapitulatif des fonctionnalités des zones humides restaurées

Fonctionnalités pressenties apres
restauration

Hydrologique et

biogéochimique

Fonctionnalités avant restauration

Hydrologique et

biogéochimique Ecologique

Ecologique

Forte
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Moyenne 7,5 ha (prairie) 7,5 ha

Faible 7,5 ha (labours) 7,5ha

Total 7,5 ha 7,5 ha 7,5 ha 7,5 ha

Le reméandrage du ruisseau de Saint-Guen sera également bénéfique a terme, tant du point de vue
hydrologique (allongement du chemin de l'eau) que biologique (augmentation de la quantité
d’habitat disponible).

A noter que les compensations se situent au niveau de la confluence entre le ruisseau de Saint-Guen
et le Poulancre.

En définitive, le projet de compensation concerne une surface supérieure aux surfaces nécessaires,
et comprend une restauration d'un troncon rectifié de cours d’eau. La compensation envisagée
entrainera un gain écologique par 'amélioration des fonctionnalités fortement dégradées d’'une zone
humide. Cette amélioration de la situation existante concernera autant les fonctionnalités
hydrologiques que biologiques.

6.2.7.2En phase exploitation

La réalisation du projet n’entraine pas d'impact sur les zones humides en phase d’exploitation.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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6.2.8 Perturbation de la faune

Note : Pour plus de cohérence en termes écologiques, ce paragraphe sattache a examiner les
incidences sur la faune, exclusivement en termes de perturbation de cette derniere. Le paragraphe
6.2.9 examine ceux relatifs a la destruction d'habitats, et le paragraphe 6.2.10, les impacts relatifs a
la destruction d'indlividus.

6.2.8.1En phase chantier
a) Les impacts

Faune terrestre et volante

La perturbation concerne surtout les mammiféres et les oiseaux, les capacités de dispersion assez

peu élevées des reptiles et amphibiens les rendent surtout sensibles a la mortalité directe
(cf. paragraphe 6.2.10.1).

La perturbation liée a des travaux menés en période de nidification d’oiseaux peut engendrer une
modification de comportement, provoquant ainsi I'échec de la reproduction.

Les travaux peuvent également perturber les déplacements de la faune terrestre en déviant les
voies de circulation des animaux.

Faune piscicole

Cing cours d'eau sont traversés par le projet : le Guer, le Martray, le Poulancre, le Saint-Guen et le
Lotavy.

Etant donné le caractére temporaire des cours d'eau du Guer, du Martray et du Lotavy, les
perturbations directes de la faune piscicole qui pourraient intervenir sont limitées aux périodes
d'écoulement de ces cours d'eau.

Concernant le Poulancre et le ruisseau de Saint-Guen, les travaux entraineront un impact lié a la
perturbation physique du cours d'eau, qui pourra entrainer une modification du comportement de la
faune piscicole.

Les mesures prises pour éviter, réduire et compenser ces impacts sont décrites dans les
paragraphes suivants.

b) Les mesures d'évitement

Période de travaux

Afin d'éviter toute perturbation en période de nidification des oiseaux, les travaux d’abattage des
arbres seront réalisés hors de cette période. Ces travaux seront donc réalisés entre septembre et
mars.

Faune piscicole

D’'une maniere générale, tous les travaux portant sur les franchissements de cours d’eau seront
réalisés a I'étiage, en fin d'été.

Le franchissement du Poulancre au moyen d’un viaduc permet d'éviter tout impact sur ce cours
d’eau, et notamment toute perturbation de la faune piscicole en phase de travaux.

Le franchissement du Saint-Guen sera également réalis€ au moyen d'un ouvrage qui permettra
également d'éviter tout impact sur ce cours d’eau, et donc tout dérangement sur la faune piscicole.
En effet, des précautions seront prises lors du chantier pour que les berges du Saint-Guen soient
totalement préservées.

Ainsi, la transparence actuelle de ces cours d’eau ne sera pas altérée par la réalisation des travaux.

c) Les mesures de réduction

La grande majorité des déplacements de faune (faune terrestre et volante) ont lieu entre le
crépuscule et I'aube.

A ce stade d'étude du projet, il n‘est pas prévu de travaux de nuit. Les animaux a activité nocturne
(une grande partie de la faune terrestre et notamment la grande faune et la faune semi-aquatique,
certains oiseaux, l'ensemble des chauves-souris) ne subiront donc pas de perturbation du fait des
travaux.

La perturbation de la faune sera limitée a la faune diurne. Cette derniére subira un dérangement
ponctuel lié a la réalisation des travaux (abattage d'arbres, circulation d’engins, etc.).

d) Les mesures de compensation

Il nest pas prévu de mesure de compensation particuliere a la perturbation de la faune.
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6.2.8.2 En phase d’exploitation
a) Les impacts
Effet barriere

o Effet barriére du projet de doublement de la RN164

Dans la majorité des cas, le tracé du projet se situe a proximité immédiate, ou au niveau, de la
route existante. Il n'y a donc pas création d’'une nouvelle coupure mais la réalisation du projet
entraine I'aggravation de coupures existantes. C'est notamment le cas pour :

- lavallée du Guer ;
- lavallée du Martray ;
- le secteur de Tréfaut ;
- versant ouest de la vallée de Poulancre ;
- vallée du ruisseau de Saint-Guen ;
- vallée du Lotavy.
Cependant, des coupures nouvelles sont créées ponctuellement :
- laVille Jan ;
- versant Est de la vallée de Poulancre ;
- voie verte a hauteur du Botrain.

La réalisation d'une tranchée dans les boisements situés sur le versant Est de la vallée de Poulancre
entrainera une coupure et un effet barriere pour les espéeces utilisant les boisements pour se
déplacer.

Plus spécifiquement pour ce qui concerne les amphibiens, le projet entrainera un impact sur une
partie du territoire terrestre favorable a la grenouille agile. Cette espece, inscrite a l'article 2 de
I'arrété national de protection des amphibiens, est la seule dont I'ensemble des territoires favorables
a l'accomplissement de son cycle de vie (y compris les territoires terrestres) soit protégeé.

Le tableau ci-contre fait le bilan des impacts du projet en termes d'effet de barriére pour cette
espece.

Tableau récapitulatif des effets de coupure créés par le projet entre les sites de reproduction et les territoires

terrestres favorables aux amphibiens

Especes observées

Impact du projet sur les connexions
entre le site de reproduction et des

Présence d'autres
espaces boisés
favorables aux

Nom : = amphibiens, proches,
(effectifs) espaces boisés favorables aux P P
L et pour lesquels le
amphibiens en phase terrestre . .
projet ne crée pas de
coupure
. Grenouille agile, crapaud . . . . . N .
Bassin du L o Aggravation de la coupure existante occasionnée Oui (boulaie a sphaignes,
épineux (quelques individus), .
Martray . , par la RN164 actuelle bosquet du Martray, haies)
triton marbré
Etang du Salamandre tachetée (1), Aggravation de la coupure _eX|stante occaspnnee Oui (boulaie & sphaignes,
centre crapaud épineux (50), par la RN164 actuelle, mais la route est loin du .
. . . . . bosquet du Martray, haies)
équestre grenouille agile (3) site de reproduction (480 m)
Stagnation ) . . .
n bord d Salamandre tachetée (10), Aggravation de la coupure existante occasionnée .
en bo € - o A : Oui : versant ouest de la
crapaud épineux (1), par la RN164 actuelle (mais Iégére augmentation .
route . . ) ) ) vallée de Poulancre
. grenouille agile (3) de la distance au site de reproduction : 60 m)
(saussaie)
Salamandre tachetée (7 Aggravation de la coupure existante occasionnée
adultes, 6 larves), crapaud par la RN164 actuelle, au sud de I'étang. Les Situation inchandée sur cet
Etang du ‘(ef)m(tem(of),a ﬁ’;g??g;“e agile espaces terrestres favorables aux amphibiens se aspect par rag ort &
Botrain ' P situent au nord de I'étang. Pas de surface P I’epxistanpjcp
significative de boisement arasée a proximité du
site de reproduction.
Bassins de Crapaud épineux (50 dont Aggravation de la coupure existante occasionnée Oui : voie verte, plusieurs
lagunage de plusieurs amplexus), par la RN164 actuelle, mais la route est loin du bosquets se trouvent entre
Saint-Guen | grenouille agile (20) site de reproduction (730 m) I'étang et le projet
Crapaud épineux (plusieurs Aggravation de la coupure gxwtante 0c9a5|onnee Oui : nombreuses haies
Etang de dizaines dont plusieurs par la RN164 actuelle (distance au site de présentes entre |'étang et le
) dizaines d’amplexus et reproduction : 250 m), mais I'impact est cree au- projet, plusieurs autres
Coét Prat . . . . . : .
pontes) grenouille agile (2), | dela de la RN164 actuelle (qui constitue déja une bosquets et haies présents
grenouille verte (2) coupure) par rapport a I'étang aux alentours
3 Aggravation de la coupure existante occasionnée Oui : plusi hai
Etang de - i ui : plusieurs haies et
rang Crapaud epineux (quelques par la RN164 actuelle, mais la route est loin du bosquets présents a
Lézouen uns), grenouille agile (20)

site de reproduction (450 m)

proximité

En gras : espéces dont Jes territoires terrestres sont proteéges
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v Cumul avec la RN164 actuelle
Le projet de doublement de la RN164 crée plusieurs types d'effet barriére :

- aggravation d'un effet barriére sur le tracé de la route existante : sections de Caurel et
de Colmain ;

- création d'un effet barriere supplémentaire éloigné de la RN164 actuelle : versants de la
vallée du Poulancre, sections de Kermur et de Kerbohalen ;

- création d'un effet de barriere paralléle a la RN164 actuelle : section Saint-Guen / Lotavy.

Rappelons cependant que la fréquentation de cet itinéraire de substitution sera désormais limitée a
des déplacements locaux, et le nombre de véhicules qui y circulera diminuera fortement.

Ainsi, la méthodologie utilisée pour définir les axes routiers fracturants dans le cadre de I'élaboration
du SRCE cite le chiffre de 1 000 véhicules / jour, seuil en-dessous duquel la route ne constitue un
filtre que pour certaines espéces (crapaud épineux en migration par exemple). Les études de trafic
de la DREAL font état d'une circulation a terme de seulement 150 véhicules / jour pour les parties
centrale et est. Ce chiffre est nettement inférieur au seuil cité par le SRCE. Sur la section ouest, les
prévisions de trafic s'élévent a 1 120 véhicules par jour, soit au-dela du seuil fixé par le SRCE pour
définir un axe fracturant. Cependant, la circulation actuelle est de 6 550 veéhicules par jour. La
réalisation du projet entrainera donc une diminution importante du trafic sur la RN164 actuelle.

Aussi, sur la section concernée par le projet la RN164 actuelle ne constituera plus un filtre majeur
pour la faune en partie centrale et est. L'effet de barriere de cette voirie sera donc nettement plus
faible en tant qu'itinéraire de substitution que celui occasionné actuellement en tant que RN164.
Cependant, un effet de barriére persistera sur la partie ouest.

L'effet de cumul des effets de barriere est donc trés limité.

b) Les mesures d'évitement

L'un des enjeux importants de la comparaison des variantes concernait le franchissement de la
vallée de Poulancre.

Dans les premieres phases d'étude, certaines des variantes étudiées franchissaient la vallée de
Poulancre en aménagement sur place, en remblai avec pose d'un cadre pour rétablir le Poulancre.
Ces variantes occasionnaient des impacts forts sur la franchissabilité de la route au niveau du
corridor écologique que constitue la vallée.

Le choix d’un franchissement de la vallée de Poulancre au moyen d'un viaduc a permis de ne pas
aggraver l'impact actuel sur la franchissabilité de la vallée par la faune terrestre, lié a la RN164
existante, par la mise en 2x2 voies de cet axe routier.

Dans les phases suivantes d'étude, trois variantes ont été retenues. Pour deux des variantes, le
franchissement de la vallée était similaire : deux viaducs bas, I'un pour la RN164 et |'autre pour la
voie de substitution. Dans la troisieme variante (variante nord), le franchissement s'effectuait a
I'aide d’un unique viaduc haut.

Le choix d'un franchissement au moyen d'un viaduc haut permettant de réduire de maniere
importante le trafic dans la vallée, il favorise les déplacements de la faune terrestre, mais également
la faune volante (oiseaux, chauves-souris). Pour les chauves-souris notamment, dont les
déplacements suivent majoritairement les structures boisées, le passage en viaduc haut permettra
d'éviter 'augmentation du risque de collision ou d'effet barriere, voire de le diminuer (un viaduc bas
se serait trouvé a hauteur de frondaison des arbres). C'est également valable pour les petits
passereauy, et d’'une maniére générale pour tous les oiseaux volant a basse altitude.

c) Les mesures de réduction

Afin de réduire I'effet de barriére occasionné par la route, il est prévu la mise en place des passages
suivants :

- Vallée du Guer : cette vallée constitue potentiellement un axe de circulation préférentielle
pour la petite faune entre le complexe de Guerlédan et les boisements situés au nord de la
RN164. Il est notamment pris en compte la possibilité que la loutre, qui est abondante sur ce
secteur, puisse exploiter ces cours d’eau, notamment lors des phases de dispersion des
jeunes.

Aussi, il sera implanté un passage a faune sous cet ouvrage au moyen d'un foncage de
diamétre 1 m et d'une longueur de 80m. Ce passage a faune sera accompagné par la
plantation de massifs arbustifs a proximité.

- Vallée du Martray: a linstar de la vallée du Guer, cette vallée boisée constitue
probablement un axe de circulation préférentielle pour la petite faune.

Il sera donc implanté a cet endroit un passage destiné a la petite faune. Ce passage sera
couplé au rétablissement hydraulique du Martray. L'ensemble correspondra donc a un cadre
de 2,75 m x 2 m sur une longueur de 75m (une largeur d’'1 m étant destiné a I'écoulement du
cours d'eau). A noter que l'ensemble des passages petite faune couplé a un ouvrage
hydraulique correspondra a des cadres mixtes de ce type.

Des plantations arbustives seront réalisées a proximité immédiate de ce passage a petite
faune. Ces plantations seront partiellement réalisées en lieu et place des boisements existants,
en partie basse des talus de la route en projet.

- Secteur de Tréfaut : les données disponibles montrent que le cerf élaphe fréquente ce
secteur, et il est donc nécessaire de prendre en compte les déplacements de cette espéce en
plus des autres espéces de grande faune plus communes que sont le chevreuil et le sanglier.

L'état initial ne met pas ici en évidence un usage quotidien ou hebdomadaire par des
populations importantes de cerf sur cette partie du territoire.
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Cependant, les éléments cartographiques mis a disposition par I'Office National de la Chasse
et de la Faune Sauvage (ONCFS) montrent que I'ensemble formé par le lac de Guerlédan et
ses abords boisés d'une part, et les boisements de la vallée de Poulancre et les espaces
ouvertes associés d'autre part, sont exploités par le cerf (cf. extrait de carte ci-dessous). Ces
éléments montrent également que la RN164 actuelle constitue probablement une barriére a la
circulation du cerf.

Présence du cerf sur le secteur de Mir de Bretagne (source : ONCFS - CARMEN)

La prise en compte des problématiques agricoles sur ce secteur entraine la nécessité
d’implanter un passage agricole a cet endroit. Ce passage agricole sera placé au niveau d'un
axe boisé reliant le lac de Guerlédan aux boisements situés au nord de la RN164 actuelle, et
qui sont connectés au bois de Corn er Houét, a la vallée boisée de Poulancre.

Les dimensions de ce passage agricole seront adaptées a la circulation de la grande faune.

Le SETRA (2006) recommande, dans un tel cas, des largeurs d'ouvrage de 12 m. La largeur
d’ouvrage proposée est également a rapporter a sa longueur, de l'ordre de 25 m soit un
rapport largeur / longueur supérieur a 0,3 qui contribue également fortement a augmenter la
visibilité pour la faune et notamment le cerf (a titre indicatif, le Département fedéral de
I'Environnement, des Transports, de I'Energie et de la Communication de Suisse (2001)
retient, notamment pour les passages inférieurs, un rapport largeur / longueur supérieur a
0,3). La hauteur de l'ouvrage sera de 5 m, ce qui contribuera également a réduire l'effet
tunnel que peuvent engendrer les passages inférieurs & grande faune.

Les abords immédiats de I'ouvrage feront l'objet de plantations arbustives et arborées éparses,
de maniére a étre en continuité avec le contexte forestier et I'axe reliant Tréfaut aux abords
de Guerlédan, mais en permettant son identification visuelle. Des plantations arborées seront

mises en place aux abords de ces plantations arbustives, afin de garantir la continuité avec les
espaces boisés proches.

L'itinéraire de substitution sera situé immédiatement au sud de ce passage inférieur a faune.
Afin que la présence de la route immédiatement a la sortie du passage a faune ne constitue
pas un frein a sa fréquentation, il sera mis en place des plantations en sortie de passage a
faune pour masquer la présence de la route.

Une signalisation appropriée sera mise en place afin de signaler 'emplacement de ce passage
a faune. Par ailleurs, un suivi de mortalité lié a l'itinéraire de substitution sera réalisé, en lien
avec le futur gestionnaire.

Ainsi, implantation de ce passage a faune pourrait permettre a terme de limiter I'effet de filtre
que joue potentiellement a I'heure actuelle la RN164 pour le cerf.

A noter que ce passage a grande faune sera aussi emprunté par la petite faune, mais
également par les chauves-souris (des contacts de petit rhinolophe ont été obtenus a
proximité de la RN164 dans le secteur de Tréfaut). Ceci pourrait donc permettre de réduire
sensiblement |'effet de barriére occasionné par la route sur ce groupe particulier.

Le talweg situé immédiatement a I'ouest de ce passage inférieur a grande faune fera I'objet de
Iimplantation d'un passage destiné a la petite faune. En effet, certaines especes de petite
faune pourraient ainsi circuler directement entre la lisiere boisée au nord et |'axe boisé au sud.
Ce passage a faune sera couplé a l'ouvrage hydraulique et correspondra donc a un cadre
mixte de 2 m x 2 m sur une longueur d’environ 95m.

Kermur : le boviduc implanté au sud de Kermur pourra étre emprunté par la petite faune
pour franchir la RN164 et est donc intégré a la réflexion sur la franchissabilité de la route par
la faune.

GR34 : le rétablissement du GR34 constituera également un passage inférieur favorable a la
circulation de la petite faune.

Le Quélo : les inventaires de terrain ont montré I'existence d’'une coulée a cet endroit, un
passage petite faune y est donc implanté. Ce passage sera couplé au rétablissement
hydraulique du ruisseau et correspondra donc a un cadre mixte de 2,75 m x 3 m sur une
longueur d’environ 50m.

La vallée de Poulancre : le franchissement de la vallée en viaduc haut permet d'assurer une
transparence totale du fond de vallée, autant pour les déplacements de la faune piscicole, de
la faune terrestre (y compris le cerf élaphe) et semi-aquatique, de la faune volante dont les
déplacements se font a basse altitude. Le viaduc constituera une barriére pour la faune volant
a moyenne altitude.

Secteur de Kerbohalen : il sera implanté un passage a petite faune dans I'axe de la haie
dégradée actuellement présente (cadre mixte de 2 m x 2 m sur une longueur d’environ 40m).
Cette haie dégradée sera renforcée. Des plantations latérales seront implantées au nord de la
RN164, de maniére a favoriser une connexion avec la vallée de Poulancre d'une part, et avec
la voie verte présente a I'est d'autre part.

Voie verte : le rétablissement de la voie verte constituera également un passage inférieur
favorable a la circulation de la petite faune
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- Franchissement du Saint-Guen : l'ouvrage de franchissement hydraulique sera couplé a un des dalots, de maniére a limiter la migration des sédiments vers l'aval et a maintenir une
passage inférieur a grande faune. granulométrie différenciée au sein de l'ouvrage.

Le cours d'eau étant en biais par rapport a I'axe de la RN164, cet ouvrage sera large (15 m),
pour une longueur d’environ 45 m. On conserve donc un ratio largeur / longueur supérieur a
0,3, ce qui permet d'éviter un effet « tunnel » pouvant rebuter les animaux. La hauteur de
I'ouvrage (4 m) est également un facteur de réduction de I'effet tunnel.

Les berges du Saint-Guen seront conservées et constitueront I'espace de circulation de la
faune.

- Secteur de Saint-Elouan : un passage a petite faune sera implanté afin de relier les
structures boisées connectées a la vallée du Saint-Guen, au nord, aux milieux arborés épars
présents entre Saint-Louis et la chapelle Saint-Elouan.

Ce passage petite faune correspondra a un cadre de 1 m x 1 m sur une longueur d’environ
60m.

Afin de favoriser son utilisation par les animaux, ce passage a faune sera accompagné de
plantations arbustives, qui permettront notamment de le relier au passage a faune couplé au
franchissement du Lotavy.

- Franchissement du Lotavy : le passage hydraulique sera couplé avec un passage
permettant le passage de la faune de part et d'autre de la route. Conformément aux échanges
avec |'Office National de la Chasse et de la Faune Sauvage (ONCFS), les berges du lit du cours
d’'eau seront maintenues sur une largeur de 2 m (de la berge a la pile de l'ouvrage) sur
chaque rive. Les dimensions de cet ouvrage seront donc de 6 m de large pour une hauteur de
2 m et une longueur de 45 m. L'ouvrage sera de type passage inférieur en portique ouvert
(PIPO), ce qui permettra de ne pas toucher au lit mineur du ruisseau de Lotavy, et de limiter
les incidences sur les berges.

Les études plus précises menées en phase d'élaboration du dossier d'autorisation unique, ainsi
gue les études de chantier, permettront de vérifier si ce passage a faune pourrait se
rapprocher des prescriptions du SETRA (h=3,5m, I=7m de banquette de chaque c6té du cours
d'eau).

Comme évoqué précédemment, il sera accompagné d’une plantation arbustive le connectant
au passage a faune de Saint-Elouan.

- Sud de Kergluchet : le boviduc implanté au sud du hameau de Kergluchet permettra a la
petite faune de traverser la route.

Par ailleurs, d'autres plantations le long de la RN164 sont également proposées. Ces plantations
visent a favoriser les déplacements de la faune en paralléle de la route jusqu’a ce que les animaux
puissent franchir la route au moyen d’un des passages a faune prévus.

Pour ce qui concerne les aspects piscicoles, les ouvrages hydraulique implantés sur petits les cours
d’eau traversés par la route (Guer, Martray) seront calés 30 cm sous le lit du cours d’eau, et selon
les pentes du terrain naturel. Ceci permettra d'éviter tout effet de seuil pouvant entrainer a terme
des problemes de franchissabilité de ces ouvrages (par érosion régressive notamment). Une
attention particuliere sera portée & maintenir une rugosité suffisante au niveau de la dalle inférieure
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d)

Les mesures compensatoires

En compensation de la destruction de continuités écologiques, il est proposé :

De restaurer une continuité interrompue en vallée de Poulancre : les mesures
compensatoires de zones humides sont I'occasion de restaurer une continuité écologique
interrompue entre la vallée de Poulancre (au nord) et la vallée boisée du Moulin du Guer
(au sud) par le caractere trés ouvert des parcelles agricoles.

En effet, les plantations réalisées a cet endroit (boisements, haie) permettront de
favoriser les déplacements de la faune terrestre et semi-aquatique (loutre notamment),
et de la faune volante (oiseaux, mais surtout chauves-souris).

Ces plantations apporteront de la quiétude aux abords du cours d’eau, mais s'intégreront
également a I'axe boisé que constitue la vallée de Poulancre sur ce secteur.

A noter que le boisement ainsi planté se situera dans la continuité du site Natura 2000 de
la vallée de Poulancre.

Certaines des plantations proposées aux alentours immédiats du tracé en projet visent
également

De restaurer des continuités écologiques aux abords immédiats du tracé en projet (est de
Caurel, est du passage a faune de Tréfaut, etc.).
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6.2.9 Destruction d’habitats d'espéeces d'intérét patrimonial

/ protégees

Note : Pour plus de cohérence en termes écologiques, ce paragraphe sattache a examiner les
incidences sur la faune, exclusivement en termes de destruction d'habitats. Le paragraphe 6.2.8
examine ceux relatifs a la perturbation de la faune, et le paragraphe 6.2.10 les impacts relatifs a /a
destruction d'individus.

6.2.9.1En phase chantier

a) Les impacts

Les impacts occasionnés par le projet sur les habitats d’espéces d'intérét patrimonial ou protégées
concernent :

I'nabitat de nidification d'oiseaux présents sur l'aire d'étude : la totalité des boisements et
haies détruits dans le cadre du projet sont favorables a la nidification d’oiseaux protégés.
La plupart de ces oiseaux ne présentent pas de sensibilité particuliere, mais certaines
especes sont inscrites aux listes rouges nationale et/ou régionale. Les espéces d'intérét
patrimonial impactées par le projet a ce titre sont :

» l'alouette des champs,

> le bruant jaune,

» le chardonneret élégant,
la fauvette des jardins,

la linotte mélodieuse,

v v VY

le tarier patre,
» le verdier d’Europe.

L'artificialisation d‘espaces semi-naturels ou agricoles constitue par ailleurs un impact sur
les milieux d’alimentation de I'ensemble des especes d'oiseaux présentes sur le secteur.

I'habitat terrestre d’amphibiens et de reptiles : ces structures boisées peuvent étre
utilisées en hivernage par des amphibiens et reptiles et leur arasement réduit donc
d'autant les habitats disponibles pour ces groupes.

La grenouille agile est la seule espéce inscrite a l'article 2 de l'arrété de protection
national. Les habitats nécessaires a I'accomplissement de son cycle de vie, y compris
terrestres, sont donc protégés. Pour cette espéce, la distance de dispersion prise en
compte autour du site de reproduction est généralement de 500 m @,

M LippUNER M. et al. 2010. Notice pratique pour la conservation de la grenouille agile Rana dalmatina. Centre
de coordination pour la protection des amphibiens et des reptiles de Suisse. 20 p.

Le tableau ci-aprés présente donc la quantité de haies / boisements arasés dans un
rayon de 500 m des sites de reproduction de la grenouille agile. Est également présentée
la quantité d'habitat terrestre favorable a la grenouille agile conservé au sein de l'aire
d’étude. A noter que des habitats favorables a cette espece sont également présents
hors de l'aire d'étude, la quantité totale d’habitat favorable aprés réalisation du projet est

donc supérieure au chiffre figurant dans le tableau.

Tableau récapitulatif des impacts sur les territoires terrestres favorables aux amphibiens

Type Quantité Quantité
Identifiant Nom Especes observées (effectifs) d’habitat d’habitat d’habitat
détruit détruit conserveé
Grenouille agile, crapaud Boisements (ha) 1,26 17.44
1 Bassin du Martray | épineux (quelques individus), triton
marbré Haies (ml) 300 4875
i} Boisements (ha) 0,12 3,65
> Etang du centre Salamandre tachetée (1), crapaud

équestre épineux (50), grenouille agile (3)

Haies (ml) 0 3880

Stagnation en ' Boisements (ha) 2,03 29,36

3 bord de route §a!amandre tachetee_(lO), grapaud
. épineux (1), grenouille agile (3)

(saussaie) Haies (ml) 330 2 810
Salamandre tachgtée (7 adultes, 6 Boisements (ha) 0,19 1,83
larves), crapaud épineux (5), -

4 Etang du Botrain grenouille agile (1), triton palmeé
1%)
Haies (ml) 720 4210

Bassins d Boisements (ha) 0 2,48

assins de Crapaud épineux (50 dont
5 lagunage de plusieurs amplexus), grenouille
int- agile (20
Saint-Guen gile (20) Haies (ml) 0 5 860
3 ) Crapaud épineux (plusieurs Boisements (ha) 0 4,34
6 Etang de Coét dizaines dont plusieurs dizaines

Prat d’amplexus et pontes) grenouille

agile (2), grenouille verte (2) Haies (ml) 360 7 840
7 Etang de Lézouen | Crapaud épineux (quelques-uns), Boisements (ha) 0 1,26
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Ce tableau et ces cartes montrent que, le cas échéant, la quantité d'habitat détruite
autour des sites de reproduction de la grenouille agile est toujours trés largement
inférieure a la quantité d’habitat favorable disponible.

Rappelons qu’aucun site de reproduction d’amphibiens n’est détruit dans le cadre du
projet.

Par ailleurs, aucune des deux espéces de reptiles observées au cours de I'étude n’est
inscrite a I'article 2 de l'arrété national de protection. Leur habitat n‘est donc pas protégé.

Les impacts du projet concernent donc uniquement la potentialité d’une mortalité directe
lors des travaux (cf. chapitre 6.2.10.)

- I'habitat de la faune piscicole : au niveau de l'aire d'étude, les deux seuls cours d'eau qui
présentent des potentialités d’accueil d'espéces sont le Poulancre et le Saint-Guen. Le
Lotavy, temporaire sur ce secteur, ne présente de potentialités d'accueil de la faune
piscicole qu’une partie de I'année et ne peut donc étre considéré comme un cours d'eau
pouvant accueillir la reproduction réguliere de poissons.

Deux especes de poissons protégées sont présentes sur le Poulancre : la truite fario et la
lamproie de Planer. Ces espéces pourraient étre présentes au niveau du ruisseau de
Saint-Guen, mais les hombreuses interruptions de ce ruisseau, son colmatage important
et la présence de sections trés rectifiées limitent ses capacités d'accueil de la faune
piscicole.

Le franchissement de ces deux cours d’eau entrainera la destruction d’habitats favorables
a ces especes, a hauteur de la largeur de 'emprise de la route.

- La destruction de cinq arbres creux identifiés sur I'emprise du projet. Cependant, les
visites réalisées au cours des prospections n‘ont pas montré de signe d’occupation par
des chauves-souris ou des oiseaux. Il n'y a donc pas lieu de retenir d'impact du projet sur
ces especes.

b) Les mesures d'évitement

Les mesures d'évitement de destruction des habitats d’especes d'intérét patrimonial ou protégées
rejoignent les mesures concernant les boisements et les haies. Pour rappel, la variante retenue était
celle qui occasionnait le moins d'impact sur les boisements et les haies, donc entrainait le moins de
destruction d’habitat d’especes protégées.

Le franchissement du Poulancre (viaduc) et du Saint-Guen (ouvrage hydraulique couplé a un
passage grande faune) permettent d'éviter tout impact sur les habitats de la faune piscicole.

Par ailleurs, le franchissement de la vallée de Poulancre en viaduc permet d'éviter tout impact sur
les milieux favorables aux reptiles présents

c) Les mesures de réduction

- Faune terrestre
Les mesures concernant la destruction d’habitats d'espéces rejoignent en grande partie les
plantations de boisements et de haies. Pour rappel, ces plantations compensatoires excedent
largement les impacts a la fois pour les boisements et pour les haies. L'emplacement de ces
plantations permet de recréer des habitats favorables a la faune, et notamment pour la grenouille
agile (secteurs du Botrain, du Saint-Guen, etc.).
Une partie des rémanents sera implantée sous forme d'amas au sein des plantations prévues dans le
cadre du projet, afin de créer des habitats pour la petite faune (reptiles, amphibiens, mammiféres
comme le hérisson dEurope). Cette mesure permet notamment de fournir a des espéces comme la
grenouille agile des micro-habitats constituant des refuges, et pouvant servir d'abri durant la phase
d’hibernation.

- Faune piscicole

Les travaux sur les ouvrages hydrauliques concernent uniquement les ruisseaux du Guer, du Martray
et du Lotavy (le lit mineur du Poulancre et du Saint-Guen n'étant pas impactés par les travaux). Ils
seront effectués a I'étiage, afin de limiter I'impact sur la circulation de I'eau, mais également sur les
poissons et la faune aquatique d’'une maniere générale.

Afin de réduire I'impact sur les habitats piscicoles en aval, il est prévu la mise en place de dispositifs
permettant de limiter, en phase travaux, la mise en suspension de particules fines dans les cours
d’eau et le déversement de laitance de béton. Il sera ainsi mis en place un bouchon constitué de
graviers et d'un filtre a paille, afin de filtrer les particules fines qui pourraient étre mises en
suspension en raison des travaux.

Les travaux feront I'objet d’un suivi par un écologue, qui devra contrdler la conformité des travaux,
et sera chargé de la réalisation d'un compte-rendu.

d) Les mesures compensatoires
Les plantations prévues visent :
- acréer des continuités au sein de la vallée de Poulancre.
- acombler des « dents creuses » dans les boisements de la vallée de Poulancre.

- a constituer des habitats favorables a la faune, et notamment a la faune semi-aquatique
le long du Poulancre.

6.2.9.2 En phase d’exploitation

La réalisation du projet entrainera un fractionnement des habitats de certaines espéces, dont les
effets sont traités conjointement a I'effet de barriere, au paragraphe 6.2.8.
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6.2.10 Destruction d’individus / mortalité directe

Note : Pour plus de cohérence en termes écologiques, ce paragraphe sattache a examiner les
incidences sur la faune, exclusivement en termes de destruction dindividus. Le paragraphe 6.2.8
examine ceux relatifs a la perturbation de la faune, et le paragraphe 6.2.9, les impacts relatifs a la
destruction d'habitats.

6.2.10.1 En phase chantier

a) Les impacts
- Flore

Aucune espece de flore d'intérét patrimonial n‘est présente sur I'aire d’étude. Seules des plantes tres
communes et largement répandues sur I'ensemble de I'aire d’étude seront détruites dans le cadre du
projet. Il n'y a donc pas lieu de retenir d'incidence significative sur la flore.

- Faune

- Mammiferes :

Les impacts sur les mammiferes protégés et/ou d'intérét patrimonial, occasionnés par la
réalisation du projet, concernent :

» La destruction d'individus de campagnol amphibie sur les trois secteurs ou il a été
détecté : vallée du Guer, vallée de Poulancre (partie sud uniquement), Coét Drézo.

Le projet ne concerne pas les secteurs de la vallée de Poulancre et de Coét Drézo, il
n'y a donc pas lieu de retenir d'impact sur ces populations de campagnol amphibie.
Seule la vallée du Guer est donc concernée par cet impact.

» La réalisation du projet n‘impactera pas les haies qui accueillent le muscardin (cf.
mesures d'évitement ci-apres), il n'y a donc aucun risque de mortalité de cette
espéce dans le cadre des travaux.

» Le projet traverse plusieurs cours d'eau fréquentés par la loutre. Cependant, cette
espece étant trés mobile, Iimpact de mortalité directe est limité aux moments
proches de la mise-bas, lorsque les jeunes sont pas ou peu mobiles.

Le secteur le plus favorable a la présence de sites de reproduction de la loutre est
la vallée de Poulancre. Il est possible que le petit boisement de Guergadic puisse
constituer un site de mise-bas, mais il ne s‘agit pas d'un milieu optimal (faible
étendue donc diversité d’habitats limitée, proximité des habitations et de la route,
etc.).

Les vallées des autres cours d’eau ne présentent pas de milieux favorables a la
mise-bas de la loutre.

Oiseaux

Les oiseaux étant des especes trés mobiles, le risque de mortalité concerne uniquement la
destruction des nichées d'oiseaux du bocage et des parcelles ouvertes (en période de
nidification uniqguement).

- Amphibiens

Le risque de mortalité d’amphibiens correspond a la destruction d‘individus en phase
terrestre, en période de léthargie hivernale.

- Reptiles

Le risque de mortalité de reptiles lors de la phase de travaux concerne la destruction
d'individus en léthargie hivernale. A noter que les seuls reptiles observés l'ont été au niveau
de la vallée de Poulancre, qui parait étre le principal ensemble de milieux favorable a ce
groupe sur l'aire d’étude.

- Poissons

La réalisation des ouvrages hydrauliques est susceptible d’entrainer la mortalité d’especes de
poissons d'intérét patrimonial ou protégées, lors de la modification des lits mineurs des
ruisseaux.

- Escargot de Quimper

L'ensemble des milieux favorables a I'escargot de Quimper ont été évités dans les premieres
phases de la définition du projet (cf. infra). Cependant, il reste possible que des individus de
cette espece soient présents dans des milieux sub-optimaux concernés par le projet, et
soient détruits dans le cadre des travaux.

b) Les mesures d'évitement

- Mammiferes

Le choix des variantes a permis d'éviter un certain nombre d’impacts potentiels. Ainsi, la haie qui
accueille le muscardin était détruite dans le cadre des travaux prévus pour certaines variantes. Le
choix de la variante retenue permet donc d’éviter cet impact sur une espéce protégée.

Le projet a été optimisé de maniére a éviter tout impact sur le campagnol amphibie en vallée du
Guer. Ainsi, I'emprise du projet est limitée aux talus boisés de la route actuelle. Il n'y a donc pas de
risque de mortalité de campagnol amphibie.

- Oiseaux

Afin d'éviter le risque de mortalité de nichées d'oiseaux, les travaux d’abattage des arbres seront
réalisés hors de la période de nidification. Ces travaux seront donc réalisés entre septembre et mars.
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- Reptiles

Le choix du franchissement de la vallée de Poulancre en viaduc permet d’éviter toute mortalité
directe de reptiles occasionnée lors des travaux, dans la partie basse de la vallée.

- Amphibiens
Rappelons qu‘aucun site de reproduction d'amphibiens n’est détruit dans le cadre du projet.

Dans le but d'éviter les mutations potentiellement générées sur les larves damphibiens par les
hydrocarbures contenus dans les eaux provenant de la route (génotoxicité), il sera étudié au stade
des études de détail la nécessité d'interdire I'accés des amphibiens a ces bassins.

- Poissons

Le choix du franchissement de la vallée de Poulancre en viaduc et du Saint-Guen en couplage avec
un passage a grande faune permet d'éviter toute modification du lit mineur de ces cours d’eau.
Aussi, il n'y a donc aucun risque de mortalité de poissons d'intérét patrimonial au niveau de ces
cours d’eau qui sont les seuls susceptibles d’accueillir de telles espéces.

- Escargot de Quimper

L'ensemble des milieux favorables a I'escargot de Quimper ont été évités dans les premieres phases
de la définition du projet. Le projet retenu est celui qui avait le moins d'impact sur des habitats ou
des populations de cette especes avaient été observées.

C) Les mesures de réduction

Le choix du franchissement de la vallée en viaduc permet d'éviter d'impacter les milieux les plus
favorables a une fréquentation réguliere par la loutre et a la présence de gites de mise-bas :
boisements mésophiles & humides des bas de versant et de bas-fond. Par ailleurs, les déboisements
se limitent a des superficies tres limitées d’habitats favorables a I'espece, eu égard a I'étendue des

boisements présents sur I'ensemble de la vallée.

Afin de réduire le risque de mortalité d’amphibiens, de reptiles et de petits mammiferes (hérisson
d’Europe notamment et éventuellement chauves-souris) en phase terrestre, |'abattage des
boisements de feuillus et haies sera réalisé avant la période de léthargie des espéces présentes
(avant que les températures nocturnes deviennent inférieures & 6°C). Ainsi, les animaux auront la
possibilité de fuir, et notamment les chauves-souris, groupe mobile capable de se déplacer
ponctuellement de jour. Aussi, ces opérations seront effectuées en octobre / début novembre au
plus tard.

Cette mesure est conjointe avec I'évitement de la période de sensibilité des oiseaux. En définitive,
les opérations d’abattage de haies et de coupes de boisements de feuillus seront réalisées entre
septembre et début novembre au pus tard.

Par ailleurs, les arasements de haies seront réalisés en partant du centre de la haie vers les
extrémités, ou en débutant a une extrémité et en progressant vers l'autre extrémité. Ceci permettra
de réduire les risques de mortalité directe pour la petite faune, et notamment les reptiles et
amphibiens.

6.2.10.2 En phase d’exploitation
a) Les impacts

La mise a 2 x 2 voies de la RN164 entrainera une augmentation du risque de collision de la faune
terrestre et volante, a la fois en raison du nombre de véhicules qui devrait augmenter, et de la
vitesse qui sera plus élevée.

Limpact de la RN164 viendra s'ajouter a celui du tracé actuel de la RN164, qui sera utilisé en tant
qu'itinéraire de substitution. Pour les mémes raisons qu'évoqué pour |'effet de barriere, le risque de
collision avec la faune sauvage sera moins important lorsque le tracé actuel de la RN164 sera utilisé
comme itinéraire de substitution.

b) Les mesures d’évitement

L'évitement des impacts de risque de collision recoupe les mesures d'évitement des impacts d'effet
de barriéere (cf. chapitre 6.2.8.2.c).

Ainsi, le franchissement de la vallée de Poulancre au moyen d’un viaduc haut permet de limiter le
risque de collision, pour la faune terrestre ou volant a basse altitude, a l'incidence de la RN164
actuelle. Or, la circulation routiére sera nettement moins dense (environ 150 véhicules/jour) que ce
n‘est le cas actuellement. Le risque de collision sera donc nettement réduit par rapport a I'existant,
et 'aménagement de la route constitue donc a cet égard une amélioration par rapport a la situation
actuelle.

Pour les chauves-souris notamment, dont les déplacements suivent majoritairement les structures
boisées, le passage en viaduc haut permettra d'éviter I'augmentation du risque de collision ou d’effet
barriere, voire de diminuer ce risque. Sur ce point, la variante retenue dans le cadre de la
comparaison des variantes a permis d’éviter un situation a risque plus élevé pour les chauves-souris
(un viaduc bas se serait trouvé a hauteur de frondaison basse des arbres). C'est également valable
pour les petits passereaux, et d'une maniére générale pour tous les oiseaux volant a basse altitude.

De la méme maniére, le franchissement du Guer couplant ouvrage hydrauliqgue et passage grande
faune, les risques de collision seront nettement réduits pour la faune terrestre, ainsi que pour une
partie de la faune volante. On sait en effet que, lorsque les dimensions des ouvrages sont
suffisantes, et notamment en présence d'un cours d'eau, les chauves-souris peuvent privilégier les
passages inférieurs.

c) Les mesures de réduction

L'ensemble de la route sera cloturé par un grillage de 2 m de hauteur, afin de limiter les traversées
par la faune. Ce grillage sera a maille progressive pour rediriger la petite faune vers les passages a
faune sur une distance de 30m de part et d'autre de chaque passage a faune. Associés aux
dispositifs mis en place pour permettre le passage de la faune, ces grilles permettront de réduire
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sensiblement les risques de collisions, en interdisant l'accés a la route et en redistribuant les
déplacements des animaux vers les passages dédiés.

Cela constitue une amélioration par rapport a la situation existante, ou de tels dispositifs n’existent
pas.

Pour ce qui concerne les chiropteres, des retours d’expérience récents semblent montrer que, pour
des routes de grande largeur (> 40m), les tremplins verts (hop-over) sont peu efficaces. Il est donc
préférable de favoriser les déplacements des chauves-souris le long de la route jusqu’a des ouvrages
permettant a ce groupe de traverser la voirie sans risque de collision. Sur le projet de Mdr-de-
Bretagne, le principal axe de déplacement de chauves-souris traversé par le projet est la vallée de
Poulancre. Le franchissement de cette vallée au moyen d’un viaduc haut permet d'éviter toute
mortalité de la faune volant en fond de vallée, notamment pour les espéces se guidant sur les
structures boisées comme les chauves-souris. Les deux passages a grande faune prévus (Tréfaut et
Saint-Guen) sont connectés a des axes de déplacements potentiels (boisements au nord de la
RN164, vallée de Saint-Guen) et permettront donc la traversée de la RN164 sans risque de collision.
Une partie des autres passages a faune sont couplés a des ouvrages hydrauliques (notamment au
niveau du Lotavy, mais également au niveau du ruisseau du Martray et du Guer) et ont donc
d’autant plus de chances d'étre fréquentés par certaines espéces de chauves-souris (de par des
dimensions supérieures et la présence de I'eau). Les passages inférieurs visant spécifiquement la
petite faune terrestre ont moins de probabilités d'étre fréquentés par un grand nombre de chauves-
souris, mais les résultats de suivis récents montrent que certaines espéces, notamment les
rhinolophes, fréquentent des buses de diamétre limité (1 m).

d) Les mesures compensatoires

Il n‘existe pas de mesure spécifique permettant de compenser la mortalité par collision.

6.2.11 Les mesures complémentaires en faveur de la

biodiversité

a) Les plantes invasives

D’une maniére générale, I'ensemble des travaux liés au projet seront suivis par un écologue qui sera
notamment chargé de repérer toutes les taches d'espéces invasives. Un moyen de traitement
adapté a chaque espéce sera défini en lien avec le Conservatoire Botanique National de Brest, pour
empécher toute dissémination.

Par ailleurs, les propagules d’espéces invasives peuvent étre véhiculées par les engins de chantier
provenant de l'extérieur et intervenant dans les travaux. Il sera donc mis en place un lavage
approfondi de chaque engin et outil, entre sa derniére intervention hors chantier et son arrivée sur
le chantier.

Cette opération sera réalisée sur une surface stérile permettant de récupérer les eaux de lavage. Les
débris végétaux présents dans ces eaux de lavage seront recueillis, séchés et brllés pour éviter
toute contamination.

b) Effacement du seuil existant sur le Poulancre

L'ouvrage hydraulique actuel de franchissement du Poulancre par la RN164 correspond a deux buses
(diamétre 1 500 mm) occasionnant une chute difficilement franchissable par la faune piscicole,
particulierement en période de basses eaux.

Aussi, il est prévu un aménagement du lit du cours d’eau immédiatement en aval de l'ouvrage, de
maniére a permettre la libre circulation des poissons.

Le lit du ruisseau en aval fera donc l'objet d'un rechargement en granulats pour permettre de
rehausser le fil d’eau a un niveau topographique permettant le passage des poissons. La pente du lit
ainsi créé devra étre comprise entre 3 et 5 %. Le rechargement sera donc réalisé sur une longueur
de 7,5 a 10 m. Le suivi permettra de valider la pérennité de la mesure.

La granulométrie mise en place sera similaire au lit naturel présent a quelques centaines de metres
en aval : sable, graviers de diamétre compris entre 2,5 et 25 mm, quelgues blocs plus importants
(25-250 mm) pour apporter de I'hétérogénéité aux habitats présents et dynamiser les écoulements.

Il sera aménagé un chenal pour maintenir les écoulements le plus longtemps possible dans ce cours
d’eau, jusqu’a I'étiage. En concentrant les eaux, la présence de ce chenal garantira également la
présence d'une lame d’eau suffisante.

Il sera ainsi rétabli une perméabilité permettant la circulation des individus de part et d'autre de la
route. Ceci constituera donc une amélioration de la situation par rapport a I'état actuel.

Les prescriptions de chantier liées au reméandrage du ruisseau de Saint-Guen (chapitre 6.2.7.1.d.2 :
période de travaux, précautions prises par rapport a la mise en suspension de fines,
accompagnement par la police de I'eau) seront également appliquées a ce chantier de rechargement
de cette section du Poulancre.

c) Création de versants rocheux abrupts

Bien qu'il ne s'agisse pas d’'une mesure visant spécifiquement a maintenir des formations végétales
caractéristiques d‘affleurements rocheux (pelouses landicoles, landes) ou de dalles (végétations
chasmophytiques), la réalisation du projet entrainera la formation de talus abrupts schisteux.

C'est sur ce type de milieux que peuvent se développer, sur ce secteur, des végétations de pelouses
landicoles a silene uniflore, des petites surfaces de landes & bruyére cendrée, des dalles a orpins,
etc.

Aussi, la création de ces talus abrupts en des endroits ou de tels milieux sont déja présents (abords
de Caurel) permettra de favoriser le maintien de ces formations végétales. La réalisation de
tranchées dans le versant Est de la vallée de Poulancre (ou ces types de milieux sont peu
représentés) permettra de diversifier les milieux présents.
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En fonction des caractéristiques d'altération de la roche, au sein de laquelle ces talus abrupts seront
pratiqués, la dynamique d'évolution de la végétation sera différente. Ainsi, si la roche est peu
altérée, les milieux évolueront lentement, et resteront a des stades de végétations pionniéres,
pelouses landicoles. Si la roche est trés altérée, il est probable que la colonisation par des ligneux
pionniers (bouleau verrugueux par exemple) se fera a moyen terme.

Ces milieux présentent un intérét particulier pour la flore, pour les reptiles et les insectes (espéeces
thermophiles), mais également pour les oiseaux.

6.2.12 Les effets attendus des mesures et le suivi

a) Effet des mesures prises
Le choix de la variante retenue a permis d'éviter et de réduire une grande partie des impacts.
Les mesures prises permettent :

- de compenser au plus pres I'impact sur les zones humides ;

- d'éviter ou de réduire la perturbation et le risque de mortalité directe de la faune durant
les travaux ;

- de compenser Iimpact sur les haies et boisements, principaux milieux d'intérét pour la
petite faune terrestre ou volante ;

- de recréer une continuité écologique s'appuyant sur le Poulancre, qui permettra de
favoriser une connexion entre le site Natura 2000 de la vallée de Poulancre et les espaces
boisés situés en aval.

b) Le suivi envisagé

Deux types de suivi seront réalisés : suivi du déroulement du chantier et suivi aprés implantation
des mesures compensatoires.

Suivi de chantier

L'ensemble des travaux fera I'objet d'un suivi par un écologue, afin de vérifier la bonne mise en
place des mesures décrites ici.

Chaque visite fera I'objet d'un compte-rendu, qui sera transmis a la DDTM 22.

Suivi post-implantation

Afin de permettre de juger de la fonctionnalité des mesures, il est prévu :

- un suivi des amphibiens en période de reproduction afin de déterminer si la présence de
la route a eu un impact sur les populations locales de ce groupe faunistique (deux visites
nocturnes en février-mars et avril-mai). Ce suivi interviendra sur les points d’eau proches
du projet et ciblera notamment la grenouille agile ;

- un suivi de la fréquentation des abords de la RN164 par les oiseaux (deux visites en avril-
mai et mai-juin) ;
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- un suivi du gite a chauves-souris du Pont Dom Jean, afin de juger d’'un éventuel impact
sur la dynamique de la population de petit rhinolophe qu’il accueille (deux visites diurnes
annuelles a la lampe et au détecteur) ;

- un suivi des zones humides restaurées (flore notamment).
Ce suivi sera réalisé les années N+1, N+3 et N+5 aprés mise en place des mesures.

Par ailleurs, un suivi de la reprise des plantations sera effectué afin de garantir la fonctionnalité des
linéaires et surfaces de boisements implantées. Ce suivi sera réalisé durant les années N+1, N+3,
N+5 et N+10 apres plantation.

Suivi des passages a faune

Afin de juger de lefficacité des mesures prises, il sera mis en place un suivi par piege
photographique. Un tel suivi permet d’échantillonner, sur des périodes assez longues, un endroit
précis, et est donc indiqué pour évaluer l'efficacité de passages a faune.

Le suivi s’étendra sur I'année entiére. Au moins quatre pieéges photographiques seront implantés :
- Les deux passages inférieurs a grande faune ;
- Les passages petite faune du Martray et du Lotavy.

Par ailleurs, les passages a grande faune seront également suivis pour caractériser leur
fréquentation par les chauves-souris. Ce suivi sera effectué a l'aide d’enregistreurs automatiques a
ultrasons.

Enfin, la vallée de Poulancre fera I'objet d'un suivi particulier visant également les chauves-souris et
la faune terrestre.

Le suivi des passages a faune sera effectué durant les années N+1, N+3, N+5 et N+10 apres
implantation.
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6.2.13 Le codt des mesures

) ) Passages a faune
a) Plantations _
Le colt des ouvrages prévus pour le passage de la faune sous la RN164 est détaillé dans le

Le co(t total des plantations réalisées dans le cadre des mesures d'évitement, de réduction ou de tableau ci-apres.
compensation pour la faune et les continuités écologiques est détaillé dans le tableau ci-apreés.

Type de passage a faune Nombre Colt estimé
Type de plantation Plantations Colt estimé )
Passage a grande faune 2 3985 000 €
Haie a strate arborée continue 5013 ml 125 325 € (25 €/ml) _ _
Cadre mixte hydraulique / faune 5 2 580 500 €
Haie arbustive 1 000 ml 18 000 € (18 €/ml) )
Codt estimé total des passages a faune 6 565 500 €
Boisements de feuillus hauts 12,6 ha 756 000 € (6 €/m?)
. . A 2
Plantations de feuillus laches 3,9 ha 156 000 € (4 €/m°) d) Codt total des mesures prises dans le cadre de la démarche ERC
Plantations de massifs arbustifs 2,0 ha 80 000 € (4 €/m?)
Co(it estimé total des plantations 1135325 € Type de mesure Colt estime
Codt estimé des cldtures 470 000 €
b) Zones humides Co0t estimé total des plantations 1135325 €
Le codt des opérations de suppressions de drainage est précisé dans le tableau ci-dessous. R o )
Co0t estimé total des travaux concernant les zones humides 12 550 €
Type de passage a faune Quantité Colt estimé Co0t estimé total des passages a faune 7.3 M€
Méandrage de cours d’eau 215 ml 10 750 € (50 €/ml)
Suppression d’exutoires de drains 5 unités 1 500 € (300 €/u)
Comblement de fossé drainant 200 ml 300 € (1,5 €/ml)
Co0lt estimé total des travaux concernant les zones humides 12 550 €
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6.2.14 Les incidences réglementaires

6.2.14.1 La prise en compte de Natura 2000

Le projet se situe a proximité immédiate du site Natura 2000 N°FR5300035 « Forét de Quénécan,
vallée du Poulancre, landes de Liscuis et gorges du Daoulas » et engendre des impacts sur des
milieux situés a proximité immédiate du projet. Il engendre donc potentiellement des impacts sur
des lieux d'alimentation ou de repos d’especes pour lesquelles ce site a été intégré au réseau Natura
2000.

Afin de vérifier si le projet d'aménagement est susceptible de porter atteinte aux objectifs de
conservation des sites Natura 2000 indiqués précédemment, une série de questions ) proposée par
la circulaire du 15 avril 2010 du Ministere de I'écologie, de I'énergie, du développement durable et
de la mer peut étre examinée.

Le projet risque-t-il :

de retarder ou d'interrompre la progression vers I'accomplissement des objectifs de Non
conservation du site ?
de déranger les facteurs qui aident & maintenir le site dans des conditions Non
favorables ?
d'interférer avec I'équilibre, la distribution et la densité des espéces clés qui agissent Non
comme indicateurs de conditions favorables pour le site ?
de changer les éléments de définition vitaux (équilibre en aliments par exemple) qui

P - . - o . \ Non
définissent la maniére dont le site fonctionne en tant qu’habitat ou écosysteme ?
de changer la dynamique des relations (entre par exemple sol et eau ou plantes et Non
animaux) qui définissent la structure ou la fonction du site ?
d'interférer avec les changements naturels prédits ou attendus sur le site par Non
exemple, la dynamique des eaux ou la composition chimique) ?
de réduire la surface d’habitats clés ? Non
de réduire la population d’espéces clés ? Non
de changer I'équilibre entre les especes ? Non
de réduire la diversité du site ? Non
d’engendrer des dérangements qui pourront affecter la taille des populations, leur Oui
densité ou I'équilibre entre les espéces ?
d’entrainer une fragmentation ? Non
d’entrainer des pertes ou une réduction d'éléments clés (par exemple : couverture Oui
arboricole, exposition aux vagues, inondations annuelles, etc.) ?

@ Inspiré d'un document émanant de la Commission européenne : « Liste de vérification de I'intégrité du
site », encadré n° 10 dans « Evaluation des plans et projets ayant des incidences significatives sur des
sites Natura 2000 », novembre 2001, publié sous I'égide de la Commission européenne, pages 28-29.

Au regard de ces éléments, il apparait que le projet crée des incidences particuliéres sur le site
Natura 2000 et qu'il doit faire I'objet d’une évaluation des incidences spécifiques.

Les éléments se rapportant aux incidences au titre de Natura 2000 font donc l'objet d’'une notice
différenciée (piece E11).

6.2.14.2 Les especes protégées
La mise a 2 x 2 voies de la RN164 entrainera une augmentation du risque de collision de la faune

Les enjeux concernant les espéces protégées sont modeérés sur ce site. Le choix des variantes et les
mesures prises au cours de I'élaboration du tracé permettent d'éviter ou de réduire la majorité des
incidences sur les espéces sensibles ou bénéficiant d’'une protection réglementaire particuliere.

Cependant, certains des impacts n‘ont pu étre totalement réduits ou évités :

- Destruction d’habitats d'especes d’amphibiens inscrites a l'article 2 de I'arrété national
(protection s'étendant aux habitats) : grenouille agile. Cependant, cette espéce est
classée « préoccupation mineure » sur les listes rouges régionale ou nationale et est tres
commune dans la région (les incidences ponctuelles occasionnées par le projet ne sont
donc pas de nature a remettre en cause le bon état des populations locales). Rappelons
que les arasements sont limités, et sont largement compensés par les replantations ;

- Destruction de haies / boisements constituant potentiellement I'habitat de nidification
d’oiseaux figurant sur la liste rouge régionale ou nationale : linotte mélodieuse, bruant
jaune, etc. ;

- Risque de destruction de petite faune protégée durant les travaux (hérisson d’Europe,
chauves-souris, reptiles, amphibiens). Toutefois, les mesures prises permettent de
réduire au maximum les risques de destruction, notamment en évitant tout arasement en
période de léthargie. Les arasements seront par ailleurs réalisés de maniére centrifuge,
ou en progressant le long des linéaires, pour donner a la petite faune terrestre la
possibilité de fuir. Par conséquent, la mortalité que pourraient engendrer les travaux est
limitée & une mortalité trés ponctuelle et accidentelle, uniquement pour la faune terrestre
(les chauves-souris ayant la possibilité de fuir). L'escargot de Quimper est également
concerné par cet impact potentiel, au niveau de la vallée de Poulancre uniquement.
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Rappel des textes réglementaires :

La destruction, le prélevement, la capture de spécimens d'especes protégées faune et flore y
compris la destruction, l'altération ou la dégradation du milieu particulier a ces espéces animales ou
végétales sont interdits conformément a larticle L.411-1 du code de I'environnement. Des
dérogations peuvent toutefois étre autorisées en application de l‘article L.411-2-4° du code de
I'environnement dans le cas d’un intérét public majeur, y compris de nature sociale ou économique,
et ce a condition qu'il n‘existe pas d’autre solution satisfaisante et que la dérogation ne nuise pas au
maintien, dans un état de conservation favorable, des populations des espéces concernées dans leur
aire de répartition naturelle. Les autorisations relevent d’'une décision préfectorale sauf pour
certaines espéces de la liste fixée par arrété du 9 juillet 1999 des espéces de vertébrés menacés
d’extinction, aprés avis du Conseil National de la Protection de la Nature (CNPN).

La demande de dérogation devra d’une part rappeler les principes pris pour préserver au mieux la
faune ordinaire protégée (hérisson, lézard, amphibiens, etc.) et devra préciser les mesures
compensatoires retenues pour la prise en compte des espéces protégées bénéficiant d’'un statut
particulier de sensibilité, conformément au guide ministériel de mai 2013 @ :

- La destruction d’habitat terrestre de la grenouille agile ;

- La destruction de haies / boisements en tant qu’habitat potentiel de nidification pour des
especes d'oiseaux protégées et axes de déplacements / habitat de chauves-souris ;

- Le risque de destruction de petite faune commune mais protégée ;

- Le risque de destruction d'individus d’escargot de Quimper au cours des travaux.

6.2.14.3 Les zones humides et les cours d’eau

Le projet impacte plusieurs cours d'eau ainsi que plusieurs zones humides (surface estimée a
4,0 ha). Ces impacts sont concernés par la loi sur I'eau, notamment au regard des rubriques
suivantes @ (article R214-1 du code de I'Environnement) :

— Rubrique 3.1.3.0 « Installations ou ouvrages ayant un impact sensible sur la luminosité
nécessaire au maintien de la vie et de la circulation aquatique dans un cours d’eau » ;

— Rubrique 3.1.2.0 « Installations, ouvrages, travaux ou activités conduisant a modifier le profil
en long ou en travers du lit mineur d’un cours d’eau » ;

— Rubrique 3.2.2.0 « Installations, ouvrages, remblais dans le lit majeur d’'un cours d'eau » ;

— Rubrique 3.3.1.0 « Asséchement, mise en eau, imperméabilisation, remblais de zones
humides ou de marais ».

@ Ministére de I'Ecologie et du Développement durable. Mai 2013 — «les conditions d’application de la
réglementation relative a la protection des espéces de faune et de flore sauvages et le traitement des
dérogations ».

@ Rubriques non exhaustives, le projet étant susceptible d'étre concerné par d'autres aspects de la loi sur
I'eau (rejets d’eaux pluviales, création de bassin, etc.)

6.2.14.4 La trame verte et bleue régionale

Issu de la loi Grenelle 2, le Schéma Regional de Cohérence Ecologique (SRCE), approuvé en
Bretagne, s'impose aux infrastructures de I'Etat, notamment au travers de la prise en compte des
continuités écologiques.

Le plan d’actions stratégiqges breton définit notamment deux orientations qui concernent les
infrastructures linéaires de I'Etat :

— Orientation 15 : réduire la fragmentation des continuités écologiques liée aux infrastructures
linéaires existantes ;

— Orientation 16 : prendre en compte les continuités écologiques dans les projets
d'infrastructures, depuis la conception jusquaux travaux, en privilégiant I'évitement des
impacts.

Aucun corridor d'importance régionale n'est présent au niveau de l'aire d'étude.

Cependant, les mesures prises dans le cadre du projet sont de nature a améliorer la perméabilité de
la route par rapport a la situation actuelle, notamment par :

- Le transfert d’'une trés grande partie du trafic de I'actuelle RN164 vers la route en 2 x 2
voies,

- le franchissement de cours d’eau au moyen d'ouvrages transparents (Poulancre, Saint-
Guen),

- l'intégration de deux passages a grande faune et de passages a petite faune.
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/ LES IMPACTS SUR LE PAYSAGE ET LES MESURES ASSOCIEES

7.1 La phase chantier

7.1.1Les impacts attendus du projet

Les impacts paysagers de la période de chantier, par définition non pérennes, doivent étre
relativisés en considérant que ceux-ci constituent une « intrusion » temporaire dans le paysage.

Les effets des travaux (et plus particulierement des terrassements) sur le paysage et
I'environnement visuel des populations environnantes sont principalement imputables :

— a lartificialisation progressive du site liée a l'avancement des travaux par tranches
d’aménagement successives (surfaces mises a nu, zones remblayées, etc.) ;

— a la circulation des camions et a la présence sur le site des engins et des différents
équipements de chantier (cabanes de chantier, grillages, panneaux, etc.) ;

— aux déchets entreposés et au stockage des matériaux de chantier sur le site (déblais, graves,
buses, etc.).

7.1.2Les mesures d’évitement

Aucune mesure ne permet d'éviter ces impacts qui sont implicitement liés a la réalisation méme du
projet.

7.1.3Les mesures de réduction et de compensation

L'impact du chantier sur le paysage et I'environnement visuel des populations riveraines pourra étre
notablement atténué par une organisation rigoureuse du chantier :

— gestion des matériels et stationnement des engins de chantier & distance suffisante des
habitations les plus proches ;

— stockage soigné des matériaux utilisés pendant le chantier et évacuation rapide des
matériaux excédentaires et des déchets ;

végétalisation des surfaces mises a nu dés la fin du chantier.

7.1.4Les effets attendus des mesures

Ces mesures permettront de réduire les impacts visuels des travaux auxquels seront exposées les
populations résidant dans I'environnement immédiat du chantier.

7.1.5Le suivi des mesures

Le suivi de ces mesures de gestion environnementale du chantier implique une information et une
sensibilisation des entreprises intervenant du démarrage a la réception des travaux.
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7.2 La phase d’exploitation

7.2.1Les impacts attendus du projet

Le diagnostic a mis en évidence les caractéristiques et sensibilités des paysages de l'aire d'étude
avec principalement :

la présence des reliefs trés marqués : cote de M{r qui s'étire entre le lac de Guerlédan et le
Poulancre, vallée étroite et encaissée du méme nom ;

la traversée par la RN 164 actuelle d'unités paysagéres variées et contrastées dont les
ambiances devront étre respectées par le projet ;

la présence de nombreux boisements et de haies bocagéres dans I'aire d'étude ;

la présence de deux sites inscrits au titre du paysage de 1930 : la vallée du Poulancre et les
abords du lac de Guerlédan ;

une aire d'étude parcourue d'axes de découvertes touristiques : voie verte et chemin de
grande randonnée ;

le contournement de la ville de Mdr-de-Bretagne avec aujourd’hui un probléme de lecture de
I'entrée de ville lié a un paysage péri-urbain confus (habitat, zone d'activité) ;

une urbanisation diffuse d’habitats en hameau ou de batiments d’activité autour de la RN164
actuelle ;

des points de vue lointains a conserver pour la compréhension du territoire.

Les impacts du projet sur le paysage sont principalement fonction :

de la localisation du projet par rapport aux secteurs sensibles ;

de I'ampleur des terrassements créés (déblais ou remblais) ;

de la destruction de structures végétales en place (boisements, haies) ;
du nombre d’habitations directement concernées par le projet ;

du respect de I'ambiance et des caractéristiques des unités paysagéres traversées.

D’un point de vue du paysage, les incidences du projet sont évaluées selon deux angles de vues
différents :

les impacts du projet vu depuis I'extérieur (par exemple, perception de la voie, vues sur les
remblais, destruction de structures végétales, etc.) ;

les impacts du projet vu depuis la route et donc pour l'usager en voiture (par exemple
coupure des vues lointaines, perturbation de la compréhension des ambiances traversées,
passage a proximité d'une zone urbaine, etc.).

D’un point de vue général, les impacts du projet sur le paysage sont largement limités
par :

— l'évitement des incidences sur les sites de haute valeur paysagére (passage en
viaduc au-dessus de la vallée du Poulancre, conservation du tracé actuel de la
RN 164 au niveau du coteau en belvédeére sur le lac de Guerlédan) ;

— la réduction au maximum des déblais et remblais ainsi que la réutilisation des
matériaux sur place, aux abords de la voie, pour la création des merlons anti-
bruit.

Des coupes topographiques a lI'échelle du grand territoire ont été réalisées (cf. planche
page suivante) afin de mettre en évidence l'insertion « discréte » de la route dans le paysage
éloigné. Elles permettent de mettre en avant les points suivants :

- la route ne sera pas un élément marquant du paysage particulierement depuis les sites a
enjeux de l'aire d'étude éloignée : sites inscrits de la vallée de Poulancre et du lac de
Guerlédan. Les coupes montrent bien la position encaissée de ces secteurs par rapport
au projet. Cette situation ne laisse pas de possibilité de perceptions vers la voie depuis
ces derniers (cf. coupes n°1 et n°2).

- Dans la partie Est du projet (cf. coupe n° 3), la taille des remblais créés est trés peu
prégnante par rapport au grand territoire et aux amplitudes naturelles du sol :
ondulations topographiques du territoire agricole générant des obstacles aux perceptions
lointaines sur le projet.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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Les impacts paysagers attendus sont principalement liés a :

la destruction de structures végétales existantes sur les abords proches de la route (bois,
haies bocageéres) ;

la création de déblais et de remblais (méme s'ils sont modérés) ainsi que la création de
merlons anti-bruit ;

la coupure d’axes de découvertes du territoire : voie verte, chemin de grande randonnée ;

le contournement au nord de la ville de MOr-de-Bretagne et les ouvrages qui sont associés
(échangeur ouest et bretelles d'acces) ;

la création d'ouvrages associés a la voie : bassins, bretelles, nouveaux accés aux
habitations ;

la modification du tracé dans la portion Est de l'aire d'étude et la création d’'un échangeur au
niveau du hameau du Curlan ;

les traversées des ruisseaux de Saint-Guen et de Lotavy ;

le passage de I'axe a proximité du jardin du Botrain.

L'analyse des impacts est réalisée, ci-apres, selon le découpage suivant :

Nom de la . . ;
. Portions de routes analysées Paysages traverses
section
. . Unité paysagére « les abords du lac de
A De Caurel a I'entreprise Senan ,p ysag
Guerlédan »
5 De I'entreprise Senan aux premiers | Unité paysagére « paysage agricole
boisements de la vallée du Poulancre | boisé » et abords de Mdr-de-Bretagne
c Vallée du Poulancre et ses coteaux | Unité paysagére « vallée encaissée du
boisés Poulancre »
R ) Unité paysagére «le paysage agricole
D De Kerbohalen a Colmain ,p ysag paysag g
ondulé »
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« Portion A : De Caurel a I'entreprise Senan

— Svynthése des sensibilités des paysages traversés

La RN 164 actuelle s'inscrit sur un versant abrupt et boisé dominant le site inscrit et touristique du
lac de Guerlédan au sud. Depuis la voie, de beaux panoramas se déploient ponctuellement vers le
lac. Cet axe constitue, de fait, un mode de premiére découverte des paysages de Guerlédan.

La voie verte, les plages, les abords du lac, le GR 341 sont ici des secteurs sensibles par rapport au
projet car ils sont trés fréquentés et touristiques.

Deux monuments historiques sont situés a moins de 500,00m de projet :

- l'église de Caurel, classée par arrété du 18 juin 1921 et localisée dans le bourg en
contrebas de la voie actuelle.

- l'allée couverte de Coét, classée par arrété du 8 Novembre 1956, localisée au sein des
boisements au nord de la RN 164 actuelle.

— Consistance technique du projet

Le projet prévoit ici le doublement de la voie en s'appuyant sur le tracé actuel sur cette portion. I
n'y aura donc pas de modification majeure des paysages.

Il faut noter :
- I'élargissement de la route vers le nord induisant la création de déblais dans le coteau,
- I'élargissement de la route au sud induisant la création de remblais sur le coteau,
- la création de bassins techniques de régulation des eaux de pluies,
- la création d’une nouvelle voie d'acces a I'entreprise Senan,

- la création d'une section de voie de substitution depuis la RD 164 au niveau du hameau de
Kerjoly.

— Impacts du projet sur le paysage

» De maniere générale, sur cette portion :

Par rapport aux modifications de relief, I'impact est globalement peu important avec des ampleurs
de niveau proches de celles qui bordent la voie actuelle et une alternance réguliére de déblais et de
remblais sur toute la portion. L'optimisation de la répartition des matériaux pour les remblais limite
les zones de stockages et donc les impacts paysagers.

> Projet vu depuis l'extérieur :

* Grand paysage et tourisme : impact faible a nul.

Les déblais et remblais créés pour élargir 'axe induiront des déboisements ponctuels aux abords
des voies qui pourront étre percues ponctuellement depuis les sites a enjeux du territoire : abords
du site inscrit du lac de Guerlédan, voie verte, chemin de grande randonnée ou des voies de
dessertes des hameaux. Ces impacts resteront trés ponctuels et faibles en raison de I'éloignement
(plus de 500 m) et de I'importante végétation du secteur qui filtrera les vues sur le projet.

Paysage proche des abords du projet : impact faible a nul.

Depuis les abords du projet, la voie est peu percue en raison du relief important (hameaux
localisés en contre-bas) et de la végétation boisée présente autour de la RN 164. Les
perceptions sur le projet seront donc faibles.

Monuments historiques : impact faible a nul.

L'allée couverte de Coét est localisée dans un secteur boisé, isolé visuellement de la RN 164
actuelle. L'aménagement sur place n‘aura donc pas de conséquences sur ce monument.

Les abords de I'église de Caurel sont isolés visuellement du projet par les écrans boisés et la
topographie (monument en contre-bas). Des co-visibilités pourront exister avec les remblais.
Ces perceptions resteront tres ponctuelles et faibles en raison de la grande couverture
arborée et bocagére du secteur.
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» Projet vu depuis la route :
* Grand paysage et tourisme : impact positif.

Depuis la route, un traitement qualitatif des talus et la création de points de vue supplémentaires
sur le lac apporteront une meilleure compréhension des paysages traversés.

* Paysage proche des abords du projet : impact positif.

Depuis la voie, le doublement de I'emprise induira un champ visuel plus vaste pour l'usager. Le
traitement qualitatif des remblais et déblais (mise en valeur de la roche, plantations d'essences
locales) couplé a des perceptions plus nombreuses sur le lac de Guerlédan permettront une
meilleure compréhension de la traversée de I'unité paysagere.
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« Portion B: De l'entreprise Senan aux premiers boisements de la vallée du
Poulancre

1) Synthése des sensibilités des paysages traversés

Cette portion du territoire inclut plusieurs unités paysagéres aux sensibilités variées :

- la fin de la traversée de l'unité des abords du lac de Guerlédan (cf. portion A pour les
sensibilités) ;

- un paysage agricole et boisé (autour de la ville de Mlr-de-Bretagne) présentant des ondulations
de sols assez fortes et offrant des perceptions lointaines depuis les hauteurs. Les
vallonnements marqués, les grands secteurs boisés, la récurrence des haies bocagéres créent
des ambiances intimes et un fonctionnement visuel changeant : alternance d’ouvertures et de
fermetures dans cette unité ;

- un paysage péri-urbain correspondant a la frange Nord de la ville de Mdr-de—Bretagne. Ce
paysage est aujourd’hui confus avec un tissu urbain lache composé de batiments d’activité qui
encadrent aujourd’hui I'entrée de ville et I'actuelle RN164. La limite urbaine a été ici identifiée
comme élément a valoriser dans le diagnostic.

En matiere d'urbanisation, méme si les constructions se concentrent autour de I'entrée nord du Mar-
de-Bretagne et de l'ancienne RN164, des batiments (activité ou habitat) sont dispersés un peu
partout sur le territoire.

En matiere de tourisme, plusieurs sensibilités peuvent étre notées : la présence d’'un chemin de
grande randonnée (GR341) liaisonnant Mir-de-Bretagne a la vallée du Poulancre et la voie verte
passant a I'Ouest de la ville. La valorisation des abords des zones d'activités est également un enjeu
fort dans I'aménagement de I'entrée de ville et de la premiére découverte du territoire.

En matiere de patrimoine et du paysage, il faut noter la proximité du site inscrit du lac de Guerlédan a
I'Ouest de M(ir-de-Bretagne ainsi que la Chapelle Notre Dame de la Pitié qui domine le paysage au Nord.

2) Consistance technique du projet

Cette séquence correspond au contournement de la ville de MOr-de-Bretagne avec un décalage du
tracé de la voie vers le Nord par rapport a la RN164 existante, ainsi que la création d'un échangeur
Ouest, marquant l'entrée dans la ville et permettant le raccordement aux voies existantes.

Le nouveau tracé de la voie sera construit & flanc de coteau puis en déblais sur la portion allant de
I'entreprise Senan jusqu’a I'échangeur Ouest de Mir-de-Bretagne avec des hauteurs allant d’environ
2,5 a 24 m maximum. La voie se poursuivra en remblais sur la portion allant de I'échangeur Ouest
aux premiers boisements de la vallée du Poulancre avec des talus faisant au maximum 10 métres de
haut.
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Des aménagements connexes accompagneront le nouveau tracé :

la création de portions de voies permettant le raccord aux itinéraires de substitution (ancienne

RN164) au Sud et au Nord,

la création d’'un passage supérieur pour assurer la continuité de la RD767 (axe d’entrée actuel

sur Mar-de-Bretagne),

I'aménagement d'un échangeur au niveau du hameau de Kermur, incluant la création de deux

carrefours giratoires au Nord et au Sud de la voie. Le projet induira principalement ici des
remblais d’environ 7/8 m maximum et la création de bretelles d’entrées et de sorties vers Mdr-
de-Bretagne,

I'aménagement d’un bassin de rétention des eaux pluviales, qui prendra place au Sud de la voie

au-dessus du hameau nommeé le Quélo.

3) Impacts du projet sur le paysage

» De maniére générale, sur cette portion :

Les impacts sur le grand territoire seront modérés a ponctuellement forts en raison de l'insertion de
la voie en déblais sur une grande portion (ouvrage non perceptible). La portion en remblais et
I'échangeur auront un impact plus fort sur le grand territoire (perception des talus).

> Projet vu depuis l'extérieur :

Grand paysage et tourisme : impact modéré a ponctuellement fort.

Par rapport au grand territoire, les sections de route en déblais devraient étre peu, voire pas
du tout percues.

Par contre, les sections de route en remblais viendront perturber un peu le fonctionnement
visuel ouvert de l'unité paysagére en créant des écrans plus ou moins hauts.

Leur perception restera filtrée par les nombreux écrans arborés du secteur. C'est le cas
particulierement au niveau des abords du hameau Trefaut et autour de I'échangeur Ouest
avec une succession des mouvements de sols en remblais s'inscrivant dans le paysage ouvert
et ondulé au Nord de la ville de M{r-de-Bretagne.

Par rapport aux abords du lac de Guerlédan, les perceptions sur le projet n‘existeront pas en
raison de I'éloignement, du contexte boisé et du relief tourmenté du secteur.

Depuis les franges urbaines Nord de la ville, la voie sera plus éloignée qu’elle ne I'est
aujourd’hui. L'échangeur et ses remblais pourront étre ponctuellement percus depuis
certaines habitations. Les nombreux filtres arborés de l'unité limiteront énormément les
perceptions directes sur le projet.

Depuis les points hauts au Nord du territoire (hameau Bizidel par exemple), le projet pourra
étre fortement visible ponctuellement (vues toujours limitées par la végétation).

Par rapport au tourisme, au patrimoine et a la découverte des paysages emblématiques du
territoire, il faut noter les impacts suivants :

- les perceptions sur le projet n’existeront pas en raison du contexte boisé et du relief
tourmenté du secteur depuis les abords du lac de Guerlédan ainsi que depuis d‘autres
sites fréquentés plus éloignés encore tels que la forét de Quenecan et la butte de
Malvran.

- des perceptions ponctuelles (filtrées par la végétation) pourront exister depuis la voie
verte sur les nouvelles portions de route en remblais,

- le GR 341 allant de Mdr-de-Bretagne a la vallée du Poulancre sera fortement concerné
par des impacts : modification de sa trajectoire et passage en souterrain au niveau de la
RN164, perception de I'échangeur en point haut depuis le chemin,

- les abords de la chapelle Notre-Dame de la Pitié, située a moins de 500 m au Nord du
projet, pourront étre concernés par des perceptions sur I'échangeur.

Paysage proche des abords du projet : impact modéré & ponctuellement fort.
Depuis les abords proches de la voie, le paysage sera modifié avec :
- des coupures dans les structures végétales existantes induisant une plus grande

ouverture des paysages ponctuellement ;

- la présence des remblais qui créeront des obstacles visuels et empécheront les
perceptions lointaines qui existent aujourd’hui au pied de la voie ;

- un impact direct de certains remblais depuis des secteurs habités (hameau le Quélo,
Toul Louz, Kermur) ;

la présence de I'échangeur et des infrastructures associées dont les remblais seront perceptibles
depuis toutes les parcelles agricoles autour.

Page 120



» Projet vu depuis la route :

Grand paysage et tourisme : impact positif.

Le territoire ne sera plus perceptible depuis toutes les portions en déblais de I'axe routier
avec une disparition des vues lointaines. Cependant, les perceptions majeures pour la
compréhension du territoire traversé seront ponctuellement conservées et renforcées : sur le
lac de Guerlédan depuis une portion en remblais située au-dessus du hameau de Trefaut
ainsi que les points de vue ouverts sur la campagne au niveau de I'échangeur avant d’entrer
dans la vallée du Poulancre.

Le détachement de l'axe routier par rapport aux abords des zones d‘activité (points noirs
paysagers) permettra une meilleure qualité des paysages traversés et aura un impact positif
pour l'usager.

Paysage proche des abords du projet : impact positif et ponctuellement fort.

Certains secteurs en déblais sont trés encaissés (environ 24 m de haut au maximum),
générant un effet de cloisonnement qui sera couplé a la suppression de portions de massifs
boisés.

Le détachement de I'axe routier par rapport au paysage urbanisé et confus des zones
d’activités pourra permettre (avec la mise en place d’'une séquence paysagere structurante)
I'amélioration visuelle et la clarification de I'entrée de ville de M({ir-de-Bretagne.
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= Portion C : Vallée du Poulancre

1) Synthése des sensibilités des paysages traversés

Cette courte portion correspond au passage de la voie dans la vallée du Poulancre dont une partie
du site est inscrite au titre de la loi paysage de 1930 (cf. périmetre du diagnostic).

Cette étroite vallée possede un caractére paysager unique et singulier : reliefs tres accentués (plus de
100 m de dénivelé au niveau des coteaux), flancs rocheux, abrupts et boisés cadrant un fond de vallée
étroit. Cette ambiance montagneuse et pittoresque ou le visiteur rentre en contact intime avec le site,
isolé, est a préserver au maximum.

2) Consistance technique du projet

Un viaduc va étre réalisé pour permettre le franchissement de la vallée du Poulancre. Le tablier
mesurera 250 m de long et passera a une hauteur de 25.00 m au-dessus du fond de vallée,
parallelement a la RN164 actuelle. Il rejoindra I'échangeur Est circulant au Nord du hameau de

Curlan par Kerbohalen.

L'accroche de cet ouvrage au reste de la RN164 nécessitera la création de déblais a I'extérieur de la
vallée au niveau des coteaux. Ces déblais seront de plus ou moins grande ampleur allant d’environ
3 m a 24 m de haut au maximum. Des remblais, plus rares, accompagneront I'ouvrage (de 2 a 10 m
tres ponctuellement).

Concernant l'ouvrage d‘art proprement dit, des études spécifiques (cf. piéces annexes, études des
bureaux AEI et SCE) ont été menées afin d’envisager différentes possibilités de structures en viaduc
pour traverser la vallée.

Une premiéere recherche a tout d’abord comparé les solutions d'un seul ouvrage haut ou alors de
plusieurs ouvrages disposés a différentes hauteurs. C'est le choix d’un ouvrage haut qui a été retenu
(25.00 m). Cette solution réduit considérablement les effets sur le paysage de la vallée avec une
plus faible perception du tablier depuis le fond et des déboisements beaucoup moins importants. La
perception de la topographie par le conducteur sera également renforcée.

Une deuxieme étude a ensuite porté sur le choix de la structure méme de l'ouvrage. Plusieurs
solutions sont aujourd’hui envisagées : création de trois travées symétriques ou de quatre travées
irréguliéres, poutre plus ou moins épaisse selon le cas, utilisation de formes et de natures de piles
différentes. C'est la solution composée de quatre travées qui a été aujourd’hui retenue
préférentiellement pour I'étude dimpact. La solution définitive sera choisie dans les phases
ultérieures de maitrise d’ceuvre.
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3) Impacts du projet sur le paysage

» De maniere générale, sur cette portion :

Les déblais et les mouvements de sols ne seront pas perceptibles depuis le fond de la vallée ni
depuis le site inscrit dont le début du périmétre est localisé & 500 m environ du viaduc.

> Projet vu depuis l'extérieur :

Grand paysage et tourisme : impact tres faible a nul

Le projet ne sera pas percu depuis les secteurs de haute qualité paysagere, particulierement
ici depuis le site inscrit de la vallée du Poulancre.

Paysage proche des abords du projet : impact modéré a fort.

Depuis le fond de vallée, les déblais et les remblais ne seront pas percus. Les déboisements
seront extérieurs a la vallée et tres limités en surface.

Le tablier du viaduc et les piliers de soutien, seront pergus depuis l'itinéraire de substitution
principalement (actuelle RN164), ainsi que depuis la RD63 et quelques habitations proches
situées au Sud de l'ouvrage.

Ils ne seront pas visibles depuis la partie la plus qualitative paysagérement de la vallée (au
Nord de la RN164).

» Projet vu depuis la route :

Grand paysage et tourisme : impact positif du passage en viaduc.

L'actuelle RN164 ne permet pas une découverte en promontoire de la vallée du Poulancre
comme cela sera le cas avec l'ouvrage qui, a 25 m de haut, permettra a I'usager une
meilleure compréhension de la topographie et des perceptions sur la vallée en contrebas.

Paysage proche des abords du projet : impact positif a ponctuellement fort.

Le paysage, proche de la voie, traversée par l'usager, sera principalement impacté par les
déboisements et les déblais associés qui pourront partiellement étre fort avec une hauteur
maximum de 24 m.

Le passage en viaduc aura un impact positif (cf. chapitre précédent) sur la compréhension du
territoire traversé.
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= Portion D : De Kerbohalen a Colmain

1) Synthése des sensibilités des paysages traversés

Cette derniére section de route parcourra une unité paysagere vaste de l'aire d'étude nommée « le
paysage agricole ondulé » entrecoupée de plus petites unités de « vallées secondaires » (ruisseau
de Saint-Guen et de Lotavy » aux paysages plus intimistes.

Les sensibilités des paysages traversés sont liées :

au fonctionnement visuel général ouvert des grandes parcelles agricoles permettant des points
de vue lointains ;

a la présence de nombreux secteurs urbanisés : activité, habitat ;

aux ambiances des petites vallées a préserver ;

au passage de la voie verte et du GR ;

a la présence du jardin du Botrain, parc paysager labellisé.

2) Consistance technigue du projet

Cette section correspond au raccordement du viaduc a la RN164 avec un contournement au Nord du
hameau de Curlan et la création d’'un échangeur Est permettant des sorties sur la RD35 reliant Mar-
de-Bretagne au Sud et Saint-Guen au Nord. L'actuelle RN164 deviendra l'itinéraire de substitution.

Dans un premier temps (de la sortie du viaduc jusqu’au hameau d‘activité de Guergadic), la voie va
se détacher d’environ 300 métres au Nord des secteurs urbanisés et du tracé de la RN164 actuel.

Elle traversera ici le territoire en alternant des passages en déblais (d'une vingtaine de metres a
5 métres environ) avec des circulations en remblais (8 metres environ maximum).

Des aménagements connexes a la voie seront créés :

- un échangeur Est incluant la réalisation de deux carrefours giratoires au Nord et au Sud ainsi
que des embranchements d'acces a la RD35 et RN164. Le projet passera ici principalement en
déblais par rapport au territoire ;

- un passage inférieur (au niveau du jardin du Botrain) pour assurer la continuité de l'itinéraire de
substitution (actuelle RN164) ;

- un bassin de rétention des eaux pluviales qui prendra place au Nord du hameau de Guergadic.

Dans un second temps (de Guergadic a Colmain), le nouvel axe routier va suivre le tracé actuel
(devenant l'itinéraire de substitution partiellement). Il sera localisé a environ 30 métres au sud de ce
dernier.

La nouvelle voie passera majoritairement en remblais par rapport a la topographie actuelle. Les talus
seront d'une hauteur variable mais n’excéderont pas 10 métres de haut environ. Des merlons (anti-
bruit) seront créés partiellement le long de I'axe pour limiter les nuisances par rapport aux
habitations riveraines.

Des aménagements connexes prendront également place le long de cette section avec :

- la création de passage inférieurs : continuité de la RD81, de la voie verte ;

la création de passages souterrains pour la faune et pour assurer la continuité des cours d'eau ;

la création d'axes de desserte des hameaux : entre Coét Prat et Coét Digo, entre Kergravain et
Carloize. Ces axes (a deux voies) seront paralléles a la RN164 au Sud ou au Nord ;

- I aménagement de bassins de rétentions des eaux pluviales.

3) Impacts du projet sur le paysage

» De maniére générale, sur cette portion :

L'unité paysagere présente un fonctionnement visuel ouvert avec de vastes parcelles agricoles aux
ondulations amples et un bocage discontinu (nombreuses perceptions lointaines mises en avant
dans I'état initial). Depuis I'extérieur, les remblais générés par le projet seront donc visibles depuis
de nombreux points du territoire. Leur hauteur restant modérée par rapport aux amplitudes de relief
de l'unité, les impacts seront donc également modérés.

Le contournement du village de Curlan permettra d'éviter des impacts sur les habitations ainsi que la
perception des batiments d’activité depuis la voie.

> Projet vu depuis l'extérieur :

* Grand paysage et tourisme : impact modéré.

Les remblais et merlons présents tout le long de litinéraire seront visibles depuis de
nombreux endroits du territoire en raison de la grande ouverture visuelle du paysage.

Cependant, les talus seront d’'une taille modérée (2 a 10 métres environ maximum, limitant
les impacts lointains).

La voie verte sera modifiée ponctuellement : passage en souterrain sous la route et
existences de perceptions (filtrées par la végétation) sur le projet au Nord du village de
Curlan.

Page 127



Paysage proche des abords du projet : impact modéré a fort.

Depuis les abords du projet, les remblais seront bien visibles (plus ou moins fortement selon
la hauteur) :

- depuis les axes de circulation secondaires : petites routes départementales ou communales,
voies de dessertes des hameaux ;

- depuis litinéraire de substitution (actuelle RN164) longeant le projet a 30 métres
(perception tres forte des remblais) ;

- depuis les hameaux habités avec des vues plus ou moins prononcées selon I'implantation
du bati et la présence d'écrans végétaux entre les deux.

L'échangeur va modifier le paysage au Nord du hameau de Curlan avec des perceptions
modérées sur ce dernier car l'ouvrage sera constitué en déblais et en raison de la présence
d’une trame verte importante en frange des habitations.

Par rapport aux unités des petites vallées (ruisseau de Saint-Guen et du Lotavy), l'impact
sera tres ponctuel (interruption de la ripisylve au niveau de la traversée de la voie).

Par rapport au tourisme :

- la voie verte sera ponctuellement concernée par des perceptions sur le projet
particulierement au niveau de Curlan avec des vues sur les merlons et sur I'échangeur
ainsi qu’entre les hameaux des Kergluchet et Colmain.

Ces perceptions seront furtives car la voie verte est majoritairement encadrée des deux
cOtés de hautes haies bocageéres ;

- le jardin du Botrain est situé trés proche du nouvel axe routier projeté. Les merlons
isoleront complétement le site de perceptions sur la voie en créant un écran visuel au
Sud de la propriété.

» Projet vu depuis la route :

Grand territoire et paysage proche du projet : impact positif.

La route va passer majoritairement en surplomb du territoire traversé (remblais de 2 a
10 metres environ). Les perceptions ouvertes sur le grand paysage vont donc étre
conservées et leur effet augmenté sur ces portions en remblais.

Les merlons, eux, bloqueront les perceptions lointaines.

Le contournement au Nord du hameau de Curlan aura un impact positif sur la perception du
territoire proche de la voie en minimisant les vues directes sur les zones d‘activité vers
Curlan.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Vue n°16 : Perception sur un garage depuis la RN164 actuelle

Vue n°17 : Perception sur le grand territoire depuis la RN164 vers Coét Digo (vue conservée)

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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7.2.2Les mesures d’'évitement

En matieére de paysage, deux mesures principales ont été mises en place afin d'éviter des impacts
sur des sites sensibles d'un point de vue paysager, il s'agit :

— du respect du tracé de la RN164 existante dans la portion A (traversée de l'unité paysagere
du lac de Guerlédan). Ici, ce choix de projet permet de réduire considérablement le nombre
d'effets qui aurait pu étre associés a un tracé neuf (déblais/remblais limités, moins de
déboisements, etc.) sur un terrain a la topographie trés contrainte. Le site inscrit des abords
du lac de Guerlédan est ainsi au maximum préservé ;

— du passage de la RN164 en viaduc, au-dessus de la vallée du Poulancre, évitant ainsi les
impacts sur le site inscrit et sur les paysages intimes de la vallée.

Sur la portion D, les remblais sont modérés (hauteur maximum de 10 métres) afin de limiter les
effets sur le fonctionnement visuel de I'unité agricole ouverte.

En matiére de perceptions visuelles, le projet conserve les points de vue lointains majeurs.

En matiere de cadre de vie, le contournement de Mulr-de-Bretagne et du hameau de Curlan
permettra a la voie de s’éloigner des principaux lieux de vie d’en préserver les usages actuels.
Autour des habitations, la végétation existante sera conservée autant que possible.

7.2.3Les mesures de réduction et de compensation

7.2.3.1Les principes d’'aménagements paysagers

Les plantations devront étre composées d’essences locales, elles prendront la forme de :

Massifs boisés bas (arbustifs) :

Ils seront composés darbustes et de cépées (hauteur maximum de 5 metres), disposés en
quinconce et en mélange aléatoire sur des carrés de bache biodégradable, avec des essences
de la typologie végétaux locaux : houx, noisetier, fusain d’Europe, bourdaine, sureau noir.

Massifs boisés hauts :

Ils seront composés d'un mélange d'arbustes et d'arbres avec disposés en quinconce et en
mélange aléatoire sur des carrés de bache biodégradable avec :

- en strate arbustive : houx, noisetier, fusain d’Europe, sureau noir, bourdaine ;

- en strate arborée : chéne pédonculé, hétre, merisier, alisier torminal, érable champétre,
sorbier des oiseleurs, bouleau, aulne glutineux.

Haies bocageéres hautes :

Elles seront majoritairement plantées en pieds de talus afin de limiter les perceptions sur les
remblais depuis les sites sensibles ou les secteurs habités.

Elles seront composées d'un mélange de feuillus avec :

- en strate arborée : chéne pédonculé ou sessile, hétre, merisier, alisier torminal, érable
champétre, chataignier ou aulne en milieu humide.

- en strate arbustive : houx, noisetier, fusain d’Europe, rosier des chiens, rosier des
champs.

Haies basses :

Elles seront composées d'un mélange de feuillus avec les essences suivantes : houx, noisetier,
fusain d’Europe, rosier des chiens, rosier des champs.

Principe de traitement des talus de déblais et de remblais :

Le principe des déblais dans les secteurs au sous-sol rocheux :

Au niveau de la portion A (lac de Guerlédan) et la portion B (traversée de la vallée du
Poulancre), il sera recherché au maximum a révéler la géologie faisant I'identité des unités en
aménageant des talus rocheux avec le sous-sol naturel. Ces talus seront laissés a nus afin de
favoriser I'implantation de la végétation naturelle de lande dans les interstices terreux.

Lorsque la hauteur des talus sera supérieure a 15 métres, un replat sera aménagé a mi-pente
afin de diminuer l'impact visuel des déblais depuis la voie. (De facon a faciliter les entretiens,
pour tout merlon ou déblai de hauteur supérieur a 7.00, une risberme intermédiaire d’un
largeur minimale de 4,50 devra étre crée pour permettre le passage des engins de fauchage).
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Le traitement des autres déblais :

Selon les unités paysageéres traversées et les ambiances a faire ressortir (paysage ouvert épuré,
entrée de ville, continuité de boisement), les déblais seront enherbés ou plantés partiellement
de massifs boisés ou arbustifs.

Le principe de traitement des remblais :

Une bonne quantité des talus en remblais seront simplement enherbés afin de conserver au
maximum les perceptions lointaines faisant I'intérét des unités paysagéres traversées (mise en
valeur des belvédéres sur le lac de Guerlédan, perceptions sur le paysage agricole vallonné et
boisé, etc.).

Dans certains secteurs, les enherbements seront complétés de haies (hautes ou basses selon la
situation) ou de massifs afin de créer des filtres végétaux supplémentaires depuis des points
sensibles du territoire (habitations, jardins du Botrain, etc.) et de minimiser l'impact des
remblais depuis I'extérieur.

Le principe de traitement des échangeurs :

Deux échangeurs prendront place le long de litinéraire. Ils marqueront des portes d'entrées
vers la ville de Mar-de-Bretagne. Les aménagements paysagers devront évoquer une transition
entre les paysages de la campagne agricole environnante et ceux de la ville.

Une séquence paysagere spécifique sera ici mise en place avec la plantation, par exemple, de
massifs bas ou arbustifs plus ornementaux et d'arbres d’alignement marquant I'événement du
passage de la campagne vers la ville. Les essences, tout en étant ornementale, devront rester
locales.

Page 136



= Principe d'aménagement de la portion A : De Caurel a I'entreprise Senan

Dans cette séquence, les aménagements paysagers accompagneront les déblais et les remblais
induits par le doublement de la voie en visant deux objectifs :

» Traiter qualitativement les abords de la voie pour que le paysage traversé soit en
harmonie avec l'identité de I'unité avec :

— la mise en valeur des talus rocheux déblayés et la valorisation de la position en
belvédére sur le lac de Guerlédan. Une simple colonisation spontanée par la lande
devrait étre suffisante sur ces espaces pour assurer leur paysagement ;

— la mise en place de plantations (massifs arbustifs ou boisés selon le cas) sur les secteurs
en remblais dans la continuité des massifs existants (respect des essences sur place).
Ceci afin de réduire I'impact potentiel des talus depuis les secteurs ouverts aux abords
du lac de Guerlédan et depuis le paysage proche de la voie verte.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mir-de-Bretagne

Coupe de principe A4-A4" : Plantation d’un massif arbustif haut en continuité de l'existant afin de
renforcer le filtre végétal sur l'entreprise Senan depuis les secteurs de découvertes touristigues en
contrebas (GR, abords du lac, voie verte).

Coupe de principe A3-A3’ : Le projet paysager prévoit sur certains espaces spécifiques, la
plantation d’enherbements afin de ne pas fermer trop de fenétres visuels.

Etude d’impact

PIECE E6 - Analyse des incidences du projet sur ’environnement et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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. . s . , . ] La voie passe ensuite a flanc de coteau puis en déblais dans un secteur aujourd’hui trés boisé.
= Principes d’aménagement de la portion B: De l’‘entreprise Senan aux premiers

boisements de la vallée du Poulancre

Il s'agira ici de mettre en avant 'ambiance rocheuse et boisée de I'unité en la renforgant par de
nouvelles plantations des massifs boisés. Les pentes des talus seront traitées en enrochement (sous-
sol naturel) colonisé par une végétation spontanée de landes.

Sur cette portion, les aménagements paysagers viseront plusieurs objectifs :

atténuer l'impact des talus (déblais ou remblais) en traitant les pentes qualitativement (impacts
pour l'usager et depuis le grand territoire) ;

conserver les vues importantes pour la compréhension du territoire traversée de l'unité des
abords du lac de Guerlédan et paysage agricole boisé au Nord de M{r-de-Bretagne ;

marquer des séquences paysageres représentatives de l'identité du territoire traversé : mise en
valeur des talus rocheux, traversées de secteurs boisés, paysage agricole bocager et boisé ;

permettre l'identification de I'entrée de ville de Mlr-de-Bretagne (mise en place d'une séquence
et d'une ambiance paysagere spécifique) ;

- filtrer les vues sur le projet depuis certains secteurs urbanisés habités.

Apres l'entreprise Senan, la voie passe en remblais sur un secteur qui offre aujourd’hui de belles
images sur le lac de Guerlédan. Les perceptions sur ce site seront renforcées par un effet de
promontoire lié aux remblais qui devront présenter une végétation rase a moyennement haute
(massifs arbustifs de 4/5 m maximum en bas de talus) afin de conserver les vues lointaines tout en
diminuant I'impact du talus sur le grand territoire.

Page 141



Lorsque la pente du talus des déblais sera supérieure a 15 meétres, la création d'un palier
intermédiaire végétalisé permettra d'atténuer I'effet d’enclavement depuis la voie.

Avant l'arrivée dans la vallée du Poulancre, la route traverse des paysages au fonctionnement visuel
assez ouvert qui permettent aujourd’hui de belles perceptions vers les vallonnements boisés. Ces
vues sont conservées. Des filtres végétaux (haies bocageres hautes ou basses) seront mis en place
pour protéger les habitations riveraines de perceptions sur les remblais et sur la voie.

Au niveau de l'entrée de Mir-de-Bretagne, I'échangeur est essentiellement composé de remblais
(hauteur trés modérée). Il s'agira ici de marquer une zone de transition paysagére entre l'unité

agricole et boisée et celle de I'urbanisation d’entrée de ville. Les aménagements de la voie et de
I’échangeur comprendront :

- la réalisation d’enherbements sur des talus en pente douce ;

- la plantation d‘alignements d‘arbres structurants afin d'identifier I'entrée de ville et la frange
urbaine ;

- la plantation de massifs a vocation plus ornementale (essences locales) prendront place les
talus et les giratoires.
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Coupe de principe B5-B5" :

Etude d’impact
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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= Principes d'aménagement de la portion B : Traversée de la vallée du Poulancre - 'aménagement de talus rocheux qualitatifs (utilisation du sous-sol, colonisation par une
végétation de landes). Lorsque des talus en déblais seront d'une hauteur supérieure a

15 métres, ils seront accompagnés de paliers plantés d‘arbustes afin d’en diminuer I'impact
- accompagner I'impact des talus en deblais ; visuel.

Sur cette section, les aménagements paysagers devront viser les objectifs suivants :

- révéler et étre en harmonie avec l'identité paysagere traversée : ambiance boisée et rocheuse
de la vallée du Poulancre a mettre en avant ;

- filtrer les perceptions sur le projet depuis els habitations les plus proches.

Les aménagements paysagers accompagneront le projet avec :

- la plantation de massifs et de boisements complémentaires au niveau des remblais (lisiere des
bois existants a poursuivre), ceci afin de faire émerger aux abords de la nouvelle route, une
ambiance intime et boisés comme dans la vallée du Poulancre ;

- la plantation de haies bocagéres hautes permettant d‘isoler visuellement la voie des habitations
riveraines ;
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RN164 : Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(r-de-Bretagne

Etude d’impact
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Par rapport aux hameaux impactés par le projet (perception de la voie ou des remblais), des filtres
= Principes d’'aménagement de la portion D : De la vallée du Poulancre a Colmain visuels (écrans végétaux seront mis en place). lls prendront la forme de plantations en pied de talus
de haies bocageéres hautes ou basses (variable en fonction de la situation) ou encore de massifs

Sur cette portion, les aménagements paysagers viseront les objectifs suivants : _ _ _ N
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