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REPUBLIQUE FRANCAISE' Arlicle R. 122-3 du code de I'environnement N° 1473403

Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publlé sur le site intemnet de I'aulorité environnementale
Avant de remplir cefte demande, lire afientivement la nolice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :

07/05/2018 07/05/2018 F-075-18-C-035

1. Intitulé du projet

Aménagement du Péle d'Echanges Multimodal (PEM) de la gare de La Rochelle

2. Identification du (ou des) maitre(s) d'ouviage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale

Dénomination ou raison sociale Communauté d'Agglomération de La Rochelle

Nom, prénom et quaiité de la personne Jean-Francois FOUNTAINE, président de la Communauté d'Agglomération de La
habiftée a représenterla personne morale  Rochelle

rcs/siRer | 2] 4] 1] 7[ofo]4]3]4]0]ofof[2][0] Fomejuidique Communautéd'agglomération

Joignez a voire demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seulls et criteres annexé a l'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement comespondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d'aufres nomenclatures (ICPE, IOTA, eic.)
39° Emprise d'intervention : 5,2 ha
41° Aire de stationnement ouverte au public de 390 unités (175 places sur le parking nord
et 215 places sur le parking sud)

N° de catégorie et sous-catégorie

4. Caractéristiques générales du projet

Dolvent éire annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubirique 8.1 du formulaire

4.1 Nalure du projet, y compris les éveniuels fravaux de démolition

Le projet de Péle d'Echanges Multimodal de la Gare de La Rochelle consiste a mettre en ceuvre un lieu d'articulation des
différents modes de transports, dans l'optique d'encourager et favoriser le report modal de la voiture vers d'autres modes de
transport : train, marche, deux -roues, transports en commun, taxis.

Le projet comprend la réorganisation du plan de circulation, le réaménagement et la création de zones de stationnements, la
construction d'une passerelle de franchissement des voies ferrées, Ces aménagements sont congus de maniére qualitative, afin
de garantir une bonne intégration du PEM dans son environnement naturel et urbain : végétalisation des espaces permettant de
garder une cohérence dans les connexions paysagéres et naturelles, maintien d'éléments emblématiques existants (arbres
remarquables, parc boisé,...), préservation des habitats naturels d'especes animales, gestion alternative des eaux pluviales
(noues, massifs filtrants),...

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet
Le projet de PEM est porté par 4 Maitres d'Ouvrage opérationnels sous leurs compétences : la Communauté d'Agglomération de

La Rochelle, la Ville de La Rochelle, SNCF Gares et Connexions et SNCF Réseau. La Communauté d'Agglomération de La Rochelle
est le maitre d'ouvrage coordonnateur.

Le projet vise a créer un Péle d'Echanges Multimodal performant, simple, lisible et accessible, avec comme objectifs :

- L'aménagement du parvis piétonnier de la gare (ouvert sur le batiment classé de la gare et le mettant en valeur), avec
stationnements vélos libres et sécurisés, deux-roues motorisés, des emplacements taxis en contact direct du parvis,

- L'aménagement d'arréts pour les 4 lignes BHNS du réseau urbain "Yélo" au plus prés du parvis au Nord de la Gare et de la
passerelle au Sud des voies ferrées,

- La traversée des voies et la desserte des quais ferroviaires par la passerelle de franchissement des voies ferrées (environ 130
métres de long)

- Le réaménagement d'une gare routiére Sud comprenant des quais de dépose, de régulation et de prise des passagers des
lignes en terminus du réseau interurbains des "Mouettes", des autocars TER et cars longues distances.

- Le réaménagement de parkings au nord (175 places) et la création d'un parking complémentaire au sud (215 places) pour
inciter les usagers utilisant leur voiture a accéder a la gare par le sud.

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase ravaux
Le planning général des travaux a été étudié en paralléle du phasage général. L'objectif recherché est de :
- Limiter au maximum les impacts sur la circulation générale et permettre au différents flux d’étre maintenus H
- Maintenir un maximum de stationnement face a la gare avec la création dés le début de l'opération d'un parking provisoire
d‘environ 300 places.
Dés le début des travaux du PEM, un renforcement de la signalétique et quelques aménagements en amont du quartier de la
gare permettront de reporter une partie des circulations de transit sur 'avenue Jean Moulin et la rue Anita Conti en direction
d'Aytré et des Minimes et ainsi alléger les flux devant la gare.
Toute zone de travaux démarrée devra étre terminée avant le démarrage d’'une nouvelle.
Dans le cadre des travaux liés 3 Ia passerelle, il est envisagé d'utiliser au maximum I'espace dédié au futur parking longue durée +
dépose minute (MOA SNCF gare et connexions) situé au sud du PEM et qui est aujourd'hui un terrain non utilisé, afin de limiter
les interventions, I'utilisation de gros matériel et de géne au Nord et ce, afin d'éviter que le chantier n'empiéte trop sur la vie
quotidienne du site.
L'aménagement de la gare routiére sera réalisé en 3 phases afin de permettre une continuité de service, les cheminements doux
seront bien évidemment maintenus (une zone de stationnement en travaux = une zone de stationnement rouverte).
Au 5ud, en paralléle des finitions de la passerelle, les cheminements légers seront réalisés afin de permettre les liaisons douces
dés la mise en service de l'ouvrage.

4.3.2 dans sa phase d'exploltation
Le projet en phase d'exploitation est basé sur le fonctionnement général suivant :
- Le confort des piétons et des Personnes 4 Mobilité Réduite, avec un parvis dégagé, ou il est facile de repérer les services et
fonctionnalités du péle d’échanges ;
- Des infrastructures cyclables renforcées et lisibles (pistes, stationnement libre et sécurisé) ;
- L'efficacité pour les bus, et ses usagers ;
- La zone de dépose & proximité ;
- La simplicité du fonctionnement des entrées-sorties des parkings courtes et longues durées.

L'objectif du PEM est bien de limiter le recours aux véhicules particuliers, en favorisant la mise en place d'un systéme ferroviaire
accessible a tous et ol les différents réseaux de transport sont interconnectés. Il s'agit donc d’un espace urbain spécialement
aménagé pour associer les différents modes de transport de voyageurs et favoriser la pratique de l'intermodalité.

Le report du parking longue durée au sud des voies SNCF, dans une zone moins urbaine et plus facile d’accés par les grands axes
de circulation pour une majorité d'habitants de 'agglomération.

L'aménagement d'une dépose-minute, de parkings vélo et de la gare routiére dans ce secteur vise 3 faciliter 'accés  la gare par
le sud pour limiter la circulation au nord, dans le centre-ville de La Rochelle.

Cela est rendu possible par la création d'une passerelle au-dessus des voies SNCF.
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A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-ll été ou sera-t-il soumis ?
Jécision de I'autorité environnementale devra éfre jointe au(x) dossier(s) d'autorisation(s).

Le projet d'aménagement du Péle d’Echanges Multimodal sera soumis a :
- déclaration au titre des articles R.214-1 et suivants du code de l'environnement (loi sur I'eau codifiée) : rubrique 2.1.5.0 "Rejets

d'eaux pluviales"
- dépét permis d'aménager

- dépot permis de construire (pour la maison du vélo)

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficle globale de I'opération - préciser les unités de mesure utlisées

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Emprise d'intervention : 5,2 ha

215 places sur le parking sud)

Aire de stationnement ouvetrte au public de 390 unités (175 places sur le parking nord et

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s)
d'implantation
La Rochelle (17):
Boulevard Joffre, avenue du Général
de Gaulle, rue des Jars

4.7 §'agit-ll d'une modification/extension d'une Instaliation ou d'un ouvrage existant ?
4.7.1 S| oul, cefte installation ov cet ouvrage a-i-ll fait l'objet d'une évaluation oul I:l

environnementale ?

Coordonnées géographlques’

Pour les catégorles 5° a), 4° a), b)
et c), 7°a), b) 9°a),b),c),d),
10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,
38°; 43° q), b) de I'annexe &
I'article R. 122-2 dv code de
I'environnement :

Point de départ :
Point d'amivée :
Communes traversées ;

long. - 1°14°59"000 Lat.46°15' 32" 550

4.7.2 Sl oul, décrivez sommalrement les
différentes composantes de votre projet et
indlquez & quelle date Il a été autorisé ?

Pour I'outre-mer, voir notice explicative

Joignez & voire demande les annexesn°2a é

Non |:|
Non

Oul
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§. Sensibilité environnementale de la zone d'impiantation envlsdgée '

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque

direction régionale.

Le site Intemet du ministére en charge de I'environnement vous propose, dans la rubrique concemant la demande de
cas par cas, la liste des sites intemet oU trouver les données environnemenitales par région utiles pour rempilir le formulaire.

Le projet se situe-t-i :

Dans une zone naturelle
d'intérét écologigue,
faunistique et floristique de
type | ou Il {ZNIEFF) 2

En zone de montagne ?

Dans une zone couverte
par un arrété de
protection de biotope ?

Sur le teritoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale),
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Sur un teritoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas
échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone tampon, un
monument historigue ou
ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2

Dans une zone
humide ayant fait 'objet
d'une délimitation ?

Oul

O

Non

Lequel/Laquelie ?
Le projet se situe a proximité immédiate (50 m) de la ZNIEFF de type 1 « MARAIS DE
TASDON » (cf. carte p.52 de l'annexe 7)
Il s’agit d'anciennes salines abandonnées et aujourd'hui relativement végétalisées
(hales de tamaris et halllers de prunelliers et d’aubépine). Une grande zone
périphérique est aménagée pour I'accueil et les loisirs (installations sportives, étangs
artificiels). Ce marais représente un intérét omithologlque important.

La commune de La Rochelie est classée en commune littorale, mais le projet n'est pas
directement situé sur le littoral.

Le Parc Naturel Marin FR9100007 « Estuaire de la Gironde et de la mer des Pertuis ».
débute a 100 m a I'ouest de I'aire d'étude rapprochée (cf. carte page 50 de la note
d'accompagnement)

L'ancienne réserve naturelle volontaire du marais de Tasdon (aujourd'hui propriété
privée de la ville de La Rochelle) commence & 50 m au sud de l'aire d’étude
rapprochée,

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) de I'agglomération de La
Rochelle a été approuvé en Conseil communautaire le 27 février 2014.

Le boulevard Joffre supporte un trafic de 11 400 a 19 300 véhicules / jour. Le PPBE
prévoit, pour cet axe, des actions de requalification de la voie avec une voie de
circulation et un cheminement cyclable sécurisé.

La gare de La Rochelle, notamment la tour, les facades et toitures, le hall et ses
mosaiques, est inscrite au registre des Monuments Historiques par arrété du 27 avril
1984. L'ensemble de I'emprise du projet est compris dans le périmétre de protection
de 500 m autour de I'édifice.

Le site du projet est concerné par les Zones d'Impact Paysage (ZIP n°1 et 2) du Site
Patrimonial Remarquable (ex ZPPAUP de la Rochelle) (cf. carte p.94 de I'annexe 7)

Aucun habitat humide (codé H dans I'arrété du 24 juin 2008) n'a été recensé dans le
périmétre d'emprise (voir carte 10 p.62 de l'annexe 7).

Les sondages pédologiques réalisés révélent un sol de remblai ne permettant pas de
caractériser une zone humide.
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-5 Une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuvé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné ala
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le projet se shue-t-il, dans
ou & proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé 2

La commune de La Rochelle est concernée par un Plan de Prévention des Risques
Littoraux (PPRL) prescrit le 26 Juillet 2010 et dont le périmétre a été revu par un
nouvel arrété préfectoral en date du 27 décembre 2012. Sa mise en application
anticipée a été décidée par arrété préfectoral en date du 07 mai 2014.
L'approbation de la révision du PPRL est attendue pour le Ter semestre 2018.
(voir p.126 a2 128 de l'annexe 7)

La commune de La Rochelle est concernée par plusieurs PPRT, pour des
établissements situés dans le secteur de La Pallice : le site du projet n'est pas
concerné,

Le site a fait I'objet d'investigations préliminaires sur I'état de pollution du sol sur
deux zones situées sur des emprises SNCF. Certains prélévements présentent des
teneurs en Arsenic, Cuivre et Plomb légérement supérieures au maxima tolérés,
Des investigations complémentaires sur d'autres sites (autre que sur les emprises
SNCF) sont prévues dans le cadre des études préliminaires.

(voir p.109 - 110 de l'annexe 7)

La commune de La Rochelle se situe en Zone de Répartition des Eaux, ot I'on observe
une insuffisance chronique des ressources en eau par rapport aux besoins.

Le site du projet est en dehors des zones de protection de captages d'eau potable.

Le site du projet n'est pas concerné par la présence d'un site inscrit.

Lequel et a quelle distance ?

La Zone Spéciale de Conservation (site NATURA 2000 - directive Habitats) "Pertuis
charentais” (FR5400469) et la Zone de Protection Spéciale (site NATURA 2000 -
directive Oiseaux) "Pertuis charentais Rochebonne" (FR5412026) se situent 2 800 m
du site du projet.

(voir p.48 de l'annexe 7)

La Vieille ville, a proximité du site du projet est un site classé, de méme que les
abords du Vieux Port et les terrains communaux devant les rempatrts.
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4. Caractérisliques de l'impact potentiel du projel sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

4.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avok les incldences notables sulvantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Ressources

Millev naturel

Engendre-t-il des
prélévements
d'eou 2

Si oui, dans quel
milieu 2

impliquera-t-il des
drainages / ou des
madifications
prévisibles des
‘masses d'eau
souterraines ?

(
Est-il excédentaire
‘en matériaux ?

+ - -
!

|

[Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
fessources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

|

|

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
«dégradations, des
destructions de la
biodiversité
'existante : faune,
flore, habitats,
continuités
:@cologiques ?

Si le projet est situé
dans ou a proximité
-d'un site Natura
2000, est-it
isusceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formuildire Standard
de Données du site ?

Ovi

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommalrement I''mpact potentiel

En phase de réalisation des travaux, un prélévement ponctuel dans la nappe
pourra étre nécessaire pour rabattre cette derniére et travailler hors d'eau.
L'eau prélevée sera réinjectée dans le réseau d'eaux pluviales.

En phase exploitation, aucun prélévement n'est nécessaire.

Les besoins en eau potable (pour l'alimentation du local chauffeurs,
I'entretien et le nettoyage) seront assurés par branchement sur le réseau
d’'eau potable.

Les niveaux altimétriques du projet sont calés au plus proche de ceux du
terrain naturel, conformément aux prescriptions du PPRL, qui indique
qu'aucun déblai ni remblai ne doit étre effectué.

Les matériaux utilisés seront issus du site, en réemploi, ou de carriéres locales
(utilisation de matériaux courants de construction faciles a produire, afin de

limiter les impacts environnementaux et sanitaires).

Le projet de PEM s'inscrit dans un environnement naturel assez peu qualitatif,
I'un des objectifs du projet étant d'améliorer le niveau de biodiversité. Le
projet préserve ainsi les éléments de patrimoine naturel présentant un enjeu
pour la biodiversité (parc boisé au nord, batiments et arbres favorables aux
chiroptéres ou aux oiseaux). Le projet entrainera la destruction d’habitats
naturels a faible enjeu, dont certains, en partie sud, sont altérés par la
présence d'espéces invasives. La destruction de ces habitats perturbera
néanmoins les espéces animales qui les fréquentent (cf. p.133 3 136 annexe 7)

Aucune interaction fonctionnelle réguliére ne peut étre envisagée entre le
patrimoine d'intérét communautaire a I'origine de la désignation du site
Natura 2000 et celui présent sur l'aire d'étude rapprochée, du fait de I'absence
de lien fonctionnel direct entre I'aire d’étude rapprochée et les sites Natura
2000 les plus proches (absence de réseau hydrographique notamment). Ceci
a été confirmé par Nature Environnement 17 qui estime que « le projet et les
aménagements proposés ne sont pas de nature a remettre en cause la
conservation des espéces et des habitats de la ZSC ni de la ZPS».

En conséquence, aucune incidence significative du projet n'est a attendre sur
les quatre sites Natura 2000 situés au sein de l'aire d'étude éloignée.
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Risques

Nuisances

Est-il susceptible
d'avoir des
incidences surles
autres zones A
sensibilité particuliére
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

iEst-il concemé par
Ides risques
technologiques ?

Est-il concemé par
des risques naturels 7

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concemé par
des risques
sanitaires ?

Engendre-t-il des

-déplacements/des

trafics

Est-il source de
bruit ?

Est-il concerné par
‘des nuisances
sonores ?

O

Certains éléments de l'aire d'étude (haies, fourrés, buissons,...) peuvent
faciliter la liaison avec le marais de Tasdon au sud pour des espéces a fortes
capacités de déplacement. Ce milieu humide semble toutefois relativement
déconnecté de l'aire d'étude rapprochée malgré sa proximité géographique
du fait de I'absence de lien hydraulique ou de continuité humide avec I'aire
d'étude rapprochée.

Aucune interaction n’est également a attendre entre l'aire d’étude
rapprochée et le parc Naturel Marin (absence de lien fonctionnel direct).

Le projet ne concerne que I'aménagement d'espaces urbains.

Les établissements possédant des Plans de Prévention des Risques
Technologiques sont situés dans le secteur de La Pallice : le site du projet
n'est pas concerné.

Selon le projet de PPRL (dont la révision est en cours d'approbation), le site du
projet est concerné par le risque submersion marine, avec un aléa faible a fort
selon la localisation : Rs3, Bs1, Bs2.

Le site du projet est également soumis aux risques de mouvements de terrain
liés aux phénomenes de retrait-gonflement des argiles (aléa moyen), au
risque tempéte, au risque sismique (trés faible) et inondations par remontée
de nappe (sensibilité forte a trés élevée).

Cf. p.125 de'annexe 7

Le projet n'engendre pas de trafic supplémentaire. || engendrera néanmoins
une réorganisation des déplacements. A terme, le projet doit engendrer une
diminution des déplacements VL au profit de f'utilisation des transports en
commun et modes doux.

Le secteur d’étude est affecté par le bruit de maniére relativement importante
du fait de la présence de la gare ferroviaire et d'axes routiers importants, Le
niveau sonore global du site peut atteindre 70 & 75 dB, notamment sur la
partie nord-ouest du projet.

Le projet en lui-méme est plutét de nature a limiter les nuisances sonores en
diminuant la part modale de la voiture au profit des transports en commun et
des modes doux.
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Emissions

Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-ll concemé par

des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concemé par

des vibrations ?

‘Engendre-t-il des

?

[Est-it concemé par

‘des émissions
lumineuses ?

%Engendre-i-il des
rejets dans I'air ?

Engendre-t-il des
rejets liquides ?
Si oui, dans quel
mitieu ?

Engendre-t-il des
effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non

dangereux, Inertes,

dangereux ?

émissions lumineuses
H

[
X]

0

I:I Vibrations liées au trafic ferroviaire

L'objectif général est de privilégier I'éclairage du parvis de la gare et de

modeérer les autres espaces a traiter. L'éclairage visera a créer des ambiances
D nocturnes diversifiées et attrayantes en fonction de chacun des espaces a

proposer, ceci en accord avec l'usage nocturne projeté.

Le matériel mis en oeuvre minimisera la pollution nocturne lumineuse. Par
ailleurs, la mise en éclairage résultera d'un jeu de clair/obscur préservant au

mieux les espaces verts des émissions lumineuses. L'éclairage se concentrera

isur les cheminements piéton et PMR / zones circulées.

e

Les rejets d'eaux pluviales seront effectuées :
par infiltration dans le sol pour [a zone au sud des voies ferrées
- par rejet dans le réseau d'assainissement EP existant pour la zone au nord

des voies ferrées
D Ces éléments seront détaillés dans le cadre du dossier de déclaration au titre

de [a loi sur l'eau.

Les déchets produits seront uniquement liés aux travaux et seront évacués
vers des filieres de traitement adaptées.

[l
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Le projet a été congu de maniére a ce que les futurs aménagements

IEst-il susceptible de contribuent a révéler les qualités intrinséques du site (le batiment historique

-rporter atteinte au de la gare, trames verte et bleue...), a conforter les potentialités de
patrimoine développement portées par la Ville, dans le respect des formes urbaines et
architectural, ] architecturales existantes.
culturel,
archéologique et
5 ?
Patrimoine / Epoyscger
Cadre de vie lEngandre-:t-il T Le projet consiste, pour les secteurs situés au nord des voies ferrées en une
/ Population | = o tions surles | requalification des espaces urbains. Pour les secteurs situés au sud des voies
activités humaines ferrées, le projet conduira a modifier l'usage du sol, en remplagant une zone
(agriculture, de friche urbaine en parc de stationnement.
sylviculture, : ]
urbanisme,
‘aménagements),
notamment 'usage |
‘du sol ?

4.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'élre cumulées avec d'aulres projets existants ou
approuvés ?

Oul Nonlj Si oui, décrivez lesquelles :

En paralléle du projet de PEM, SNCF Réseau prévoit la mise en place de rampes d'accés au souterrain ouest de la gare (en
complément des escaliers existants) et le rehaussement des quais. La CDA de La Rochelle souhaite que la réalisation de ces
travaux soit entreprise de maniére concomitante, pour limiter la géne pour les voyageurs. Le projet du PEM (qui inclut la mise en
accessibilité inter-quals via la passerelle) intégrera toutes les interfaces avec les projets de SNCF Réseau dans le but de garantir
une bonne coordination des études et travaux et la continuité des aménagements.

D'autres projets urbains sont prévus dans le secteur de la gare :

- Le projet "Espace Gare", qui prévoit I'aménagement du secteur de la Gare. A ce jour, le projet n'est pas suffisamment abouti
pour que soient étudiées les incidences cumulées des projets Espace Gare et PEM.

- Le projet d'aménagement du quartier de Rompsay et de I'llot Joffre (densification d'une zone d'activités en quartier d'habitat)
prévoit la création de logements, équipements publics, hétellerie, tout en ménageant les rives du canal de Rompsay pour offrir
des continuités végétales et paysagére a ce nouveau quartier. Ce projet est soumis a évaluation environnementale (en cours de
réalisation). L'un des enjeux dans ce secteur est aussi de fluidifier la liaison entre 'avenue Jean Moulin et le boulevard Joffre,
pour réguler le flux de véhicules vers la gare, et favoriser I'accés par le sud.

- L'aménagement de la voie des Cottes Mailles, sur la commune d'Aytré. L'objectif est d’améliorer les conditions de sécurité et de
circulation, ainsi que les échanges entre La Rochelle et le Sud-Est de I'agglomération. Ce projet fait I'objet d'Une Déclaration
d'Utilité Publique, valable jusqu’au 16/08/2019.

- La renaturation du Marais de Tasdon, dont les incidences potentielles avec le projet de PEM (liées aux rejets d'eaux pluviales)
seront analysées dans le cadre du dossier de déclaration au titre de la loi sur I'eau.

6.3 Les Incidences du projet Identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature fransfrontiére ?
Oul D Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négatifs notables duv projet sur I'environnement ou la santé humaine {pour plus de précision, Il vous est possible de Joindre

une annexe iraitant de ces éléments) :
L'analyse menée sur les incidences du projet de PEM sur I'environnement montre que ces derniéres sont globalement faibles.

Des mesures d'évitement et de réduction d'impact visant & limiter les effets dommageables prévisibles du projet ont été mises
en ceuvre par la CDA de La Rochelle. Le projet prévoyait initialement le passage des bus dans le parc boisé au nord de la gare, ce
qui avait un impact sur la biodiversité (nécessité de supprimer des arbres étant identifiés comme favorables 2 la biodiversité,
potentiels gites a chiropteres).

Le projet a été revu pour éviter ces impacts : le scénario retenu ne comprend plus de passage dans le parc boisé. Les arbres sont
donc maintenus en |'état (= mesure d'évitement). Le blockhaus situé sur le parking de la gare, qui présente un enjeu faible et
localisé pour les chauves-souris, est également évité par le projet (cf. figure 5 page 13 et § 3.C.1 p.145 de I'annexe 7pour la
présentation des mesures d'évitement du projet).

L'évitement du parc boisé au nord permet également de préserver la qualité paysagére dans le secteur du square.

D'autres mesures d'dvitement et de réduction ont été définies, en phase travaux et en phase exploitation. Des mesures sont
également liées a la conception des aménagements (cf. § 3.C.2 p.145 2 147 de I'annexe 7).

7. Auto-évaluation (faculla
Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.
Outre les aménagements urbains qui composent le projet, I'ambition du PEM vise a reconquérir un environnement naturel
présentant initialement peu d’enjeux pour la biodiversité et contribuer 4 son amélioration qualitative a travers une végétalisation
des espaces cohérente avec les connexions naturelles, le maintien d'éléments emblématiques existants (cf. mesure d'évitement
ci-dessus), la gestion alternative des eaux pluviales (noues, massifs filtrants),... Les principales incidences du projet ont donc été
évitées par 'adaptation du projet. Le projet respectera les documents opposables, notamment le PPRL, qui imposent des
dispositions constructives particulieres. Enfin, les incidences du projet sur 'eau et les milieux aquatiques seront détaillés dans le
cadre du dossier loi sur I'eau. Pour ces raisons, le projet de PEM peut étre dispensé d'évaluation environnementale.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatolres

Objet

Document CERFA n°14734 infitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » - |X|
non publié ;

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 {ll peut s'agir
d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans 'environnement proche et 'autre de le situer dans le L)_(]
puysage ioiniain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et ¢},
4|7°a). b), 9°a), b), ¢}, d),10°11°qa), b}, 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du IZ]
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé : i
Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et cJ, 7° aj, b). 9°a}, b), c), d).
10°11°a), b), 12°, 13°, 22°, 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement
plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et |Z]
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser I'affectation des constructions et terrains avoisinants qinsi que les canaux, plans d'eau et cours
d'eau ; '

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
§ | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est |Z|
susceptible d'avoir des effets.

n
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8.2 Aufres annexes volontairement fransmises par le maiire d'ouvrage ou pétitionnaire

Vevillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

Annexe 7 : note d'accompagnement du formulaire de demande d'examen au cas par cas

9. Engagement et signature

Je certifie surI'nonneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait & La Rochelle le, /15 T\a,% 20 Aé?
Pr le préSidenh 5 —.__ ‘:__‘: .
La Vice-p ='e5}t;ig1,;<g3#§' e
Signciure Brlgitte DE;JJ‘.’{--;".[IY II . : :.
RV {TRS%
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Vue sur l'intérieur du square situé au nord-ouest du site du projet
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Vue sur le boulevard Joffre et le parvis existant (coté nord de la gare)
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Le boulevard Joffre

Le caractere tres routier du parvis de la gare est dd a I'accumulation, au fil du temps, de contraintes liées au passage des
bus, des taxis, des voitures, au détriment du cheminement des piétons et en particulier des personnes a mobilité
réduite. Les obstacles au sol sont nombreux, hétérogénes, peu qualitatifs et disposés sans réelle vision d’ensemble.

L’espace du parvis est peu visible, I'acceés au batiment voyageurs encombré et difficile depuis I'avenue du Général de
Gaulle.
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Vue sur la zone accueillant le futur « parking sud » du projet
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Plan global partie nord
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Zoom « parvis »

Pole bus :
Avenue du Général de Gaulle

Voir zoom page suivante

Voir zoom page suivante

Acces passerelle :

emmarchements + rampe vélos

et bagages

Cour de Marrans
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Zoom sur le pble vélos / taxis

Zoom sur le pble Bus avenue du Général de Gaulle
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PRESENTATION DE L’OPERATION

1.A PRESENTATION DU CONTEXTE GENERAL DE L’OPERATION

Le Plan de Déplacements Urbains de la Communauté d’agglomération de la Rochelle prévoit 'aménagement du
Pole d’Echanges Multimodal (PEM) de la gare.

Le Pdle d’Echanges Multimodal s’inscrit dans une vaste opération de valorisation et de réaménagement du
quartier de la gare, conduite concomitamment a la mise en ceuvre d’un désengorgement routier du centre-ville
et d’'une réduction de la place de la voiture dans celui-ci.

Photo 1 : Vue aérienne sur le site de la gare de La Rochelle

1.B LOCALISATION DU PROJET

Situation géographique du site

Le site du projet de Pdle d’Echanges Multimodal est localisé sur la commune de La Rochelle (département de
Charente-Maritime), aux abords de la gare, dans le sud de la commune. Le plan page 8 présente la localisation
géographique du projet.

Situation cadastrale du site
Le site du projet est localisé a cheval sur les sections cadastrales El, HL,DO et HM comme indiqué ci-dessous :

— Section El : 105, 119 a 123, 125, 135, 148 a 151, 199 a 201, 206, 232, 233, 286
— SectionHL:6,7,35

— Section DO : 335, 337, 338, 342, 343, 348, 374, 376,379,410 a 413

— SectionHM :2a12,24

Le plan page Carte 2 présente la localisation cadastrale du projet.
Occupation du sol

Le site du projet s’inscrit dans un environnement urbanisé, notamment au nord-ouest du projet. L'aire d’étude
comprend également deux prairies non humides. Les marais jouxtent le site du projet a I'extérieur, au sud.

~ ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC
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1.C OBJECTIFS DU PROJET

Le projet d’aménagement du Pole d’Echanges Multimodal de la gare de La Rochelle vise & créer un pole

d’échanges multimodal performant simple, lisible et accessible.

Les objectifs du projet sont les suivants :

A el

ol

améliorer I'accessibilité de la gare pour les personnes en situation de mobilité réduite,
aménager un parvis paysager offrant une place aux piétons et autres modes doux,
favoriser I'intermodalité et d’encourager les modes alternatifs a la voiture individuelle,
réorienter la gare de la Rochelle de part et d’autre des voies en créant des conditions d’acces facilitées
au sud Gare pour les voitures individuelles avec la création d’une passerelle traversant les voies ferrées
assurant I'accessibilité a I'ensemble des modes du péle d’échanges,
proposer un aménagement parfaitement intégré dans son environnement, notamment les futurs
développements urbains a I'ouest et a I'est de la gare, et a plus long terme au sud de la gare,
restaurer la valeur emblématique du parvis nord et de son batiment voyageurs, lien a la vieille ville, au
port et a la mer,
conforter et compléter les structures végétales en place,
recomposer |I'espace public sur la base d’'une nouvelle organisation des déplacements :

o partager équitablement I'espace entre les usagers conformément aux préconisations du PDU ,

o concilier les logiques circulatoires de transit et de dessertes des quartiers riverains,

o intégrer les cheminements cyclables et sécurisés.
offrir un meilleur confort d’usage de I'espace public :

o renforcer I'aménité des lieux, notamment par I'apport et le renouvellement des structures

végétales, la qualité des revétements et I'élargissement des emprises piétonnes.
o faciliter et sécuriser les traversées piétonnes et cyclables, compte tenu des enjeux de liaisons
urbaines entre I'hyper-centre et les quartiers péricentraux.

o protéger les espaces piétons du stationnement illicite.

o garantir I'accessibilité des personnes a mobilité réduite.
prendre en compte les potentialités de développement d’activités commerciales riveraines, fixes ou
temporaires,
prévoir des solutions techniques durables de nature a faciliter I'entretien et la gestion ultérieure des
aménagements, dans un souci d’économie générale (investissements, exploitation des espaces).

1.0 LES PRINCIPAUX ACTEURS DU PROJET

Le projet de Pole d’Echanges Multimodal de la gare de La Rochelle est porté par quatre maitres d’ouvrage
identifiés et impliqués pour mener a bien la conception et la réalisation des opérations du PEM Gare de La
Rochelle sous leurs compétences.

Les quatre périmetres de maitrise d’ouvrage sont définis de la maniére suivante :

1. Périmétre de maitrise d’'ouvrage de la Communauté d’Agglomération de La Rochelle : passerelle et parvis
nord et sud, stationnements vélos sécurisés, stations vélos en libre-service, station Yélomobile, halte
d’échanges cars interurbains et bus urbains, voie d’accés bus au travers du pole d’échanges scolaire Jean
Moulin ;

2. Périmetre de maitrise d’ouvrage de la Ville de La Rochelle : boulevard Joffre et avenue du Général de Gaulle
et la rue des Jars au droit du PEM ;

3. Périmetre de maitrise d’ouvrage de SNCF Gares et Connexions : batiment voyageurs et informations
voyageurs dynamique et statique, démolitions et reconstitutions sur ses emprises, parking courte durée au
nord et parking courte et longue durée au sud, déposes minute au nord et sud et voies d’acces a celles-ci ;

4. Périmétre de maitrise d’ouvrage de SNCF Réseau : rehaussement des quais et gestion des incidences
ferroviaires liées a la passerelle.

La Ville de La Rochelle a confié sa maitrise d’ouvrage a la CDA a travers une convention de transfert de maitrise
d’ouvrage. Ainsi, le schéma ci-dessous représente spatialement les 3 périmétres de maitrise d’ouvrage
opérationnelle impliqués pour I'opération de PEM Gare de La Rochelle.

Ch
=1 Périmétre du PEM E=S CdA La Rochelle -
=2 Liaisons vers amenagements &= SNCF Gares et Connexions
existants et « Espace Gare » = SNCF Réseau

Figure 1 : Représentation schématique des 3 périmetres opérationnels de maitrise d’ouvrage
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Bien que réalisé sous de multiples maitrises d’ouvrages, le projet de PEM doit étre considéré comme une méme
opération, caractérisée par une unité fonctionnelle et dont la finalité est partagée par tous les partenaires.

Ainsi, la Communauté d’Agglomération de La Rochelle est désignée en tant que maitre d’ouvrage
coordonnateur de l'opération et a ainsi a sa charge les missions complémentaires suivantes et menées a
I’échelle du projet :

le pilotage des procédures administratives et reglementaires transverses dont entre autres ;
le pilotage du planning général de 'opération ;

le pilotage du budget global de I'opération ;

la gestion des interfaces avec les opérations connexes hors PEM ;

la gestion des interfaces avec les opérations du PEM hors MOA CDA.

R R

1.E L’ETAT FONCIER

Les terrains et volumes sur lesquels doivent étre réalisés les travaux sont actuellement la propriété de :

- SNCF Mobilités,

- SNCF Réseau,

- SNCF (pour le CE),

- La Ville de La Rochelle,

- La Communauté d’Agglomération de La Rochelle.

Les emprises SNCF sont matérialisées sur le plan ci-dessous :

SNCF Gares et
Connexions

SNCF Mobilité et mise a
disposition du Comité
d’établissement régional (CER)

Figure 2 : Etat foncier du projet PEM
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1.F ENJEUX URBAINS LIES AU PROJET

Les aménagements du PEM de la gare de la Rochelle
en particulier sur la partie au sud du faisceau ferré,
s’inscrivent dans un paysage urbain en lien avec des
espaces ouverts vers le sud et son paysage
caractéristique de marais (marais de Tasdon, ZNIEFF
de type 1) réservoir de biodiversité a I'échelle de
I'agglomération abritant une ex-réserve naturelle
volontaire.

Les futurs aménagements devront contribuer a
révéler les qualités intrinseques du site (le batiment
historique de la gare, trames verte et bleue...),
conforter les potentialités de développement portées
par la Ville et I'agglomération, accompagner et agir
en levier de ce secteur en mutation, dans le respect
des formes urbaines et architecturales existantes.

On rappelle que le PLU de la commune a fait ressortir
dans une cartographie de synthese les enjeux de

paysage.
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1.G PRESENTATION DETAILLEE DU PROJET

Située au centre d’un vaste dispositif paysager allant de la mer aux marais, la restructuration du péle d’échanges
multimodal de la gare de La Rochelle est I'occasion de révéler les composantes du territoire.

Le projet vise a créer un Pole d’Echanges Multimodal performant, simple, lisible et accessible, avec comme
objectifs :

- L’aménagement du parvis piétonnier de la gare,

- L’aménagement des quais de dépose, de régulation et de prise des passagers des lignes en terminus,
BHNS et des autocars TER,

- L’aménagement des stationnements deux-roues motorisées, vélos (libre-service, stationnements non
sécurisés et sécurisés) au niveau du parvis, des emplacements taxis en contact direct du parvis

- Latraversée des voies par la passerelle de franchissement des voies ferrées (environ 130 métres de long)
et de desserte des quais ferroviaires

- L’aménagement d’une gare routiére Sud et de sa voie d’acces

- Les aménagements annexes, parkings nord et sud (maitrise d’ouvrage SNCF Gares et Connexions / Effia)

- La création des voies d’acces provisoires a la zone provisoire de stationnements au Nord (Est du
Batiment Voyageurs) et création de la plateforme de cette zone provisoire de stationnements

- Lamise en valeur du batiment voyageurs

Les futurs aménagements révelent les qualités intrinséques du site (le batiment historique de la gare, trames
verte et bleue...), dans le respect des formes urbaines et architecturales existantes.

Un « dialogue » entre trois parties s’établit révélant, a travers des lieux forts, un seul et méme parcours :

- Aunord un parvis
- Ausud une promenade
- Au milieu une passerelle

1.G.1 AU NORD : LE PARVIS ET LE PARKING NORD
* Le parvis ouvert sur la gare

Dans I'axe de I'avenue Charles de Gaulle, le parvis se structure a partir d’'une composition géométrique qui
s’ouvre sur le batiment classé de la gare et le met en valeur. Cette place doit permettre d’accueillir des flux

piétons et cycles. Elle doit permettre la mise en place d’évenements en tout genre et accueillir des publics
différents.

= Le pole Bus a Haut Niveau de Service (BHNS)

Le pdble bus est positionné sur I'avenue Charles de Gaulle. Cette configuration résulte d’une réflexion ayant mis
en scene plusieurs options, dont I'une consistant a aménager une voie bus dans le parc résidentiel situé au nord
du boulevard Joffre. Ce scénario n’a pas été retenu par la Communauté d’Agglomération de la Rochelle, suite aux
conclusions de I'’étude faune flore, qui mettait en évidence, pour le square au nord de la gare, la présence de

milieux boisés permettant la reproduction d’oiseaux communs (passereaux, corvidés, voir pics), ainsi que la
présence d’arbres plus gros ou a cavités pouvant également abriter des gites de reproduction, de transit ou
d’hivernage pour quelques espéces de chauves-souris.

LA CDA A FAIT LE CHOIX D’EVITER L'IMPACT SUR LES OISEAUX ET LES CHIROPTERES ET A DECIDE DE NE PAS
RETENIR CETTE SOLUTION.

£

SOLUTION NON RETENUE

@&Saull

| Avénue-du-Général

Role bus

%" < .
& 3
s
s,
©

PARC DE LA GARE

o éa.- >30)

\ At = Tt ‘

Solution retenue : sans passage du BHNS dans le parc

Figure 5 : Mesure d’évitement des impacts du projet sur les oiseaux et les chiroptéres liés au passage du BHNS
dans le parc
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= Le parking Nord

Le parking courte-durée comprend 159 places. Parmi ces 159 places, SNCF Gares et Connexions et son
délégataire de maitrise d’ouvrage EFFIA s’accorderont pour définir le nombre de places réservées aux agents
SNCF et aux loueurs de voitures. A ce jour, cette répartition n’est pas encore figée mais pourrait étre la suivante :
40 places pour les loueurs et 30 places agents SNCF.

L'accés/sortie de la dépose-minute sont dissociés des accés/sortie du parking courte-durée, fluidifiant le
fonctionnement de la dépose-minute et réduisant ainsi les risques de stockage.

Le batiment 072, au nord du parking actuel, est voué a la démolition et sera reconstitué dans le cadre du projet
de PEM, en interface entre le parking courte-durée et le quai A.

Le local déchet est situé le long de la rue de la gare.

1.G.2 AU SUD, LAPROMENADE DES MARAIS : UN PARVIS ET DES NOUES

Au sud, entre les rails et le parc des expositions, une promenade se dessine qui traverse la gare routiére et le
parking relais. Un plateau constitué d’un sol en béton identique a celui du parvis au nord se déploie depuis les
marais, via le parc des expositions jusqu’a la passerelle. Des noues plantées structurent le paysage et prolongent
I'ambiance des marais.

Cet espace public manifeste devient talus et se connecte simplement a la passerelle. Le parvis sud, ainsi aménagé
met en relation la gare et les marais au-dela de la rue de Jars et de I'avenue Jean Moulin.

Le quai continu et central de la gare routiére s’intégre au systeme de facon évidente. Les bus tournent autour
depuis le rond-point de I'avenue Jean Moulin.

Le parking sud est entierement réaménagé pour s’intégrer a I'espace du parvis. Sa capacité est de 200 places.
Des stationnements vélos (62 emplacements) sont prévus, ainsi qu’un dépose minute (15 places).

- ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC
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Figure 6 : Principe d’aménagement du parvis
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Figure 7 : Principe d’aménagement du parking nord
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2I, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Figure 8 : Principe d’aménagement du parking sud

Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A21, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Coupe transversale parking Sud - Rue Anita Conti

Figure 10 : Coupe transversale du parking sud
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A21, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Figure 11 : Zoom sur la gare routiére au sud
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2I, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Figure 12 : Coupe transversale de la gare routiére au sud
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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1.G.3 AU MILIEU, LA PASSRELLE AU-DESSUS DES RAILS : UN LIEN DEVIENT UN LIEU
La passerelle est un sol en méme temps qu’un toit protecteur composé de séquences :
- Le tablier central au-dessus des rails
- ’accroche nord en relation avec le parvis de la gare
- La rampe sud associée a la promenade des marais
= Unlieu

Elle autorise des points de vue et construit des moments privilégiés en relation avec les différentes séquences
urbaines et paysagéres. Le mouvement doit paraitre naturel, la passerelle est ouverte a la pratique quotidienne.
Sa forme, sa structure alliée a sa matérialité valorisent I'image du lieu. La fine structure varie au long des
différentes portées. La passerelle crée des mouvements, des courbes tendues entre le sol et le ciel, entre les
lignes de construction et la structure de franchissement. Des perspectives sont créées aux deux extrémités. La
toiture devient un événement sur le parcours et la passerelle se transforme en un lieu de détente. Le lien
devient un lieu. Il s’agit ici d’ancrer les deux rives de I'espace public vers le parvis, mais aussi de considérer
I'infrastructure ferroviaire comme un fleuve duquel les facades métalliques et transparentes se protegent et vers
lequel elles s’ouvrent également, dans un dialogue entre le franchissement et les voies de chemin de fer.

La nouvelle passerelle appartient a I'espace public qu’elle fagconne en créant une trés grande fluidité, un repere
urbain a différentes échelles, attentif aux piétons qui la parcourent, qui I'habitent et qui s’y tiennent, mais
également aux regards lointains dans le paysage urbain qui ici se transforme.

= Une structure de franchissement fine, gracile et confortable

La structure de franchissement est un ouvrage d’art qui dépend tout a la fois ici de ses contraintes statiques,
mais aussi du mode de réalisation par lancement et de la présence des voies de chemin de fer qui implique de
limiter les contraintes liées a la réalisation au-dessus des voies. Si le projet s’applique a respecter ces contraintes,
il met en cohérence le schéma statique avec le plaisir du lieu, le développement d’'un espace public varié. Ainsi,
de part et d’autre les lectures de I'ouvrage sont asymétriques et croisées, fines puis ouvertes pour mettre en
cohérence I'attention apportée a I’espace public et le chemin statique de I'ouvrage.

= Escaliers et ascenseurs

—rrrErE T [P |

Les escaliers et ascenseurs comprennent :

- Un ascenseur a chaque extrémité de la passerelle, en relation avec le parvis nord et sud.
- Un escalier en relation avec le parvis sud, un grand emmarchement au nord
- Ausein de la gare, pour chaque quai desservi, un ascenseur + un escalier.

Cl'ﬂqll!IiS et détails de implantation de la passerelle (depuis la cour

. I
de Marans) - Hypothéss 2
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Figure 13 : Desserte des quais par la passerelle

= Les acces

Emmarchement et maison du vélo, variantes

Emmarchements depuis
le parvis au nord

Maison du vélo

Figure 14 : Hypothése d’emmarchement depuis le parvis au nord de la gare
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L'emmarchement permet I'accés a la passerelle, on peut s’y délasser, s’y reposer sur des plateformes ou de (ol .-
larges pas d’ane. Une rampe centrale dont la pente s’éleve a 13,6 %, sert de guide aux vélos et valises que I'on E
transporte a la main. L'emmarchement est congu dans la continuité de I'espace public. Il sert de toit a la future :
maison du vélo a niveau de la Cour de Marans et le boulevard Joffre. E
:
La maison du vélo consiste en un péle multiservices vélo qui proposerait : E
:
- Une activité commerciale d’accessoires vélo a
- Lerenseignement et la promotion des services vélos proposés par les acteurs du territoire autres ; E
- La promotion du vélo; = n§&|r
- L’accueil des services vélo existants portés par les associations (vélo-école, réparations, marquage) ou les .
acteurs du territoire (vélo-école, réparations, marquage, location, stationnements sécurisés) ; X
- Des services vélos tels que le stationnement sécurisé, la location, du conseil-animation, de E
I'information/documentation sur le vélo, une station—service, une flotte dédiée, services pour les E
touristes ;
- La surface de la maison du vélo est estimée a plus de 300 m? de surface de plancher. A cela s’ajoute le Figure 15 : Plan de la maison du vélo avec ’hypothese d’emmarchement
stationnement sécurisé des vélos pour environ 100 m?2.
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Figure 16 : Intégration paysagére de la passerelle vue depuis le parvis de la gare
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2I, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Figure 17 : Intégration paysagere de la passerelle vers le quartier de Marans
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2I, RR&A, Flore Siesling, CRONOS conseil
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Figure 18 : Intégration paysagére de la passerelle depuis la cour de Marans
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2l, RR&A, Flore Siesling, CRONQS conseil
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Figure 19 : Intégration paysagére de la passerelle depuis le boulevard Joffre, dans I’axe de la rue de la Guignette
Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A2l, RR&A, Flore Siesling, CRONQS conseil
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1.G.4 UN SOL UNITAIRE POUR DES ESPACES ACCESSIBLES, CONFORTABLES, POLYVALENTS
=  Un nivellement doux

Sur le parvis nord comme sur la promenade du marais, le nivellement est fluide et sans obstacle, tout est de
plain-pied. L’accessibilité de I'espace, sa polyvalence et son confort sont recherchés.

Sur le parvis nord, face a la gare, une pente tres faible et la plus réguliere possible depuis I'avenue Charles de
Gaulle vers la facade de la gare est créée. Elle devient support d’une logique de récupération des eaux de pluie.

Coté promenade du marais, le nivellement s’adapte a la passerelle. Au niveau de la gare de bus, le sol est un quai
qui dessert les autocars, au-dela de la rue de Jars, le sol devient rampe qui accompagne la passerelle.

= Un béton garant du caractére unitaire du sol

Un béton sablé de teinte claire compose le sol du parvis nord et de la promenade du marais au sud. Sa couleur
calcaire est complémentaire de celle de la fagade de la gare. En pied de batiments et afin de faciliter I'intégration
technique des caniveaux et des aspérités, une rive est créée, elle est constituée de lignes de pavés béton.

1.G.5 LA GARE AU CCEUR D’UNE STRUSTURE PAYSAGERE FORTE

De part et d’autre de la gare, le paysage est déterminant. A chaque fois il est prolongé a partir de I'existant. Du
c6té du parvis au nord, les plantations s’inscrivent dans une ambiance plus minérale. Coté marais, la création de
vastes noues paysageres structurent I’'espace et accompagnent les cheminements des piétons.

Les essences sont variées et différentes entre le nord et le sud.

Au nord, la structure paysagéere en place entre le parc et le parking guide 'aménagement. Des arbres de grand
développement prennent place de part et d’autre de la gare : Chéne vert, sophora, gleditsia en relation avec le
parc, Tilleuls en relation avec la cour des Marans.

Dans la partie sud, des arbres de hautes tiges et cépées se mélangent dans des noues plantées. Les essences
retenues sont susceptibles de supporter 'humidité : Erable champétre, Aulne, Saule, Fréne, Chéne, Aubépine,
Sureau.
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Figure 20 : La gare au centre ‘une vaste composition paysagere

Source : Ateliers Lion Associés, Marc Mimram Architecture & Associés, Marc Mimram Ingénierie, A21, RR&A, Flore
Siesling, CRONQOS conseil
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1.G.6 GESTION DES EAUX PLUVIALES

L'analyse du bassin versant de la zone de la gare sera prise en compte dans la gestion des eaux pluviales. Un bilan
de I'état actuel sera réalisé dans le cadre du Dossier Loi sur I'Eau avec la prise en considération d’éventuels
disfonctionnements (inondations, sous-dimensionnements d’ouvrage, problématiques d’entretien...). Les
aménagements projetés seront alors intégrés a cette analyse pour mettre en place les solutions de traitement
nécessaires au bon fonctionnement du réseau des eaux pluviales de la zone.

Le projet prévoit la réalisation de 2 systémes de collecte des eaux de ruissellement :

- Sous le parvis Nord de la gare : captage des eaux de surface par des ouvrages hydrauliques de type
regards a grille, caniveaux a grille ou a fente et stockage dans un massif d’infiltration.

- Ausud : captage des eaux dans des ouvrages de traitement ou de stockage a ciel ouvert de type noue ou
tranchée drainante sous espace vert.

Des essais complémentaires d’infiltration seront effectués afin d’établir les stratégies de gestion des eaux
captées et stockées. Les résultats des sondages géotechniques déja réalisés permettent d’ores et déja de mettre
en avant la présence de la nappe phréatique a environ 2.50 m de profondeur permettant ainsi la mise en place
de ces 2 systémes.

L'analyse de ces résultats permet de proposer différentes solutions pour le traitement quantitatif et qualitatif
des eaux de pluie.

Un pré dimensionnement de I'impact du projet sur le réseau a permis de déterminer la nécessité de mettre en
place un stockage de 1 200 & 1 400 m® pour une pluie décennale avec un débit de rejet limité & 3 I/s/ha de
surface aménagée.

Une des solutions envisagées pour traiter ce volume est la mise en oeuvre de massifs drainants (avec ou sans
infiltration suivant les études de sol) de part et d’autre du parvis de la gare au niveau des zones plantées. Ces
massifs sont de profondeur maximum 1,50 m (par rapport au niveau fini du projet) soit environ 1,00 m de
hauteur utile. Le remplissage de ce massif sera réalisé en grave drainante. Des solutions alternatives (matériaux
recyclés, casiers en PVC) seront étudiées pour optimiser les volumes de rétention et une analyse des contraintes
d’entretien sera réalisée.

L’ensemble de ces éléments sera détaillé dans le cadre du dossier de déclaration au titre de la loi sur I’eau.
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1.H GESTION DE L’EXPLOITATION DU SITE ET MAINTIEN DES DIFFERENTES
TEMPORALITES

_ENTRE 2018 ET 2019
=  Aménagement de I’Avenue du Général de Gaulle et du Boulevard Joffre secteur Ouest

Les travaux seront accompagnés d’une possible de mise en service de la voie TCSP. De par leur large emprise et
apres libération d’emprises, I’Av. De Gaulle et le Bd. Joffre offrent la possibilité de réaliser les travaux
d’aménagement de voie par demi-chaussée.

L'impact des travaux sur la circulation sera minimisé, les sens de circulation actuels maintenus, seuls les
stationnements perpendiculaires a I'avenue De Gaulle seront supprimés.

=  Aménagement de I’Avenue De Gaulle et du Boulevard Joffre secteur Est

La circulation générale actuelle sur De Gaulle sera basculée a I'Ouest sur les aménagements réalisé. La partie Est
du Boulevard Joffre sera réalisée avec un dévoiement de la circulation 2x2 voies passé en 2x1 voie en partie Sud
(démolition partielle de I'llot séparateur de voie) avec maintien du sens de circulation actuel.

= Aménagement de la station taxis et de la rue de la gare sous Maitrise d’Ouvrage CDA et
Parking Nord-Ouest sous Maitrise d’ouvrage SNCF

Au démarrage de cette phase la circulation générale et définitive sera mise en place sur I’Avenue De Gaulle et le
Boulevard Joffre, la circulation sur la rampe Joffre sera maintenue jusqu’a la réalisation de la connexion
Joffre/rue de la Gare.

- Démarrage par la création de la station Taxis : ces travaux entraineront une diminution de I'emprise du
stationnement VL sur le parvis de la gare et un décalage vers I'Est de la gare routiere.

- En paralléle, les travaux d’aménagement de la rue de la gare depuis I'Ouest en remontant vers I'Est afin
de maintenir au maximum le stationnement sur parking SNCF Nord-Ouest.

- Les travaux de réaménagement du parking Nord-Ouest sous Maitrise d’Ouvrage SNCF devront se faire
depuis I'Ouest en remontant vers la gare afin de maintenir a minima le stationnement, la planification
sera étudiée soigneusement avec la SNCF et EFFIA Stationnement.

Lorsque la connexion entre le Bd. Joffre et la rue de la Gare sera réalisée, les travaux de démolition de la rampe
Joffre débuteront (avril 2019).

=  Aménagement parvis piéton secteur Ouest

Les travaux d’aménagement du parvis secteur Ouest seront accompagnés par la réouverture du stationnement
Nord-Ouest (Maitrise d’ouvrage SNCF). Préalablement au démarrage de cette phase il sera réalisé une
modification de I'accés au parking Nord propriété de la SNCF et exploité par EIFFIA Stationnement. Le
stationnement général sur I’ensemble du parvis sera supprimé, I'accés piéton a la gare c6té Ouest sera neutralisé
et I'entrée se fera par I'Est.

Aucun impact sur la circulation définitive déja en place.

=  Aménagement parvis piéton secteur Est

Les travaux d’aménagement du parvis Est débuteront uniquement lorsque la partie Ouest sera en service. L'acces
piéton a la gare s’effectuera par les portes Ouest. Les travaux d’aménagement seront réalisés en paralléle des
fondations de la passerelle Nord.

Aucun impact sur la circulation définitive déja en place.

{EN 2019
=  Aménagement de la gare routiére secteur Ouest

Les travaux d’aménagement seront réalisés en neutralisant 'ensemble de la partie Ouest et ce jusqu’au quai
existant en partie centrale en intégrant une sur largeur piétonne de 2 metres. L'ensemble du flux de circulation
interne a la gare routiére sera reporté coté Est et accompagné d’une signalisation adéquate. Les bus et cars
stationneront sur une seule et méme zone provisoirement. Les accés du parking Est a la gare routiere seront
maintenus.

L’ensemble des cheminements piétons sera basculé a I'Est de la gare routiere.
= Aménagement de la gare routiére partie centrale

Les travaux d’aménagement de la partie centrale (piétonne) de la gare routiere débuteront lorsque la phase 1
sera achevée. Durant cette phase, le systéme de stationnement définitif sera mis en place (Bus Urbain a I'Ouest
et interurbain + scolaire a I'Est), La circulation interne a la gare routiere sera ouverte provisoirement.
Ponctuellement une neutralisation de la partie centrale située au Sud de I'aménagement devra étre mise en
place afin de permettre la réalisation des structures circulables. Un simple reprofilage des voies existantes
Nord/Sud sera réalisé afin de réduire les délais de réalisation et ainsi la géne engendrée.

Les cheminement piétons se feront par la sur largeur réalisée en phase 1.
= Aménagement de la gare routiére secteur Est

Les travaux d’aménagement du secteur Est de la gare routiere débuteront lorsque la phase 2 sera achevée. Les
travaux d’aménagement seront réalisés en neutralisant la voirie de la partie Est et ce jusqu’au quai existant en
partie centrale tout en maintenant les accés au parking situé a I'Est de la gare routiere. Un simple reprofilage des
voies existantes Nord/Sud sera réalisé afin de réduire les délais de réalisation et ainsi la géne engendrée.

= Aménagement parking courte et longue durée + dépose minute Sud PEM sous Maitrise
d’ouvrage SCNF

Les travaux d’aménagement du parking Sud du PEM seront réalisés lorsque les travaux d’assemblage de la
passerelle seront terminés. Les travaux se dérouleront hors circulation dans un environnement entiérement clos.
Le chantier débutera par la réalisation du cheminement d’acces piéton a la passerelle depuis la rue des Jars afin
de permettre les échanges piétons Nord/Sud dés I'ouverture de la passerelle et ce, dans des conditions
optimales et définitives. La création de l'aire de stationnement sera réalisée dans un seul temps et le parking
sera ouvert en totalité en décembre 2020.
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1.A LA GESTION ENVIRONNEMENTALE DU PROJET

Un chantier respectueux de |'environnement est le prolongement naturel des efforts de qualité
environnementale mis en place lors de la réalisation d’un chantier d’espace public. Ce chantier d’'aménagement
et de construction génerera des nuisances sur I'environnement proche, I'enjeu d’un chantier respectueux de
I’environnement est de limiter ces nuisances au bénéfice des riverains, des ouvriers et de I'environnement.

Tout en restant compatibles avec les exigences liées aux pratiques professionnelles des travaux publics, les
objectifs d’un chantier respectueux de I'environnement sont de :

- Limiter les risques et les nuisances causés aux riverains du chantier
- Limiter les risques sur la santé des ouvriers

- D’éviter les pollutions de proximité lors du chantier

- Limiter la quantité de déchets de chantier mis en décharge

Pour la construction de la passerelle, la question environnementale a fait I'objet d’une attention particuliéere.
L'infrastructure est une condition du développement de la ville, elle la fagonne et installe un dialogue fort et
particulier avec sa géographie, avec son environnement.

1.A.1 DES CHOIX CLAIREMENT DEFINIS
Plus largement, la démarche témoigne d’un engagement fort sur les points suivants :
= Choix de conception pertinents

Les choix constructifs ont été effectués pour assurer la durabilité, I'adaptabilité, et la facilité d’entretien des
différents ouvrages. Ainsi, les espaces publics tout comme la passerelle ne nécessitent que des matériaux
courants de construction faciles a produire. Les produits de construction seront choisis afin de limiter les
impacts environnementaux et sanitaires.

D’une maniére générale, I'objectif poursuivi est de minimiser la fréquence et le volume des interventions
ultérieures sur les différents ouvrages tout en respectant toutes les autres contraintes liées au faisceau
ferroviaire.

Toutes les spécifications techniques des ouvrages s’intégreront dans une démarche globale de développement
durable. Cette démarche devra étre transcrite dans les CCTP.

=  Optimisation environnementale du chantier

Le tri sélectif sera systématiquement mis en place sur le chantier. En outre, la valorisation des déchets fera partie
des exigences demandées aux entreprises de construction, lesquelles devront minimiser les quantités non
valorisables de déchets produits.

L'emplacement des bases vie du chantier et aires de dépots et de stockage de matériels, les déplacements et
stationnement des engins seront réalisés en dehors des zones sensibles, afin d’éviter les impacts sur la prairie au
sud-est de la gare. Le dépdt sur des revétements imperméables existants sera privilégié.

Des dispositifs de prévention et de traitement des pollutions accidentelles et diffuses durant le chantier seront
mis en place afin de garantir I'absence de pollution diffuse vers les milieux périphériques (terrestres et
aquatiques) :

- traitement des eaux usées du chantier,

- mise en ceuvre de dispositifs de filtration,

- controle des véhicules et des matériaux de chantier,
- mise en place de kit de dépollution,

- interdiction des accés au chantier au public...

= |nterface chantier/ville

La circulation aux abords des différents chantiers devra étre perturbée le moins possible afin de limiter les
embouteillages ou les accidents. Aussi les solutions suivantes ont été mises au jour :

- Horaires de livraison a définir selon les pics de circulation du quartier
- Signalisation visible des zones d’entrée des véhicules de chantier

1.A.2 MISE EN OEUVRE, CONTROLE ET SUIVI DE LA DEMARCHE

Un responsable « Chantier respectueux de I’environnement » sera désigné au démarrage du chantier. Le référent
environnement sera présent dés la préparation du chantier et ce, jusqu’a la livraison. Il a pour mission :

- D’informer les acteurs et d’organiser la mise en ceuvre et le suivi de I'application de la charte
environnementale ;

- De vérifier I'application des mesures par I'ensemble des intervenants du chantier (visites, réunion, PV...) ;

- De diffuser I'information auprés des riverains de la zone ;

- D’organiser I'accueil des entreprises partenaires et/ou sous-traitantes a travers notamment la diffusion
d’une brochure d’information a chaque intervenant, I'information et la sensibilisation du personnel des
entreprises, le contrdle des connaissances et de la bonne compréhension du SOGED par les personnels
de chantier. ;

- Des’assurer de la pose et du maintien des balisages concernant les arbres a enjeux environnementaux et
les especes exotiques envahissantes.

Un enclos d’une surface de 60 m? avec tri sélectif et la séparation éventuelle déchets concessions / déchets
internes SNCF sera mis en place dans ’emprise du Péle d’Echanges Multimodal.

1.B PREPARATION DU SITE AVANT TRAVAUX

Au démarrage de chaque phase, il sera réalisé des travaux de préparation, ces prestations incluront les éléments
suivants :

- Apreés concertation avec les différents Maitres d’Ouvrages, une proposition de plan de cantonnement de
chantier sera approuvée, celui-ci sera maintenu le maximum de temps afin d’éviter les déplacements
nécessitant du gros matériel. Ce cantonnement, entierement clos de barrieres type Héras liées + toile
coulante, sera autonome. L’espace integrera une emprise destinée aux stockage ponctuel de matériaux.

- ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC
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Les approvisionnements devront étre réalisés au fil de I'eau afin de limiter les besoins de surface. Le
chantier sera entierement clos de barriéres (pleines) de hauteur 1 metre afin de sécuriser le chantier et
les cheminements périphériques.

- Repérage, balisage et mise en exclos des stations d’espéces exotiques envahissantes pour éviter leur
dissémination, et des arbres favorables a la faune a préserver pour éviter qu'ils ne soient abimés lors du
chantier.

- Les travaux de libération des emprises seront réalisés dans un premier temps afin de mettre en place le
cas échéant les circulations provisoires. Les voies circulables provisoires seront réalisées en enrobés, ces
zones seront toutefois limitées de par le phasage projeté.

- Les cheminements temporaires seront traités de maniere a maintenir la circulation dans les conditions
optimales des piétons, fauteuils roulants, poussettes, cycles... Les travaux seront réalisés afin de
permettre des que possible le basculement des circulations douces sur les espaces définitifs.

- Au vu des éléments fournis dans le dossier, il est a noter que certaines zones devront faire I'objet de
dépollution (présence d’amiante secteur parking Nord-Ouest SNCF). Ces prestations seront réalisées en
paralléle de la libération des emprises.

- Le nivellement général sera étudié afin d’épouser au maximum le terrain naturel ce, de maniére a limiter
les terrassements et équilibrer les déblais-remblais le tout dans une démarche limitation des nuisances.
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SENSIBILITE ENVIRONNEMENTALE DE LA ZONE D’IMPLANTATION DU PROJET
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2.A LE MILIEU PHYSIQUE
2.A.1 TOPOGRAPHIE ‘E
La Rochelle et son agglomération sont situées sur un promontoire calcaire de faible altitude, qui prolonge a 1':;
I'ouest la vaste plaine dénudée de I'Aunis dont l'altitude moyenne est d'environ une trentaine de métres. =
=€
Sur le site du projet, le relief est quasi plat : I'altimétrie passe de 1 m d’altitude a 10 m selon la position sur le
site de projet.
46m
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Figure 22 : Coupes altimétriques nord/sud et ouest/est du secteur du projet

La topographie naturelle du terrain est quasi plane, n’induisant pas de fortes
contraintes en ce qui concerne les terrassements a réaliser.

Figure 21 : Topographie du secteur du projet
Source : cartes-topographiques.fr
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Wind direction distribution in (%)

An
2.A.2 CLIMAT N
MMNW 12 MMNE
Le climat de la Charente-Maritime est essentiellement de type tempéré, mais en raison de I'influence du Gulf 10
Stream, de I'anticyclone des Acores, et de I'effet modérateur de la mer, le département bénéficie d’un climat MW 5 ME
océanique, plus doux et plus chaud, appelé climat tempéré océanique. Avec un secteur rochelais en premiere
ligne des souffles océaniques, il existe un risque de tempétes, pouvant entrainer des destructions importantes. W Z -
LR
4
En termes de climatologie générale, les éléments disponibles sont ceux fournis par la station météorologique 2
de La Rochelle (station Météo-France).
. 0
W E
40 °C 200 mm
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Figure 23 : Caractéristiques climatiques a la station de La Rochelle entre 1981 et 2010 Figure 24 : Rose des vents annuelle a I'aéroport de La Rochelle entre 2003 et 2015

Source : Météo-France Source : windfinder

La pluviométrie annuelle mesurée a la station climatologique de La Rochelle est de 759 mm, surtout répartie
sur les mois d’automne et d’hivers, avec une pluviométrie maximale en novembre (93,6 mm).

Les températures sont de 9,5°C en minimale moyenne annuelle, et de 16,8°C en maximale moyenne annuelle,
avec des hivers doux et des étés adoucis par la brise de mer, due a I'inertie thermique de 'océan, qui se traduit
par un vent parfois soutenu qui souffle en provenance de la mer I'aprés-midi.

L’ensoleillement est important, d’'une durée moyenne annuelle de 2 250 heures, avec un maximum en juillet
(305 heures) et un minimum en décembre et janvier (85 et 84 heures).

Les vents dominants au droit du projet sont essentiellement de secteur Sud-Ouest, Nord-Ouest ou Nord-Est. La
force moyenne du vent est généralement comprise entre 5 et 6 m/s, caractérisée par des vents fréquents et
souvent forts.

Climat tempéré océanique doux et ensoleillé. Néanmoins, le secteur de projet étant
en premiére ligne des souffles océaniques orientés Ouest-Est, il est exposé au risque
tempéte.
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2.A.4 LESTYPES DE SOLS

Le site du projet se situe dans la région naturelle de la zone des marais. Les sols des marais sont assez
spécifiquement constitués a plus de 50% d’argile granulométrique, et contiennent souvent du sodium.

Toutefois, le site du projet étant situé en zone urbaine, et a proximité immédiate de la gare, les sols ont été
fortement remaniés.

2.A.5 LE CONTEXTE GEOLOGIQUE

FORMATIONS GEOLOGIQUES

L’extrait de la carte géologique de La Rochelle - lle de Ré (numéro 633 au 1/50 000) indique que le secteur
d’étude repose sur les alluvions marines et fluvio-marines (MFyb), et plus particulierement des argiles brunes
a scrobiculaires (bri récent).

On désigne localement sous le nom de bri une assise argileuse extrémement lourde et pratiquement
dépourvue de sables grossiers et de graviers. Son origine marine est prouvée par la présence de coquilles trés
bien conservées de Scrobicularia plana, Cardium edule et Ostrea edulis, faune vivant actuellement dans les
vases de l'anse de I'Aiguillon. Il s'agit d'une argile brune, toujours calcaire (15 a 20 %) ; le calcaire est surtout
concentré dans la fraction granulométrique des limons fins (2 a 20 um). La teneur en particules de taille
inférieure a 2 , varie de 50 a 65 %. Ces phyllites sont essentiellement constituées d'illite, avec un peu de
chlorite et de kaolinite et parfois des traces de montmorillonite.

Ce dépbt est remarquablement homogéene, sauf a sa base ou il est nettement plus sableux. Il comble en grande
partie le Fier d'Ars et les petits marais littoraux de la céte rochelaise. Son épaisseur dépasse 25 m vers Marans
(feuille Marans) et atteint 35 m dans le marais de Voutron (feuille Rochefort).

OUVRAGES SOUTERRAINS

Un seul ouvrage souterrain est recensé par le BRGM dans I'emprise du projet, six sont présents a proximité
immédiate.

Le profil lithologique réalisé lors de la foration de I'ouvrage 06338X0032/F a 500 m au nord-ouest du projet
indique la présence de remblais sur les quatre premiers metres puis la présence de vase jusqu’a 14 m, puis des
formations de calcaires beige/blanc a passages argileux jusqu’a 30 m.

Figure 25 : Profil lithologique relevé sur I’'ouvrage 06338X0032/F
Source : INFOTERRE / BRGM
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| CAVITES SOUTERRAINES

La base de données www.georisques.gouv.fr ne recense aucune cavité souterraine sur le site du projet ni a

proximité.
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Carte 3 : Géologie du site du projet
(Source BRGM / INFOTERRE)
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Carte 4 : Ouvrages souterrains sur le site du projet
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2.A.6 EAUX SOUTERRAINES

éAQUIFERES AU DROIT DU SITE

Le site du projet se trouve au droit des formations des calcaires et marnes du Jurassique supérieur de I’Aunis
libres, codifiée sous la référence FRGG106 dans le SDAGE Loire-Bretagne.

Le Jurassique supérieur, en général calcaréo-marneux et peu perméable, contient dans ses zones
d’affleurement une nappe superficielle circulant dans une frange d’altération et de fissuration. L'épaisseur de
cette frange est rarement supérieure a 30 m et sa base est caractérisée par une couleur gris-bleu, qui
matérialise I'absence d’eau contrairement a I'aquifére qui présente une couleur plutot ocre (oxydation). Les
eaux circulent globalement vers la riviere selon la topographie, dans le réseau de fissures et de plans de
stratification. Ce réservoir est peu capacitif (stockage de I'’eau) mais assez fortement transmissif (perméabilité).
Le régime des rivieres traduit ces propriétés : I'été, la nappe s’épuise rapidement, son niveau peut descendre
au-dessous de celui de la riviere qui perd alors ses eaux a son profit, ce qui peut entrainer de séveres assecs,
I’hiver, la nappe se remplit rapidement et peut déborder, d’ol une tendance a I'inondation dans les zones
basses lors de fortes pluies.

Bassin Loire-Bretagne
Département :CHARENTE-MARITIME

Etat chimique 2013 des eaux souterraines Données 2008 a 2013

N

A

Etat et objectifs chimiques

FRGG029 FRGG030

Masses d'eau en bon état
I son état et objectif 2015

‘ ‘ | Bon état et objectif 2021 ou 2027

FRGG042
FONTENAY-LE-COMTE

FRGG041

Masses d'eau en état médiocre
et objectif 2021 ou 2027

FRGG126
Cause nitrates

W Cause pesticides

@ Cause nitrates et pesticides

FRGG062|

NIORT
Tendance significative et durable a la hausse
Cause nitrates
Cause pesticides

t Cause nitrates et pesticides

FRGG106

. villes principales

D départements Site du prOjet

o 3 &
b —{ ilométres

28D CarThAgE Loire-Bretagne 2010 - DEP - 23/11:2015
Agence de I'eau Loire Bretagne 2013

Figure 26 : Masse d’eaux souterraines concernée par le projet
Source : Agence de I’Eau Loire-Bretagne

C’est une nappe trés vulnérable en I'absence de protection superficielle par des couches imperméable.

Il convient de souligner I'apparente différence de comportement de la nappe entre les nitrates et les produits
phytosanitaires. La qualité des eaux souterraines s’avere fortement dégradée par les nitrates mais en revanche
moins contaminée par les phytosanitaires. Intensément exploitée pour l'irrigation, elle est également captée
pour |'alimentation en eau potable.

Cette nappe concerne deux départements (Charente-Maritime et Deux-Sévres) et couvre 1 257 km?2.

En 2013, I'état de la masse d’eau était médiocre, le parametre déclassant étant les nitrates. L'objectif d’atteinte
du bon état a de ce fait été décalé en 2027.

Etat chimique global Etat quantitatif Légende
Etat chimique Objectif quantitatif
OBIJECTIF
2027 2021

Tableau 1 : Etat et objectif de la masse d’eau souterraine FRGG106
Source : Agence de I’Eau Loire-Bretagne

éSUIVI PIEZOMETRIQUE DE LA NAPPE DU JURASSIQUE SUPERIEUR

Deux cartes piézométriques de référence ont été réalisées, une piézométrie d’étiage et une piézométrie de
hautes eaux.

Les courbes isopiezes de la piézométrie d’étiage (octobre-novembre 1997) montrent un écoulement général
des eaux souterraines vers le Marais Poitevin. Des axes de drainage majeurs apparaissent au droit des
différentes vallées, d'ouest en est. Les vallées du Virson et de son affluent le Curé, puis celles du Mignon et de
la Courance définissent trois grands bassins hydrogéologiques. La forme des courbes piézométriques apparait
suivre celle des courbes de niveaux topographiques.

La piézométrie correspondant a une période de hautes eaux (avril 1998) montre une atténuation des
dépressions piézométriques, avec un étalement généralisé de la nappe.

Compte-tenu de la faible profondeur de la nappe et de sa faible épaisseur, les précipitations influent trés
rapidement sur les niveaux piézométriques. La piézométrie montre un écoulement général des eaux
souterraines a partir d'une créte piézométrique axée sur une ligne est-ouest passant approximativement par
les villes de la Rochelle et Surgeéres, vers le Marais Poitevin, directement ou par l'intermédiaire d'axes de
drainage bien marqués correspondant aux principales vallées.
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Figure 28 Piézométrie de la nappe du Jurassique en avril 1998

Figure 27 : Piézométrie de la nappe du Jurassique en octobre 1997 Source : SIGES Poitou-Charentes

Source : SIGES Poitou-Charentes

éSUIVI PIEZOMETRIQUE LOCAL

La piézométrie de la nappe du Jurassique est suivie régulierement, au niveau d’un piézometre situé sur la
commune de Marsilly (ouvrage référencé BSS 06334X0023/F)a environ 8 km du site du projet. Le suivi opéré
sur ce piézometre montre que les niveaux piézométriques de la nappe des calcaires du Jurassique sont assez
variables, a une profondeur comprise entre 10 et 25 m.

Le comportement est celui d’'une nappe libre, avec des variations saisonniéres fortement réactives aux
précipitations de surface.

25
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Figure 29 Chronique piézométrique de la nappe du Jurassique (Source : ADES Eau France)
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éPERMEABILITE DES SOLS

Compte tenu de la nature de I'aquifére (calcaires) et de I'absence de couvert imperméable ou semi-perméable
au-dessus de I'aquifére, celui-ci est considéré comme vulnérable vis-a-vis d’'une contamination provenant de la
surface du sol.

Des tests de perméabilité seront réalisés afin de déterminer les potentialités d’infiltration des sols en place.

éCAPTAGES D’ALIMENTATION EN EAU POTABLE
Aucun captage d’alimentation en eau potable n’est localisé sur le site de projet.
La commune de La Rochelle est alimentée en eau par deux principaux captages :

- Captage de Varaize, sur la commune de Périgny, a environ 4 km
- Captage de Fraize, sur la commune de Verrines, a environ 14 km
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D Limite de la Communauté d'Agglomération rochelaise
Le site du projet se trouve au droit des formations des calcaires et marnes du
Jurassique supérieur de I’Aunis. Ces calcaires constituent un aquifére superficiel
facilement accessible dont la base est constituée par un niveau nommé « banc
bleu » qui constitue une limite étanche. Aucun captage d’alimentation en eau
potable n’est localisé sur le site de projet.
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2.A.7 EAUX SUPERFICIELLES

CONTEXTE GENERAL

Le réseau hydrographique de Charente-Maritime est dense et diversifié. Fleuves, riviéres et ruisseaux totalisent
une longueur de 17 000 km.

Ce réseau peut étre dissocié en deux bassins principaux :

— Le nord est dominé par le bassin de la Loire. Les bassins de la Vienne, la Sévre Nantaise, le Thouet, la
Dive, la Sevre Niortaise, et le fleuve cotier traversant le Marais Poitevin peuvent y étre rattachés
— La partie sud est est dominé par le bassin de la Charente

Le site du projet est localisé dans le bassin versant de la Sévre Niortaise.

Réseau hydrographique
et amémgements_

Site du projet
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Figure 30 : Réseau hydrographique et bassins versants de Charente-Maritime
Source : La biodiversité en Poitou-Charentes

| LES COURS D’EAU
Plusieurs cours d’eau sont situés a proximité du site du projet. Il s’agit :

- Du Canal de Marans a La Rochelle (aussi nommé Canal de Rompsay)
- Du Canal de la Moulinette

De plus, le site se trouve a environ 2 km a I'est de I'Océan Atlantique. De nombreuses zones humides, et
notamment des marais, sont recensés a proximité, le plus vaste et le plus proche étant le marais de Tasdon
situé a environ 1 km au sud. Ce marais fait I'objet d’'une réserve naturelle gérée par la ville de La Rochelle, pour
son patrimoine écologique de grande valeur, tant faunistique que floristique.

Photo 2 : Canal de Rompsay
Source : ADEV environnement @2016
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Photo 3 : Canal de la Moulinette
Source : ADEV environnement @2016

 QUALITE DES EAUX

Il existe des mesures de qualité physico-chimique pour le Canal de Marans a La Rochelle (masse d’eau GR0925).
La station de mesure est la station Canaux de Marans a Dompierre-sur-Mer a 7 km en amont du site du projet.

Les résultats sont les suivants :

Etat chimique Etat écologique

ETAT

OBJECTIF 2021 ND

De plus, I'état des eaux littorales est évalué par le SDAGE Loire-Bretagne. Cette masse présente un état

écologique qualifié de bon, pour un indice de confiance moyen (données 2013) (

Figure 31 ci-dessous).

Bassin Loire-Bretagne Etat écologique 2013 des eaux de surface
Département : CHARENTE-MARITIME

Etat ou potentiel écologique 5 SMAGNE °
i K 2 G SMAGNE
et niveau de confiance de I'état o RETENUE DU GRAON COMPLEXE DE MERVENT (e %
. S & ) & 2
Cours d'eau E) @Qs,r SRagy) o, / \ § 2 \A?}‘e
Etat Niveau de Oy 3 c‘\\(_ L3 o “\oc
» | confiance = = b %\
Trésbon| Bon Moyen de I'état
jialta, N covs 3 FONTENAY-LE-COMTE =
g $
— o wo|m= ==l Moyen § § 3
b otasiand 0 S SR e Faible g ;:
z
3

Plans d'eau, estuaires et eaux cétiéres

) Bon

&R

Moyen
Moyen

‘ Médiocre
. Mauvais

(7 Information
““" non disponible

Faible

MEFM MEA

© MEFM MEA

O MEN "7/ Masse d'eau
surfacique

Echéances des objectifs

I 2015
2021
2027
objectif moins strict
' villes principales

D limite départementale

1Kil

Niveau de confiance Etat ou potentiel
de l'état écologique NIORT
Elevé ’i . Trés bon L]
c,UIRANoE

Cours d'eau (données 2011 a 2013)
Plans d'eau (données 2008 a 2013)
Eaux littorales (données 2011 a 2013)

©BD CarThAgE Loire-Bretagne 2010 - DEP - 06/11/2015
Agence de |'eau Loire Bretagne

Figure 31 : Etat écologique des eaux de surfaces dans le département de Charente-Maritime (données 2013)
Source : Agence de I’Eau Loire Bretagne
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Carte 5 : Contexte hydrologique dans I’environnement proche du projet
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2.B LE MILIEU NATUREL

Le volet milieu naturel de ce dossier a été réalisé par le cabinet BIOTOPE, et a donné lieu a un rapport de synthése
dont sont extraits, ci-dessous, les principaux éléments.

2.B.1 METHODOLOGIE D’ETUDE DU MILIEU NATUREL

 DEFINITION DES AIRES D’ETUDE

Différentes aires d’étude, susceptibles d’étre concernées différemment par les effets du projet, ont été
distinguées dans le cadre de cette expertise.

* L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE : ZONE D’IMPLANTATION DU PROJET ET ZONE D’INFLUENCE DU
PROJET

Aire d’étude de linsertion fine du projet (positionnement des aménagements, travaux et aménagements
connexes vis a vis des enjeux et contraintes liés aux milieux naturels) et aire potentiellement affectée par les
effets d’emprises du projet. Sur celle-ci, un état initial complet des milieux naturels est réalisé, en particulier :

Inventaire des espéces animales et végétales ;
Cartographie des habitats ;
Identification des enjeux écologiques et des implications réglementaires.

L'expertise s’appuie essentiellement sur des observations de terrain.,, complétée par les données
bibliographiques disponibles

D’une surface d’environ 10 hectares, elle correspond au périmétre opérationnel du PEM de la gare et de ses
acces, complété par les secteurs potentiellement sensibles situés a proximité immédiate et en continuité
fonctionnelle. Elle comprend le batiment voyageurs, les accés aux quais, le parvis, les aires de stationnement a
I'ouest et au sud de la gare, les arréts de bus au nord de la gare, la gare routiére au sud de la gare, la passerelle,
les voies de circulation bus et voitures au nord et au sud de la gare, les prairies au sud de la gare (proche de
I’ancien terrain de football) et I'ensemble du square situé au nord de la gare.

* L’AIRE D’ETUDE INTERMEDIAIRE : ZONE POTENTIELLEMENT AFFECTEE PAR LE PROJET

Aire potentiellement affectée par d’autres effets que ceux d’emprise, en particulier sur la faune volante ou
aquatique.

L'expertise s’appuie a la fois sur les informations issues de la bibliographie, de la consultation d’acteurs
ressources et sur des observations ponctuelles de terrain.

D’une surface d’environ 100 ha, cette aire intégre les milieux naturels ou semi-naturels situés autour de l'aire
d’étude rapprochée (boisements ou bosquets situés en milieu urbain, bassins, marais de Tasdon) pour lesquels il
sera utile d’étudier s’il existe des interactions potentielles.

* L’AIRE D’ETUDE ELOIGNEE
Analyse du positionnement du projet dans le fonctionnement écologique de la région naturelle concernée.

L'expertise s’appuie essentiellement sur des informations issues de la bibliographie et de la consultation
d’acteurs ressources et se limite aux éléments présentant potentiellement un lien fonctionnel avec le projet.

L’analyse des effets cumulés du projet avec d’autres projets connus est réalisée au sein de ce périmetre.

Il s’agit d’'une zone tampon de 5 km autour de I'aire d’étude rapprochée d’une superficie de 8 865 ha.

» ' Localisation des aires d'étude
b\O[.PC

r

Communauté —
d'Agglomération de 5‘
La Rochelle =

Péle d’éch Itimodal de La Rochell

Région Aquitaine-Limousin-
Poitou-Charentes
[ Limite départementale

] Limites communales

Aires d'étude

[ Awe drétude rapprochée

[T 3 Ave détude intermédiaire

1 Are arétude doignée

mm Emprise -
d'intervention

Figure 32 : Localisation des aires d’étude
Source : BIOTOPE, avril 2017
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DATES DES PROSPECTIONS FAUNE ET FLORE

Le tableau suivant indique les dates de réalisation et les groupes visés par les inventaires de la faune et de la
flore sur le terrain dans le cadre du projet.

Tableau 2 : Date, conditions météorologiques et objet des prospections de terrain
Source : BIOTOPE, avril 2017

Dates, conditions météorologiques et objet des prospections de terrain

Dates des expertises Conditions météorologiques et commentaires si nécessaires

Inventaire de Ia flore et des habitats naturels (1 passage dédig)

07/06/2016 | Temps ensoleillé

Inventaire des insectes (3 passages deédiés)

Temps ensoleillé — température de 25 °C - vent faible

07/06/2016 Prospections ciblées sur les espéces printaniéres

04/07/2016 Temps cquve¢ = Fempérature L?e 22 °C. - vent nul , ,
Prospections ciblees sur les especes estivales notamment 'Azure du Serpolet

30/08/2016 Temps ensoleille — tempeérature de 30 °C - vent nul a faible

Prospections ciblées sur les orthoptéres

Inventaire des amphibiens (2 passages dédiés)

Temps ensoleillé — température de 25 °C - vent faible
07/06/2016 Recherche des zones de reproduction

Temps couvert — température de 11 °C — vent nul

08/03/2017 Recherche des zones de reproduction

Inventaire des reptiles (3 passages dédiés)

Dates des expertises Conditions météorologiques et commentaires si nécessaires

07/06/2016 Temps ensoleillé — température de 25 °C — vent faible

04/07/2016 Temps couvert — température de 22 °C — vent nul

30/08/2016 Temps ensoleillé — tempeératures de 30 °C — vent nul a faible

Inventaire des oiseaux (4 passages dédiés)

08/06/2016 Passage nocturne - Ciel dégagé — températures de 20 a 25 °C — vent faible
09/06/2016 Temps ensoleillé — températures de 18 & 25 °C — vent faible

21/09/2016 Temps ensoleillé — tempeératures de 17 a 25 °C — vent nul & faible
24/01/2017 Temps ensoleillé — température de 0°C - vent léger

Inventaire des mammiféres terrestres (3 passages dédiés)

07/06/2016 Temps ensoleillé — température de 25 °C — vent faible
04/07/2016 Temps couvert — température de 22 °C — vent nul
30/08/2016 Temps ensoleillé — température de 30 “C — vent nul & faible

Inventaire des chauves-souris (2 passages dédiés)

Passage nocturne - Ciel dégagé - tempeératures de 20 a 25 °C — vent faible
08/06/2016 Période de Mise bas et élevage des jeunes

Passage nocturne - Ciel dégagé — températures de 16 a 20°C — vent faible

15/09/2016

Période de dispersion des colonies, migration automnale, « swarming »

2.B.2 CONTEXTE ECOLOGIQUE DE LA ZONE D’ETUDE

L'aire d’étude rapprochée se situe en contexte urbanisé, dans le quartier de la gare, dans le quart sud-est de la
ville de La Rochelle. Ce quartier jouxte le centre historique de La Rochelle au nord, le Vieux port et le quartier de
« la Ville en bois » a I'ouest, le quartier de Villeneuve les Salines a |'est et celui de Tasdon au sud.

L'aire d’étude présente ainsi une matrice urbaine dominée par les espaces artificialisés (notamment gare et
entrepots associés, routes et voies ferrées). Cette matrice est parsemée ponctuellement d’alignements d’arbres
et de milieux arborés (petits bois, bosquets, squares, parcs...), constituant I'armature verte urbaine. Sur la partie
nord de I'aire d’étude rapprochée, un square présente une superficie de 1,5 ha environ.

Sur la portion sud de I'aire d’étude rapprochée, deux prairies constituent un ensemble encore naturel bien que
dégradé, d’une superficie relativement importante en milieu urbain (plus de 1,5 ha).

Si les milieux urbains sont en plein essor au sein de la communauté d’agglomération de La Rochelle, celle-ci
posseéde sur son territoire plus de 2 000 hectares de marais et les milieux naturels péri-urbains constituent un
enjeu primordial pour le maintien de la biodiversité localement. Ainsi, au sein de I'aire d’étude intermédiaire, a
quelques dizaines a centaines de meétres au sud de l'aire d’étude rapprochée, séparé par quelques squares,
jardins et petits parcs et par un tissu urbain, se trouve le marais de Tasdon.

Ce marais, couplé aux Lacs de Villeneuve, constitue un ensemble de milieux naturels d’environ 80 hectares, bien
préservés en périphérie de la ville (prairies de fauches, prairies permanentes, friche séche, fourrés, haies,
roselieres, milieux aquatiques, prés salés atlantiques...), trés favorable a I'accueil d’une flore et d’une faune
diversifiées liées aux milieux ouverts et humides.

Egalement au sein de l'aire d‘étude intermédiaire, a I'est de I'aire d’étude rapprochée, plusieurs milieux
aquatiques (bassins et canaux) sont présents et constituent des habitats particuliers et des corridors de
déplacement potentiels pour la faune.

éPOSITION DE L'AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE DANS LE FONCTIONNEMENT ECOLOGIQUE
REGIONAL

Le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) est un document de cadrage régional (co-élaboré par les
services de I'Etat et la Région) pour maintenir et restaurer les continuités écologiques a I’échelle d’une région. II
identifie les composantes de la trame verte et bleue régionale (réservoirs de biodiversité, corridors écologiques,
obstacles au fonctionnement écologique d’un territoire) sous la forme d’un Atlas cartographique au 1/100
000ieme et les enjeux régionaux relatifs a la préservation et a la remise en bon état des continuités écologiques
régionales. Le rendu au 1/100 000iéme a vocation a orienter les travaux d’identification des continuités
écologiques par les collectivités territoriales mais doit faire I'objet d’'une adaptation et d’une vérification a
I’échelle locale, plus fine.

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

47



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

Plusieurs réservoirs de biodiversité ont été mis en
exergue sur le territoire de la CDA lors des travaux
réalisés pour I'élaboration du SRCE :

des pelouses séches calcicoles

I'estran, intégré comme réservoir ;

les marais d’Esandes (appartenant aux
marais Poitevin) au nord de la CDA et ceux
de Rochefort sud, les marais de Lauziéres
et de Pampin, les marais de Tasdon au sud
de La Rochelle;

la vallée du Curé

aucun réservoir associé aux systémes
bocagers, aux foréts et aux landes n’a été
identifié.

Le SRCE a mis en avant quatre corridors d’intérét
régional.

L’aire d’étude intermédiaire intercepte la
majeure partie du réservoir écologique du
Marais de Tasdon inscrit dans les sous-trames
« milieux humides » et « milieux littoraux
continentaux ». Elle est traversée par un
« corridor d’importance régionale a préserver

» bgope Continuités écologiques - SRCE Poitou-Charentes (échelle 1/100 000 éme)

Communauté ——
d'Agglomération de E‘
La Rochelle =

Pole d'échange multimodal de La Rochelle

[ aire détude rapprochée
|| Aire détude intermediaire
Aire d'étude éloignée

TRAME VERTE ET BLEUE

——— Composante bleue régionale

Réservoirs de biodiversité (a préserver)

Il Pelouses séches calcicoles

N\ Pelouses séches calcicoles situées sur
& des RB foréts et landes
B Foréts et landes

[ systémes bocagers
Milieux humides
Vallée
Autres secteurs humides
Il ~88P" chiropteres
Plaines ouvertes

Milieux littoraux continentaux

W  Corridors d'importance régionale, a préserver
ou a remettre en bon état (tracé indicatif)
Corridors pelouses seches calcicoles

(pas japonais)
~ Zone de corridors diffus

ELEMENTS FRAGMENTANTS
= Autoroute ou type “autoroutier”
—— Liaisons principales

~—— Voies ferrées électrifiées

[ ] Fuseau LGV Sud-Europe-Atlantique
Zones urbanisées

B Zones urbanisées denses
i~} Zone de conflit potentiel

ou a remettre en bon état » qui correspond au
Canal de Marans, au ruisseau de la Moulinette

et a la voie ferrée. ELEMENTS POTENTIELLEMENT
RECONNECTANTS

L’aire d’étude rapprochée inclut une toute Grande faune = Petite faune

petite part de la maille 1 km du réservoir de

biodiversité « milieux littoraux » mais 4%
gy, - E
n’intercepte pas le réservoir de biodiversité « KPe

milieux humides ». Elle est également traversée ! S 3 )
ar le corridor linéaire. N \Y \
‘ M ——
Outre ces réservoirs de biodiversité et corridors ey o G R
écologiques, des corridors diffus se situent au
sein de I'aire d’étude éloignée, a plus d’1.5 km

de I'aire d’étude rapprochée

Figure 33 : Position de I'aire d’étude dans le SRCE Poitou Charentes
(Source : SRCE du Poitou-Charentes)
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PRESENTATION DES ZONAGES DU PATRIMOINE NATUREL

= ZONAGES NATURA 2000

4 sites du réseau européen NATURA 2000 sont situés dans I'aire d’étude éloignée:

2 Zones de Protection Spéciale (ZPS) désignées au titre de la directive européenne 2009/147/CE «
Oiseaux » ;
2 Sites d’Importance Communautaire (SIC) et Zones Spéciales de Conservation (ZSC) désignés au titre de

la directive européenne 92/43/CEE « Habitats / faune / flore ».

Tableau 3 : Zonages du réseau Natura 2000 situés dans I'aire d’étude éloignée

ZsC/ sIC
FR5400446

« Marais Poitevin

»

Minimum 5 km au
nord-ouest et au
nord de l'aire d’étude
rapprochée

Superposé au périmeétre de la ZPS FR5410100 «
Marais poitevin » (voir description associée)

Premiére proposition
en pSIC : 30/04/2002
Derniere évolution du
contour de la pSIC :
30/05/2004
Publication au JOUE
du SIC:07/12/2004

Type de site, code,
intitulé et surface

Localisation et
distance a l'aire
d’étude rapprochée

Intérét écologique connu (source : DREAL
Nouvelle Aquitaine)

Vie administrative

ZPS

FR5410100 «
Marais poitevin »

68 023 hectares

Minimum 5 km au
nord-ouest et au
nord de I'aire d’étude
rapprochée

Vaste complexe littoral et sublittoral sur alluvions
fluvio-marines quaternaires et tourbes, il s’agit de
I'une des zones humides majeures de la fagade
atlantique. Autrefois continu mais aujourd'hui
morcelé par |I'extension de I'agriculture intensive
en 3 secteurs et compartiments écologiques
principaux :

- une fagade littorale centrée autour de vasieres
tidales et prés salés ;

- une zone centrale, avec d’'importantes surfaces
de prairies naturelles humides saumatres a oligo-
saumatres, inondables ou non ;

- une zone "interne" (la "Venise verte") sous
I'influence exclusive de I'eau douce et rassemblant
divers milieux dulcicoles continentaux

Date de désignation
du site : 27/08/2002
Responsable du site :
DREAL Poitou-
Charentes

Pas de DOCOB a ce
jour

20 323 hectares Arrété de désignation
de la ZSC : 13/04/2007
Site marin prenant en compte une partie du
plateau continental et des eaux néritiques
25¢ / SIc I|ttorale‘s, il constitue un des deux ’solus-ensembles
du systeme Pertuis-Gironde, entité écologique n »
j a |'échelle du golfe de Gascogne. Son Premiere proposition
majeure a .
FR5400469 Environ 800 m 3 ajeure @ © OH 80T 48 st en pSIC : 31/03/1999
, L. originalité et son intérét biologique sont liés a des o, .
« Pertuis I'ouest de I'aire Derniere évolution du

Charentais »

d’étude rapprochée

eaux de faible profondeur en ambiance climatique
subméditerranéenne, agitées par d'importants

contour de la pSIC :

ZPS

FR5412026

« Pertuis
charentais -
Rochebonne »

819 258 hectares

Environ 800 m a
I'ouest de I'aire
d’étude rapprochée

Ce grand secteur constitue, en continuité avec les
zones de protection spéciale " large de I'lle d'Yeu "
et " panache de la Gironde ", un ensemble
fonctionnel remarquable d'une haute importance
pour les oiseaux marins et cotiers sur la facade
atlantique. En associant les parties cotieres du
continent et des iles, avec leurs zones d'estran, et
les zones néritiques, ce secteur est trés favorable
en période post-nuptiale aux regroupements
d'oiseaux marins et cotiers d'origine nordique pour
I'essentiel. Il abrite également 40% de la
population mondiale de Puffin de Baléares en
période internuptiale.

Date de désignation
du site : 30/10/2008
Responsable du site :
DREAL Poitou-
Charentes

Pas de DOCOB a ce
jour

. e 30/04/2009
courants de marée, enrichies par les apports
456 027 hectares . . .
nutritifs de quatre estuaires. En grande partie
superposé au périmeétre de la ZPS FR5412026 «
Pertuis charentais - Rochebonne »
Au regard :

— de la connaissance actuelle de I'aire d’étude rapprochée,

— de I'absence de lien fonctionnel direct entre I'aire d’étude rapprochée et les sites Natura 2000 précités

(absence de réseau hydrographique notamment)

— du retour de consultation de Nature Environnement 17 qui estime que « le projet et les aménagements

proposés ne sont pas de nature a remettre en cause la conservation des espéces et des habitats de la
ZSCnide la ZPS »,

présent sur I'aire d’étude rapprochée.

évaluation plus poussée n’est requise pour ce projet.

Aucune interaction fonctionnelle réguliére ne peut étre envisagée entre le patrimoine
d’intérét communautaire a l'origine de la désignation du site Natura 2000 et celui

En conséquence, aucune incidence significative du projet n’est a attendre sur les
quatre sites Natura 2000 situés au sein de l'aire d’étude éloignée et aucune
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PO Périmétres réglementaires du patrimoine naturel au sein de l'aire d'étude éloignée [senertors _s‘

Comité dagglomération de La Rochelle - Tous droms réterves - Sources !
Cartographie : Bictope, 2016

Volet faune/flore/milieux naturels de |'étude d'impact du projet de pole d'échanges multimodal de la gare de La Rochelle

B

: O
) R o

IGN Geofta® 12011}, INPN (2015)

Carte 6 : Périmeétres réglementaires du patrimoine naturel au sein de I’aire d’étude éloignée

Réseau Natura 2000

|| Zone de Protection Spéciale (ZPS)
Zone Spéciale de Conservation (ZSC)
" T | Site d'Intérét Communautaire (SIC)

Aires d'étude

[ Aire d'étude rapprochée
1 Aire d'étude intermédiaire

| .

71 Aire d'étude éloignée
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= AUTRES ZONAGES REGLEMENTAIRES Au regard :
Deux autres zonages réglementaires du patrimoine naturel sont concernés par l'aire d’étude éloignée (cf. — de la connaissance actuelle de I'aire d’étude rapprochée,
tableau ci-dessous) : — de I'absence de lien fonctionnel direct entre 'aire d’étude rapprochée et le littoral (absence de réseau

hydrographique notamment),
1 parc naturel marin ;

1 site en cours de labélisation en réserve naturelle régionale (RNR).
Aucune interaction fonctionnelle réguliére n’est a attendre entre I'aire d’étude

Le tableau ci-apres présente les zonages avec un intérét écologique direct, a savoir le parc naturel marin et la rapprochée et le parc Naturel Marin et aucune implication réglementaire n’est a

réserve naturelle régionale en cours de labélisation. attendre du point de vue écologique.

Tableau 4 : Autres zonages réglementaires du patrimoine naturel situés dans I'aire d’étude éloignée En revanche, au regard :

. e Localisation et Ay 2 .
Type de site, code, intitulé . < 1 Intérét écologique connu (source : DREAL Nouvelle
distance a I'aire

et surface T v Aquitaine)

— de sa proximité avec |'aire d’étude rapprochée (en périphérie immédiate)
— de son caractére de réservoir de biodiversité identifié dans la Trame Verte et Bleue du PLUi de la CDA,

Créé le 4 avril 2015 par décret du ministere de I'Ecologie,

du Développement Durable et de I'Energie (MEDDE), il Des interactions sont possibles entre le projet et la réserve naturelle du marais de
s’étend sur environ 800 km de cétes le long de la fagade Tasdon et devront étre étudiées plus précisément dans le présent dossier. Ce site
atlantique et concerne trois départements : Vendée, pourrait étre & prendre en considération dans le processus d’élaboration des

Charente-Maritime et Gironde. caractéristiques de projet et des mesures.

Il regroupe trois grandes zones :

Parc Naturel Marin . .
- la mer des Pertuis (Breton, d’Antioche et de Maumusson)

FR9100007 Début du site 100 m | : zone de balancement des marées, les vasiéres cotieres
a l'ouest de I'aire découvertes a marée basse sont ainsi des zones

« Estuaire de la Gironde et | d’étude rapprochée | d’alimentation pour les oiseaux migrateurs ;
de la mer des Pertuis » (bassin maritime)
- I'estuaire de la Gironde : milieu peu artificialisé qui

651 560 hectares constitue un couloir de migration pour de nombreux
poissons amphihalins (poissons qui se déplacent en eaux
douces et en eaux salées), a l'image de [I'Esturgeon
d’Europe (espéce en voie d’extinction) ;

- le large : trés poissonneux, permettant I'alimentation de
nombreux oiseaux pélagiques, tortues, requins ou
mammiféres marins.

Estuaire vaseux originel, poldérisé par les hommes pour
étre utilisé en marais salant pendant plusieurs siecle, puis
en zone de pature dans la seconde moitié du siecle
dernier. Une partie de ce marais devient Réserve Naturelle

Réserve naturelle du

marais de Tasdon
Intercepte le sud de

(classée en réserve Iaire d’étude Volontaire en 1996, une procédure de labélisation en
naturelle volontaire en intermédiaire (3 50 réserve naturelle régionale est actuellement en cours,
1996, qui fait aujourd’hui m de I'aire d’étude | POUr préserver la riche biodiversité qu’elle abrite..
I'objet d’une procédure de rapprochée)

La Ville de La Rochelle est propriétaire et assure la gestion
des 18 ha de la réserve naturelle, sa valorisation, et
coordonne l'action des services municipaux qui
interviennent sur le site.

labélisation en Réserve
Naturelle Régionale)
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Carte 7 : Autres zonages du patrimoine naturel au sein de I'aire d’étude éloignée
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éZONAGES D’INVENTAIRE DU PATRIMOINE NATUREL

Cing zonages d’inventaire du patrimoine naturel sont concernés par l'aire d’étude éloignée : il s’agit de 4 Zones

Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF) de type | et 1 de type |I.

Tableau 5 : Zonages d’inventaire du patrimoine naturel situés dans I’aire d’étude éloignée

rarement gelés, attirent des centaines de canards, dont des espéces
peu fréquentes comme I'Harelde boréale ou le Harle piette. Une
grande zone périphérique est aménagée pour l'accueil et les loisirs
(installations sportives, étangs artificiels)

Type de site, code,
intitulé et surface

Localisation et
distance a l'aire
d’étude rapprochée

Intérét écologique connu (source : DREAL Nouvelle Aquitaine, Atlas
de la Biodiversité communale (LPO, 2012))

ZNIEFF de type Il (2°
génération)

540120114
« Marais Poitevin »

38 093 hectares

A 4,9 km au nord-
ouest de 'aire d’étude
rapprochée

Vaste complexe littoral et sublittoral sur alluvions fluvio-marines
guaternaires et tourbes, il s’agit de I'une des zones humides majeures
de la fagade atlantique. Autrefois continu mais aujourd'hui morcelé
par l'extension de I'agriculture intensive en 3 secteurs et
compartiments écologiques principaux :

- une fagade littorale centrée autour de vasiéres tidales et prés salés ;

- une zone centrale, avec d’importantes surfaces de prairies naturelles
humides saumatres a oligo-saumatres, inondables ou non ;

- une zone "interne" (la "Venise verte") sous l'influence exclusive de
I'eau douce et rassemblant divers milieux dulcicoles continentaux.

ZNIEFF de type | (2°
génération)

540006846
« Pointe du Chay »

16 hectares

A 4,6 km au sud de
I'aire d’étude
rapprochée

Pelouses calcicoles xéro-thermophiles sur sommet de falaises
calcaires littorales (calcaires jurassiques).

Intérét botanique trés élevé par le trés riche cortége de plantes a
affinités méditerranéennes dont plusieurs sont ici sur (ou trés proches
de) leur limite nord de répartition, la présence d’une des deux plus
importantes stations d'une endémique régionale (la Paquerette a
aigrettes), et la présence d'une association végétale synendémique de
qguelques plateaux rocheux littoraux entre La Rochelle et Royan.

ZNIEFF de type | (2°
génération)

540003338
« Marais de Pampin »

23 hectares

A 4,9 km au nord-
ouest de 'aire d’étude
rapprochée

Ce petit marais arriére-littoral, trés anthropisé, présente un intérét
ornithologique en période de migration. Il constitue alors une étape
entre les grandes zones humides que sont la Baie de I'Aiguillon et le
Marais Poitevin, et les marais de Rochefort. Plusieurs espéces
patrimoniales s'y reproduisent (Gorgebleue, Petit Gravelot), s'y
nourrissent (rapaces, passereaux) ou s'y reposent a marée haute (laro-
limicoles). Signalons par ailleurs que cette petite zone naturelle
constitue un refuge pour de nombreuses especes disparues des zones
voisines du fait de la pression humaine (urbanisation/agriculture).

ZNIEFF de type | (2°
génération)

540007637
« Les Sables »

21 hectares

3 km au sud de I'aire
d’étude rapprochée

Dune littorale sur sables calcariferes et marais arriére-dunaires
("ledes") sur affleurement phréatique doux. Site remarquable a
double titre :

- sur la dune, riches pelouses hébergeant plusieurs plantes
rares/menacées parmi lesquelles I'Oeillet des dunes dont c'est la plus
importante station régionale (plus d'un millier de pieds) ;

- dans les "lédes" arriere-dunaires, intérét de I’habitat des bas-marais
neutro-alcalin thermo-atlantique confiné a quelques rares sites
littoraux du Centre-Ouest; présence également de plusieurs espéces
rares dont, notamment, le Spiranthe d'été, I'Orchis des marais,
I'Orchis odorant et I'Epipactis des marais.

Site trés relictuel, extrémement menacé par sa localisation péri-
urbaine.

ZNIEFF de type |
540003302
« Marais de Tasdon »

123 hectares

Intercepte le sud de
I'aire d’étude
intermédiaire (a 50 m
de I'AER)

Anciennes salines abandonnées et aujourd'hui relativement
végétalisées (haies de tamaris et halliers de prunelliers et d'aubépine).

Les milieux aquatiques et amphibies - fossés, bassins des anciennes
salines, étangs artificiels - constituent les habitats essentiels pour la
faune, de méme que, a un moindre degré, les haies et les bosquets
arbustifs résultant tantét d’'une dynamique naturelle, tantot d’une
volonté de I'organisme gestionnaire de recréer de nouveaux habitats
ou de structurer I'espace (écrans végétaux le long des sentiers de
découverte). Dans I'état actuel des connaissances et de la gestion
menée, la zone posséde un intérét biologique certain pour la faune
(LPO, 2012), notamment l'avifaune. Zone de reproduction pour
quelques espéces patrimoniales comme la Gorgebleue, le Traquet
motteux et la Bergeronnette printaniére.

Halte migratoire pour de trés nombreuses especes de canards et de
laro-limicoles. Chaque matin et soir des milliers de laridés viennent se
désaltérer et se laver les plumes avant de partir vers les gagnages ou
le dortoir en mer. Enfin, a chaque vague de froid, les étangs artificiels,
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Carte 8 : Autres zonages du patrimoine naturel au sein de I'aire d’étude éloignée
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éSYNTHI‘ESE DU CONTEXTE ECOLOGIQUE DU PROJET

L'aire d’étude se situe en contexte tres anthropisé et présente une matrice urbaine dominée par les espaces
artificialisés (notamment gare et entrepdts associés, routes et voies ferrées). Cette matrice est parsemée
ponctuellement d’alignements d’arbres et de milieux arborés (petits bois, bosquets, squares, parcs...),
constituant I'armature verte urbaine. Sur la partie nord de I'aire d’étude rapprochée, un square présente une
superficie de 1,5 ha environ et sur la portion sud de I'aire d’étude rapprochée, deux prairies constituent un
ensemble encore naturel bien que dégradé, d’une superficie relativement importante en milieu urbain (plus de
1,5 ha).

Elle se situe a quelques centaines de metres de I'un des coeurs de nature de la commune de La Rochelle : le
marais de Tasdon, mais aucun lien fonctionnel d’importance ne semble relier ces entités.

D’autre part, 6 zonages réglementaires sont situés dans I'aire d’étude éloignée : 2 Zones de Protection Spéciale
(zPS), 2 Sites d’'Importance Communautaire (SIC) et Zones Spéciales de Conservation (ZSC), 1 parc naturel marin
et 1 site en cours de labélisation en réserve naturelle régionale (RNR). 5 zonages d’inventaire du patrimoine
naturel sont également concernés par l'aire d’étude éloignée : 4 Zones Naturelles d’Intérét Ecologique,
Faunistique et Floristique (ZNIEFF) de type | et 1 de type Il

Au regard :

— de la connaissance actuelle de I'aire d’étude rapprochée,

— de I'absence de lien fonctionnel direct entre I'aire d’étude rapprochée et les sites Natura 2000 précités
ou le parc naturel marin (absence de réseau hydrographique notamment)

— du retour de consultation de Nature Environnement 17 qui estime que « le projet et les aménagements

proposés ne sont pas de nature a remettre en cause la conservation des espéces et des habitats de la ZSC

ni de la ZPS »,

de son caractere de coeur de biodiversité identifié dans la Trame Verte et Bleue du PLUi de la CDA ;

1l

de l'existence possible de liens fonctionnels (haies, corridors écologiques) entre I'aire d’étude
rapprochée et le marais de Tasdon compte-tenu de leur proximité,

Aucune interaction fonctionnelle réguliére n’est a attendre entre [l'aire d’étude
rapprochée et le parc Naturel Marin et aucune implication réglementaire n’est a
attendre du point de vue écologique ;

Aucune interaction fonctionnelle réguliére ne peut étre envisagée entre le patrimoine
d’intérét communautaire a l'origine de la désignation du site Natura 2000 et celui
présent sur l'aire d’étude rapprochée.

En conséquence, aucune incidence significative du projet n’est a attendre sur les
quatre sites Natura 2000 situés au sein de I'aire d’étude éloignée et aucune évaluation
plus poussée n’est requise pour ce projet

En revanche, des interactions sont possibles entre le projet et la réserve naturelle du
marais de Tasdon et devront étre étudiées plus précisément dans le présent dossier.
Ce site pourrait étre a prendre en considération dans le processus d’élaboration des

caractéristiques de projet et des mesures.

2.B.3 HABITATS NATURELS ET FLORE

HABITATS NATURELS
= Présentation des grands types de milieux

L’expertise des habitats naturels, semi-naturels et artificiels a été réalisée sur I'aire d’étude rapprochée. Plusieurs
grands types de milieux y sont recensés :

Friches

Fruticées

Haies et alignements d'arbres
Jardins et massifs horticoles
Prairies et pelouses mésophiles
Zones urbanisées

L'aire d’étude rapprochée s’inscrit dans un contexte tres urbanisé constitué pour plus de la moitié de sa surface,
de parkings, routes, voie ferrées, batiments, ainsi que de jardins et squares citadins formant les abords de la gare
de La Rochelle. L’autre moitié de I'aire d’étude présente quelques entités sub-naturelles telles que des pelouses,
des friches, des prairies ou des fruticées.

= Présentation détaillée des habitats
Le tableau suivant précise, pour chaque type d’habitat identifié :

le grand type de milieu auquel il appartient ;

le libellé retenu dans le cadre de cette étude, correspondant a celui mentionné sur la cartographie des
habitats et sur les illustrations ;

une description de I’habitat et son état de conservation sur I'aire d’étude rapprochée ;

les correspondances typologiques avec les principaux référentiels utiles sur I'aire d’étude rapprochée
(typologie CORINE Biotopes, typologie Natura 2000, typologie EUNIS) ;

le caractére humide ou non de I’habitat listé a I'arrété du 24 juin 2008 . Cette approche ne tient compte
ni des criteres pédologiques ni des criteres floristiques mais uniquement du caractére « habitats » ;

le rattachement phytosociologique et les espéces caractéristiques ;

la surface/linéaire occupée sur l'aire d’étude rapprochée (en hectares, meétres carrés ou métres
linéaires) ;

le pourcentage de recouvrement de I'habitat sur I'aire d’étude rapprochée ;

le statut de rareté du référentiel régional des conservatoires botaniques ;

I’enjeu écologique de I’habitat sur I'aire d’étude rapprochée.
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Tableau 6 : Habitats naturels, semi-naturels et artificiels de I'aire d’étude rapprochée

Habitats naturels, semi-naturels ou artificiels sur l'aire d'étude rapprochée

S X . . Pourcentage
Libelle de I'habitat naturel, semi-naturel ou Tvoologie | T logie Tone Surface / linéaire (de =g _—
artificiel, ypood ) 9 Typologie _ Rattachement phytosociologique et sur |'aire d'étude , e
CORINE Natura EUNIS Humide . ctéristi he recouvrement) ecologique
] especes caracteristigues rapprochee (en . .
o | | biotopes 2000 (1] pe . PPr (8N | de raire d'étude 2)
Description et etat de conservation ha) .
: rapprochee
Friches
Friche nitrophile o _
Arfermizietea vuigans
Il s"agit d'une friche herbacee ourlifiee haute et assez -
denze constituée despéces nirophiles comme la Moutarde noire (Srassica nigra/
Moutarde noire, la Grande Berce, le Bouillon blanc, etc. 87.1 - 1.52 PP Ozeille a feuilles obtuses [(Fumex obiusifolius) 018 1.8 Faible
Elle se developpe generalement en situation de sols Avoine elevee [Arfhenarerum elbtus/
remblayés et assez riches en nuriments. Grande Berce [Heraclewm sphondyviumy/
L=
Bon état de conservation
Fruticees
Fruticée basse / Fruticée basse et friche Frunetslia spinosae
Cet habitat buissonnant est constitue d'espéces telles Ronce | fubus 50
gue la Rence commune, le Lierre, I'Eglantier, le Merprun 31.81 - F3.11 PP Lierre | Hedera Aeiix 0.10 1.05 Faible
alaterne, etc. Eglantier [Fosa gr. Carvna/
_ Merprun alaterne /Rhamnus aamemus
Bon etat de conservation
Fruticée haute ) )
Frunetalia spinosas
Cet habitat est consttue des meémes especes de [a -
Tuticée bass res 2qal I 5 stes Smes espé .
fruticée basze e:t pré e.n.te.ega ementque ques arbuste 3181 i £330 o0 hMémes e peces que precedEﬁment et o1l | 09 Faible
{Orme champétre, Robinier faux-acacia, etc | Fobinia preudodcacia
_ ) Ulmius campesirs
Etat de conservation variable pouvant étre dégradé par ate
la présence d'espéces exctiques envahissantes )

(1) Habitats caractéristiques des zones humides listé a I'arrété du 24 juin 2008 selon la nomenclature CORINE Biotopes et/ou selon le Prodrome des végétations de France. Cette approche ne tient compte ni des critéres pédologiques ni des critéres floristiques — Légende : « H »=>Humide ; « pp
»=>pro parte
(2) En I'absence de référentiels satisfaisant pour qualifier le niveau d'enjeu écologique des habitats naturels et modifiés, ce niveau est évalué a dire d’expert, au regard des critéres suivant :

. * Linscription ou non de I'habitat a 'annexe | de la directive « Habitats » ;

. * L'intérét botanique observé (diversité, intérét du cortége floristique) ;
. * La rareté et la vulnérabilité de I'habitat a I'échelle locale (notion de régression de I'habitat) ;
. * Le réle fonctionnel écologique supposé (zone inondable, zone humide, élément structurant du paysage...).
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Habitats naturels, semi-naturels ou artificiels sur l'aire d'étude rapprochee

Etat de conservation non évalue

. . . . .. Fourcentage
Libelle de I'habitat naturel, semi-naturel ou Tvoologie | T loqie Zone Surface / lineaire (de 29 Eniel
artificiel, ypood . 9 Typologie ) Rattachement phytosociologique et sur l'aire d'étude , e
CORINE Natura EUNIS Humide ecpices caractaristiques raborochée (en recouvrement|] | ecologique
o | | biotopes 2000 () pe q PPr (N | e raire diétude 2)
Description et etat de conservation ha) .
: rapprochee
Haies et alignements d'arbres
Alignements d'arbres Fas de rattachement
Cet habitat est constitué de plantation d'especes 84 1 ] G5.1 op Tilleul (Tiia piagphylios) 0.21 2.08 Faible
arborees plantées [Tilleul, Feviers, etc | . S
Fevier Gleditsia tnacanthos/
Bon etat de conservation erc
Bosquet
Fas de rattachement
Ce bosquet est constitug de Saule roux cendre et Saule 843 ) ) op - . . 0.03 0.29 Eaible
blanc. Saule roux cendre (Salx atrocineraa/
. _ Saule blanc Safir alba/
Bon etat de conservation
Haie de Peupliers Fas de rattachemert
842 - FA pp - 0.1 .03 Faible
Etat de conservation non évalue Peuplier hybride | Fopuilus x canadernsis)
Fas de rattachement
Haie d'espéces horticoles Eleagnus |£leagnus sp)
84.2 - FA op Robinier faus-acacia [Fobinia prevdoacacia/ 0.35 3.50 Megligeable
Etat de conservation non evalue Lilas /Syringa vuigaris)
Rosiers horticoles | foss 500
Tarnaris | Tamariv 500.)
Jardins et massifs horticoles
Massif d'espéces horticoles
Ces ensembles plantés despéces horticoles wvivaces non Fas de rattachement
herbacées ou buissonnantes sont présents de maniére 85.2 - 2.2 caractérist - 0.18 .75 Megligeable
dispersee sur l'aire d'étude rapprochee, que espéces horticoles non determinees
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Habitats naturels, semi-naturels ou artificiels sur l'aire d'étude rapprochée

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

L X . - FPourcentage
Libelle de I'habitat naturel, semi-naturel ou Tvoologie | Tvooloaie 7one Surface / linéaire (de =g _—
artificiel, ypoog ; 9 Typologie : Rattachement phytosociologique et sur |'aire d'étude , S
CORINE Natura EUNIS Humide ecpices caractéristiques raporochée len recouvrement) | ecologigue
- | | biotopes 2000 (1] pe 9 PPr (8N | de raire d'étude 2)
Description et etat de conservation ha) .
: rapprochee
Square citadin
Cet element se situe devant la gare de La Rochelle. |l non Fas de rattacherment
sagit dune imbrication de pelouses, de massifs, de 85.2 - 2.2 caracteristi - 1.48 14,75 Faible
plantanons d'arbres et de que espéces horticoles non déterminees
Etat de conservation non evalue
Prairies et pelouses mesophiles
Pelouse rase Polygono-Foetea annuae
Cet habitat est constitué d'espéces annuelles et vivaces non Vulpie | 'v_/UdC' 2 50,
5 Iz zecs voi miblayé : . - 1.52 racterist . 24

ur sols secs voire remblayés etc g7.1 11.52 ca at;t:n ti Tréfle douteux | THfblium dubium) 0.25 247 Moyen
Etat de conservation moyen — cortége moyennement : Mouron des champs (Lysmimachia arvensis/
typique Plantain lancéole | Aantago lanceolats/

Arrhenatherstea elationis
Prairie mesophile -
. . L o Avoine élevee | Amfienatherum alatius)
Cet habitat herbaceé est domine despéces C e .

A _ 382 £33 Dactyle agglomére | Dactiilis glomerats) 125 1271 v
grarminesnnes. ' ) = PP Flouve cdorante | Anthaxanium odoratum)/ s ' 5
Etat de conservation moyen — cortége moysnnement Carotte sauvage | Daucus carota/
ypique Plantain lanceocle | Aantago lanceoiata/

Potentille dressée | Fotentilla rects/
Prairie mésophile enfrichée Arrhenatherstea elations
Cette prairie présente des zones remanigss accueilant méme aspéces DL;'E'_ orécédemment et
. . - ; i - n ] mme

des espéces de friche 382 x87.1 E22 pp Picride fausse-eperviére |Helminthotheca 0.03 033 Moyen
Etat de conservation moyen — cortége moyennement echiordes]
typigque et enfrichement Avoine barbue (Avena barbats)/
Prairie meésophile et patchs de zones tassees plus rases S

387 x87 ] i £ o0 Arrhenatheratea alations 018 | 83 e
Cette prairie présente des zones remaniees accueillant }
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Habitats naturels, semi-naturels ou artificiels sur l'aire d'étude rapprochée

T X . . Pourcentage
Libelle de 'habitat naturel, semi-naturel ou Tvoologie | T logie Zone Surface / lineaire ( detag Enieyu
artificiel, ypoog ) 9 Typologie . Rattachement phytosociclogique et sur |'aire d'étude , e
CORINE Natura EUNIS Humide . ctéristi he recouvrement] | ecologique
. especes caracteristigues rapprochee (en . .
o | _ biotopes 2000 (1] pe . PPr (8N | de raire d'étude 2)
Description et etat de conservation ha) .
: rapprochee
des especes de zone humide sous forme de patchs méame especes gue precedemment et
_ . Scirpe jonc |Sanpoides haloschosnus)

Etat de conservation maoyen — zone remaniée

Zones urbanisees

Zone gravilonnee colonisée par quelgues espéces S

4 =]
ruderales 87.1 ] E22 caractérist . Pas de ratachement 0.36 358 Negligeable
Sencon du Cap (Serneco inaeguidens), etc.

Etat de conservation non évalue que

Zones urbanizées [routes, chemins, parkings, woie non

ferrée, batiments, gare, etc | 86 - J1 caractérist Pas de rattachement 5.24 52.26 Neégligeable

Etat de conservation non évalug que

[1] Habitats caracteristiques des zones humides listé 2 "amrére du 24 juin 2008 selon la nomenclature CORIME Bioctopes et/ou selon le Prodrome des vegétations de France. Cette approche ne tient compte ni des
critéres pedologiques ni des critéres floristiques — Legende | « H »=>Humide ; « pp »=>pro pare

[2] En I'absence de réferentiels satisfaizant pour qualifier le niveau d'enjeu ecologigue des habitats naturels et modifies, ce niveau est évalue a dire d'expert, au regard des critéres sunvant :

- Linscription ou non de I'habitat 3 l'annexe | de la directive « Habitats » ;

. Lintérét botanigue observe [diversite, interét du cortége floristique| ;

. La rarete et la vulnérabilite de I'habitat a I'echelle locale [notion de regreszion de I'habitat] ;

. Le rdle foncoonnel ecologigue suppose (zone inondable, zone humide, elément structurant du paysage...).
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\(,\_\\g" . o, gpmmunamé 5 E’E
y’\*?'bo?-pe Habitats naturels, semi-naturels et artificiels Lawn i ,‘

Péle d’echanges multimodal de La Rochelle
|: :l Emprise d'intervention
[] Aire d'étude rapprochée
Habitats

I Alignement d'arbres (CB 84.1)
Bosquet humide (CB 84.3)

~ Zone gravillonnée colonisée par quelques
espéces rudérales (CB 87.1)

Friche nitrophile (CB 87.1)

I Fruticée basse (CB 31.81)

PV, Fruticée basse et friche (CB 31.81)
B Fruticée haute (CB 31.81)

B Haie de Peupliers (CB 84.2)

I Haie d'espéces horticoles (CB 84.2)
I Massif d'espéces horticoles (CB 85.2)
B Pelouse rase (CB 87.1)

" Prairie mésophile (CB 38.2)
" Prairie mésophile enfrichée (CB 38.2 x 87.1)

"/ Prairie mésophile et patchs de zones tassées
plus rases (CB 38.2 x 87.1)

1 Square citadin (CB 85.2)

Zones urbanisées (routes, chemins, parkings,
voie ferrée, batiments, gare, etc.)

COALR « Tous drofts réserves - Sources ¢ IGN Geofla® (2011, PARTENMRES SIG 17 - IGN, Awril 2014 - Cartographie : Bictope, 2016

Carte 9 : Habitats naturels, semi-naturels et artificiels
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Photo 4 : Haies et alighements d’arbres sur I'aire d’étude rapprochée © BIOTOPE — A.AIRD, 2016
De gauche a droite et de haut en bas :

Haie d’especes horticoles (CORINE biotopes : 84.3) (Photo prise sur site) ;
Alignement d’arbres (CORINE biotopes : 84.3) (Photo prise sur site) ;
Bosquet (CORINE biotopes : 84.3) (Photo prise sur site).

Photo 5 : Friches et fruticées sur I’aire d’étude rapprochée © BIOTOPE — A.AIRD, 2016
De gauche a droite et de haut en bas :

Friche nitrophile (CORINE biotopes : 87.1) (Photo prise sur site) ;
Fruticée basse (CORINE biotopes : 31.81) (Photo prise sur site) ;
Fruticée haute (CORINE biotopes : 31.81) (Photo prise sur site)

Photo 6 : Prairies et pelouses mésophiles sur I'aire d’étude rapprochée © BIOTOPE — A.AIRD, 2016

De gauche a droite et de haut en bas :

Prairie mésophile (CORINE biotopes : 38.2 ) (Photo prise sur site) ;

Pelouse rase (CORINE biotopes : 87.1 ) (Photo prise sur site) ;

Prairie mésophile et patchs de zones tassées plus rases (CORINE biotopes : 38.2 x 87.1 ) (Photo prise sur
site)

Les prospections de terrain ont permis d’identifier 15 habitats ou mosaiques d’habitats naturels et modifiés au
sein de I'aire d’étude rapprochée.

Les milieux herbacés de types prairies et pelouses représentent les enjeux écologiques les plus importants (enjeu
moyen). Aucun habitat caractéristique des zones humides n’est avéré sur cette méme aire d’étude rapprochée
mais 10 habitats sont considérés comme « pro-parte ».

Aucun habitat d’intérét européen, inscrit en annexe | de la directive européenne 92/43/CEE dite directive
« Habitats / Faune / Flore », n’a été observé sur I'aire d’étude rapprochée.

= Bilan concernant les habitats et enjeux associés
15 types d’habitats naturels ou modifiés ont pu étre identifiés au sein de I'aire d’étude rapprochée.

Dans un contexte global tres artificialisé, les zones urbanisées (routes, chemins, parkings, voie ferrée, batiments,
gare, etc.) et les jardins et massifs horticoles constituent prés des trois quart de I'aire d’étude (72 %). Les enjeux
écologiques moyens sur l'aire d’étude sont représentés par les prairies et pelouses mésophiles et couvrent
environ 17 % de sa surface. Le reste de I'aire d’étude est constitué de friches et fruticées, qui présentent un
intérét par le caractére subspontané de la végétation qui s’y développe, et des haies, bosquets et alighements
d'arbres, qui présentent un intérét en termes de fonctionnalité écologique.

Aucun habitat naturel se rattachant a un habitat d’intérét communautaire n’a été
identifié.

Au regard de ces différents éléments, I'aire d’étude rapprochée présente un enjeu
considéré comme faible G moyen.
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 ZONES HUMIDES

Une étude sur les zones humides du territoire de I'agglomération de La Rochelle est conjointement menée avec
la CDA de La Rochelle. Les éléments de cette étude ont pu étre utilisés pour I'analyse des zones humides sur
I'aire d’étude rapprochée.

= Approche habitats et floristique
Aucun habitat codé « H » n’a été recensé dans le périmeétre d’emprise.

Dans I'aire d’étude, un habitat présentant un recouvrement supérieur a 50 % d’espéces caractéristiques de zones
humides a été identifié (hors périmétre d’emprise): il s’agit du bosquet qui s’étend sur une surface de 290 m? et
présente des Saule roux-cendré et Saule blanc.

Les petites entités de quelques m? a Scirpe-jonc (plante caractéristique de zone humide) présentes au niveau de
la prairie au sud-est n’ont pas été considérées comme de la zone humide. En effet, si I'on considére I'intégralité
de I'habitat « Prairie mésophile et patchs de zones tassées plus rases », le recouvrement de cette espece
caractéristique n’atteint pas 50 % de la superficie.

= Approche pédologique

Les sondages pédologiques réalisées dans le cadre de I'étude précédemment citéel révelent un sol de remblai
ne permettant pas de caractériser une zone humide.

= Eléments sur la fonctionnalité des zones humides

Malgré la présence du canal de Rompsay a I’est, aucun réseau hydrographique n’a été recensé sur I'aire d’étude.
Le bosquet humide se trouve le long d’'un fossé a sec et est déconnecté du canal. Au vu du contexte assez
anthropisé, le secteur ne semble pas fonctionnel du point de vue des zones humides et les patchs de Scirpe-jonc
semblent résulter de la présence de matériaux compacts qui limitent l'infiltration de I'eau et entrainent une
stagnation en surface.

= Bilan concernant les zones humides

Aucune zone humide n’est présente dans I'emprise du projet.

- ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC
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Communauté
y de

d'Agglomération
La Rochelle

"&I““

Péle d'échanges multimodal de La Rochelle

[ ] Emprise d'intervention

[] Aire d'étude rapprochée
Caractére de I'habitat

I Humide
Non caractéristique de zone humide

Les sondages pédologiques réalisés par la
CDA LR dans le cadre d'une autre étude
révélent un sol de remblai non
caractéristique de zone humide. De plus, les
pourcentage de recouvrement des petites
entités de végétation caractéristique ne
sont pas suffisants (> 50%) pour conclure
au caractére humide des-dites entités,

CDALR - Tous droits réserves - Sources : IGN Geoflar (2011, PARTENARES SIG 17+ IGN. Awril 2014 - Cartographie : Bictope, 2014

Carte 10 : Caractérisation des habitats humides
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 FLORE

La synthése proposée ici s’appuie sur les observations réalisées dans le cadre du présent travail, sur une analyse
des potentialités d’accueil des milieux naturels de l'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie récente
disponible.

= Especes présentes dans I’aire d’étude rapprochée
123 especes végétales sont connues au sein de I'aire d’étude rapprochée (annexe 3).

La consultation du Conservatoire Botanique National Sud-Atlantique n’a révélé aucune donnée sur l'aire d’étude.
L'extraction a la commune a toutefois été analysée et certaines especes patrimoniales et connues sur la
commune de La Rochelle ont été particulierement recherchées lors des phases de terrain, telles que Hainardia
cylindrica, Odontites jaubertianus, Phillyrea latifolia, Scolymus hispanicus ou encore Trigonella gladiata et
T.sulcata, etc.

Toutefois, aucune de ces espéces n’a pu étre observée sur 'aire d’étude et celles-ci sont considérées comme
absentes.

La diversité floristique de I'aire d’étude rapprochée est moyenne compte-tenu du contexte trés anthropisé du
secteur. En effet, elle est essentiellement liée aux habitats de prairies, pelouses et de friche. Les cortéges des
espéces nitrophiles et rudérales plutét calcicoles dominent trés largement 'aire d’étude.

= Espeéces végétales remarquables sur I’aire d’étude rapprochée

Tableau 7 : Flore remarquable sur I'aire d’étude rapprochée

Flore remarquable sur I'aire d'étude rapprocheée

. Statut de
Statut de protection ,
rarete/menace
At . . . . . .
Nom commun ! c b Elements d'écologie et population observée Enjeu
Nom scientifigue L |5 g % e "2'" sur ['aire d'étude rapprochée ecologique
S| & .% S| £ % &g N
w | |2f 8 o
Ul A 8
Milieux ouwverts secs |pelouses, praires, friches, etc
Potentille dressée Espéce héliophile caractéristique des sols secs.
- - - - X 17 ) ) Moyen
Forentils rects 15 stations comportant entre 1 et 150 pieds. pour
ue population totale d'un minimum de 300 pieds
ont été observées dans |'aire d'étude rapprochée

Flore remarquable sur I'aire d'étude rapprochée

au sein de la parcelle au sud de la voie ferrée
abritant des habitats de praine mesophile, pelouse
rase et prairie mésophile avec patchs de zones
tassées.

D’apres IOFSA, l'espéce semble plus présente en
Charente que dans le reste de la région
[posziblement en lien avec la pression
d'observation 7).

Sur le secteur de La Rochelle, I'espéce est connue
mais semble peu commune : une station
ancienne [ 1950-2000) sur lle de ré et une station
récente sur la maille & cété de l'aire d'étude
(Dompierre sur Mer].

10 espéces végétales dorigine exotigue envahissantes ont été recensées sur |'aire d'étude rapprochée et sont susceptibles de se
substituer a la végétation originelle de la région Poitou-Charentes [MULLER, 2004, CBNSA, 2015] : Erable negundo (Acer negundo/.
Allante fAianthus alussima). Sénecon en arbre (Baccharis halimifolia). Arore a papillons /Buddigia daviali), Herbe de la Pampa [Cortaderna
selloans). Vignewvierge (Farthenocizsus inserts) Raisin d'Amérique | Ahytolacca Americans), Renouée du japen (Reynoutria jsoomics),
Robinier faux-acacia [Robina preudoscacia). Sénecon du cap [Senecio insequicens).

Parmi elles, aucune n'est réglementée.

Nul

LRN : Liste Rouge Nationale
LRR : Liste Rouge Régionale

Dét ZNIEFF : Déterminant ZNIEFF / 17 : Déterminant ZMIEFF en Charente-Maritime

Photo 7 : Flore remarquable sur 'aire d’étude rapprochée © BIOTOPE — A. AIRD 2016

De gauche a droite :

Potentille dressée (Potentilla recta) détail de la fleur et inflorescence
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Communauté et
d'Agglomération de __=‘
La Rochelle =

Pdle d'échanges multimodal de La Rochelle

[ ] Emprise d'intervention

[] Aire d'étude rapprochée
Flore patrimoniale
~ Potentille dressée (Potentilla recta) :
Liste rouge régionale et déterminante
de ZNIEFF

CDA LR « Tous droits reserves - Sources @ IGN Geofla® 12011),  PARTENNRES SG 17+ IGN. Avril 2014 « Cartographie : Bictope, 2016

Carte 11 : Flore patrimoniale observée au sein de I'aire d’étude rapprochée
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Communauté —
d'Agglomération de 5‘
La Rochelle =

Pale d'échanges multimodal de La Rochelle
[ ] Emprise d'intervention
[] Aire d'étude rapprochée
Flore exotique envahissante

4 Erable negundo

Faux Vernis du Japon

Sénégon en arbre

Buddieja du Pére David

Herbe de la Pampa

Vigne-vierge commune

Raisin dAmérique

Renouée du Japon

Robinier faux-acacia

Sénécon sud-africain

I Formation de Robiniers faux acacia

> >

L N

(Robinia pseudoacacia)

CDALR - Toun drofts reserves - Sowrces = IGN Geofla® 12011),  PARTENNRES SIG 17 - IGN, Auril 2094 « Cartographie : Bictope, 2016

Carte 12 : Flore exotique envahissante
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= Bilan concernant les espéces végétales et enjeux associés
123 espeéces floristiques ont pu étre identifiées au sein de 'aire d’étude rapprochée.

Parmi elles, on compte une espéce patrimoniale non protégée constituant un enjeu écologique moyen et 10
especes exotiques a caractere envahissant.

L’ensemble de l'aire d’étude et notamment les zones artificielles présentent de nombreuses espéces exotiques
envahissantes. Seule la prairie mésophile la plus au nord ouest abrite une espece d’enjeu écologique moyen, la
Potentille dressée.

Au regard de ces différents éléments, I'aire d’étude rapprochée présente un intérét
global considéré comme faible pour la flore.

Photo 8 : Espéces exotiques envahissantes sur I’aire d’étude rapprochée © BIOTOPE — A.AIRD, 2016

De gauche a droite et de haut en bas :

Vigne-vierge (Parthenocissus inserta)

Herbe de la Pampa (Cortaderia selloana)
Arbre a papillons (Buddleja davidii)

Sénecon en arbre (Baccharis halimifolia)
Ailante (Ailanthus altissima)

Raisin d’Amériques (Phytolacca Americana)
Sénecon du cap (Senecio inaequidens)
Erable negundo (Acer negundo)

Robinier faux-acacia (Robinia pseudoacacia)
Renouée du japon (Reynoutria japonica)
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 FAUNE I'absence de zone d’eau douce (étang, ruisseau, mare) ne permet la présence des odonates que ponctuellement en chasse
5 ou durant la maturation des imagos.

= MOLLUSQUES

Aucune mention bibliographique n’indique la présence d’espéces remarquables ou protégées dans I'aire d’étude
rapprochée.

L'aire d’étude ne présentant pas de milieux humides ou aquatiques favorables aux mollusques patrimoniaux, ce
groupe n’a pas fait I'objet de prospections spécifiques.

= CRUSTACES

Aucune mention bibliographique n’indique la présence d’espéces remarquables ou protégées dans I'aire d’étude
rapprochée.

L'aire d’étude ne présentant pas de milieux humides ou aquatiques favorables aux crustacés patrimoniaux, ce
groupe n’a pas fait I'objet de prospections spécifiques.

= INSECTES

La synthése proposée ici s'appuie sur les observations réalisées dans le cadre de la présente mission, sur une
analyse des potentialités d’accueil des milieux naturels de I'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie
récente disponible.

Pour rappel, I'expertise de terrain des insectes a été menée sur |'aire d’étude rapprochée et a concerné les

groupes des odonates, des rhopaloceres, des orthopteéres et des coléoptéres saproxylophages. Photo 9 : Decticelle cétiere (photo prise hors site) © BIOTOPE — J. ROBIN

Espéces présentes dans I’aire d’étude rapprochée

27 espéces d’insectes sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée (cf. annexe) : Espéces remarquables sur Paire d’étude rapprochée

25 espéces ont été observées lors des inventaires de terrain (3 espéces d’odonates, 11 espéces de Tableau 8 : Insectes remarquables sur 'aire d’étude rapprochée
rhopalocéres et 11 espéces d’orthopteres) ;
2 espéces non observées lors des inventaires de terrain (2 especes de rhopalocéres) mais considérées

Insectes remarquables sur 'aire d’étude rapprochée

comme présentes sur |'aire d’étude rapprochée compte tenu des habitats disponibles, de la bibliographie

et de notre connaissance de I'écologie de ces espéces. Nom commun Statut de Statut de rareté/menace Eléments d'écologie et population observee Enjeu
Nom scientifique protection dans l'aire d'étude rapprochée écologique
D’apres la bibliographie (Atlas de la Biodiversité des communes — La Rochelle, 2012), plusieurs espéces " :;_E
. . . s . L
patrimoniales sont connues sur la commune de la Rochelle : Lucane cerf-volant, Rosalie des Alpes, Hespérie du Y 8| 5|l 2 = é
. o . . , . . . . g 5
chiendent, Anax napolitain, Aeschne printaniére, Sympétrum de Fonscolombe, Agrion mignon, Agrion nain et le o S |3 E % ﬁ
o
Leste verdoyant. g
. , ., , . . . . Lo . Espéce caractéristique des régions littorales ol elle
Ces especes n’ont pas été contactées lors des inventaires de terrain et aucun habitat spécifiquement favorable a pénétre assez profondément dans Iarriére-pays en
N Lo, , . . , , , , B freguentant les friches et fourrés secs thermophiles.
ces especes n’a été relevé au sein de l'aire d’étude rapprochée (arbres sénescents, étang ou toute zone d’eau Decticelle cétiére o
. L . B , ) ) ) - - - - 17 5 res Obszervation d'un individu sur l'aire d'étude rapprochée Faible
douce). Ces especes sont donc considérées comme absentes de I'aire d’étude rapprochée. Platycleis affinis commune au niveau des prairies (ancien terrain de sport).
Utilise lex prairiez de I'aire d'étude rapprochée pour |a
La diversité entomologique est faible compte tenu du contexte trés urbanisé de I'aire d’étude rapprochée. De plus, les réalisation de l'ensemble de son cycle biclogique.

quelques secteurs favorables (prairies) au développement de ces espéces sont utilisés ponctuellement comme zone de Dér ZNIEFF - Déterminant ZNIEFF

parking altérant fortement cet habitat d’espéce et entrainant une mortalité importante par écrasement. Egalement, 17 - Bspéce déterminante en Charente Maritime

* Source : Faune Charente Maritime (http://www faune-charente-maritime.org)
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Bilan concernant les insectes

27 especes d’insectes sont connues sur 'aire d’étude rapprochée.

Parmi elles, la Decticelle cotiére présente un caractére remarquable (espéece déterminante de ZNIEFF) avec
toutefois un enjeu écologique faible au sein de I'aire d’étude rapprochée compte-tenu des faibles effectifs
observés et de I'état de conservation des habitats disponibles sur I'aire d’étude rapprochée.

Par ailleurs, aucune espece d’insecte présente dans I'aire d’étude rapprochée n’est protégée en France.

Le secteur le plus favorable pour le développement des insectes est la zone prairiale a I'est de I'aire d’étude
rapprochée. Toutefois, celle-ci est fortement dégradée en raison de son utilisation ponctuelle comme zone de
stationnement lors de manifestations.

Au regard de ces différents éléments, I'aire d’étude rapprochée présente un intérét
considéré comme faible pour les insectes
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Communauté ——
Expertises relatives aux insectes, aux amphibiens et aux reptiles La Rochelle ==‘

Péle d'échange multimodal de La Rochelle

[ ] Emprise d'intervention

[ Awre d'étude rapprochée

Données bibliographiques (Biotope, 201
*  Lézard vert

% Loutre d'Europe

Points d'observations

® Lézard des murailles

® Decticelle citiére

®  Grenouille verte indéterminée

Habitats favorables aux reptiles,
aux insectes et aux amphibiens

Non favorable
Zone d'activité des 3 espéces de reptiles
Zone d'activite du Lézard des murailles

1| Habitat favorable 4 la Decticelle citiére

Sans intérét pour les insectes,
amphibiens et reptiles & intérét écologique

COALR - Toun droits reserves - Sources :  PARTENAIRES SIG 17 - IGN. Avrdl 2004 - Cartoarapide : Blotope. 2017

Carte 13 : Expertises relatives aux insectes, aux amphibiens et aux reptiles
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= POISSONS

Aucune mention bibliographique n’indique la présence d’espéeces remarquables ou protégées dans I'aire d’étude
rapprochée. L'aire d’étude ne présentant pas de milieux humides ou aquatiques favorables aux poissons
patrimoniaux, ce groupe n’a pas fait I'objet de prospections spécifiques.

=  AMPHIBIENS

ESPECES PRESENTES DANS L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

HABITAT D’ESPECES ET FONCTIONNALITE DES MILIEUX

La synthése proposée ici s’appuie sur les observations réalisées dans le cadre du présent travail, sur une analyse
des potentialités d’accueil des milieux naturels de l'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie récente
disponible.

Pour rappel, I'expertise de terrain des amphibiens a été menée sur l'aire d’étude rapprochée et a concerné les
groupes des anoures (crapauds, grenouilles) et des urodeéles (tritons, salamandres).

Aucune espece n’a été observée au sein de 'aire d’étude rapprochée lors des inventaires de terrain mais deux
especes et un complexe d’especes d’amphibiens sont considérées comme présentes dans l'aire d’étude
rapprochée :

la Rainette méridionale (Hyla meridionalis) et le complexe des Grenouilles vertes (Pelophylax sp.)ont été
contactées au sein de I'aire d’étude intermédiaire; et pourraient utiliser I'aire d’étude rapprochée en
transit ponctuel,

le Crapaud commun (Bufo bufo) est considéré comme présent sur I'aire d’étude rapprochée compte-
tenu des habitats disponibles, de la bibliographie et de son écologie.

La diversité batrachologique est faible compte tenu du contexte trés urbanisé de I'aire d’étude rapprochée et
de I'absence de point d’eau douce favorable a la reproduction des amphibiens.

Photo 10 : Batrachofaune sur I’aire d’étude rapprochée (Photo prise hors site) © BIOTOPE

De gauche a droite : Rainette méridionale ; Crapaud commun.

Habitats de reproduction

Aucun habitat de reproduction n’est présent sur I'aire d’étude rapprochée. En effet, aucune zone d’eau douce
n‘est présente sur celle-ci méme en période de fortes pluies (absence de zones de dépressions humides
favorables aux espéces pionniéeres).

Des zones humides sont toutefois présentes dans I'aire d’étude intermédiaire au sein du marais de Tasdon et
offrent des zones de reproduction a différentes especes d’amphibiens dont certaines peuvent se rencontrer en
transit ponctuellement sur I'aire d’étude rapprochée comme le Crapaud commun, le complexe des Grenouilles
vertes ou la Rainette méridionale.

Habitats d’hivernage

L'aire d’étude rapprochée n’est pas favorable a I’hivernage des amphibiens car les zones de fourrés
habituellement favorables a I’hivernage des amphibiens sont enclavées dans les zones urbanisées. Toutefois, des
individus isolés pourraient se rencontrer de maniere anecdotique au sein des fourrés le long de la voie ferrée,
dans les zones de dépo6t de matériaux prés de la gare, dans des jardins ou au niveau des habitations, notamment
pour la Rainette méridionale.

On peut donc raisonnablement conclure que I'aire d’étude rapprochée n’est pas un site d’hivernage privilégié
pour les amphibiens d’autant plus que le marais de Tasdon répond parfaitement aux exigences de ce groupe
biologique durant cette phase de son cycle biologique.

Zone de transit, corridor de déplacement

Aucun corridor de déplacement privilégié des amphibiens n’est présent sur I'aire d’étude rapprochée. Les zones
de transit sont localisées au sein du marais de Tasdon et le long du canal de la Moulinette et de Rompsay a I'est
de I'aire d’étude rapprochée.

L'aire d’étude rapprochée est également trés morcelée par un réseau routier trés fréquenté rendant celle-ci peut
favorable au déplacement des individus ou chacun risque I’écrasement a chaque traversée.

Habitat d’alimentation

L'aire d’étude rapprochée ne présente aucun intérét pour I'alimentation des amphibiens.
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Photo 11 : Habitats potentiellement favorables aux amphibiens (photo prise sur site) © BIOTOPE - G. VIVES
2016

De gauche a droite et de haut en bas :

Canal de la Moulinette (aire d’étude intermédiaire) : habitat favorable au transit des amphibiens ;
Fourrés et zones de dépots bordant la voie ferrée et pouvant servir d’habitats d’hivernage ponctuels

ESPECES D’AMPHIBIENS REMARQUABLES SUR L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

BILAN CONCERNANT LES AMPHIBIENS

Tableau 9 : Amphibiens remarquables sur I’aire d’étude rapprochée

Amphibiens remarquables sur I'aire d'étude rapprochée

Eléments d'écologie et population
observée dans [‘aire d'étude
rapprochée

Nom commun Statut de
Nom scientifique protection

Enjeu

Statut de rareté/menace . :
ecologique

2 especes d’amphibiens sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée. Aucune d’elles ne présente un caractere
patrimonial au sein de I'aire d’étude rapprochée.

Toutefois, ces deux espéces d’amphibiens sont protégées en France :

Une espece au titre de I'article 2 de I'arrété ministériel du 19 novembre 2007 fixant les listes des
amphibiens et des reptiles protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection (NOR:
DEVNO0766175A), protégeant les individus et leurs habitats de reproduction et de repos (sous conditions).
Une espece au titre de l'article 3 de I'arrété ministériel du 19 novembre 2007 fixant les listes des
amphibiens et des reptiles protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection (NOR:
DEVNO0766175A), protégeant les individus.

Aucun secteur n’est essentiel pour le bon accomplissement du cycle biologique des amphibiens, le role
fonctionnel des habitats présents localement étant limité, voire nul en période de reproduction.

Au regard de ces différents éléments, 'aire d’étude rapprochée présente un intérét
considéré comme négligeable pour les amphibiens.

= REPTILES

La synthése proposée ici s’appuie sur les observations réalisées dans le cadre du présent travail, sur une analyse
des potentialités d’accueil des milieux naturels de l'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie récente
disponible.

Pour rappel, I'expertise de terrain des reptiles a été menée sur l'aire d’étude rapprochée et a concerné
I’'ensemble des reptiles (serpents, |ézards et tortues).

ESPECES PRESENTES DANS L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

2 espéces protegées au titre de l'arréte du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur I'ensemble du
territoire et les modalités de leur protection : Rainette méridionale | Hyia mendionals) (Art. 2) et Crapaud commun (Bwfo bufo (Art 5).

Ces espéces protégées sont assez communes & trés communes & I'échelle départementale et plus globalement dans leur aire de N5alesle
répartition. La Rainette méridionale est toutefois inscrite sur la Liste Rouge Régionale et déterminante ZNIEFF en Poitou-Charentes. a9
Ces especes peuvent étre présentes uniguement de maniére anecdotique sur l'aire d'étude rapprochee, en faibles effectifs et dans des
habitats globalement peu favorables en phase terrestre. Elles n‘ont d'allleurs pas éte contactees lors des inventaires realises en 2016-2017.

Art. 2 article 2 de 'arréte ministenel du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles proteges sur I'ensemble du
territoire et les modalités de leur protection (NOR: DEVINO766175A), protégeant les individus et leurs habitats de reproduction et de repos
[sous conditions).

Art. 3 : article 3 de l'arréte ministériel du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protegés sur I'ensemble du
territoire et les modalites de leur protection [NOR: DEVNO766175A), protégeant les individus [sous conditions).

3 espéces de reptiles sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée :

1 espece de lézard a été observée lors des inventaires de terrain ;

2 especes non observées lors des inventaires de terrain (une espéce de lézard et une espéce de serpent)
mais considérées comme présentes sur I'aire d’étude rapprochée compte tenu des habitats disponibles,
de la bibliographie et de notre connaissance de I'écologie de ces espéces.

La diversité en reptiles est faible compte tenu du contexte tres urbanisé de I'aire d’étude rapprochée et, de
I’'absence de zones forestiéres favorables a I'hivernage et de zones ouvertes naturelles (friches, prairies, etc.)
indispensables lors des phases d’alimentation.
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HABITAT D’ESPECES ET FONCTIONNALITE DES MILIEUX

Zone d’activité

Le contexte tres urbanisé de l'aire d’étude rapprochée ne laisse que peu de zones favorables a I'activité des
reptiles au printemps, en été et au début de I'automne.

Le Lézard des murailles (Podarcis muralis), espéce anthropophile, fréquente la quasi-totalité de I'aire d’étude
rapprochée principalement au niveau des murets et des zones de dépots a proximité de la gare mais toujours
dans de trés faibles effectifs. Les habitats sont plus favorables sur I'est de I'aire d’étude rapprochée au niveau
des prairies avec la présence de ronciers favorables a I'espece le long de la voie ferrée.

Le Lézard vert (Lacerta bilineata) et la Couleuvre verte et jaune (Hierophis viridiflavus), bien que ne dédaignant
pas les zones urbanisées, privilégient les zones urbaines plutét abandonnées. Ce choix dans leur milieu de vie
expliqgue donc I'absence de données sur I'aire d’étude rapprochée compte tenu de la fréquentation humaine
importante sur I'ensemble de cette derniere. Des individus en déplacement, notamment le long de la voie ferrée
et du Canal de la Moulinette, peuvent toutefois étre observés ponctuellement.

Zone de repos et d’hivernage

Le Lézard des murailles affectionne les anfractuosités des murs, les zones de dépdts pour son hivernage et
durant ses périodes de repos (hors phase d’hivernage). Il trouve donc de nombreux micro-habitats favorables a
proximité de la gare et des voies ferrées.

Le Lézard vert et la Couleuvre verte et jaune peuvent potentiellement utiliser les fourrés le long de la voie ferrée
pour hiverner notamment dans les terriers de lapins trées nombreux.

Zone de transit, corridor de déplacement

Le canal de la Moulinette, espace vert préservé au sein de I'agglomération rochelaise, est tres probablement un
axe de déplacement privilégié pour les reptiles tout comme la voie ferrée et les fourrés la bordant.

L'aire d’étude rapprochée est également trés morcelée par un réseau routier trés fréquenté rendant celle-ci peut
favorable au déplacement des individus ou chacun risque I'écrasement a chaque traversée.

Photo 12 : Reptiles sur I'aire d’étude rapproché (Photo prise hors site) © BIOTOPE

ESPECES D’AMPHIBIENS REMARQUABLES SUR L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

Tableau 10 : Reptiles remarquables sur I’aire d’étude rapprochée

Reptiles remarquables sur l'aire d'étude rapprochée

Elements d'écologie et population

Nom commun Statut de . . s y Enjeu
N ) Statut de rareté/menace observee dans l'aire d'étude , =N
Nom scientifique protection . ecologique
rapprochee
3 espéces protégees au titre de [larréte du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur
I'enzemble du territoire et les modalités de leur protection : Couleuvre verte et jaune |Hrerophis vindifiavus) [Art 2), Lézard vert
(Lacerta bifineata) [Art 2) et le Lézard des murailles | Podarcis muralis) (Art 2).
Ces espéces protégées sont communes a trés communes a ['échelle départementale et plus globalement dans leur aire de MNégligeable

répartition.

La Couleuvre verte et jaune et le Lézard vert ne sont présents gue de maniére anecdotique sur [aire d'étude rapprochée, ces
deux espéces n'ont d'ailleurs pas &té contactées lors des inventaires realisés en 2016,

Art. 2 : arucle 2 de l'arréré ministériel du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptles protégés sur I'ensemble du
territoire et les modalités de leur protection [NOR: DEVINO766175A), protégeant les individus et leurs habitats de reproduction et de repos
[sous conditions).

Art. 3 : article 3 de larrété ministériel du 19 novernbre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur l'ensemble du
territoire et les medalités de leur protection [NOR: DEVMNO766175A), protégeant les individus [sous conditions).

BILAN CONCERNANT LES REPTILES

3 espéces de reptiles sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée.
Aucune d’elles ne présente un caractere patrimonial.

Toutefois, ces trois especes de reptiles sont protégées en France au titre de I'article 2 de I'arrété ministériel du
19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur I'ensemble du territoire et les
modalités de leur protection (NOR: DEVNO766175A), protégeant les individus et leurs habitats de reproduction
et de repos (sous conditions).

Aucun secteur n’est réellement favorable aux reptiles méme pour le Lézard des murailles, espéce pour laquelle
les effectifs restent faibles. Quelques zones sont toutefois plus accueillantes comme les fourrés le long de la voie
ferrée au sud de la gare

Au regard de ces différents éléments, 'aire d’étude rapprochée présente un intérét
considéré comme négligeable pour les reptiles.
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= OISEAUX

La synthése proposée ici s’appuie sur les observations réalisées dans le cadre du présent travail, sur une analyse
des potentialités d’accueil des milieux naturels de I'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie récente
disponible.

Pour rappel, I'expertise de terrain des oiseaux a été menée en période de nidification, de migration postnuptiale
et d’hivernage.

ESPECES PRESENTES DANS L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

43 especes d’oiseaux sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée.

La diversité en oiseaux est faible compte tenu du contexte trés urbanisé de l'aire
d’étude rapprochée et de I'absence de zones humides, forestiéres ou de zones
ouvertes naturelles (friches, prairies, etc.) qui constituent en régle générale des
habitats particulierement favorables pour la reproduction, le repos ou I'alimentation

de I'avifaune.

HABITATS D’ESPECES ET FONCTIONNALITE DES MILIEUX

Milieux batis et artificialisés

L'aire d’étude rapprochée est peu favorable a la reproduction de I'avifaune du fait de son caractére tres
urbanisé.

Les éléments batis peuvent permettre la reproduction d’espéces anthropophiles (qui vivent au contact de
I'THomme), telles que le Pigeon domestique, le Choucas des tours, le Rouge-queue noir, notamment au niveau du
batiment de la gare. Le parvis de la gare et ses abords permettent I'alimentation d’espéces communes et
ubiquistes, qui se reproduisent également localement (Moineau domestique, Etourneau sansonnet, Mésange
charbonniere...).

Ces especes sont pour la grande majorité sédentaires et réalisent la totalité de leur cycle de vie entre les milieux
artificialisés et les zones périphériques plus naturelles au sein desquelles elles peuvent s’alimenter.

Aucun nid d’Hirondelle rustique, de fenétre ou de Martinet, ni aucun contact de rapace nocturne (Effraie des
clochers notamment) n’ont été notés au niveau des principaux batiments ni de la gare. Il reste toutefois possible
que ceux-ci accueille la reproduction des espéces précédemment citées, tout comme celle du Faucon crécerelle,
identifié comme nicheur certain dans la bibliographie.

Milieux semi-ouverts et ouverts

Les rares milieux ouverts ou semi-ouverts de I'aire d’étude rapprochée sont constitués par les deux prairies au
sud de la gare, ainsi que quelques linéaires de haies ou jardins qui bordent la gare et les axes routiers. Ces
milieux ne présentent pas un grand intérét pour l'accueil de I'avifaune, du fait de leur caractére enclavé en
secteur urbain, mais ils restent malgré tout attractifs pour de nombreuses espéces trés communes a communes,
qui peuvent s’y reproduire ou s’y nourrir tout au long de leur cycle de vie. Quelques espéces communes, mais
néanmoins intéressantes en contexte urbain y ont été observées en alimentation, telles que le Faucon crécerelle
ou les Hirondelles rustique et de fenétres. Elles pourraient également servir de territoire de chasse pour les
rapaces nocturnes, telle que I'Effraie des clochers. Le Cochevis huppé, nicheur peu commun en Poitou-
Charentes, est mentionné comme nicheur probable dans la bibliographie mais n’a pas été contacté lors des
inventaires.

Les haies qui bordent la voie ferrée et les prairies ainsi que les quelques arbres présents dans les prairies
permettent la reproduction ou I'alimentation de nombreux passereaux communs : Mésanges charbonniére et
bleue, Fauvette a téte noire, Hypolais polyglotte, etc. ou peu communs e menacés au niveau national : Linotte
mélodieuse, Verdier d’Europe, Bouscarle de Cetti, Serin cini, Chardonneret élégant. lls constituent aussi des
postes d’observations pour le Faucon crécerelle. lls offrent également des sites de halte migratoire pour les
passereaux qui effectuent une migration « rampante » (d’élément boisé en élément boisé : haies, buissons,
bosquets, boisements...) tel que le Gobemouche noir observé sur le site. Des passereaux migrateurs communs
ont également été observés survolant le site : Hirondelles rustique et de fenétre, Bergeronnette printaniére... En
hiver, des Grives musiciennes y sont observées. Quelques espéces patrimoniales (Traquet motteux, Pipit
farlouse) sont également mentionnées dans la bibliographie et peuvent survoler I'aire d’étude ou faire halte au
niveau des prairies sans que l'intérét du site ne reste particulierement important.

Les jardins, ainsi que les haies et friches situés en périphérie sud-ouest de I'aire d’étude rapprochée offrent des
milieux plus diversifiés et attractifs des passereaux communs mais également, moins communs, comme le
Gobemouche gris dont deux individus (dont un male chanteur) ont été contactés en bordure des prairies au sud
et en périphérique est de I'aire d’étude rapprochée.

Milieux boisés

Les seuls milieux boisés de superficie significative présents au sein de I'aire d‘étude se situent au niveau du
square au nord de la gare. Le cortege observé est commun et ne présente pas d’originalité particuliére pour ce
type de milieux : mésanges bleue et charbonniere, Pouillot véloce, Fauvette a téte noire, Merle noir, Pic épeiche,
Pinson des arbres, Rouge-gorge familier, Tourterelle turque ainsi qu’un nid de Corbeau freux... Ces especes,
sédentaires pour la plupart, y accomplissent I'intégralité de leur cycle biologique. Les arbres isolés présents sur le
parking et le parvis de la gare, ou en bordure de route sont susceptibles d’accueillir quelques passereaux
nicheurs communs ou de servir de halte migratoire a des especes patrimoniales, telles que la Grive mauvis, le
Pinson du Nord ou le Roitelet huppé, citées dans la bibliographie mais non contactées lors des expertises.
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Milieux humides et aguatiques

Aucun milieu humide ou aquatique ne se situe au sein de I'aire d’étude rapprochée, mais quelques espéces liées
aux zones humides ont été observées survolant I'aire d’étude rapprochée, en direction des canaux ou des marais
de Tasdon : Canard colvert, Héron cendré, Goéland argenté ou en halte sur le canal : Sarcelle d’hiver, Grand
Cormoran.

Le canal de la Moulinette, espace préservé au sein de I'agglomération rochelaise, est trés probablement un axe
de déplacement privilégié pour I'avifaune et permet de rejoindre les zones humides du marais de Tasdon ainsi
que les lacs de Villeneuve, qui accueillent une avifaune particulierement riche et variée, en dehors de l'aire
d’étude rapprochée et constituent d’ailleurs une ZNIEFF de type 1 (TBM, 2008). Le marais de Tasdon constitue le
principal secteur d’intérét pour I'avifaune en périphérie de I'aire d’étude rapprochée.

Faconnés par 'Homme il y a environ 1000 ans a des fins salicoles, puis laissés a 'abandon dans les années 1930,
les marais de Tasdon et Lacs de Villeneuve constituent aujourd’hui une zone riche en espéces et milieux naturels
d’intérét patrimonial. Si certains secteurs ont été remblayés, permettant la présence de friches séches parfois
avec des zones témoins des anciens marais, la majeure partie du secteur est constitué de marais d’eau douce ou
saumatre et piéces d’eau douce. Plus de 120 espéces d’oiseaux, dont une quarantaine de nicheurs, ont été
inventoriées sur ces entités (TBM, 2008). Parmi elles, cing espéces d’oiseaux sont classées déterminantes ZNIEFF
(quatre espéces nicheuses : Echasse blanche, Avocette élégante, Petit Gravelot et Martin-pécheur d’Europe et
une migratrice : Héron pourpré) mais aucun milieu favorable a la reproduction ou I'alimentation réguliere de ces
especes n’est présent au sein de I'aire d’étude rapprochée.

Photo 13 : Habitats favorables aux oiseaux (photos prises sur site) © BIOTOPE — G. VIVES 2016

De gauche a droite et de haut en bas :

Square au nord de la gare : milieux boisés

Haie autour des prairies au sud de la gare : milieux semi-ouverts

Prairies au sud de la gare : milieux ouverts

Canal de la Moulinette (aire d’étude intermédiaire) : milieux aquatiques

ESPECES D’OISEAUX REMARQUABLES SUR L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

Nom commun
Meom scientifigue

Tableau 11 : Oiseaux remarquables sur I'aire d’étude rapprochée

Statut de

%

Qliseaux remarquables sur ['aire d'étude rapprochee

Eléments d'écologie et population observée dans ['aire d'étude
rapprochée

Enjeu
écologique

Europe
France

LRN Micheur

LRR Micheur

Dét ZNIEFF

Gobemouche gris

Muscicaos stniais

- Art. 3

AS

Espé il o illus relati . ainsi
Espece des milieux boizés de feuillus relativernent ouverts, ainsi que des
parcs en milieu urbain ou périurbain.

Mentionné cormme nicheur probable sur le secteur de la gare (LPO,
2012)

Observation de deux individus dont un male chanteur en période de
reproduction sur les batiments en bordure de |a prairie au sud de la
gare et d'un couple en limite est de I'aire d'étude rapprochée 3
proximité du canal de la Moulinette..

MNicheur possible sur I'aire d'étude rapprochée.

Faibie

Bouscarle de Ceni

Ceitia celir

- Art. 3

Espéce de milieux arbustifs cu beisés, humides ou 3 proximité d'eau

Un individu chanteur a £t& contacté dans 2 haie bordant l'une des
prairies au sud de [a gare en période de reproduction.

Nicheur possible sur I'aire d'étude rapprachée.

Faible

Verdier d'Europe

Carauels chforis

- Art. 3

VU

Espéce de lisieres de foréts, broussailles, grandes haies, parcs et jardins

Un individu chanteur a &2 contacts dans un arbre du parking de la
gare et un couple noumissant des jeunes 3 proximité immédiate de la
gare.

Micheur centain sur I'aire d'étude rapprochée.

Faibie

Linotte mélodieuse

Canguels cannabinz

- Art. 3

VU

Espéce de milieux ouverts, des jardins et des parcs, avec des buissons et
des arbustes.

Mentionnée comme nicheur possible sur le secteur de la gare et
nicheur probable au niveau du marais de Tasdon et du canal de
Rompsay LPO. 2012)

Cuelques individus chanteurs ou en vol ont été observés au niveau des
prairies au sud de [a gare en période de reproduction.

Micheur possible sur 'aire d'étude rapprochee.

Faibie

Serin cini

Sennus sernus

- Art. 3

vU

Espéce de milieux ouverts, des jardins et des parcs, avec des buissons et
des arbustes.

Cuatre males chanteurs ont £t conEctés dans les haies et boisements
au niveau des prairies au sud de la gare et 3 proximité du canal en
période de reproduction.

MNicheur possible sur I'aire d'étude rapprachée.

Espéce non considénée comme patrimoniale dans [atas de la
bicdiversitd communale [LPC, 2012)

Faible
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Faucon crécerelle
- Art 3 NT AS
Faico tnnunculus

Espéce caractéristique des milieux ouverts et bocagers.

Un individu cbservé en chasse et posé sur un arbre de la prairie au sud
de |a gare.
Les prairies de I'aire d'étude rapprochée peuvent constituer des
territoires de chasse pour 'espéce.

Faible

BILAN CONCERNANT LES OISEAUX

Qiseaux remarquables sur I'aire d'étude rapprochée

24 autres espéces protégées au titre de larrété du 29 octobre 2009 fixant les listes des ciseaux protégés sur 'ensemble du territoire et

les modalités de leur protection [Art. 3,

Ces espéces protégées sont communes 3 trés communes a ['échelle départementale et plus globalement dans leur aire de répartition
ou leur utilisation de ['aire d'étude [chasse ou déplacement uniguement) leur confére un niveau d'enjeu négligeable.

MNégligeable

Art. 3 : article 3 de 'arrété ministériel du 29 octobre 2009 fixant [a liste des oiseaux protégés sur 'ensemble du territoire et les modalités de

leur protection (NOR: DEVMNOS14202A), protégeant les individus et leurs habitats de reproduction et de repes (sous conditions).

LRE : Liste Rouge Eurcpéenne

LRM : Liste Rouge Mationale

Det. ZNIEFF : Déterminant ZMNIEFF

17 : Espéce déterminante en Charente Maritime
LC : Préoccupation mineure

AS A surveiller

NT : Quasi-menacé

VU - Vulnérable

Photo 14 : Oiseaux remarquables sur I'aire d’étude rapproché (Photo prise hors site) © BIOTOPE

De gauche a droite :

Verdier d’Europe ;
Linotte mélodieuse ;
Gobemouche gris

43 espéces d’oiseaux ont été contactées dans I'aire d’étude rapprochée.

Cing d’entre elles présentent un caractére remarquable du fait de leur inscription sur liste rouge nationale,
régionale ou déterminante ZNIEFF en Charente maritime.

30 especes d’oiseaux sont protégées en France au titre de I'article 3 de I'arrété ministériel du 29 octobre 2009
fixant les listes des amphibiens et des reptiles protégés sur 'ensemble du territoire et les modalités de leur
protection (NOR: DEVN0914202A), protégeant les individus et leurs habitats de reproduction et de repos (sous
conditions).

L'aire d’étude rapprochée présente un intérét faible pour I'accueil de I'avifaune du fait de son caractére
urbanisé. Les milieux ouverts (prairies) et les haies associées au sud de la gare, ainsi que le square au nord de la
gare constituent les milieux les plus diversifiés et les plus accueillants pour I'avifaune. Toutefois, le cortége des
especes observées y est commun et les effectifs relativement faibles.

Les milieux humides et aquatiques situés au sein de I'aire d’étude intermédiaire, notamment au niveau du marais
de Tasdon, présentent un intérét plus marqué pour l'avifaune avec la présence de nombreuses espéces
patrimoniales aussi bien en période de production qu’en période internuptiale. Toutefois, ces milieux semblent
relativement peu connectés a I'aire d’étude rapprochée du fait de I'absence de milieux humides au sein de cette
derniére.
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— j.ﬁ { . . . Cpmmunauté . 5=
'bg.pe Expertises relatives aux oiseaux La Rochelle =—‘

Péle d'échange multimodal de La Rochelle

|: :l Emprise d'intervention

[] Aire d'étude rapprochée

Observations d'oiseaux remarquables
Aigrette garzette

© Bouscarle de Cetti

€ Faucon crécerelle

€ Gobemouche gris
Gobemouche noir

@ Linotte mélodieuse

& Sarcelle d'hiver

- Verdier d'Europe

Habitats favorables aux oiseaux
Zone d'alimentation pour

\

¥

%\
\
\

4\

11 Habitat de reproduction possible pour les
espéces des milieux batis (notamment
Faucon crécerelle, Effraie des clochers,
Hirondelles...)

b,
"B

0 100 200 m
I e—

COALR - Tous drofts réserves - Sources :  PARTENAIRES SIG 17 - IGN. Avrit 2004 - Cartographie : Diotope, 2017

Carte 14 : Expertise relative aux oiseaux
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* MAMMIFERES TERRESTRES ET SEMI-AQUATIQUES

La synthése proposée ici s’appuie sur les observations réalisées dans le cadre du présent travail, sur une analyse
des potentialités d’accueil des milieux naturels de I'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie récente
disponible.

Pour rappel, I'expertise de terrain des mammiféres a été menée sur I'aire d’étude rapprochée et a concerné les
mammiféres terrestres (hors micro-mammiféres), les mammiféres semi-aquatiques et les mammiféeres volants
(chiropteres) sur la base d’un inventaire acoustique et d’'une approche écologique paysagére pour ce groupe
(potentialité des milieux en terme de territoires de chasse et de gites).

ESPECES PRESENTES DANS L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

5 especes de mammiféres terrestres et semi-aquatiques sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée :

3 espéces de mammiféres terrestres ont été observées lors des inventaires de terrain : Ragondin, Taupe
et Lapin de Garenne;

2 espéces terrestres non observées lors des inventaires de terrain mais considérées comme présentes
sur 'aire d’étude rapprochée compte-tenu des habitats disponibles, de la bibliographie et de notre
connaissance de |'écologie de ces especes : Hérisson d’Europe et Campagnol des champs.

D’apres la bibliographie, la Loutre d’Europe (Lutra lutra) est présente sur 'aire d’étude intermédiaire au niveau
du canal de la Moulinette mais n’est pas présente sur I'aire d’étude rapprochée compte tenu de ses exigences
écologiques. En effet, cette espéce reste toujours a proximité des zones humides, absente de I'aire d’étude
rapprochée. Le Ragondin, espéce exotique envahissante observée en 2016, est également inféodé aux zones
humides et n’est donc pas présent sur I'aire d’étude rapprochée mais sur 'aire d’étude intermédiaire. Ces deux
espéces sont donc considérées comme absentes de I'aire d’étude rapprochée.

La diversité mammalogique est faible compte tenu du contexte tres urbanisé de I'aire
d’étude rapprochée et de I'absence de zones naturelles avec une faible fréquentation
humaine.

HABITATS D’ESPECES ET FONCTIONNALITE DES MILIEUX

Tableau 12 : Mammiféres terrestres remarquables dans I'aire d’étude rapprochée

Statuts et enjeu écologique des mammiféres présents dans ['aire d'étude rapprochée

Nom commun Statut de Statut de Eléments d'écologie et population observée dans l'aire d'étude Enjeu
Nom scientifique protection rareté/menace rapprochée écologique
[T
.
2 | g o | &
L Z
c
g s |5 |5 | N
i w g
Lapin de Garenne Plusieurs individus cnt été observés tout au long des passages de terrain
au sein des prairies situées au sud de |a gare. De nombreux terriers sont o
Orvectolaaus - - NT | NT - ® prafmes . g ~ o | Négligeable
DeioEgLs présents. L'espéce est rés commune localement et ne présente pas de
cunicuiLs caractére patrimonial.
| espéce protégée au titre de l'arrété du 23 avril 2007 fixant les listes des mammiféres protégés sur l'ensemble du territoire et les modalités
de leur protection (NOR: DEVNO766175A) protégeant les individus et leurs habitats de reproduction et de repos (sous conditions). : _
Hérisson d'Eurcpe | £nnaceus europasus] [Art. 2) Négligeable
Cette espéce protégée est commune 3 trés commune a l'échelle nationale, régionale et départementale

LRE : Liste Rouge Eurcpéenne
LRM : Liste Rouge Mationale
Det. ZNIEFF : Déterminant ZNIEFF

NT : Quasi-menace

BILAN CONCERNANT LES MAMMIFERES TERRESTRES ET SEMI-AQUATIQUES

Le contexte tres urbanisé de I'aire d’étude rapprochée ne laisse que peu de zones favorables aux mammiferes.

De ce fait, les quatre espéces identifiées fréquentent exclusivement le secteur moins anthropisé a I'est de I'aire
d’étude rapprochée au niveau des prairies et des fourrés le long de la voie ferrée pour I'accomplissement de
I’ensemble de leur cycle biologique. Elles y trouvent a la fois des zones de quiétude et des zones d’alimentation.

L'absence de zones humides sur I'aire d’étude rapprochée rend donc celle-ci non favorables aux mammiféeres
semi-aquatiques.

ESPECES DE MAMMIFERES TERRESTRES REMARQUABLES SUR L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

4 espéces de mammiféres terrestres sont présentes dans |’aire d’étude rapprochée.
Parmi elles, aucune ne présente de caractére patrimonial.

Le Hérisson d’Europe est protégé en France au titre de I'arrété du 23 avril 2007 fixant les listes des mammiferes
protégés sur 'ensemble du territoire et les modalités de leur protection (NOR: DEVNO766175A) protégeant les
individus et leurs habitats de reproduction et de repos (sous conditions).

L'aire d’étude rapprochée, de part son contexte fortement urbanisé, est trés peu favorable aux mammiféres
terrestres. Egalement, I'absence de zones humides sur I'aire d’étude rapprochée rend celle-ci non favorable aux
mammiféres semi-aquatiques.

Au regard de ces différents éléments, I'aire d’étude rapprochée présente un intérét
considéré comme négligeable pour les mammiféres terrestres et nul pour les
mammiféres semi-aquatiques.
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= CHIROPTERES

ESPECES PRESENTES DANS L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

2 especes de chiropteres et 1 groupe d’especes ont pu étre identifiés avec certitude et sont présents dans |'aire
d’étude rapprochée : Pipistrelle commune, Pipistrelle de Kuhl et le groupe Sérotines/Noctules.

D’apres la bibliographie, 6 espéces de chauves-souris ont été recensées a la Rochelle (cf. Atlas de biodiversité
communale ABC La Rochelle) : la Pipistrelle commune, la Pipistrelle de Kuhl, la Pipistrelle de Nathusius, la
Sérotine commune, la Barbastelle d’Europe et le Murin de Daubenton. En ce qui concerne les especes
patrimoniales, la Barbastelle d’Europe et la Pipistrelle de Nathusius ont été contactées au niveau de « Chef de
Baie », a environ 5 km a I'ouest de la gare de la Rochelle. D’apreés le plan de gestion de 2006 a 2010, 4 espéces de
chiropteres ont été contactés sur le Marais de Tasdon, a moins de 2 km au sud-ouest de l'aire d’étude : la
Pipistrelle commune, la Pipistrelle de Kuhl, la Sérotine commune et le Murin de Daubenton. La consultation de
I'atlas des mammiféres sauvages du Poitou-Charentes 1985-2008 n’a pas apporté de données d’espéces
supplémentaires.

Parmi ces espéces citées par la bibliographie et non contactées au sein de I'aire d’étude rapprochée, la Sérotine
commune est fortement susceptible d’utiliser I'aire d’étude rapprochée pour sa reproduction ou son
alimentation et son transit. La Barbastelle d’Europe pourrait étre présente tout au long de son cycle de vie dans
le square au nord de la gare. Le Murin de Daubenton semble peut probable en contexte strictement urbain,
I'espece étant plutdt inféodée au plans d’eau ou canaux pour son alimentation, donc en dehors de I'aire d’étude
rapprochée. La Pipistrelle de Nathusius pourrait étre présente, mais uniquement lors de déplacements ou de
passages migratoires.

Le contexte trés urbain et artificialisé de I'aire d’étude ne permet pas d’avoir une
importante diversité en termes de richesse spécifique chez les chiroptéres, malgré la
présence de milieux plus naturels au sud de la gare, de type prairie/friche. De ce fait,
la diversité chiroptérologique est tres faible et seulement deux espéces et un groupe

d’espéces, assez commune a commune, ont pu étre contactés.

HABITATS D’ESPECES ET FONCTIONNALITE DES MILIEUX

Gite de mise bas et d’élevage des jeunes, et gite d’hibernation

Aucun site souterrain ne se trouve sur l'aire d’étude.

Les arbres : Certains arbres favorables a I'accueil des chauves-souris, du fait de la présence de cavités, de
fissures, d’écorces décollées, etc. ont pu étre observés au sein du square situé au nord de la gare. Ces gites
arboricoles potentiels peuvent étre utilisés tout au long du cycle biologique des espéces contactées sur le site
(période de mise bas et d’élevage des jeunes, transit, hibernation). Un autre secteur boisé, au nord de la gare, se
trouve au niveau du Parc Charruyer, en dehors de I'aire d’étude rapprochée. Néanmoins, ces deux parcs ne
semblent pas réellement connectés.

Les bdtiments : Les deux batiments non utilisés, situés sur le parking de la gare, ainsi que le batiment
abandonné au niveau du square, peuvent offrir des gites de mise bas et d’élevage des jeunes aux espéces
synanthropiques, telle que la Pipistrelle commune. Les chauves-souris peuvent se trouver sous les tuiles des
toits, ou encore dans de trés petits interstices ; dans des endroits inaccessibles. La gare de la Rochelle peut
également accueillir des chauves-souris, comme la Pipistrelle commune. De maniere classique, de nhombreuses
habitations et batiments situés autour de la zone d’étude sont susceptibles de constituer des gites de mise-bas et
d’élevage des jeunes pour les espéces synanthropiques.

Les ponts : Les ponts de maniére générale peuvent étre utilisés par les chiropteres comme gite de mise bas ou
d’hibernation pour certaines espéces. Le pont au niveau du canal qui rejoint celui de la Moulinette peut étre
utilisé par les chiroptéres comme gite de mise-bas et d’élevage des jeunes (fissure, disjointements, etc). Il n’a
cependant pas été expertisé au vue de sa non-accessibilité.

Gite de swarming”

Aucun gite de swarming n’a pu étre identifié, ni ne semble présent sur la zone d’étude. Les sites de swarming
sont généralement des sites souterrains (d’aprés les connaissances actuelles).

Zone de transit, corridor de déplacement

De maniere générale, les corridors sont empruntés par les chiropteres dans le but de relier leurs différents
territoires de chasse, mais également leur gite et leurs terrains de chasse. Les especes les utilisent également
pour chasser au gré de leurs déplacements.

Au sein de l'aire d’étude rapprochée, aucun corridor particulierement marqué n’a été repéré, les corridors
semblent plutdt déconnectés.

Lisiére : Les différentes lisieres présentes sur le site (square, lisiere au niveau des prairies, etc.) offrent aux
chiroptéres quelques corridors intéressants, dans un environnement trés urbanisé.

Canal : Le canal a 'est de l'aire d’étude, qui rejoint celui de la Moulinette, peut étre utilisé par les chiroptéres
comme corridor de déplacement. A une plus large échelle, le canal de Rompsay peut également étre utilisé pour
le déplacement, et la chasse.

! La migration automnale chez les chiroptetes se caractérise par la dispersion des colonies de leurs gites estivaux vers leurs gites
d’hibernation. Entre temps, les individus se regroupent au sein de gites de transit et de « swarming » ou ’accouplement aura lieu.

Ce terme définit par les anglo-saxon des comportements sociaux entre individus ainsi que la saison des amours.
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Territoire de chasse

Milieux semi-ouverts

Ce sont principalement des milieux de types prairies/friches. Seul un contact de Pipistrelle commune a pu étre
noté sur ces milieux lors du transect réalisé en juin 2016 (durée de 3h), ainsi qu’un autre contact de la méme
espece en septembre 2016 (durée de 3h). A plus large échelle, le Marais de Tasdon, au sud-ouest de l'aire
d’étude, peut étre attractif pour plusieurs especes de chiropteres.

Milieux aquatiques

Les milieux aquatiques représentent des territoires de chasse attractifs pour les chauves-souris (quantité et diversité
d’insectes plus importantes). La Pipistrelle commune ainsi que la Pipistrelle de Kuhl ont été contactées sur le canal a I'est de
I'aire d’étude ; respectivement 6 contacts et 2 contacts en juin 2016. Au cours des prospections de septembre 2016, 4
contacts de Pipistrelle commune ainsi que 2 contacts de Pipistrelle de Kuhl ont été réalisés, avec égalementl contact de
Sérotine/Noctule au niveau du canal.

Parc boisé

Le square, a 'ouest de I'aire d’étude, est fréquenté principalement par la Pipistrelle commune. 21 contacts de I'espéce ont
pu étre enregistré lors du transect réalisé en juin 2016. Lors des prospections de septembre 2016, 34 contacts de Pipistrelle
commune et 5 contacts de Pipistrelle de Kuhl ont été réalisés. A plus large échelle, le Parc Charruyer au nord-est de la gare
de la Rochelle peut également étre utilisé comme un territoire de chasse pour les espéces a affinités forestieres.

Milieux anthropiques (jardins, lampadaires, ...)

Au niveau du transect n°2 (cf. carte en annexe), 3 contacts de Pipistrelle commune en chasse ont été obtenus. Lors des
prospections de septembre 2016, seulement 5 contacts de Pipistrelle commune en chasse ont été comptabilisés.

Photo 15 : Espece de chiroptére observée sur I'aire d’étude rapprochée © BIOTOPE

Pipistrelle commune (Photo prise hors sur site).

Photo 16 : Habitats favorables aux chiroptéres sur I’aire d’étude rapprochée © BIOTOPE

De gauche a droite et de haut en bas :

Square, territoire de chasse et gite potentiel (Photo prise sur site) ;
Cavité d’arbre, gite potentiel (Photo prise sur site) ;

Batiment, gite potentiel (Photo prise sur site) ;

Milieu semi-ouvert, territoire de chasse (Photo prise sur site) ;
Canal, corridor et territoire de chasse (Photo prise sur site) ;
Lisiere, corridor et territoire de chasse (Photo prise sur site).
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ESPECES DE CHAUVES-SOURIS REMARQUABLES SUR L’AIRE D’ETUDE RAPPROCHEE

Tableau 13 : Chauves-souris remarquables sur I'aire d’étude rapprochée

Chauves-souris remarguables sur l'aire d'étude rapprochée

EpfesicLs saronnus

|Patrimaonialits
faibie)

I contact du groupe Séroting/Moctule a &t& obtenu sur le transect n°4 [cf. carte en
annexe). Celuici est probablement arribuable 3 la Sérotine commune &ant

donné gue la Noctule mmmu_e Leisler sont mains présentes en

MNom commun Statut de ) Eléments d'écologie et population observée dans I'aire d'étude Enjeu
Statut de rareté/menace !
Mom scientifique protection rapprochee écologique
[ o 5
0 5
@Y Ll Lu -
=3 o = = E\
2 @ % &2 [ S5
o s %{ 2 g
& =
Espéce ubiguiste, elle chasse aussi bien dans les milieux semi-ouverts, dans les
boisements ou encore en contexte urbain. Ses gites de mise bas et d'élevage des
jeunes sont divers et varigs (cavités d'arbres, batiments, ...|. En hiver, en Poitou-
- Commune Charentes, elle semble occuper les fissures des vieux murs en moefons.
Pipizstrelie commune !
el ministradis An VAL 2 LT fLC ) |Patrimenialivé 75 contacts de Pipistrelle commune ont &€ comptabiisés sur l'ensemble des Faible
ot oot Faible) passages de terrain. L'espéce a été contactee sur l'ensemble des ransects. Gite
potentiel de mise bas et d'élevage des jeunes sur le site : arbres et batiments. Gite
potentiel d’hibernation sur le site © arbres et batiments mais cela sembie peu
probable, 'espéce hivernant généralement plutdt dans des maisons en piemre.
Moins ubiquiste que la Fipistrelle commune, la Fipistrelle de Kuhl chasse
abondement sur les lisigres de boisernents mixtes et de résineux. Espéce
anthropophile, ses gites de mise bas et d'élevage des jeunes sont divers (toiture,
s fizsure, bardage, avanttoit, ). || existe trés peu d'éléments sur ses gites
. - ) d’hibemation en Poitou-Charentes. |l est pessible quelle ocoupe des gites similaires
Pipiztreli= de KOnl ) commune . de |2 pérind vl !
AV | A2 | LD | LC Determinant ZMIEFF 3 ceux de la periode estivale. Faible
Flodstrefius kLif [Patrimonializé - - s —_ .
e ! Caible 12 contacts de Fipistrelle de Kuhl ont &te comptabilizés au cours de l'ensemble des
Faible) passages de terrain. Elle a été contactée sur les ransects N°2 et n*4 [(cf. carte en
annexe|. Gite potentisl de mise bas et d'élevage des jeunes sur le site : batiments.
Gite potentiel dhibernation sur le site - batiments mais cela semble peu probable,
I'espéce hivernant généralernent piutdt dans des maisons en pierre.
Espéce de haut vol, 1a Sérotine commune chasse dans les milieux plutdt semi-
ouverts 3 ouverts et au-dessus de la canopée des fioréts. Ses gites de mise bas et
. Commune d'élevage des jeunes se retrouvent principalernent dans les batiments ; tandis que
Serotine commune = aites d'hib tion de [emps f en sit N ; i
An. IV Art 2 L LC _ s g.TES noermacon de ESPE'C\E'S 20NEL 2n sMe soutemaian. Eaibla

Gite potentiel de mise bas et d'élevage des jeunss sur le site : batiments. Gite

contexte urbain et ne sont pas connues a proximite de 'aire détude rapprochée.
potentiel ¢'hibernation sur e site : aucun.

An. IV inscrit 3 l'annexe IV de la Directive Habitat Faune Flore, quiliste les espéces animales et végétales d'intérét communautaire qui nécessitent une protection stricte dans les pays membres de 'UE : elle conceme

les espéces devant &tre strictement protégées.

Art. 2 ; article 2 de ['arrété ministeriel du 15 septembre 2012 fixant la liste des mammiféres proteges sur I'ensemble du temitoire et les modalités de leur protection (MOR: DEVL1232328A), protégeant les individus et

leurs habitats de reproduction et de repos [sous conditions).
LRE : Liste Rouge Européenne

LEM : Liste Rouge Nationale

Dét ZMIEFF : Déterminant ZMIEFF

LC : Préoccupation mineure

BILAN CONCERNANT LES CHIROPTERES

2 especes et 1 groupe d’espéces de chiroptéres sont
présents dans I'aire d’étude rapprochée.

Parmi elles, plusieurs présentent un caractere
remarquable. 2 espéeces et un groupe avec constituent
un enjeu écologique faible : la Pipistrelle commune, la
Pipistrelle de Kuhl et le groupe des Sérotines /

Noctules (probable Sérotine commune).

De plus, toutes les especes de chiroptéres sont
protégées en France au titre de l'arrété du 15
septembre 2012 modifiant I'arrété du 23 avril 2007
(article 2) fixant la liste des mammiferes protégés sur
I'ensemble du territoire et les modalités de leur
protection.

Au niveau des habitats d’espéces, I'enjeu est plut6t
faible, hormis pour les gites anthropiques (batiments
dans le square, pont,...) et les gites arboricoles qui ont
potentiellement un enjeu important. Les batiments
présents sur le parking de la gare ne constituent qu'un
enjeu faible et ne pourraient étre utilisés que de
maniere ponctuelle et localisée par des individus en
transit.

En conclusion, ce sont les gites (arboricole ainsi que
batis) qui présentent localement les plus forts enjeux.
Les milieux les plus utilisés par les chiroptéres sur I'aire
d’étude sont les lisieres et les al

ées forestieres au sein
Cette
relativement

du square (chasse et

reste,

déplacement).

fréquentation, dans l'absolu,

limitée.

Au regard de ces différents éléments, I'aire
d’étude
considéré comme faible pour les chiroptéres.

rapprochée présente un intérét
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Communauté

Expertises relatives aux mammiféres terrestres et aux chiropteres L2 Rochelle

w

Péle d'échange multimodal de La Rochelle

[ ] Emprise d'intervention

[ Aire d'étude rapprochée

Chauves-souris

Espéces contactées (juin 2016)
® Pipistrelle de Kuhl
® Pipistrelle commune
Gite batis potentiels
A Batiment
A Pont
Gites arboricoles potentiels
A Abre
Habitats favorables aux chiroptéres
1 Gite potentiel
Zone de chasse
Zone de chasse et corridor
B Zone de chasse et gite potentiel

Mammiféres terrestres
Espéces contactées

®  Hérisson d'Europe
© Lapin de garenne

COALR - Tous drofts reserves - Sources :  PARTENAIRES S1G 17 - IGN. Avril 2004 - Cartographie : Biotope, 2016

Carte 15 : expertise relative aux mammiféres terrestres et aux chiroptéeres
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2.B.4 CONTINUITES ET FONCTIONNALITES ECOLOGIQUES A L’ECHELLE DE L’AIRE D’ETUDE
RAPPROCHEE

Dans le cadre de I'élaboration de son PLUi, la Communauté d’Agglomération de La Rochelle élabore sa trame
verte et bleue.

« Le but est ici de donner véritablement une transcription territoriale a une politique de gestion durable des
milieux naturels, de leurs besoins et de leurs interactions avec les autres ressources environnementales (exemples
: eau, paysages, espaces...).

A travers le PLUI, il s’agit de mener les grands arbitrages du partage entre les trames « naturelle » et
« humaine ». Si la trame verte et bleue a pour ambition premiere la préservation de la biodiversité, elle doit
également répondre a plusieurs objectifs :

- S’intégrer dans une stratégie globale qui valorise les atouts du territoire et atténue les faiblesses
identifiées (gestion durable des ressources en eau, spatiales, paysagéres, maitrise des risques
naturels...) ;

- Constituer un outil permettant une organisation du développement qui s’articule avec les autres
orientations du PLUI, quel que soit le secteur considéré (économie, développement urbain, etc.). »
(Extrait du PLUi de la Communauté d’Agglomération de La Rochelle — Méthodologie
d’identification de la Trame verte et bleue. BIOTOPE, janvier 2017).

Il parait donc cohérent de s’appuyer sur la carte des continuités écologiques majeures identifiées a I’échelle de
I'agglomération pour étudier la position de I'aire d’étude rapprochée dans le fonctionnement écologique du
territoire (Figure page suivante).

L'aire d’étude intermédiaire a volontairement été définie pour intégrer le marais de Tasdon et le bassin situé a
proximité du Canal de Marans et permettre I'étude d’éventuelles interactions entre 'aire d’étude rapprochée et
ces milieux de grande importance écologique. Ainsi, I'aire d’étude intermédiaire intercepte une grande partie du
réservoir de biodiversité du Marais de Tasdon - La Moulinette, et la partie ouest du réservoir de biodiversité du
Canal de Marans.

L'aire d’étude rapprochée se situe en dehors de tout réservoir biologique ou corridor écologique appartenant
aux continuités écologiques majeures de I'agglomération de la Rochelle.

En revanche, elle se situe a l'interface et a moins de 500 métres de trois réservoirs de biodiversité :

Marais de Tasdon La Moulinette, appartenant a la sous-trame des milieux humides
Canal de Marans appartenant a la sous-trame des milieux aquatiques
Estran appartenant a la sous-trame des milieux aquatiques

Aucun corridor écologique n’est identifié entre ces différents réservoirs de biodiversité.

Notamment, alors que le SRCE la considérait comme corridor écologique régional, la voie ferrée, trés peu
végétalisée et insérée en contexte tres urbanisé, n’est pas considérée comme un réservoir de biodiversité ni un
corridor écologique du PLUi, le niveau d’analyse ayant été affinée par rapport a celui du SRCE.

Les éléments fragmentant présents sont constitués par le bati. Aucun autre élément fragmentant
d’'importance, ni aucun point de conflit ne se situent au sein de I’aire d’étude rapprochée.

Ainsi, en mettant en regard les éléments de la TVB du PLUi et les observations
réalisées lors des expertises de terrain, il apparait, que les éléments linéaires ou
ponctuels du paysage (haies, fourrés, buissons, zones de dépéts...) répartis sur
I'intégralité de Il'aire d’étude rapprochée, constituent des zones de refuge et
d’alimentation, voire de reproduction a une échelle trés locale.

Ils constituent également des supports de déplacement et de dispersion des
différentes espéces a une échelle trés locale. La voie ferrée peut constituer un couloir
de déplacement de la faune ou de dispersion de la flore mais celui-ci apparait comme
assez dégradé et concentre d’ailleurs de nombreuses espéces exotiques
envahissantes, ce qui ne permet pas de le considérer comme un corridor structurant a
I’échelle de I’'agglomération. Les principaux corridors de déplacement (fossés, canaux,
haies denses) se situent en marge extérieure de I'aire d’étude rapprochée ; il s’agit
notamment du canal de Marans et de la Moulinette a I’est.

Ces différents éléments paysagers peuvent faciliter la liaison avec I'entité du marais
de Tasdon au sud pour des espéces a forte capacité de déplacement. Ce milieu
humide, identifié comme réservoir biologique régional et au sein du PLUi de
I'agglomération de La Rochelle, concentre les enjeux écologiques du secteur. Il semble
toutefois relativement déconnecté de I'aire d’étude rapprochée malgré sa proximité
géographique du fait de I'absence de lien hydraulique ou de continuité humide avec
I'aire d’étude rapprochée.

Ainsi, I'aire d’étude présente un niveau d’enjeu globalement faible & moyen pour
I'accueil de la biodiversité au regard des secteurs périphériques et notamment du
Marais de Tasdon et des canaux.
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Figure 34 : Détail des continuités écologiques majeures du PLUi autour des aires d’étude rapprochée et intermédiaire
Extrait du PLUi de la Communauté d’Agglomération de La Rochelle (document en cours d’élaboration, soumis a validation, BIOTOPE, janvier 2017)
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L'aire d’étude, globalement trés urbanisée, ne présente que peu d’intérét pour 'accueil de la biodiversité. Les éléments
d’état initial sont assez similaires entre les différents groupes étudiés.

2.B.5 SYNTHESE DES ELEMENTS REMARQUABLES Les milieux les plus naturels, de surface relativement faible, concentrent I'essentiel des espéces observées, pour la plupart

communes et peu ou pas menacées.
Le tableau ci-dessous synthétise les enjeux écologiques identifiés au sein de I'aire d’étude rapprochée. Ces enjeux sont
synthétisés et localisés sur la carte suivante. Les milieux les plus intéressants pour I'accueil de la biodiversité et I'accomplissement du cycle biologique des différentes

especes, qui présentent les niveaux d’enjeu les plus importants (cf. carte de synthése des enjeux) sont :

Tableau 14 : Synthése des enjeux écologiques identifiés dans I’aire d’étude rapprochée

le square au nord de la gare : les milieux boisés permettent la reproduction d’oiseaux communs

(passereaux, corvidés, voir pics), mais les arbres les plus gros ou a cavités peuvent également abriter des
Synthése des enjeux écologiques identifies sur l'aire d'étude rapprochée

gites de reproduction, de transit ou d’hivernage pour quelques espéces de chauves-souris ;

les deux batiments anciens situés sur le parking qui peuvent constituer des gites pour les chauves-

Ezpéce ou habitat concerng Miveau d'enjeu écologique

. souris ;
Habitats naturels !

Friche nitrophile les prairies au sud de la gare : elles permettent la reproduction d’une espece de plante protégée au

Fruticee basse,/ Fruticée basse et friche niveau régional (la Potentille dressée) et d’'une espéce de Criquet patrimoniale (la Decticelle cotiere). Les

autres espéces présentes en alimentation ou reproduction (oiseaux, reptiles, mammiféeres, insectes) sont
communes avec de faibles exigences écologiques et peuvent également se retrouver au sein des
différents parcs et jardins de la commune

Fruticée haute

Alignements d'arbres Faible

Bosguet

Haie de Peupliers

Sguare citadin

Pelouse rase

les éléments linéaires ou ponctuels du paysage (haies, fourrés, buissons, zones de dép6ts...) répartis sur
I'intégralité de I'aire d’étude, qui constituent des zones de refuge et d’alimentation notamment pour les
reptiles, les papillons qui y trouvent des plantes nectariféres et possiblement les amphibiens de maniere

Frairie mésophie occasionnelle.. Elles sont plus particulierement intéressantes autour des prairies situées au sud de la voie
Ll = i

Mayen ferrée, avec l'observation en période de reproduction d’une espece d’oiseau patrimoniale (le

Prairie mesophile enfrichee ) )
Gobemouche gris) et en bordure de la voie ferrée ;

Prairie mesophiie et patchs de zones tassées plus rases

les batiments de la gare qui sont susceptibles de servir de lieux de reproduction pour I'Effraie des

Flore clochers, le Faucon crécerelle, les Hirondelles rustiques et de fenétre et le Martinet noir.

Patentille dressse May=n

Insectes A noter également que les prairies situées au sud de la gare, bien qu’elles constituent la plus grande entité
Decticelle cotiére Faible naturelle de I'aire d’étude, présentent un caractere assez dégradé, avec la présence de nombreuses especes de
Cliseaux plantes exotiques envahissantes et une utilisation parfois intensive pour les activités humaines (zone de parking).

Gobemouche gris

Bouscarle de Cetti

& i F
verdier d'Europe Faible

Linote mélodieuse

Serin cni

Faucon crécerells

Mammiféres

Pipistrefle commune

Pipistrefle de KQhl Faible

Serotine commune

Photo 17 : Utilisation comme parking des prairies de I'aire d’étude rapprochée © BIOTOPE — D. BARBUT, 2016
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Figure 35 : Synthése des enjeux écologiques
(Source : BIOTOPE)
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2.C LE PAYSAGE

2.C.1 LES UNITES PAYSAGERES CONCERNEES PAR LE SITE DE PROJET

UN PAYSAGE URBAIN MARQUE PAR LA PRESENCE DE L’EAU
Le paysage du site du projet est celui d I'aire urbaine de la Rochelle.

Dans le secteur du projet, I'avant-port, le Vieux Port, le bassin de retenue au débouché du canal de Marans, les
bassins a flot du Gabut, constituent un paysage d'eau intérieur a la ville de La Rochelle, fait de pieces
cloisonnées aux ambiances toutes différentes. Le débouché du canal de Marans sur le Vieux Port offre un
paysage singulier aux allures flamandes avec ses écluses et passerelles et ses longs quais revétus de pierre.
Bassins et bras du canal entourent le quartier Saint Nicolas et semblent lui conférer une autonomie face a la
ville. Vers I'extérieur, le marais de Tasdon sépare Aytré de La Rochelle. Il forme une poche profonde bordée par
Villeneuve-les-Salines et fermée par la gare ferroviaire.

Engagées ces dernieres décennies, la dégradation, la déstructuration des espaces de périphérie de La Rochelle
par l'urbanisation sur la plaine et le long des axes de communication, entrainent une perte d'identité des
espaces ruraux, par la confusion des limites entre "zones naturelles" et baties. Des espaces résiduels non batis,
ingérables comme espaces agricoles ont un statut a redéfinir. Le choix des lieux de développement de I'habitat,
des zones d'activités et d'équipements doit se faire a I'échelle de I'agglomération urbaine, dans le souci d'une
économie des espaces "naturels”, - espaces de loisirs et de respiration - et du maintien de coupures
d'urbanisation, permettant de préserver l'identité des différentes entités qui composent I'agglomération. Une
continuité d'espaces non batis doit étre assurée, permettant par exemple de valoriser le contact avec la grande
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Figure 36 : Grands ensembles paysagers en Poitou-Charentes
(Source : CREN Poitou-Charentes)

2.C.2 L’INSCRIPTION DU SITE DU PROJET DANS LA LECTURE DES ENTITES PAYSAGERES

UN PAYSAGE DE TRANSITION

Situé dans la partie sud de la commune de La Rochelle, le site du projet se place dans une zone ou se cGtoient
batiments industriels, infrastructures de transport et une urbanisation récente.

La présence du Canal de la Moulinette et du Canal de Rompsay en bordure du site du projet, constitue une
transition entre le quartier de la gare et le marais de Tasdon. Le projet est donc situé dans un paysage de
transition entre une urbanisation relativement importante et un espace naturel.
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Paysage urbanisé PO " t € Paysage naturel

Photo 18 : Clichés des ambiances paysageéres autour du site d’étude
Source : ADEV Environnement © 2017
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2.C.1 LES ELEMENTS DU PATRIMOINE PAYSAGER

 LES ELEMENTS PROTEGES
=  Monuments historiques
La ville de La Rochelle compte de nombreux édifices inscrits au registre des Monuments Historiques.
Les deux Monuments historiques les plus proches du site de projet sont :

1- la gare de La Rochelle, dont la tour, les facades et toitures, le hall et ses mosaiques sont inscrits au
titre des monuments historiques par arrété du 27 avril 1984.

2- le Slip Way de la Rochelle est situé en bout de darse du bassin des Chalutiers. C'est un plan incliné
permettant de hisser hors de I'eau les navires. Propriété de la Ville et géré par le Musée Maritime,
il est classé Monument Historique le 13 décembre 2002.

Viennent ensuite dans un rayon de 500 meétres autour du projet :

3- Le Bastion du Gabut et les remparts
4- La Tour Saint-Nicolas

5- Les Phares d’alighement

6- LaTour de la Chaine

7- L’Eglise Saint-Sauveur

8- Maison

Photo 19 : Slip Way en activité (a gauche) et corps de batiment principal de la gare de La Rochelle (a droite)
Source : Drac Poitou-Charentes - CRMH et Ph. Maulny. A

Sites inscrits et classés

La commune de La Rochelle compte plusieurs sites classés et inscrits.

SITES CLASSES :

L

L

Parc Charruyer et Mail

terrains le long des anciennes fortifications, appartenant a la ville, le long du front ouest des anciennes
fortifications entre la mer et la voie ferrée de La Rochelle a la Pallice, tous ceux compris entre la mer et
les allées du mail depuis la plage exclusivement jusqu’a I'avenue du fort louis ;

plan d’eau du havre d’échouage du vieux port ;

terrains communaux devant les remparts, en bordure du domaine public maritime, entre la tour de la
chaine et la porte des deux moulins.

Photo 20 : Parc Charruyer
Source : Ville de La Rochelle

SITES INSCRITS :

_)

L

vieux port et terrains communaux devant les remparts, cette délimitation englobe I'ensemble formé
par les élévations et toitures des immeubles donnant sur les rues de I'escale (n° 1 a 31 et2 a 10) et
Nicolas venette (n° 1, 2,3,5, 7,9, 11, 13, 15) et le sol des chaussées et des trottoirs de ces deux voies.
promenade des tamaris

plan d’eau du havre d’échouage du vieux port, et abords du vieux port, comprenant le bassin a flot
intérieur et son plan d’eau, le square Valin, le quai Valin, le quai du carénage, le quai Duperré et le
cours Wilson dépendant du domaine public non cadastre, ainsi que des facades et toitures des
immeubles et de nombreuses parcelles alentours (dans la section e du cadastre)
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— vieille ville, délimitée par la ligne des remparts longeant la ligne de chemin de fer de la Pallice, la rue
Jean Jaures, I'avenue de la porte royale, I'avenue de Rompsay, le boulevard Joffre, la limite sud du
bassin de retenue, le quai de marans, I'avenue de Strasbourg, I'avenue du 123eme, la limite nord du
bassin a flot extérieur, les limites est et nord de I'avant-port, le quai des chantiers et la ligne des
remparts en bordure du parc Charruyer jusqu’a la ligne de chemin de fer.

\J

domaine de Coureilles aux minimes, parcelle n° 1, section dv du cadastre
cimetiére de Saint Maurice

Ll

le mail, allé d’arbres bordant la rue Franck Delmas, le parc Franck Delmas en totalité, la zone littorale
bordant la rue Philippe Vincent et boulevard Churchill.

— le site inscrit du canal de Marans. Devenu la propriété du Conseil General de la Charente Maritime
depuis 2007, le canal constitue un lieu tres prise des promeneurs, des pécheurs et des sportifs qui sont
nombreux a parcourir ses berges. Il fait I'objet d’un projet important de valorisation

Tous ces sites sont localisés sur la Figure 37 page 92. Le périmétre du site du projet ne comprend pas de sites
inscrits ou classés.
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A [
ech: 1725 000 P ——-

Protection du patrimoine biti

- e
) e
0 ronument g
= Seddas

Om-n“
CA Odpm st pour le\ lelirverst) gd soet demt v (it Or o TIIRP

Figure 37 : Protection du patrimoine bati
Source : PLU de La Rochelle

qvr)
v -:ﬁ'

5 W )

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

92



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

LES SITES PATRIMONIAUX REMARQUABLES

Les sites patrimoniaux remarquables ont été créés par la loi n® 2016-925 du 7 juillet 2016 relative a la liberté de la
création, a l'architecture et au patrimoine. Ce dispositif a pour objectif de protéger et mettre en valeur le patrimoine
architectural, urbain et paysager de nos territoires.

Les sites patrimoniaux remarquables sont « les villes, villages ou quartiers dont la conservation, la restauration, la
réhabilitation ou la mise en valeur présente, au point de vue historique, architectural, archéologique, artistique ou
paysager, un intérét public. »

Le dispositif permet d’identifier clairement les enjeux patrimoniaux sur un méme territoire.

Ces enjeux sont retranscrits dans un plan de gestion du territoire qui peut prendre deux formes :
soit un plan de sauvegarde et de mise en valeur
soit un plan de valorisation de I'architecture et du patrimoine

Les sites patrimoniaux remarquables se substituent aux anciens dispositifs de protection :
secteurs sauvegardés,
zones de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager (ZPPAUP),
aires de mise en valeur de I'architecture et du patrimoine (AVAP).

Ces derniers ont été automatiquement transformés par la loi en sites patrimoniaux remarquables.

« Les secteurs sauvegardés, les zones de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager et les aires de mise
en valeur de I'architecture et du patrimoine créés avant la publication de la présente loi deviennent de plein droit des
sites patrimoniaux remarquables, au sens de l'article L. 631-1 du code du patrimoine.

Le reglement de I'aire de mise en valeur de l'architecture et du patrimoine ou de la zone de protection du patrimoine
architectural, urbain et paysager applicable avant la date de publication de la présente loi continue de produire ses effets
de droit dans le périmeétre du site patrimonial remarquable jusqu'a ce que s'y substitue un plan de sauvegarde et de mise
en valeur ou un plan de valorisation de I'architecture et du patrimoine. »

Le périmetre général du SPR se décompose en sous-zones correspondant a des secteurs réglementaires particuliers.

— les Zones de Patrimoine Naturel (ZPN) qui recouvrent les grands ensembles paysagers, les parcs et promenades

publics, les propriétés et grands domaines, et encore, I’écrin vert d’'un ensemble patrimonial ou une coupure
verte
— les Zones de Patrimoine Urbain (ZPU) qui concernent tous les cceurs de villages anciens et les tissus résidentiels

créés a partir de la fin du XIX° siecle et des ensembles qui font I'objet d’une sous zone spécifique : les ensembles
de lotissements ouvriers (ZPU.L) et les cimetiéres (ZPU.C).
— Les Zones de Patrimoine Naturel (ZPN) soulévent des enjeux liés a la qualité du paysage, des vues lointaines, de

la facade littorale et du végétal. La Z.P.P.A.U.P. protege les éléments végétaux, les spécificités du paysage
agricole, de marais, de quais, de cote sauvage, de parcs liés a une maison de maitre, etc. et fixe les conditions de
préservation, de restauration et d’éventuelles réhabilitations des constructions sur ces secteurs.

— Les_Zones d’Impact Paysager (ZIP) concernent des zones a caractére non patrimonial dont il

s’agit de maitriser I'impact visuel sur la perception du paysage patrimonial de la ville. Elles sont
distinguées en 3 types :
= ZIP.1 pour les secteurs déja urbanisés,
=  ZIP.2 pour les secteurs faisant I'objet d’'un projet de restructuration ou de
mutation,
= ZIP.3 pour le secteur du marais de Tasdon qui fait I'objet d’une réflexion
d’évolution.

Le site du projet est concerné par la Zone d’Impact Paysager (ZIP) de type 2.
Les prescriptions pour les Zones d’Impacts Paysagers sont les suivantes :

Occupation du sol

Tout projet dans ce secteur devra faire I'objet d’une réflexion quant a son impact sur le paysage
environnant, tant en terme de composition, de matériaux, et de gabarits. Dans ces conditions, tout
programme incompatible avec I'objectif de la ZIP est interdit.

Accés et voirie

Les voies d’acces historiques reliant les différents secteurs de protection de la Z.P.P.A.U.P. doivent faire
I'objet d’un soin particulier. L'objectif sera toujours de préserver les murs et plantations de qualité qui
bordent ces voies ou de les restituer dans le cadre d’un projet d’'aménagement.

Implantation des constructions

Dans le cas de grands projets urbains, les nouvelles voies et emprises communes devront étre congues de
facon a ouvrir des perspectives sur le paysage ou sur les éléments de patrimoine batis proches ou
lointains. Elles devront aussi faciliter I'orientation des volumes a construire par rapport au relief et a la
trame urbaine environnante, tel que précisé a I'article suivant. Les acces seront limités au minimum en
front de mer et en frange de village, de maniére a ce que les limites de ces secteurs correspondent a des
fonds de parcelles plantés.

Les nouvelles constructions ou extensions de constructions existantes doivent s’implanter de la méme
maniere que les constructions voisines lorsque le contexte urbain le justifie. Quand la nouvelle
construction s’implante au milieu de constructions implantées en rupture avec I'échelle du quartier
(exemple La Genette-est) elle devra s’assurer de la cohérence avec ces deux tissus batis. Dans certains
cas, il s'agira de restructurer les coeurs d’ilot et de rééquilibrer les densités baties et les surfaces non
baties.

Volumes

Les volumétries doivent étre simples, respectueuses et cohérentes avec |’environnement bati, et toujours
dans un souci d’intégration dans la silhouette de la ville. Dans le cas de secteurs a projets (ZIP2), les
volumes et hauteurs des constructions devront étre définies apres une analyse détaillée permettant
d’apprécier leur impact dans la silhouette du paysage et le maintien des vues a protéger.
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Aspect extérieur des constructions

Restauration et modifications des constructions protégées
D’une maniere générale, il convient de préserver I'existant (s’il est d’origine), c’est-a-dire :

- les percements existants,

les matériaux de facades et les détails,

- les formes, matériaux et détails de toitures,
- les menuiseries et ferronneries,

- les dispositifs de cl6tures.

La restauration doit se faire « dans les régles de I'art » c’est-a-dire avec les méthodes de mise en ceuvre propres aux
matériaux d’origine (cf. régles de restauration des constructions protégées) ; néanmoins un projet de réhabilitation
usant de matériaux contemporains peut étre autorisé si il reste cohérent et respectueux du type architectural et urbain
rencontré.

En cas de restitution ou de remplacement de certains éléments, il convient d’employer des matériaux de qualité -qu’ils
soient traditionnels ou contemporains- et de restituer les éléments de dessins (menuiseries notamment), de formes (en
particulier les toitures) et de proportions correspondant a la typologie et au caractére de la construction.

Des créations ou modifications de percements existants peuvent étre acceptées sous réserve de ne pas compromettre
les éléments de composition architecturale existants. S’il est autorisé des extensions aux constructions existantes, celles-
ci doivent recourir a une architecture intégrant les volumétries, les rythmes de composition et I'aspect général des
matériaux des constructions d’origine.

Immeubles non protégés

Les immeubles non protégés devront étre entretenus voire, a plus ou moins long terme, restaurés. Les travaux engagés
sur ces édifices devront dans la mesure du possible étre I'occasion d’en améliorer I'aspect et le confort.

Certaines évolutions sont possibles dans la mesure ou elles respectent cet objectif :

habillage ou percement des pignons appelés a rester dégagés ;

recomposition des facades de fagon a introduire un rythme dans la facade et casser I'horizontalité ;
- mutation des rez-de-chaussée (transformation de logements en locaux a usage collectif ou public) ;

ou toute autre disposition destinée a améliorer la situation existante.
Ces constructions peuvent étre démolies.
Constructions neuves

L'objectif d’intégration dans le paysage impose une véritable réflexion sur les toitures, les matériaux, les formes et
I'architecture en général. Les projets seront appréciés sur ce point au coup par coup.

Les réseaux aériens doivent a terme étre supprimés et les nouvelles installations doivent étre réalisées en souterrain. Les
réseaux téléphoniques et électriques devront ainsi a terme disparaitre en facade. L'aspect et I'emplacement des
passages de cables, des coffrets de branchement et des divers organes techniques doivent étre étudiés de maniere a les

rendre les plus discrets possibles. En cas de branchement aéro-souterrain, les éventuelles remontées de
cables le long des facades doivent étre protégées par des fourreaux de la couleur du mur qui les supporte
et toujours placées parallelement aux descentes d’eaux pluviales.

Réseaux divers et équipements urbains

Antennes

Les antennes de grande hauteur sont interdites si leur présence n’est pas rendue nécessaire pour les
fonctions de sécurité, d’administration ou de santé publique nécessaires a la centralité urbaine ou la
proximité de quartier et dans ce cas, il conviendra de proposer une intégration paysagere optimale.

L'installation en fagade d’antennes satellites ou hertziennes est interdite.

La présence des antennes de télévision et des coupoles de réception sur les toits nuit particulierement a
la silhouette de la ville. En attendant des techniques de réception plus discrétes, il est imposé les régles
de principes suivantes :

- Les antennes de télévision sont limitées a une par immeuble (méme si celui-ci comporte
plusieurs logements) et sont a placer de maniére a étre la moins visible possible ;

- Les coupoles éventuelles doivent étre de dimensions les plus réduites possible, placées de fagon
a étre invisibles de la rue, c’est-a-dire en général au cceur de I'flot bati. De méme, leur couleur
doit étre en harmonie avec celle des matériaux environnants.

- Linstallation en facade des antennes satellites ou hertziennes (notamment sur la facade, sur les
corniches et bandeaux, sur les fenétres et balcons) est interdite, sauf si par leur dimension, leur
forme et leur situation elles sont masquées et n’alterent pas la composition architecturale.

Installations techniques

Les installations techniques établies en toiture (tels que gaines, souches, antennes, machineries, caissons,
canalisations, climatiseurs) doivent étre intégrées dans le volume du comble sinon regroupées et/ou faire
I'objet d’un traitement assurant leur meilleure intégration visuelle possible. Les matériaux, enduits et
peinture de couleur vive ainsi que les matériaux d’aspect brillant sont interdits.

Panneaux solaires

La pose de panneaux solaires sur les constructions protégées au titre de I'intérét architectural n’est pas
autorisée sur leurs facades et toitures visibles de I'espace public et de la mer. Dans le cas ou ces
panneaux seront autorisés, ils devront s’intégrer parfaitement a la toiture sans saillie.

La pose des panneaux solaires sur les constructions d’intérét urbain et sans intérét de protection pourra
étre autorisée sous réserve des conditions suivantes :

- leurs aspects et emplacements seront étudiés de fagcon a les rendre les plus discrets possibles,
- apres examen d’autres solutions, les panneaux solaires sur les toitures visibles depuis I'espace
public seront intégrés sans saillie.

Dans certains lieux particulierement stratégiques, ils pourront étre refusés (parcelle mitoyenne d’une

construction d’intérét architectural, dans I'axe d’une voie, dans la perspective d’un céne de vue,...).
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Dans tous les cas, une insertion sera demandée afin d’apprécier la qualité du projet.

Stationnement des véhicules

Dans le cas d’une opération neuve, la question du stationnement doit étre traitée en amont, avec le souci de rendre les
véhicules les moins perceptibles possibles a partir de I'espace public.

Espaces libres et plantations

Les essences d’arbres et d’arbustes utilisées devront étre de méme nature que celles existant dans le paysage
environnant et en accord avec les essences traditionnelles locales. Les boisements existants de qualité sur les parcelles
baties ou non baties doivent étre soigneusement conservés et entretenus. Si cette conservation ne s’avérait pas
possible, le projet devra s’attacher a proposer une recherche paysagere de qualité.

Pour la ZIP 2 du quartier de la Gare, le réglement imposent les prescriptions complémentaires suivantes :

* SOIGNER LES VUES LOINTAINES

Tout le quartier se compose avec les vues sur la gare. Les hauteurs des constructions devront
respecter les vues repérées au Plan Réglementaire, en particulier les vues vers les tours du port de La
Rochelle a partir du pont de Tasdon. Les volumétries seront simples, et les toitures seront de formes
et de matériaux propres & constituer une silhouette cohérente dans le paysage de la ville. Les
couleurs et matériaux seront discrets dans le paysage environnant.

* LES ABORDS DE LA GARE

Devant la gare, un parvis devra étre ménagé pour mettre en valeur la fagade Monument Historique. Il
sera encadré par des grands alignements urbains sur le Boulevard Joffre. En arriére les voies ferrées
peuvent étre accompagnées de béti. Les hauteurs ne devront en aucun cas masquer les vues
principales sur la tour horloge a partir du pont de Tasdon. La hauteur des fagades des batiments
bordant le parvis de la gare respectera la hauteur de la corniche du batiment de la gare.

PLAN DE SAUVEGARDE ET DE MISE EN VALEUR

Un Secteur Sauvegardé est une mesure de protection sur un territoire présentant un fort caractére historique et
patrimonial justifiant sa conservation et sa mise en valeur. Celui de La Rochelle a été créé en 1970 sur 75 hectares, et
étendu en 2008 a 180 hectares pour présenter un périmétre allant jusqu'aux anciens remparts.

Le Plan de Sauvegarde et de Mise en valeur (PSMV) de La Rochelle, a été approuvé par arrété préfectoral le 10 juillet
2015 et mis a jour par arrété du 9 novembre 2016.

Le site du projet du péle d’échange multimodal n’est pas inclus dans le périmétre du Plan de Sauvegarde et de mise en
valeur.

Situé dans un territoire de transition, la sensibilité paysagére du site du projet s’avere
importante du fait de la présence de Monuments Historiques, et de zones de protection.
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Figure 38 : Plan de zonage de la ZPPAUP
Source : ZPPAUP de La Rochelle
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2.0 LE MILIEU HUMAIN

2.D.1 CONTEXTE ECONOMIQUE ET SOCIAL

L'analyse des données socio-économiques est réalisée a I'échelle de la commune de la Rochelle et de la
Communauté d’Agglomération de La Rochelle, qui en 2014 comptait 28 communes adhérentes contre 18
auparavant.

LA DEMOGRAPHIE
Les données ci-dessous sont issues des recensements INSEE de la population de 1968 a 2014.

Tableau 15 : Evolution de la population de la commune de la Rochelle
(Source : INSEE)

POPULATION
1968 1975 @ 1982 @ 1990 1999 . 2009 2014

Nombre d’habitants 73362 79757 75840 71094 76584 : 74707 74998
La Rochelle

Densité moyenne (hab/km?) 2580 2805 2668 | 2501 | 2694 @ 2628 2638

Nombre d’habitants 111 169:125 038 133 128 136 228:151 364160 372 166 235
CA de La
Rochelle Densité moyenne (hab/km?) 340 382 407 417 463 491 508

Globalement, on note une relative stagnation de la population de La Rochelle entre 1968 et 2014. En
revanche, la population de I'intercommunalité est marquée par une nette augmentation entre 1968 et 2014,
passant d’'un peu plus de 111 000 habitants en 1968 a plus de 166 000 habitants en 2014, soit une
augmentation de prés de 50 %.

L'augmentation de la population s’explique par deux facteurs, responsables de I'évolution démographique :
I’évolution liée au solde naturel (rapport entre les déces et les naissances)
et celle liée au solde migratoire (relation entre les arrivants et les partants via des migrations).

Sur la commune de La Rochelle, comme a I'échelle de la Communauté d’Agglomération et de I'aire urbaine de
la Rochelle, le solde naturel oscille autour de zéro, en restant positif.

La diminution de population sur la commune de La Rochelle depuis 1999 est due a un solde migratoire négatif.

L'augmentation de population de la Communauté d’Agglomération de La Rochelle est due au cumul du solde
naturel et du solde migratoire positifs.

180000
160000 //
140000 //
120000
c /
-2 100000
‘_3“ Communauté d'Agglomération
§_- 80000 Ville de La Rochelle
60000
40000
20000
0
1968 1975 1982 1990 1999 2009 2014
Figure 40 : Evolution de la population communale et intercommunale entre 1968 et 2014
(Source : INSEE)
Tableau 16 : Taux explicatifs de I’évolution démographique
(Source : INSEE)
TAUX
1968-1975 | 1975-1982  1982-1990 . 1990-1999  1999-2008 2008-2013
Natalité 18,7 15,8 13,9 12,4 11,2 9,8
Mortalité 9,3 9,3 9,8 9,5 9,1 9,3
La Rochelle Solde naturel 0,9 0,7 0,4 0,3 0,2 0,1
Solde migratoire 0,3 -1,4 -1,2 0,5 -0,3 -0,4
Variation totale +1,2 -0,7 -1,2 0,8 -0,1 -0,3
Natalité 18,7 14,6 12,8 11,2 10,8 9,7
Mortalité 9,0 8,4 8,4 8,6 8,9 9,4
GaicBle Solde naturel 1,0 0,6 0,4 0,3 0,2 0,0
Rochelle
Solde migratoire 0,7 0,3 -0,1 0,9 0,4 0,5
Variation totale 1,7 0,9 0,3 0,2 0,6 0,5
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POP G2 - Population par grandes tranches d'dges
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Figure 41 : La population par grandes tranches d’ages sur la commune de La Rochelle
Source : INSEE, RP2007 et RP012 exploitations principales

Quant a la taille moyenne des ménages, celle-ci a diminué fortement, sur la commune de La Rochelle, passant
de 3,1 occupants par résidence principale en 1968 a 1,8 en 2013. Cette tendance est identique a I'échelle de
I’Agglomération.

LE BATI ET LE LOGEMENT
= La dynamique d’évolution des constructions de logements

Les grandes évolutions a retenir concernant I’habitat sont une augmentation du nombre des logements entre
2008 et 2013 d’environ 4%, associée a une prédominance des résidences principales.

Tableau 17 : Catégories et type de logement sur la commune de La Rochelle et la Communauté
d’Agglomération la Rochelle — (Source : INSEE)

2013 % 2008 %
Ensemble 49 356 100,0 ¢ 47601 | 100,0
Résidences principales 41166 @ 83,4 40504 851
Résidence secondaire et logements occasionnels 4947 10,0 3300 6,9
La Rochelle
Logements vacants 3242 6,6 3797 8,0
Maisons 16099 | 32,6 15817 @ 33,2
Appartements 32815 | 66.5 | 31480 66,1
Ensemble 94095 | 100,0 87690 : 100,0
Résidences principales 80392 | 854 75776 | 86,4
CA de la Rochelle Résidence secondaire et logements occasionnels 8119 8,6 6 298 7,18
Logements vacants 5584 5,9 5616 6.4
Maisons 53973 | 57,4 - -
Appartements 39102 | 41,6 - -

_EMPLOI ET ACTIVITES
= L’emploi

Dans la tranche d’age 15-64 ans, la population active est stable entre 2007 et 2012 pour la commune de La
Rochelle. On note toutefois une augmentation du chdmage (+ 2,3 point) entre 2008 et 2013.

Pour la Communauté d’Agglomération de la Rochelle, la population active a augmenté entre 2007 et 2013.0n
note toutefois une augmentation du chémage (+1,6point) entre 2007 et 2013.

Tableau 18 : Population de 15 a 64 ans par type d’activité - (Source : INSEE)

Actifs en % dont :
Année  Ensemble Actifs = Actifs ayar!t chémeurs Inactifs
en%  unemploi en %
en %
en %
2013 48 096 66,0 52,9 13,1 34,0
La Rochelle
2008 49 926 64,6 53,8 10,8 35,4
2013 104 553 70,2 59,9 10,3 29,8
CA de la Rochelle
2007 95 566 67,9 59,2 8,7 32,1

Tableau 19 : Emploi selon le secteur d’activité en 2013 - (Source : INSEE)

La CAdela

Rochelle Rochelle
Agriculture 175 777
Industrie 3482 8329
Construction 1820 5456
Commerce, transports, services divers 20 601 35903
Administration publique, enseighement, santé,
action sociale P : 17981 25173

Au niveau des secteurs d’activités, les chiffres de 2013 montrent que c’est le secteur du commerce, des
transports et services divers qui domine sur la commune de La Rochelle , ainsi que la Communauté
d’Agglomération.

Sur la commune de La Rochelle, la part des actifs ayant un emploi et résidant dans la méme commune est de
68,1 % (Chiffres INSEE). Au niveau de la Communauté d’Agglomération, ce chiffre est de 38,7 % : il en résulte
donc une grande proportion d’actifs résidents se déplacant hors de leur commune d’habitation, et générant
des déplacements domicile — travail. Ces déplacements génerent du trafic, principalement concentré sur les
heures de pointe du matin et du soir.
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LES EQUIPEMENTS ET SERVICES A LA POPULATION

Du fait de sa localisation en zone urbaine, le site du projet est desservi par de nombreux équipements,
d’enseignement et de formation, de loisirs, ainsi que de zones d’activités. La commune de La Rochelle est
pourvue de 42 écoles (21 maternelles et 21 primaires).

- 6 écoles primaires
- 2colleges
- Unlycée général, des lycées professionnels et des centres universitaires concentrés aux Minimes.

De maniere générale, le site bénéficie de la forte densité d’équipements, concentrés en entrée sud de

I’agglomération rochelaise.

Figure 42 : principales activités autour du site d’étude
Source : Google Earth

éTRANSPORTS ET DEPLACEMENTS
= Le réseau routier

Le quartier de la Gare constitue une des entrées de la ville de La Rochelle. Il est traversé par plusieurs voies
importantes telles que le Boulevard Joffre, qui passe devant la gare ou encore la rue Emile Normandin, qui
permet de rejoindre le sud de I'agglomération.

Si le réseau de voies secondaires constitue un réseau maillé et bouclé, les voies de desserte résidentielles
fonctionnent le plus souvent en impasse.

= Les trafics routiers

Une étude de trafic a été réalisée dans le cadre de I'étude d’impact par la société SORMEA en septembre 2015
avec pour objectifs :

- D’analyser le fonctionnement actuel en termes de circulation routiere a proximité de la gare
- De prévoir les trafics générés par le projet et analyser les impacts sur les volumes et les conditions de
circulation sur le périmetre d’étude et le réseau de voirie d’acces

A partir des données précédemment recueillies, les analyses de la situation actuelle 2015 portent sur :

- Les comptages TMJ (Trafic Moyen Journalier Annuel et Jour Ouvré), pourcentage Poids Lourds double
sens sur les points de comptages retenus et variation journaliere sur la semaine de recueil (du 23/09 au
29/09/2015)

La carte des Trafics Moyens Journaliers met en évidence un trafic moyen de 8 127 véhicules/jour ouvrable
sur le Boulevard Joffre (dont 3,95% de PL), vers le sud avec un maximum le vendredi. Vers le nord, le trafic
moyen sur le Boulevard Joffre est de 7 634 véhicules/jour ouvrable (dont 4,05% de PL). Il y a une différence de
trafic entre deux sections du Boulevard : la section 2 (est du boulevard) est plus fréquentée que la section 3 (a
I'ouest).

Les volumes de trafic en section courante sont importants mais le gabarit actuel des voies permet de les
absorber.
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Figure 43 : Carte des Trafics Moyens Journaliers Boulevard Joffre
Source : SORMEA— septembre 2015
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= Leréseaude bus
Les lignes de transport en commun au cadencement le plus important, soit les lignes 1, 9, 11 et lllico,

La communauté d’agglomération de La Rochelle est dotée d’un réseau de bus relativement important, desservent les principaux sites d’emplois du Sud de I'agglomération.

permettant de se déplacer au sein de la ville de La Rochelle mais aussi d’accéder aux communes de

I'agglomération.
=  Vers la mise en service d’un Bus a Haut Niveau de Service (BHNS)

Le site d’étude bénéficie d’une bonne desserte avec 7 lignes de bus :
En parallele de la restructuration de son réseau de bus, la Communauté d’Agglomération projette de

- Ligne 1: La Pallice-Aytré plage ) ) A ) )
_ Ligne 2A: La Rochelle - Puilboreau transformer les lignes 1 et 4 en lignes a haut niveau de service type BHNS (ILLICO).
- Ligne 9: Yves - Chatelaillon-Plage - Angoulins-sur-Mer - Aytré - La Rochelle

LA LIGNE 4 : EST

Ligne 11A/11B : Saint Christophe - La Jarrie - Croix Chapeau - La Jarrie - Clavette - la Jarne - Aytré -
Le projet de BHNS Est (ligne 4) doit permettre d’améliorer les temps de parcours et la régularité de la ligne en

renforcant le linéaire de site propre dans les secteurs les plus contraignants en matiére de circulation
automobile. Le projet permet la création de 3,5 km de site propre bus supplémentaire et le réaménagement de

10 stations au contact du centre commercial et de la rocade.

Périgny - La Rochelle
- Ligne 21 : La Rochelle - Puilboreau
- ILLICO : Lagord-Bongraine

Le projet de BHNS Est permettra d’améliorer I'attractivité de la ligne 4 actuelle. La fréquence des bus passera a
15 minutes aux heures de pointe et les aménagements réalisés permettront d’atteindre une vitesse
commerciale proche de 20 km/h. Cette ligne posséde un potentiel de développement non négligeable, d’autant
plus important qu’elle sera prolongée au-dela du centre-ville, pour desservir le pbéle d’échanges multimodal de

la gare, le campus universitaire et la plage des Minimes.
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Puilboreau

Ligne 4 : Projet de BHNS Est

Rocade N

Parc commercial
de Beaulieu

Beaulieu
Est

p—

=N

La Rochelle

I BHNS Est
O  station de bus

=== site propre bus

" ZUS de A\
S\
A \

i

Figure 45 : Projet de BHNS Est
Source : CDA La Rochelle

quartier prioritaire
de la politique de la ville

LA LIGNE 1 : SUD-EST

La Communauté d’Agglomération projette également de transformer la ligne 1 en ligne a haut niveau de
service type BHNS. Cette opération prévoit I'amélioration des circulations en vue d’offrir aux usagers une
meilleure fiabilité des temps de parcours sur la portion Sud de la ligne existante, entre le futur P+R d’Aytré et la
gare SNCF de La Rochelle, sur une longueur de 2,8 km.

La fréquence des bus sera de 10 minutes entre 7h00 et 20h00 et les aménagements réalisés pourraient
permettre d’atteindre une vitesse commerciale proche de 20 km/h. Le projet de pdle d’échanges multimodal se
trouve a l'articulation de la création de cette nouvelle ligne puisque le BHNS devra s’intégrer au plus pres du
parvis réaménagé pour assurer une connexion fluide vers le centre-ville. L'enjeu est aussi d’améliorer la
visibilité des bus urbains et réduire au maximum le temps d’acces depuis la gare.

Ligne 1 : Projet de BHNS Sud-Est - "

Projer Nerag©
éco quam('
de Bongrain, Q

- e Ll DS

W ssion d kg e
O wston setus

B vt proes bus

B0 pedngreis

7 sustw rrears
L tnlspotte de b e

Figure 46 : Projet de BHNS Sud-est
Source : CDA La Rochelle

= Les pistes cyclables
Le tissu urbain présente une densité importante de liaisons cyclables a proximité.

La Communauté d’Agglomération de la Rochelle s’est dotée d’'un Schéma Directeur en faveur du vélo
(applicable sur la période 2012-2024). En 2011, au terme du 1% schéma directeur, I'ensemble des
aménagements cyclables de I'agglomération représentaient 120 km de bandes cyclables et 100 km de pistes
cyclables. A cela s’ajoutent les zones partagées (zone de rencontre, zone 30) et les voies bus ouvertes aux
cyclistes. Ce réseau représente 17 % de la voirie totale aménagée pour les cyclistes.

Aux abords du site du projet, il existe plusieurs axes cyclables, le principal étant localisé sur une partie du
Boulevard Joffre, I'avenue de Mulhouse et la rue Emile Normandin.
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Figure 47 : Réseau cyclable existant a proximité du site du projet
Source : Schéma Directeur Vélo 2012-2024 — CDA La Rochelle
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= Les autres types de liaisons douces

En complément des éléments du réseau cyclable, le site du projet est quadrillé par quelques de liaisons

douces : cheminements piétons, sentiers, ...

Y <
N Ay R

[t P

éme

Photo 22 : Liaisons douces a proximité du site du projet : sentier par le parc le long de I’avenue du 123
régiment d’infanterie

Photo 23 : Liaisons douces a proximité du site du projet : sentier le long de la rue Anita Conti
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\2.0.2 L’AMBIANCE SONORE

La communauté d’Agglomération de La Rochelle a établi un Plan de Prévention du Bruit dans I’'Environnement
(PPBE) tel que prévu par le Décret n® 2006-361 du 24 mars 2006. Il s’inscrit dans la continuité de la réalisation
des cartes stratégiques du bruit réalisées en 2011, et approuvées en Conseil Communautaire le 31 mai 2012.

A l'issue de la réalisation de la cartographie sonore, le PPBE global concerne I'ensemble des sources de bruit
concernées par la directive mentionnée ci-dessus, a savoir : tout axe routier, I'aéroport, le réseau ferré et les
principales industries classées pour la protection de I'environnement soumises a autorisation de type A (ICPE-
A).

Les trois principaux objectifs du PPBE sont les suivants :

- Réduire le bruit dans les zones les plus critiques ci-aprés dénommeées « zones a enjeux ».
- Prévenir et anticiper les nuisances sonores lors des projets d’aménagements futurs.
- Préserver les endroits remarquables ci-aprés dénommeés « zones calmes ».

DEFINITION DU BRUIT

Le bruit est d( a une variation de la pression atmosphérique. Il est caractérisé par sa fréquence (grave,
médium, aigué) et par son niveau exprimé en décibel (dB).

L’'oreille humaine étant plus sensible a certaines fréquences, une pondération du niveau sonore est appliquée
sur chaque fréquence afin de représenter au mieux la perception humaine. Son niveau est exprimé en décibel
A (dB(A)).

Les indices réglementaires pour exprimer des niveaux de bruit sont le Leq (6h — 22h) pour la période jour et le
Leq (22h — 6h) pour la période nuit vis-a-vis de la réglementation liée aux infrastructures de transport
terrestres, et le Leq (7h — 22h) pour la période jour et le Leq (22h — 7h) pour la période nuit vis-a-vis de la
réglementation liée aux bruits environnementaux (bruit de voisinage, industrie, ...). Il s’agit pour chacune des
périodes, du niveau de bruit cumulé a I'extérieur des habitations a 2 m devant la facade.

Les niveaux de bruit sont régis par une arithmétique particuliére (logarithmes) :

60 @ 60 =63 Le doublement de I'intensité sonore, di par exemple a un doublement du trafic routier, se
traduit par une augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit.
60®70=70 Si ces deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores et si le 1* est

au moins supérieur de 10 dB(A) par rapport au second, le niveau sonore résultant est égal au
plus grand des deux. Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort.

ECHELLES DES BRUITS DANS L'ENVIRONNEMENT

Le tableau suivant présente une échelle des niveaux sonores et ce qu’ils représentent dans la vie de tous les
jours :

Bruit correspondant dB(A) Sensation auditive Conversation
140
Seuil de douleur
130 Impossible
Exige une protection spéciale

Moteurs d'avion a quelques métres

Turbo réacteur

120
110 .
Marteau piqueur dans une rue a 5 m Obligation de
_ 105 Trés difficilement supportable crier pour se faire
Métro — Concert/discothéque 100 entendre
95 Seuil de risque
Rue avec trafic intense
20 Seuil de danger Difficile
Restaurant scolaire
85 Pénible & entendre
Appartement bruyant 80
Bruit en ville — Restaurant bruyant 75
Bruyant mais supportable
Proximité d'une autoroute 70
Bordure périphérique de Paris 65 A voix assez forte
60
Restaurant tranquille — Rue tranquille 55 Bruits courants
50
Bureau tranquille dans quartier calme
45
Appartement normal Assez calme A voix normale
40
Bruits minimaux le jour dans la rue
35
Conversation a voix basse 30
Calme
Appartement dans un quartier tranquille 25
A voix chuchotée
20
15
Studio d'enregistrement Trés calme
10
Laboratoire d’Acoustique 5 Silence inhabituel -

- 0 Seuil d'audibilité -
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ENVIRONNEMENT SONORE DU SITE DU PROJET

Les cartes de bruit de I'agglomération rochelaise ont été établies pour les sources aériennes, ferroviaires,

industrielles et routiéeres.

Les cartes de bruit calculées sont de plusieurs types, conformément a la réglementation :

- Des cartes de niveau sonore (type A) pour une « situation de référence », faisant apparaitre des

courbes de niveau sonore équivalent sur le territoire.

- Des cartes des secteurs affectés par le bruit (type B) liés au classement sonore des voies routiéres et

ferroviaires.

- Des cartes de dépassement (type C), représentant les zones ol les niveaux sonores modélisés

dépassent les seuils réglementaires.

- Des cartes d’évolution (type D), représentation les évolutions des niveaux de bruit connues ou

prévisibles au regard de la situation de référence.

= Zone exposée au bruit (cartes de type A)

Ces cartes représentent les niveaux sonores liés aux sources concernées pour une situation de référence

récente, dépendant de la date des données disponibles.

Les cartes ci-dessous montrent que le site du PEM est exposé au bruit ferroviaire (cf. carte en Figure 48) et au
bruit routier (cf. carte en Figure 49). Le site du projet de PEM n’est pas exposé au bruit industriel ni au bruit

aérien (cartes non présentées).

Il en résulte une exposition au bruit liée au cumul des deux sources (ferroviaire et routier : cf. Figure 50),

avec des niveaux sonores pouvant atteindre 70 a 75 dB, notamment sur la partie nord-ouest du projet.

Niveaux sonores :

h e | I e [ ] inférieurs a 55 dB(A)

[ | de 55 dB(A) & 60 dB(A)
[ de 60 dB(A) & 65 dB(A)
I de 65 dB(A) a 70 dB(A)
I de 70 dB(A) & 75 dB(A)

Il supérieurs & 75 dB(A)

Figure 48 : Zones exposées au bruit ferroviaire (situation 2016)
Source : CDA La Rochelle

Niveaux sonores :

|| inférieurs a 55 dB(A)

[ ] de 55 dB(A) a 60 dB(A)
[T de 60 dB(A) & 65 dB(A)
Bl de 65 dB(A) & 70 dB(A)
B de 70 dB(A) & 75 dB(A)
Bl supérieurs a 75 dB(A) _|

Figure 49 : Zones exposées au bruit routier (situation 2015-2016)
Source : CDA La Rochelle
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Niveaux sonores :

|| inférieurs a 55 dB(A)
[ | de 55 dB(A) a 60 dB(A)
7] de 60 dB(A) a 65 dB(A)
Bl de 65 dB(A) & 70 dB(A)
B de 70 dB(A) a 75 dB(A)
B supérieurs a 75 dB(A)

Figure 50 : Zones exposées au bruit cumulé (situation 2010-2016)

Source : CDA La Rochelle

= Secteurs affectés par le bruit (cartes de type B)

Les cartes de classement sonore élaborées par I'Etat sur la base de données de 1999 représentent les secteurs
affectés par le bruit tels qu’arrétés par le Préfet au titre du classement sonore des infrastructures de transports

terrestres.

Aux alentours du projet, le boulevard Joffre, I'avenue du Général de Gaulle et I'avenue Emile Normadin sont
classés en catégorie sonore 3, définissant un secteur de 100 m de part et d’autre des axes, affecté par le bruit,
dans lesquels les batiments a construire doivent bénéficier d’une isolation acoustique extérieure adaptée (voir

carte ci-dessous).

; // / : o é/// ' — Catégorie 1 g
77 gorie
‘ / % » /4{3&: % / , —— Catégorie 2
J" ‘ //,,’,, 7 g}'&)’,’/;? 5 ; |e —— Catégorie 3
! / // 7 // ;j/// ~—— Catégorie 4
Z 7 77 : At Catégorie 5
7 - /] J ‘{// X Secteurs affectés
///// ), \ 7 %74 it o G o —— A

Figure 51 : Secteurs affectés par le bruit — Classement sonore des infrastructures de transports terrestres

(arrété préfectoral du 19/09/1999)
Source : CDA La Rochelle
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= Dépassement des valeurs limites (cartes de type C)

Des valeurs limites sont établies par la réglementation (article 7 de I'arrété du 4 avril 2006), au-dela desquelles,
il est considéré que la géne a un impact sur la santé. Ces valeurs limites sont définies pour chaque indicateur et

chaque source de bruit :

Source Lden (sur 24h) Ln {(de nuit)
Route et/ou LGV 68 dB(A) 62 dB(A)
‘Voie ferree conventionnelle 73 dB(A) 65 dB(A)
Activités industrielles 71 dB(A) 60 dB(A)
Aérodromes 55 dB(A) -

Le secteur du projet est concerné par un dépassement des valeurs limites uniquement pour le bruit routier.
En effet, le boulevard Joffre et I'avenue Emile Normandin ont un niveau sonore de 70 a 75 dB (voir Figure

52).

I Batiment sensible
Batiment
Route

—— Voie ferrée

. i___1 Industries

.l Réseau hydrographique F

Niveaux sonores:

[ ] inférieurs & 68 dB(A)
B de 68 dB(A) & 70 dB(A)
B de 70 dB(A) & 75 dB(A)
Il supérieurs & 75 dB(A)

Figure 52 : Dépassement des valeurs limite (situation 2010-2016)
Source : CDA La Rochelle
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2.D.3 PATRIMOINE ARCHEOLOGIQUE

Concernant le patrimoine archéologique, la DRAC (Direction Régionale des Affaires Culturelles) Poitou-Charentes a été
consultée afin d’émettre un avis quant aux prescriptions s’appliquant au site.

La DRAC indique que le quartier concerné par le projet a été occupé par des anciennes fortifications méridionales de la
ville et dont I’élément principal est « 'ouvrage a corne » qui s’étend jusqu’a la gare. Cependant, la construction du
quartier ayant perturbé cette zone et la nature des aménagements du projet (superficiels), le projet n’affectera que de
maniere ponctuelle le sous-sol. Il n’y aura donc pas d’opération d’archéologie préventive.

Le projet n’est pas de nature a modifier le patrimoine archéologique.

2.D.4 LE TOURISME ET LES LOISIRS

 LE VIEUX PORT

Depuis le Vieux Port, on ne peut qu’admirer les majestueuses tours, gardiennes de la cité. Dressées face a |’Atlantique,
elles témoignent de la puissance et de la richesse de La Rochelle a travers les siecles. Ces fortifications maritimes,
édifiées au Moyen-Age et aujourd’hui classées Monuments Historiques, sont une évidence lorsque l'on visite La
Rochelle, que I'on soit de passage pour un jour, un weekend, une semaine ou plus encore.

Ce sont de chaque coté de I'entrée du Port, la Tour Saint-Nicolas, la plus haute et la Tour de la Chaine, puis plus loin,
reliée a cette derniére par une courtine ou muraille, la Tour de la Lanterne, a la fois phare et prison.

Photo 24 : Le Vieux Port
Source : Tourisme La Rochelle

LES QUARTIERS DE LA ROCHELLE
= Hotel de Ville — Saint-Sauveur

Un quartier piétonnier ou il fait bon flaner. Les rues pavées et les nombreuses boutiques invitent a la
détente. Le quartier est idéal pour les visiteurs qui veulent se méler aux Rochelais. A tout moment de la
journée, c’est ici que bat le coeur de la ville. A I'heure du déjeuner, les restaurants déploient leurs
terrasses sur les petites places charmantes.

= Quartier Saint-Nicolas

Véritable village dans la ville, cet ancien quartier de pécheurs, est tres prisé des Rochelais pour son
charme a part entiére. Saint-Nicolas est aussi un peu le quartier bohéme et artistique. Friperies et galerie
d’art en témoignent.

Ici méme I'architecture se démarque, les arcades disparaissent au profit de petites maisons blotties les
unes contre les autres.

= Quartier du Marché

éme

Tous les matins, c’est ici, sous les Halles du XIX
leur cabas de bons produits.

siecle, que touristes comme Rochelais aiment remplir

= Quartier Saint-Jean du Pérot

Ce quartier aime la Féte, la Grande, avec les Francofolies qui prennent place au pied des Tours en juillet
mais aussi celle plus modeste des soirs d’été ol sur le Cours des Dames artisans et musiciens animent ces
lieux avec chaleur.

En face, les tours se refletent dans le bassin. Les trois tours qui gardent I'entrée de la ville datent des
XIVéme et XVéme siécles. C'est la que, le regard perdu entre les méats des bateaux, on se dit qu’on irait
bien se promener sur les fles de Ré et d’Oléron.

LES CHEMINS DE RANDONNEE

Il existe de nombreux chemins et sentiers de randonnées au sein de I'agglomération : 30 circuits, soit 270
km, entretenus et balisés.

Aucun de ces circuits ne passe dans le périmétre du projet.
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2.D.5 POLLUTIONS ET NUISANCES Tableau 20 : Maxima tolérés par la Valeur de Définition de Source Sol (VDSS) = seuils admissibles

ETAT DE POLLUTION DU SOL

Le site a fait I'objet d’'une étude préliminaire de recherche et d’identification des pollutions, réalisée par Geodec en ao(t Arsenic (As) 19 mg/kg Nickel (Ni) 70 me/ke
2012. Cadmium (Cd) 10 mg/kg Plomb (Pb) 200 mg/kg
Deux sites différents sont étudiés pour cette recherche de pollution :
Chrome (Cr) 65 mg/kg Zinc (Zn) 4500 mg/kg
— Site 2 : zone de stationnement
5 Site 4 : gare routiére et parking Cuivre (Cu) 95 mg/kg Soufre (S) non communiqué
Mercure (Hg) 3,5 mg/kg

Site 2 : Zone de stationnement

Le site est localisé sur une propriété de la SNCF, actuellement un parking payant avec des batiments
construits. Seul le batiment du centre sera conservé.

Il est plat et horizontal.

Il n"a fait I'objet d’aucune activité industrielle significative, exception des circulations de véhicules
propres au parking.

Figure 53 : Localisation des sites d’étude de recherche de pollution

Source : Geodec

Les teneurs des métaux lourds doivent étre comparées au maxima tolérés par la Valeur de Définition de Source Sol
(VDSS) nationale (2006), et au titrage INERIS pour estimer I'état de pollution du sol.
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Site 4 : Construction gare routiére et parking

Le site est localisé sur une propriété de la SNCF, actuellement un « terrain de football ». Il n’a jamais fait

I’objet d’une activité industrielle.

Il est quasi plat et horizontal.
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Figure 54 : Localisation des forages de la zone 2 f
Source : Geodec, aolit 2012 I
o
Afin de mesurer les pollutions du sol, 5 sondages ont été créés sur la zone d’étude 2 (DEC 1, DEC 2, DEC 3, DEC 4 et DEC i
5). Un échantillon de remblais (couche 1) représentatif de chaque sondage a été conditionné pour analyse des huiles et ,

carburants (HCT), et des métaux lourds. ' — —=
Figure 55 : Localisation des forages de la zone 4
Source : Geodec

Toutes les teneurs mesurées sur les points 2, 3, 4 et 5 sont inférieures aux seuils admissibles, donnés dans le Tableau 20

page 111.
Le point 1 présente des teneurs en Arsenic, Cuivre et Plomb légerement supérieures au maxima tolérés. Il s’agit d'une ' . o )
aire de stationnement particulierement fréquentée du parking. Afin de mesurer les pollutions du sol, 5 sondages ont été créés sur la zone d’étude 2 (S1, S2, S3, S4 et S5).
Aucun plan de gestion simplifié n’est a prévoir, si ce n’est la bonne maitrise des eaux de ruissellement sur le domaine Les teneurs mesurées d’Arsenic en S5, de Cuivre en S1, 52, S5, et de Plomb en S2 et S5 dépassent
légerement les seuils admissibles ci-dessus.
SNCF.
Aucun plan de gestion simplifié n’est a prévaoir, si ce n’est la bonne maitrise des eaux de ruissellement sur

le domaine SNCF.
112
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SITES INDUSTRIELS AUX ABORDS DU SITE

L'inventaire historique des sites industriels et activités de service (BASIAS — BRGM) renseigne sur la présence
d’activités potentiellement polluantes. L'interrogation de la base indique la présence d’un site sur le périmétre
du projet et 7 dans un rayon de 100m autour du site du projet.

. Raison | g
Référence . Activite Etat
sociale
POC1702455 Sté EuropCar Dépdt de liquides inflammables (D.L.1.)| En activité
POC1701056 S.N.C.F Dépét de liquides inflammables (D.L.1.)| En activité
POC1702674 A.C.A Construction navale| En activité
POC1701218 SCI Angibaud Activités et entreprises de nettoyage et/ou de vidange;Dépét de liquides inflammables (D.L.1.)] Activité terminée ]
POC1702443 CDA Fabrication de charpentes et d'autres menuiseries| En activité l uﬂ 5‘ 1] Ju 'J,,‘ -
FERTYIET]
POC1702439 BRENUCHOT SA Carrosserie, atelier d'application de peinture sur métaux, PVC, résines, platiques (toutes piéces de carénage, internes ou externes, pour véhicules...)| En activité
POC1701731 Autobus Vendéen Autres transports terrestres de voyageurs n.c.a. (gare de bus, tramway, métro et atelier de réparation), & indiquer;Dépbt de liquides inflammables (D.L.1)]  Activité terminée
POC1702748 SOGEA ATLANTIQUE | Génie dvil, construction d'ouvrage, de batiment, (couverture, tunnel, canalisation, ligne électrique, étanchéité, route, voie ferrée, canal, levage, montage)| | En activité

Tableau 21 : Liste des sites industriels et activités de service identifiés dans la base de données BASIAS
Source : BASIAS - BRGM

INSTALLATIONS CLASSEES POUR LA PROTECTION DE L’ENVIRONNEMENT

La commune de La Rochelle compte 50 établissements soumis a autorisation au titre des Installations Classées
pour la Protection de I'Environnement. Aucun établissement ne se situe a proximité du site du projet de PEM.

[ Emprise du projet
11 Rayon de 100 m

Figure 56 : Localisation des sites industriels et activités de service identifiés dans la base de données BASIAS
les plus proches du site du projet
Source : BASIAS / BRGM
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 QUALITE DE L’AIR

Selon I'annexe Il de la directive Européenne 2008/50/CE, la surveillance de la qualité de I'air doit permettre de
fournir des renseignements sur le niveau d’exposition de la population générale mais également dans les
endroits ou s’observent les plus fortes concentrations auxquelles la population est exposée.

En zone urbaine, les "endroits ol s’observent les plus fortes concentrations auxquelles la population est exposée
pendant une période significative" se situent en zone de proximité automobile et de bati dense. En effet, la
conjugaison, d'un trafic important, et donc d'émissions polluantes importantes avec un bati limitant la
dispersion des polluants, auxquelles s'ajoutent en période hivernale les émissions liées au chauffage, peut
conduire a une dégradation importante de la qualité de I'air.

Depuis 1990, ATMO Nouvelle Aquitaine surveille la qualité de I'air en continu sur I'agglomération rochelaise.
Actuellement le dispositif de surveillance est constitué de 4 stations de mesures :

une station de fond urbaine implantée dans I'hyper centre de la ville de La Rochelle : « La Rochelle -
Verdun »

- une station de fond péri-urbaine implantée dans la premiére couronne : « Aytré »

- une station trafic en cours d'implantation rue de Dompiere

- une station industrielle « La Rochelle — La Pallice »

Ainsi a partir de 2011, 4 voies de circulation ont fait I'objet d’investigations poussées :

- de mars 2011 a décembre 2012 : rue Saint-Louis,

- en 2013 :rue Alcide d’Orbigny,

- en 2014 : rue Vieljeux (situation avant la piétonisation du Vieux Port a I'été 2015) et boulevard Joffre.
'y ']» ey

g
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Figure 57 : Implantation du dispositif de mesures
Source : ATMO Nouvelle Aquitaine

Les polluants retenus pour la caractérisation de la qualité de I'air sont le dioxyde d’azote (NO2) et les particules
fines en suspension (PM10).

Pour la station La Rochelle Gare, qui concerne le site du projet, les mesures ont été prises entre le 13 janvier et
le 22 décembre 2014.

Le décret 2010-1250 du 21 octobre 2010 fixe pour le dioxyde d’azote (NO2) et les particules fines (PM10) des :

— objectif de qualité : niveau a atteindre a long terme et a maintenir, sauf lorsque cela n’est pas
réalisable par des mesures proportionnées, afin d’assurer une protection efficace de la santé humaine
et de 'environnement dans son ensemble,

— valeur limite : niveau a atteindre dans un délai donné et a ne pas dépasser, est fixé sur la base des
connaissances scientifiques afin d’éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé
humaine ou sur I'environnement dans son ensemble,

— seuil d'alerte : niveau au-dela duquel une exposition de courte durée présente un risque pour la santé
de I'ensemble de la population ou de dégradation de I'environnement, justifiant I'intervention de
mesures d’urgence.

= Le dioxyde d’azote

Dans I'air ambiant, le NO2 est essentiellement issu des sources de combustions dont la principale est le trafic
routier, suivie par le chauffage résidentiel, I'industrie ou I'agriculture.

Le tableau suivant donne le bilan des mesures des trois stations par rapport aux valeurs réglementaires fixées
dans le décret 2010-1250 du 21 octobre 2010 pour le dioxyde d’azote.

Dioxyde d’azote (NO,)
La Rochelle La Rochelle La Rochelle
SR *
Centre Vieljeux Gare
du 1 janvier au 31 décembre 2014
typologie Urbaine de fond Urbaine de proximité Urbaine de
trafic proximité trafic
Valeur limite pour la protection de la santé
humaine.
(200 pg/m? en moyenne sur 1 heure a ne 0 dep. 0 dep. 0 dep.
pas dépasser plus de 18 fois tous les ans)
Moyenne horaire maximale 137 181 143
v pg/mv’ pg/m’ pg/m’
Valeur limite pour la protection de la santé
humaine.
. 21 pg/m? 39 ng/m? 22 pg/m?
(40 pg/m? en moyenne sur 1 an a ne pas Mg ng/ Mg
dépasser)

Tableau 22 : Bilan des mesures de dioxyde d’azote
Source : ATMO Poitou Charentes

* Rue Vieljeux : les mesures ont été faites avant la piétonisation du Vieux Port a I'été 2015
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La valeur limite portant sur la pollution aigiie (200ug/m3) et la valeur limite portant sur la pollution L'impact du trafic est donc beaucoup moins fort sur le boulevard Joffre que sur la rue Vieljeux alors qu’il
chronique (40ug/m3) sont respectées sur la station « La Rochelle - Gare ». supporte un trafic beaucoup plus important. Cela ne s’explique que par la typologie de la voie. En effet :

Le bilan des valeurs réglementaires montre une trés forte disparité entre les concentrations de dioxyde d’azote — Le boulevard Joffre est une 2*2 voies avec un terre-plein central, sa largeur totale est d’environ 16
des deux sites trafic de la ville de La Rochelle : 39 pg/m3 en moyenne annuelle pour la station « La Rochelle meétres. Ce boulevard est bordé au nord par un bati non continu et de hauteur variable.

Vieljeux » contre 22 pug/m3 pour la station « La Rochelle - Gare ». — La rue Vieljeux est, quant a elle, beaucoup plus étroite avec une largeur d’environ 6 metres. Elle est

) ) ) _ o bordée de part et d’autre d’un bati continu d’environ 10 métres de hauteur.
Les niveaux de dioxyde d’azote retrouvés sur les stations «La Rochelle — Vieljeux» et « La Rochelle - Gare » sont,

de facon un peu synthétique, I'accumulation :

— d’un niveau de fond rural : c’est-a-dire un niveau que I'on retrouve en zone rurale, loin de toute source W contribution trafic

d’émissions. En Poitou-Charentes, ce niveau est suivi sur la station rurale régionale du « Zoodyssée » a = Eg:g t‘l::’;in
Chizé.

— d’un niveau de fond urbain : il s’agit du niveau que I'on retrouve en zone de fond urbaine c’est-a-dire
loin de toute source d’émissions et notamment les voies de circulation importante. Sur I'agglomération

60

50

|

de La Rochelle, ce niveau est suivi sur la station urbaine de fond de «La Rochelle - Centre».

— et d’une contribution locale : c’est-a-dire des concentrations dues a une source d’émissions proche.
Dans le cas de nos stations, il s’agira des émissions liées au trafic routier de la rue Vieljeux et du
boulevard Joffre.
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Figure 58 : Part des différentes origines dans les concentrations moyennes annuelles
Source : ATMO Poitou Charentes

* Rue Vieljeux : les mesures ont été faites avant la piétonisation du Vieux Port a I'été 2015

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC 115




PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

® Contribution trafic

o
= Fond urbain
= ™ Fond rural
|}
£ o
. wn
o
5
&
o _|
() <
=)
o
2
g o | En =
E % =
. . m
~__gH 5
R — | | | = BEEREEN
£ & |
c N RS
o
Q —
c
Q = —
0 o =——]
s ___
s/ AN EeeEeEEEEEEEEE
N - = L e e 5 cat Fl s i g N Al ot g A = Y = W o S g & L £ 5 L B et L= = oL =
- N ™ < wn [{e] ~ [eo] (o2} o - N (4] < wn [{e} M~ [ve] (o] o - (4 (2] <
«© 0 «© “«© “«© <0 “«© “«© “«© - - -~ - L L d -~ ~— ~— *~ N N N N N
e £ £ £ £ £ £ £ £ ® @ OB AT B AT A4 A AT S AT A A AT AT
o - N (&) <t (Te] [{e] ~ o« = L 2 o £ L i = < = g = e N = a2 il o= £
(o)} o L (aV] ™ < [Te} [{e] ~ [eo) D o - N ™
- - = ™ ™ ™ ¥+ = = = &N N & «

Figure 60 : Profil moyen journalier de la station « La Rochelle - Gare »
Source : ATMO Poitou Charentes

Au cours d’une journée « type », les concentrations sur les stations trafic sont plus importantes lors des heures
de pointes du matin et du soir.

= Les particules fines PM10

Les émissions directes proviennent des sources de combustion (trafic routier, chauffage, ..) ou des
phénoménes d’usure et remise en suspension des sols.

Le tableau suivant donne le bilan des mesures des trois stations par rapport aux valeurs réglementaires fixées
dans le décret 2010-1250 du 21 octobre 2010 pour les particules fines (PM10).

Les particules fines PM10 La Rochelle La Rochelle Vieljeux La Rochelle
Centre Gare
Urbaine de fond proximite trafic proximite trafic
Objectif de qualité pour la protection de
la santé humaine 3 3 3
(30 pg/m?® en moyenne sur 1 an a ne pas 19 pg/m 23 pg/m 24 pg/m
dépasser)
Valeur limite pour la protection de la
santé humaine
(50 pg/m3 en moyenne sur 1 jour a ne > dep. > dep. 8 dep.
pas dépasser plus de 35 fois tous les ans)
Moyenne journaliére maximale 84 ng/m* 88 pg/m’ 102 pg/m?
Valeur limite pour la protection de la
sante humaine 3 3 3
(40 pg/m3 en moyenne sur 1 an a ne pas 19 pg/m 23 pg/m 24 pg/m
dépasser)

Tableau 23 : Bilan des mesures de particules fines PM10
Source : ATMO Poitou Charentes

Les mesures de dioxyde d’azote semblaient montrer que la station « La Rochelle - Gare » était peu impactée
par le trafic sur le boulevard Joffre. Alors que pour les particules fines PM10, elle apparait Iégerement plus
impactée. Il faut noter que des travaux ont eu lieu sur une bonne partie de I'année, ces travaux ont généré des
émissions de particules dans I’air qui ont probablement impacté les mesures de PM10.

La valeur réglementaire portant sur la moyenne annuelle est respectée sur la station « La Rochelle - Gare ».

Les nombres de dépassements de 50 pg/m> en moyenne journaliére sont de I'ordre de 8 pg/m?’ pour la station
«La Rochelle — Gare».

La valeur réglementaire portant sur les concentrations journaliéres les plus fortes est respectée sur la station
« La Rochelle - Gare ».

Les valeurs réglementaires de concentration en dioxyde d’azote et en particules fines PM10 sont respectées
au niveau du site du projet.
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|LES EMISSIONS RADIOELECTRIQUES ET ELECTROMAGNETIQUES

Des installations radioélectriques d’émissions sont implantées a proximité du site : des supports d’antennes
pour la téléphonie mobile (antennes-relais), des supports d’antennes pour la diffusion de télévision, de radio,
et des installations privées (radars météo, boucle locales radio...).

Sur le territoire de la CDA, les antennes relais de téléphonie mobile sont soumises a une Charte :

- permettant la transparence sur les antennes relais existantes (localisation, campagnes annuelle de
mesures, ...) ;
- favorisant I'information, et la concertation en cas de nouvelle implantation d’antennes relais.

Légende :
_ aNombre de supports sur le site

uNombre de mesures 3 cette adresse

Les mesures réalisées sur ce point
révélent des champs électriques de
l'ordre de 0,23V/m

(valeur limite d’exposition la plus faible
fixée par décret du 3 mai 2002 : 28 V/m)

Les mesures réalisées sur ce point
révélent des champs électriques de
l'ordre de 0,38V/m

(valeur limite d’exposition la plus faible
fixée par décret du 3 mai 2002 : 28 \//m)

Les mesures réalisées sur ce point
révélent des champs électriques de
'ordre de 0,12V/m

(valeur limite d’exposition la plus faible
fixée par décret du 3 mai 2002 : 28 V/m)

Figure 61 : Sources d’émissions radioélectriques et électromagnétiques
Source : Agence Nationale des Fréquences

2.D.6 GESTION DES DECHETS

RAMASSAGE ET TRAITEMENT DES DECHETS MENAGERS ET ASSIMILES

Le ramassage des ordures ménageres est de la compétence de la Communauté d’Agglomération de La
Rochelle, responsable de la collecte, du traitement et de la valorisation des déchets ménagers.

L’élimination des déchets ménagers a La Rochelle obéit aux principes présentés dans le schéma ci-dessous.

EMBALLAGES MENAGERS !
ORDURES DECHETS
RECYCLABLES ET | VERRE AUTRES
B JOURNAUX MAGAZINES e ‘.‘, |
: - l_. “-77:‘ . —) o ‘-l e B 7('
|
SCTOMHIGNT | COISTR,
|
!
2 COLLECTES UNE COLLECTE
PAR SEMAINE PAR SEMAINE \
E - -
CENTRE .
DE CHALEUR B 3 DECHETTERIE I CONTENEUR  DECHETTERIE
(" AFFINAGE 2.
ALUMINIUM  ACIER \ DUVERRE = < & |
: STOCKAGE
LOGEMENTS _ | ULTME |
ET USINE BRIOUES
RHODIA ET |
CARTONS ! 4% —
| W/ \ . TIE ‘
RECUPERATION COMPOSTAGE || RECYCLAGE ,;mugmﬁm]

RECUFERATION

: Les p apiers et les plastiques peuvent également faire I’objet d’un apport vol ontaire dans les conteneurs p révus & cet effet.

Figure 62 : Schéma de I’élimination des déchets ménagers
Source : PLU La Rochelle

Les déchets recyclables sont ensuite acheminés vers le centre de tri localisé sur la commune voisine de Salles —
sur- Mer (Tri 17). Ce service s’inscrit dans la politique communautaire d’incitation et de gestion du tri sélectif
des déchets.

L'usage de composteurs individuels est également encouragé au sein de I'agglomération pour traiter et
valoriser les déchets verts au plus pres du lieu de production.

Les principaux sites de collecte et de traitement des déchets ménagers présents sur le territoire de la
Communauté d’Agglomération de La Rochelle sont localises sur la carte page 118. Il convient d’y ajouter 508
« points recyclages » .
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Angoulins
~sur-Mer

O

Salles-sur-Mer

© Déchetteries
Usine de compostage
© des déchets vggéta%x
© Usine d'incinération, '
avec récupération d'énergie
O Centre de tri (Tri 17)

Saint-Vivien

N
Chatelaillon-
Plage

Figure 63 : Principaux sites de collecte et de traitement des déchets ménagers sur le territoire de la
Communauté d’agglomération de La Rochelle.
Source : PLU La Rochelle

LES DECHETS NON-MENAGERS

Sur I'ensemble du territoire de la Communauté d’Agglomération, I’élimination des déchets non ménagers est a
la charge de ceux qui les produisent. Toutefois, les déchets non ménagers dont la collecte et le traitement sont
compatibles avec les filieres destinées aux déchets ménagers, sont pris en charge lors des collectes des déchets
ménagers en porte a porte, dans la limite de 100L par jour et par établissement.

La prise en charge des déchets de chantier est différente selon la nature des déchets.

Le centre de traitement le plus proche acceptant les différents types de déchets de chantier (déchets
dangereux, déchets non dangereux non inertes, déchets non dangereux inertes, DEEE) est situé sur la
commune de Niort (ROUVREAU SARL) a 53 km de La Rochelle.

2.D.7 RESEAUX DIVERS

Les éléments qui suivent sont issus du rapport de présentation du PLU de la commune de La Rochelle.

éADDUCTION EN EAU POTABLE

Sur le territoire de La Rochelle comme sur celui de I'ensemble de I'agglomération Rochelaise, la responsabilité
de la production d’eau potable appartient a la Communauté d’Agglomération de La Rochelle.

Le territoire de la Communauté d’agglomération dispose de deux forages pour I'alimentation en eau potable, le
forage de Varaize sur la commune de Périgny et le forage de La Ragotterie a Salles-sur-Mer. Ces forages
captent la nappe phréatique qui présente une grande vulnérabilité a la pollution notamment lors de crues.

=> Le site du projet n’est pas inclus dans un périmétre de protection de captage.

éASSAINISSEMENT DES EAUX USEES

L’'ensemble du réseau d’assainissement collectif est géré par la Communauté d’agglomération de la Rochelle.
Les eaux collectées par le réseau collectif s’écoulent gravitairement puis sont dirigées vers la station
d’épuration de Port Neuf a la Rochelle avant d’étre rejetées, apres traitement, dans I'océan Atlantique.

Des travaux ont permis d’accroitre la capacité d’épuration de la station de 140 000 a 170 000 Equivalents-
Habitants et d’améliorer la fiabilité et les performances de traitement. Cette capacité de traitement qui
dépasse largement les besoins actuels de I'agglomération permet d’envisager sereinement une augmentation
de la population. La capacité des postes de refoulement est quant a elle remise a niveau au fur et a mesure des
besoins.

Les rejets admis dans les réseaux font I'objet de contréles stricts et les usagers non domestiques ne sont
autorisés qu’a travers des arrétés d’autorisation de déversement.

L'ensemble des boues produites sur les stations d’épuration de la Communauté d’agglomération de La Rochelle
sont apres compostage valorisées sur les terres agricoles de I’Aunis au travers d’un plan d’épandage approuve
le 25 septembre 2005. Une trentaine d’agriculteurs avec lesquels des conventions sont passées procedent a
I’épandage des boues sur leur terre. Un suivi agronomique est assure.

=> L’ensemble du site est inclus dans la zone d’assainissement collectif

 EAUX PLUVIALES

La Communauté d’agglomération de La Rochelle détient comme compétence I'assainissement pluvial primaire
sur le territoire. Ceci signifie que son secteur d’intervention correspond aux grands bassins versants
hydrographiques du territoire. Elle gere donc les eaux pluviales en dehors des zones urbanisées des communes
qui la composent, la gestion du pluvial des eaux de voiries communales restant notamment de la compétence
de la commune de La Rochelle.
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Les principes de gestion des eaux pluviales retenus par la commune de La Rochelle et la Communauté
d’agglomération sont ceux observés par les services de la Police de I'Eau dans le cadre de l'instruction des
demandes d’aménagements soumis a la « Loi sur |'eau » a savoir :

- de retenir au maximum les eaux sur les bassins versants (infiltration hormis en cas de sensibilité
importante des ressources souterraines utilisées pour I'alimentation en eau potable),

- de proposer des dispositifs adaptes aux contraintes du site (captages, zones humides) et au type
d’aménagement (ZAC, lotissement)

- de dimensionner des ouvrages avec des débits de fuite faibles (3 I/s/ha),

- d’équiper les ouvrages de dispositifs de piégeage des pollutions accidentelles,

- de privilégier I'intégration paysagére des équipements.

Le traitement des eaux pluviales est assuré par :

- Les bassins de rétention qui jouent un réle de dépollution par phénomene de décantation (abattement
des polluants). Ils sont situés en amont des bassins versants hydrauliques et en extréme aval avant le
rejet vers la mer. Ces ouvrages situés en extréme aval du réseau ont pour objectif de retenir
temporairement les eaux pluviales au cours des périodes de fortes marées. La vidange de ces ouvrages
est assurée en période de marée basse.

- Les ouvrages d’engouffrement des eaux pluviales (avaloirs) qui sont également équipés de chambre a
sable permettant de retenir le gros des flottants et des matiéres en suspension. Un curage (aspiration
du sable) est réalisé régulierement sur I'ensemble du réseau EP communal. Un regard sur 3 est muni
d’une chambre a sable.

Le traitement des eaux pluviales est toutefois limité ce qui s’en ressent sur la qualité des eaux rejetées. La mise
en place de dispositifs de traitement des eaux pluviales supplémentaires semble difficile compte tenu des
problémes d’emprise et de maitrise fonciere.

CELECTRICITE

L’'ensemble de la commune est desservie en électricité et reliée au réseau téléphonique qui permet d’assurer
en outre une liaison internet haut débit ADSL.

| GAZ

La commune de La Rochelle est largement desservie par le gaz de ville qui couvre les quartiers les plus récents ainsi que
certaines rues du bourg historique.
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2.E DOCUMENTS OPPOSABLES

2.E.1 DONNEES D’URBANISME

LE SCOT DE LA COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION DE LA ROCHELLE

Le Schéma de Cohérence Territoriale de I'agglomération de La Rochelle a été approuvé par le Conseil
Communautaire le 28 avril 2011.

Le SCOT est un outil permettant de préparer I'avenir du territoire, au travers de plusieurs objectifs :

- Affirmer la nécessité d’une croissance maitrisée de |'agglomération
- Promouvoir un développement durable dans un environnement préservé
- Offrir une agglomération pour tous

LE PLAN LOCAL D’URBANISME

La commune de La Rochelle est dotée d’un Plan Local d’urbanisme, approuvé le 17/11/2011, et dont la derniére
modification a été approuvée en date du 03 mars 2016.

Le site d’étude est classé en zone UXf, UXg, UXb, et UA :

- Le secteur UXb correspond plus particulierement a la zone accueillant des activités artisanales, tertiaires,
logistiques et de commerce de gros en excluant les activités industrielles,

- Le secteur UXf correspond aux emprises qui jouxtent la gare SNCF. lls visent a limiter tout
développement de l'urbanisation dans I'attente d’un projet d’ensemble sur ce secteur en liendirect avec
le centre-ville,

- Le secteur UXg concerne les espaces au sud de la gare liés aux fonctionnalités du pdle d’échange et aux
activités sociales du comité d’entreprise existantes sur le site,

- La zone UA correspond aux quartiers de La Rochelle qui correspondent a I'extension et |'étalement de
I’"hyper centre vers le Sud. Cette zone couvre les quartiers des Minimes, la ville en bois et le secteur
compris entre la gare et le secteur sauvegardé. Le tissu bati est principalement caractérisé par un
mélange d'habitat collectif résidentiel et de services publics (administrations, casernes, hopital,
enseignement, etc...)

Figure 64 : Le site du projet dans la cartographie du PLU
Source : PLU de La Rochelle

LA PRISE EN COMPTE DE LA LOI LITTORAL

La loi n°86-2 du 3 janvier 1986 relative a I'aménagement, la protection et la mise en valeur du littoral, appelée
"loi littoral", a pour objectif de permettre la mise en valeur du littoral. Elle traite notamment, dans les articles
L.146-1 et suivants du code de I'urbanisme, des espaces et milieux a préserver, des espaces proches du rivage,
des coupures d’urbanisation et des ensembles boisés significatifs...

En tant que commune littorale, la commune de La Rochelle est soumise aux dispositions de la "loi littoral".
Les modalités d’application de la loi littoral ont été :

- définies dans le Document d’Orientations Générales (DOG) du SCOT de la CDA, approuvé le 28 avril 2011;
- reprises dans le PLU de La Rochelle approuvé le 17 novembre 2011.

De maniere générale, les Espaces Proches du Rivage sont définis selon des criteres de distance au rivage, qui
tient compte des éléments du relief et du paysage qui caractérisent I'ambiance maritime, de co-visibilité, qu'elle
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soit appréciée du rivage ou de l'intérieur des terres, ou encore de critéres relatifs a la nature de I'espace Le site d’étude n’est pas situé dans la limite des Espaces Proches du Rivage.
(urbanisé ou non) séparant la zone concernée du rivage.

Sur I'agglomération de La Rochelle, le SCOT a fondé la délimitation des espaces proches du rivage sur les 4
criteres suivants :

— L’absolue nécessité de prendre en compte I’écosystéme formé par les littoraux marais et zones humides
associées ;

— La morphologie des sites avec la présence de lignes de créte, I'existence de points de vue sur la mer et
donc I'application du principe jurisprudentiel de la covisibilité ;

— La considération de la distance a la mer en considérant un espace-temps estimé a un quart d’heure de
marche a pied, soit environ 1 kilometre.

— Enfin, la présence de coupures physiques nettes telles les routes départementales ou la voie ferrée (au
sud).

Saint Xandre

Puilboreau /
l-'- ------------- v 3 ; p |

Périgny

Sa
....................... Rog;
Espaces naturels s Limite des espaces proches du rivages Bande littoral de 100 m
remarquables du littoral
Coupures d’urbanisation ~——— Bande littoral de 2 000 m

Les boisements
Les parcs
Les marais - les zones humides

B soisements Source : SCOT CDA

Figure 65 : Le site d’étude au regard de la loi littoral
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Le site du projet est grevé d’un ensemble de servitudes d’utilité publique :

Tableau 24 : Liste des Servitudes d’Utilité Publique dans le secteur du projet
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Figure 66 : Servitudes d’Utilité Publique dans le secteur du projet
Source : Ville de La Rochelle
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2.E.2 LES DOCUMENTS D’ORIENTATION STRATEGIQUE DU TERRITOIRE

LE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS (PDU) 2012-2021

Le PDU a été arrété par le Conseil Communautaire du 26 janvier 2012, pour une période de 10 ans. Le PDU est un
document de planification des déplacements et des transports, obligatoire pour les agglomérations de plus de
100000 habitants. Le PDU vise a assurer I'équilibre durable entre besoins de mobilité et besoins de facilité
d’acces, protéger I'environnement et la santé, et assurer le mieux vivre social.

LE PROGRAMME LOCAL DE L'HABITAT (PLH)

Le Programme Local de I’'Habitat (PLH) a été adopté le 19 décembre 2008, et modifié le 27 janvier 2011. Le PLH
est I'outil stratégique et opérationnel de la politique de I’habitat de la CdA. Il permet d’articuler les politiques
d’aménagement urbain et d’habitat dans une vision globale.

L’'objectif de production annuelle de logements sociaux au sens de la loi SRU s’établir a environ 420 logements.
Pour y parvenir, plusieurs méthodes sont envisagées : un quota obligatoire inscrit dans les PLU, des logements
sociaux prévus en ZAC, la définition d’emplacements réservés destinés a des logements sociaux ou des
opérations mixtes, la poursuite de recherche de foncier diffus.

La CdA souhaite étre un acteur de la gestion fonciere au bénéfice du développement de I'agglomération. Au
niveau des territoires déja urbanisés, et des nouveaux territoires a urbaniser. Il est également prévu des
requalifications du bati ancien (733 logements de 'OPH et 160 d’Atlantic avec une participation de la CdA a
hauteur de 1,6 M€), dans le cadre notamment de la rénovation urbaine.

Le PLH contient des objectifs de développement durable, au travers de 5 domaines : la production des
matériaux et la conduite du chantier, 'économie énergétique et la qualité de vie dans le logement, la desserte en
déplacements et en réseaux, la consommation de foncier et la cohésion sociale.

La Communauté d’Agglomération a choisi de concéder ses ZAC habitat. Elle n’a pas apporté de participation
jusgu’a présent, son aide se portant sur la construction de logements sociaux, importante dans les 2 ZAC en
cours avec 40% de logements sociaux imposés par le PLH. L’aide de la Communauté d’Agglomération ne porte
que sur la construction de logements locatifs sociaux.

LE PLAN CLIMAT ENERGIE TERRITORIAL (PCET)

Le Plan Climat Energie Territorial (PCET) a I'échelle de la Communauté d’Agglomération est en cours
d’élaboration. Un diagnostic « profil climat » a été élaboré pour servir de support a la concertation avec les
acteurs et les partenaires. Il met en évidence le poids de I'immobilier résidentiel dans les émissions de gaz a effet
de serre et le bilan carbone.

Le programme d’actions est en cours de finalisation. Différentes pistes sont étudiées concernant I'amélioration
de la qualité thermique du bati ; elles seront intégrées dans la réflexion sur le programme d’actions du PLH.

LE PLAN DE PREVENTION DU BRUIT DANS L’"ENVIRONNEMENT (PPBE)

Le Plan de Prévention du Bruit dans I’'Environnement (PPBE) est prévu par le Décret n° 2006-361 du 24 mars
2006. Il s’inscrit dans la continuité de la réalisation des cartes stratégiques du bruit réalisées en 2011, et
approuvées en Conseil Communautaire le 31 mai 2012.

Les trois principaux objectifs du PPBE sont les suivants :

- Réduire le bruit dans les zones les plus critiques ou « zones a enjeux ».
- Prévenir et anticiper les nuisances sonores lors des projets d’aménagements futurs.
- Préserver les endroits remarquables ci-aprés dénommeés « zones calmes ».

Comme vu précédemment, sur le site du projet, plusieurs voies sont classées comme infrastructure bruyante : la
largeur des secteurs affectés par le bruit que les constructeurs doivent prendre en compte pour la construction
de batiments est de de 100 métres a partir du bord extérieur de la chaussée.

Dans ce périmetre une isolation acoustique renforcée peut étre nécessaire pour les constructions nouvelles
désignées ci-apres : batiments d’habitation, établissements d’enseignement, de soins et d’action sociale et
d’hébergement a caractéere touristique. Le classement a pour effet d’affecter des normes d’isolement
acoustique de facade a toute construction érigée dans un secteur de nuisance sonore.

Un secteur a enjeux a été identifié (zone 31) dans le quartier de la Gare. Les actions programmées pour traiter ce
point sont la refonte du plan de circulation autour de la Gare et la mise en service de I'acces Sud Gare.
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Zone 31 Sﬁe;agilEaL?_aEre Aménagements prévus
Nombre de batiments dépassant Lden = 68 dB(A) 20
Population dépassant Lden = 68 dB(A) 500

Nombre de batiments dépassant Ln = 62 dB(A) 4

Population dépassant Ln = 62 dB(A) 100

Etablissements sensibles concernés par des 0

dépassements de seuils
Données utilisées pour les cartes de bruit (2011)
TMJA en véhicules par jour De 9729a 15505
Vitesse en km/h 50
Part de poids lourds dans le trafic De5a7%
Vue aérienn‘e | Carte avec batiments

oy

0 ¥ AL \
Information sur si
Habitat collectif de grande hauteur.
Actions déja réalisées et / ou programmeées
Refonte du plan de circulation autour de la Gare + mise en service de la voie Sud Gare
Propositions d'actions nouvelles envisageables
Mesures de contrdle + Diagnostic de I'état d'isolation du bati
Sur la source Sur le récepteur
Mesures de bruit avant/apres
Prise en compte du bruit en amont du projet

Prise en compte du bruit dans le cadre du projet

Figure 67 : Fiche du secteur a enjeu dans le quartier de la gare (secteur 31)
Source : Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement — CDA La Rochelle

2.E.3 LES OUTILS DE GESTION DES EAUX

éZONE DE REPARTITION DES EAUX (ZRE)

Les Zones de Répartition des Eaux (ZRE) concernent des nappes d’eau souterraines et des bassins versants
superficiels qui sont surexploités. Ces zones ont pour vocation de trouver I'équilibre entre la ressource disponible
et les prélevements par une juste répartition de ces derniers entre les usagers.

Les Zones de Répartition des Eaux - ZRE - ont été instituées au niveau national par les décrets n° 94-354 du 29
avril 1994 et n°2003-869 du 11 septembre 2003, pris en application des articles L.211-2 et L.211-3 du code de
I’environnement.

Dans les communes classées en ZRE, les seuils d’autorisation et de déclaration pour les prélevements, fixés par la
nomenclature des opérations visées a I'article L.214-1 du code de I’environnement sont abaissés par le biais de
I"application de la rubrique 1.3.1.0. Cette derniére soumet tout préléevement non domestique de capacité
inférieure a3 8m3/h a déclaration et tout prélevement dont la capacité est supérieure a cette valeur a
autorisation.

Ce classement signifie que d’un point de vue quantitatif, la ressource est vulnérable : les prélevements globaux
ne sont pas compensés par les apports d’eau naturelle. Dés lors, afin de préserver au mieux cette ressource, il est
nécessaire de parvenir a une gestion équilibrée de cette derniére a I'échelle de la nappe d’eau. Dans cette
optique, le Ministére de I’Ecologie et du Développement Durable (MEDD) recommande de ne plus accorder de
nouveau prélevement ou d’augmentation du débit de prélevement, excepté en cas d’intérét général pour
I'alimentation en eau potable, tant qu’un systeme de gestion de ces nappes n’est pas établi. Des expertises
techniques et réglementaires sont menées dans le cadre des nappes de Beauce et du Cénomanien.

La commune de La Rochelle se situe en Zone de Répartition des Eaux, ou I'on observe une insuffisance
chronique des ressources en eau par rapport aux besoins.

| ZONE SENSIBLE

Les zones sensibles comprennent les masses d'eau significatives a I'échelle du bassin qui sont particulierement
sensibles aux pollutions, notamment celles qui sont sujettes a I'eutrophisation.

La commune de La Rochelle est concernée par le classement en zone sensible, ou une élimination plus poussée
des paramétres Azote et/ou Phosphore présents dans les eaux usées est nécessaire pour lutter contre les
phénomeénes d’eutrophisation.

| ZONE VULNERABLE

La directive « Nitrates » a défini des zones vulnérables en fonction de I'évolution de la qualité des eaux
souterraines et superficielles en nitrates. Les zones vulnérables correspondent aux zones ou le niveau de
pollution se rapproche de la valeur limite a ne pas dépasser pour la production d’eau potable ou continue a
augmenter vers ce niveau.

La commune de La Rochelle est classée en zone vulnérable.
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Les Zones de Répartition des Eaux
en Poitou-Charentes
en 2012

nappes li:ru et captives

Les différentes zones u Cénomanien

I Bassins hydrographiques®

/777 Eauxsouterraines

pris les eaux

'y(

10, 2002

\ nappes souterraines
dans le bassin de
la Vienne entre les
es de la
Blourde et la Creuse

sources : Agence de I'eau Adour-Garonne, Agence de V'eau Lolre-Bretagne,
Préfecture de la Vienne (arrété N°2011/DDT/SEBN 73,

Arreté prefectoral du 30/12/2010, Arreté prefectoral du 04/10/2004),
Préfecture des Deux-Sévres {Arreté prefectoral du 06/07/1995),

Préf de Charente-Maritime {Arveté prefectoral du 02/12/2003),

Préf de Ch {Arroté pref | du 24/05/1995).

Réalisation cartographique :
Observatoire Régional de FEnvironnement
Poltou-Charentes, juin 2012

Figure 68 : Les Zones de Répartition des Eaux en Poitou-Charentes en 2012
Source : Observatoire Régional de I’Environnement

LE SCHEMA DIRECTEUR D’AMENAGEMENT ET DE GESTION DES EAUX

Le Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) fixe (articles L. 212-1 et L. 212-2 du code
de I'environnement), par grand bassin hydrographique, les orientations fondamentales d’'une gestion équilibrée
et durable de la ressource en eau et des ressources piscicoles.

Le comité de bassin a adopté le 4 novembre 2015 le schéma directeur d’aménagement et de gestion des eaux
pour les années 2016 a 2021.

Le SDAGE 2016-2021 s’inscrit dans la continuité du SDAGE 2010-2015 pour permettre aux acteurs du bassin
Loire-Bretagne de poursuivre les efforts et les actions entreprises. Mais il apporte deux modifications de fond :

— Le role des commissions locales de I'eau et des schémas d’aménagement et de gestion des eaux
(SAGE) est renforcé pour permettre la mise en place d’une politique de I'eau a I'échelle d’une
unité hydrographique cohérente, en lien avec les problématiques propres au territoire concerné.

— La nécessaire adaptation au changement climatique est mieux prise en compte. Priorité est
donnée aux économies d’eau, a la prévention des pénuries, a la réduction des pertes sur les
réseaux, a tout ce qui peut renforcer la résilience des milieux aquatiques.

Ce document stratégique pour les eaux du bassin Loire-Bretagne prolonge I'objectif de 61 % de nos cours d’eau
en bon état écologique d’ici 2021 contre 26 % aujourd’hui (+ 20 % s’approchant du bon état).

Il est complété par un programme de mesures qui identifie les actions a mettre en ceuvre territoire par territoire.

Tableau 25 : Synthése des mesures applicables au secteur d’étude, définies dans le Programme de Mesures du
SDAGE Loire-Bretagne 2016-2021

Domaine Masse d’eau Mesures ‘

Assainissement des

L. Non concernée -
collectivités

Agir sur les
pollutions diffuses i
) Non concernée -
issues de

I’agriculture

Assainissement des 3
. . Non concernée -
industries

Améliorer les )
. ] Non concernée -
milieux aquatiques

Réduire les . .
. ) Mesures d'économie d'eau dans les secteurs
pressions sur la Concernée . . . . .
agricole, domestique, industriel et artisanal
ressource
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2.E.4 ETAT DES RISQUES NATURELS ET TECHNOLOGIQUES

La loi Barnier de janvier 1995 a permis la mise en place du Plan de Prévention des Risques (PPR) qui permet
d’avoir une connaissance des différents risques majeurs et de fixer les regles notamment en terme
d’aménagement.

Les risques naturels présents sur la commune de La Rochelle sont a la fois d’origine maritime et terrestre.
La commune de La Rochelle est concernée par les risques suivants :

- Inondations

- Inondation par ruissellement et coulée de boue

- Mouvement de terrain

- Phénomene lié a I'atmosphére

- Phénomeénes météorologiques — tempéte et grains (vent)
- Séisme (zone 3)
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LES RISQUES NATURELS
= Lerisque Mouvement de terrain

La commune de La Rochelle est affectée ces phénoménes. Le site présente une sensibilité moyenne.

1 Communauté et
d'Agglomération de =‘
La Rochelle

Projet de Pdle d'échange
~ | multimodal de la Gare de La
Rochelle

Commune de La Rochelle (17)

Aléa mouvement de terrains liés
au retrait-gonflement des argiles

Légende ;
[ Emprise du projet

B aearon

Aléa moyen

Aléa faible

A priori nul

ad2y

environnement

1 wwwadev-environnement.com |

Figure 69 : Aléa mouvement de terrain lié au phénomeéne de retrait gonflement des sols argileux
Source : GEORISQUES.GOUV.FR
= Lerisque Tempéte

Une tempéte correspond a I'évolution d'une perturbation atmosphérique, ou dépression, le long de laquelle
s'affrontent deux masses d'air aux caractéristiques distinctes (température, teneur en eau).

Les tempétes concernent une large partie de I'Europe, et notamment la France métropolitaine et sa fagade
atlantique. Aux vents pouvant dépasser 200 km/h en rafales, peuvent notamment s'ajouter des pluies
importantes, facteurs de risques pour I'Homme et ses activités.

En France, ce sont en moyenne chaque année quinze tempétes qui affectent nos cotes, dont une a deux peuvent
étre qualifiées de " fortes " selon les critéres utilisés par Météo-France.

Les principales tempétes ayant atteint la fagade atlantique sur la derniére décennie sont les suivantes :

- Lothar et Martin (respectivement 25 et 27 décembre 1999) avec des vitesses maximales de vent pres de
200 km/h (198 km/h relevé sur I'lle d’Oléron le 27 décembre),

- Klaus du 23 au 25 janvier 2009 (vitesse maximale des vents : 193 km/h),

- Xynthia en 2010 avec des rafales maximales a 160 km/h sur le littoral, vent d’ouest / sud-ouest.

Sur la période 1962 — 1996, le vent annuel maximum a dépassé 11 fois 130 km/h (36 m/s).
= Lerisque sismique
Le risque de séisme est a priori trés faible sur le territoire. Toutefois, il n’est pas inexistant.

Suite au décret n°2010-1255 du 22 octobre 2010 portant délimitation des zones de sismicité du territoire frangais
: la commune est en zone de sismicité modérée (niveau lll). Les nouvelles regles de construction parasismiques
ainsi que le nouveau zonage sismique (qui modifient les articles 5653-1 a 8 du Code de I’Environnement)
entreront en vigueur a compter du ler mai 2011.

= Lerisque inondations

Les inondations liées a la remontée du niveau de la nappe superficielle et au débordement des cours d’eau : Ce
risque est notamment présent dans les points bas (cours d’eau- zones de marais). Une occupation croissante et
non maitrisée de la population dans ces secteurs ainsi qu’au point bas des axes d’écoulement contribuerait a
augmenter ce risque.

Le site présente une sensibilité forte a trés élevée au risque d’inondation par remontée de nappe.
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Figure 70 : Localisation du site dans la cartographie du risque inondation par remontée de nappe
Source : GEORISQUES.GOUV.FR

= Lerisque littoral

La position de La Rochelle en facade littorale I'expose a des risques littoraux. Ces derniers sont de 2 types en
Charente- Maritime :

- le recul du trait de cOte par érosion qui concerne une grande partie des coétes basses meubles, ainsi que
certaines cotes a falaise,

- les submersions marines : ce sont des inondations temporaires de la zone cétiére par des eaux d’origine
marine lors de conditions météorologique (forte dépression et vent de mer) et océanographiques (houle,
marée) trés séveres.

Ces phénomeénes évoluent de fagon diverse en fonction des caractéristiques morphologiques, du trait de cote, de
la dynamique marine et éolienne et des espaces situés immédiatement en arriére du littoral.

Ces risques sont étroitement liés. Lors des tempétes marines, la surélévation du plan d’eau et I'énergie plus
grande des houles accélere I'érosion. D’autre part, le recul du trait de cbte et la disparition des cordons dunaires
rendent les aménagements plus vulnérables face a la submersion marine.

Dans la nuit du 27 au 28 février 2010, les communes littorales de I'agglomération ont été durement impactées
lors la Tempéte Xynthia.

Cet événement a rappelé les limites d’efficacité des ouvrages existants de protection et de défense contre la mer
ainsi qu’un manque généralisé de connaissance et d’information des populations sur le risque de submersion
marine et les risques naturels au sens large.

A la suite de cet événement, I’Agglomération de La Rochelle a engagé en partenariat avec les services de I'Etat
(DDTM) une étude destinée a identifier les risques littoraux sur son territoire.

Cette étude a pour objectif I’établissement du Plan de Prévention des Risques Littoraux « Nord Département »
(PPRL) et portait sur les 4 volets suivants :

- Retour d’expérience de la Tempéte Xynthia

- Diagnostic du trait de cote. Etude de 'aléa érosion

- Etude de I'aléa submersion marine

- Etude des enjeux soumis au risque de submersion marine

La commune de La Rochelle est concernée par un PPRL (Plan de Prévention des Risques Littoraux) concernant les
risques submersion marine et érosion pour le bassin du Nord du département de Charente Maritime prescrit le
26 Juillet 2010 et dont le périmétre a été revu par un nouvel arrété préfectoral en date du 27 décembre 2012. Sa
mise en application anticipée a été décidée par arrété préfectoral en date du 07 mai 2014.

La révision du PPRL est en cours d’approbation (approbation prévue pour le premier semestre 2018).

Le site du projet est concerné par les zones Rs3, Bs1 et Bs2.

La zone Rs3
La zone rouge Rs3 correspond a des zones soumises aux submersions marines :

- les zones naturelles en aléas faible, modéré, et fort pour I'aléa a court terme et les zones naturelles hors
aléa a court terme et en aléas modéré, fort et tres fort a long terme ;

- les zones urbanisées en aléa modéré et fort pour I'aléa court terme (hors zones fortement urbanisées ou
centre urbain en aléa modéré) ;

- les zones urbanisées en aléa faible mais desservies par des voies situées en aléa modéré, fort ou tres
fort;

hors zones rouges Re, Rs1 et Rs2.

L’'inconstructibilité est la regle générale. Sont toutefois admis sous conditions, certaines constructions, certains
travaux d’extension limitée, d’aménagement et certains ouvrages techniques et d’infrastructures, ainsi que les
constructions nécessitant la proximité immédiate de I'eau.

Le secteur dans lequel est prévu 'aménagement de la gare routiére est classé en zone Rs3.

Le projet de reglement du PPRL en révision dispose que les parcs de stationnement sont autorisés, uniqguement
aménagés au niveau du terrain naturel et sous réserve :

- que le sol ne soit pas imperméabilisé ou que I'exploitant mette en ceuvre des mesures compensatoires
n’aggravant pas la situation antérieure (cf. en ce sens la loi sur I'eau) ;
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- gu’un panneau d’information sur les risques naturels auxquels le parc de stationnement est exposé ainsi -
que les regles de bonnes conduites a tenir en cas d’alerte vigilance vague submersion soit implanté a
I’entrée ou dans un secteur aisément lisible des usagers du parc ;

, . . réserve
- que les aménagements soient portés au plan communal de sauvegarde (PCS).

La zone Bs1

La zone bleue Bs1 correspond aux zones urbanisées soumises a un aléa submersion marine faible a court terme.
L'intensité faible de I'aléa dans ces zones permet d’admettre une densification ou un développement urbain a
condition de respecter des mesures de nature a réduire la vulnérabilité des personnes et des biens.

La constructibilité est la regle générale, sous réserve de I'observation des prescriptions.

Le secteur dans lequel est prévu I'aménagement de la zone de stationnement au sud des voies ferrées est classé

en zone Bsl.

Le projet de réglement du PPRL en révision dispose que les parcs de stationnement sont autorisés, uniquement
aménagés au niveau du terrain naturel et sous réserve :

et sous réserve d’étre dotés de dispositifs assurant une transparence hydraulique.

La construction de locaux d’accueil, d’abris a personne ou matériel, ou moyen de transport est admise sous

de:

pour les batiments en dur et clos, d’étre implantés a la cote long terme dans la limite de 50 % du terrain
d’assiette du projet ;

pour les structures démontables et transportables, d’étre implantées au niveau du terrain naturel. Dans
ce cas, la surface de plancher autorisée sera limitée a 20 m2. Toutefois, des dépassements de cette
superficie pourront étre admises dés lors qu’elles seront diment justifiées par le pétitionnaire pour
répondre notamment a des contraintes de mise aux normes ;

pour les structures hydrauliquement transparentes, d’étre implantées au niveau du terrain naturel.

La création des cheminements piétons est admise sous réserve de :

prendre toute précaution pour ne pas mettre en danger la sécurité des personne ;

ne pas créer de désordre au niveau des sols ;

ne pas imperméabiliser le sol ou que I'exploitant mette en ceuvre des mesures compensatoires
n’aggravant pas la situation antérieure (cf. en ce sens la loi sur I'eau).

Les parcs de stationnement uniguement aménagés au niveau du terrain naturel sont admis sous réserve que :

- que le sol ne soit pas imperméabilisé ou que I'exploitant mette en ceuvre des mesures compensatoires
n’aggravant pas la situation antérieure (cf. en ce sens la loi sur I'eau) ;

- gu’un panneau d’information sur les risques naturels auxquels le parc de stationnement est exposé ainsi
que les regles de bonnes conduites a tenir en cas d’alerte vigilance vague submersion soit implanté a
I’entrée ou dans un secteur aisément lisible des usagers du parc ;

- que les aménagements soient portés au plan communal de sauvegarde (PCS

La zone Bs2

La zone bleue Bs2 correspond a des secteurs non exposés par I'aléa submersion marine a court terme mais
définis comme submersibles pour I’aléa long terme (horizon 2100).

La zone Bs2 concerne :

- I'ensemble des zones urbanisées comprises entre les limites de I'aléa court terme et long terme ;
- I'ensemble des zones naturelles en aléa faible pour le long terme.

Le controle de l'urbanisation a donc pour objectif de s’assurer de la sécurité des personnes au travers des
conditions d’évacuation.

La constructibilité sous conditions est la régle générale a I'exception de certains établissements.

Le secteur au nord des voies ferrées, le batiment de la gare et les voies ferrées sont classés en zone Bs2.

Les travaux d’infrastructure de transports (routes, voies ferrées, ...) sont admis :

- acondition de ne pas entraver I'’écoulement des eaux et de ne pas modifier les périmétres exposés ;

le sol ne soit pas imperméabilisé ou que l'exploitant mette en oceuvre des mesures compensatoires
n’aggravant pas la situation antérieure (cf. en ce sens la loi sur I'eau) ;

un panneau d’information sur les risques naturels auxquels le parc de stationnement est exposé ainsi
que les regles de bonnes conduites a tenir en cas d’alerte vigilance vague submersion soit implanté a
I’entrée ou dans un secteur aisément lisible des usagers du parc ;

gue les aménagements soient portés au plan communal de sauvegarde (PCS).
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LES RISQUES TECHNOLOGIQUES
= Lerisque Transport de Matiéres Dangereuses

Le Transport de Matieres Dangereuses s’applique au déplacement de substances, qui, de par leurs propriétés
physico-chimiques ou de par la nature méme des réactions qu’elles sont susceptibles de mettre en ceuvre,
peuvent présenter un danger grave pour les populations, les biens ou I'environnement.

Voies routiéres : elle concerne la rocade (RN237 et D137), I'avenue de la Repentie, la rue de Béthencourt et la
voie de Jeumont. L'essentiel du trafic est le transport d’hydrocarbures émanant des dépots pétroliers vers
I'intérieur du pays et ponctuellement les axes secondaires (notamment le réseau urbain) pour la livraison de fioul
domestique.

Voies ferrées : La principale ligne de transit des matieres dangereuses est celle qui dessert du centre-ville la gare
de Vaugouin. A partir de ce centre, plusieurs voies ferrées se prolongent pour desservir les différentes sociétés
utilisatrices.

Canalisations : il s’agit de la canalisation de gaz naturel a haute pression de transport de gaz de GRDF qui dessert
La Rochelle. Trois oléoducs relient I'appontement aux dépots pétroliers sur la zone industrielle de La Pallice.

=> Le site du projet est a I’écart de ces axes, il n’est donc pas concerné par ce risque.

= Lerisque industriel

Le Risque industriel majeur est un événement accidentel se produisant sur un site industriel et entrainant des
conséquences immédiates graves pour le personnel, les populations avoisinantes, les biens et/ou
I'environnement.

Les établissements dotés de PPRT sur La Rochelle sont : BOREALIS L.A.T Gratecap, Picoty 17, Solvay, SDPL et SISP.
Tous ces établissements sont situés dans le quartier de La Pallice, a une dizaine de kilomeétre du site du projet.

=> Le site du projet est a I’écart de ces établissements, il n’est donc pas concerné par ce risque.
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2.F SYNTHESE DES ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX SUR LE SITE DU PROJET

L’analyse de I’état initial du site permet d’appréhender I'ensemble des contraintes et potentialités liées a I'environnement naturel et socio-économique du secteur d’étude. Ces contraintes sont résumées dans le tableau ci-dessous.

Thématique

Tableau 26 : Synthése des contraintes

Niveau d’enjeu

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

Topographie La topographie naturelle du terrain est quasi plane, n’induisant pas de fortes contraintes en ce qui concerne les terrassements a réaliser Faible
Climat Secteur caractérisé par un climat tempéré océanique doux et ensoleillé mais exposé au risque tempéte Faible
Pédologie Zone des marais = argiles plus ou moins sableuses Faible
Milieu Géologie Alluvions marines et fluvio marines Faible
physique : s " .y : : ” : , :
. Formations aquiféres superficielles constituées par les calcaires et marnes du Jurassique supérieur : formations vulnérables aux pollutions de surface
Eaux souterraines . . X L, L. . Moyen
Le site du projet n’est pas localisé dans des périmétres de protection de captage.
Eaux superficielles Plusieurs cours d’eau a proximité du site de projet Faible
Patrimo: turel L’emprise du projet est comprise a proximité immédiate d’une ZNIEFF de type 1 : 540003302 « MARAIS DE TASDON » d’une ZSC : FR5400469 « PERTUIS CHARENTAIS » et M
atrimoine nature oyen
d’une ZPS : FR5412026 « PERTUIS CHARENTAIS — ROCHEBONNE » ; v
Aucun Habitat d’Intérét Communautaire n’a été répertorié au sein de I'emprise du projet.
Habitats naturels Halbltats majorltallrement. art|f|culels et anthro.plqlui_'s o : , . : , . o B , . St & movEn
Présence de certains habitats présentant un intérét non négligeable pour la faune et la flore : pelouse rase, prairie mésophile, prairie mésophile enfrichée, prairie mésophile
et patchs de zones tassées plus rases
Zones humides Un habitat présentant un recouvrement supérieur a 50 % d’espéces caractéristiques de zones humides est présent sur I'aire d’étude : il s’agit du bosquet qui s’étend sur une Faible
surface de 290 m? et présente des Saule roux-cendré et Saule blanc.
Flore Présence d’une espece végétale protégée Faible
Mollusques, crustacés, poissons Nul
Insectes Faible diversité entomologique (27 espéces recensées dont 1 déterminante ZNIEFF)
Les quelques secteurs favorables (prairies) au développement de ces espéces sont utilisés ponctuellement comme zone de parking altérant fortement cet | Faible
habitat d’espéce et entrainant une mortalité importante par écrasement
- Amphibiens Faible diversité batrachologique compte tenu du contexte trés urbanisé de I'aire d’étude rapprochée et de I'absence de point d’eau douce favorable a la Négligeable
Milieu reproduction des amphibiens
naturel Reptiles La diversité en reptiles est faible compte tenu du contexte trés urbanisé de l'aire d’étude rapprochée et, de I'absence de zones forestieres favorables a Négligeable
I’hivernage et de zones ouvertes naturelles (friches, prairies, etc.) indispensables lors des phases d’alimentation
Faune Oiseaux Faible diversité avifaunistique compte tenu du contexte trés urbanisé de I'aire d’étude rapprochée et de I'absence de zones humides, forestieres ou de zones
ouvertes naturelles (friches, prairies, etc.) qui constituent en régle générale des habitats particulierement favorables pour la reproduction, le repos ou
I’alimentation de I'avifaune. Faible
Cing especes sur 43 au total présentent un caractére remarquable du fait de leur inscription sur liste rouge nationale, régionale ou déterminante ZNIEFF en
Charente maritime
Mammiferes | 4 espéces de mammiféres terrestres sont présentes dans I'aire d’étude rapprochée. Parmi elles, aucune ne présente de caractére patrimonial. Négligeable
terrestres
Chiroptéres Le contexte tres urbain et artificialisé de I'aire d’étude ne permet pas d’avoir une importante diversité en termes de richesse spécifique chez les chiropteres,
malgré la présence de milieux plus naturels au sud de la gare, de type prairie/friche. De ce fait, la diversité chiroptérologique est trés faible et seulement deux | Faible
especes et un groupe d’especes, assez commune a commune, ont pu étre contactés
Barriere écologique intense liée a I'urbanisation dense
Corridors écologiques Présence d’un corridor au niveau de la trame bleue Moyen
Présence d’un réservoir de biodiversité : ZNIEFF de type 1 « Marais de Tasdon »
b Site localisé dans un territoire de transition entre I'urbanisation de la ville et I'espace naturel des marais. ”
aysage oyen
ysag Un monument historique au sein du site du projet (la gare) et inclus dans le périmetre des Sites Patrimoniaux Remarquables (SPR). v
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Milieu

Thématique

Contexte économique

Contexte démographique marquée par une baisse de la population
De maniere générale, le site bénéficie de la forte densité d’équipements, concentrés en entrée sud de I'agglomération rochelaise

Niveau d’enjeu

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

et social Du fait de sa localisation en zone urbaine, le site du projet est desservi par de nombreux équipements, d’enseignement et de formation, de loisirs, ainsi que de zones
d’activités.
T " Desserte efficace dans le maillage routier favorable au site (voies structurantes a proximité)
ransports, s - .
) P Trafic élevé sur le boulevard Joffre : 8 127 véhicules / jour Moyen
déplacements ] o
Desserte du site par les transports en commun, liaisons douces,...
. Le secteur d’étude est affecté par le bruit de maniere relativement importante du fait de la présence de la gare ferroviaire et d’axes routiers importants. Le niveau sonore
Ambiance sonore . . . . . Moyen
global du site peut atteindre 70 a 75 dB, notamment sur la partie nord-ouest du projet
Milieu - . . . " . . I . I~ , .
h ) Patrimoine La DRAC indique que le quartier concerné par le projet a été occupé par des anciennes fortifications méridionales de la ville et dont I'élément principal est « 'ouvrage a
umain . . ’s . . . . . - . .
héologi corne » qui s’étend jusqu’a la gare. Cependant, la construction du quartier ayant perturbé cette zone et la nature des aménagements du projet (superficiels), le projet | Faible
archéologique
gld n’affectera que de maniere ponctuelle le sous-sol. Il n’y aura donc pas d’opération d’archéologie préventive.
. . La Rochelle = péle touristique constituant une zone d’attractivité saisonniére majeure .
Tourisme et loisirs . , ) o . . . . o Faible
Pas de circuits de randonnée ou site touristique majeur sur emprise du site ou a proximité
Pas d’Installations Classées pour la Protection de I'Environnement a proximité pouvant impacter la qualité du site, mais un site BASIAS
Pollutions et nuisances Qualité de I'air : malgré une localisation du site en contexte urbain dense, les mesures sur le site de la gare respectent les valeurs réglementaires pour les particules en Faible
suspension et dioxyde d’azote
La gestion des déchets Equipements de gestion des déchets & proximité Faible
Réseaux divers Desserte par les réseaux a proximité Faible
Le site d’étude est classé en zone UXf, UXg, UXb, et UA
Urbanisme Prise en compte de la loi littoral : définition des Espaces Proches du Rivage : Le site n’es pas compris dans les Espaces Proches du Rivage. Faible
Servitudes d’Utilité Publique liées a la ligne de chemin de fer, au transport électrique, télécommunications, aux relations aériennes, aux monuments historiques et a la ZPPAUP
SDAGE / SAGE Le site du projet est concerné par le SDAGE Loire-Bretagne Faible
Documents | Documents
opposables | d'orientations Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement : secteur nord du site impacté par le bruit Faible
stratégiques du Programme Local de I'Habitat : prévision de création de 2 700 logements a I’échelle de I'agglomération
territoire
, . Le site du projet est inclus dans les zones d’aléa définies dans le projet de Plan de Prévention du Risque Littoral
Plan de Prévention des . L . . . . o o . .
Risques Risques naturels : sismique (risque modéré), tempéte, inondations (sensibilité forte a trés élevée), mouvement de terrain (aléa moyen) Moyen
isqu
g Risques technologiques : non concerné
133




PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

CARACTERISTIQUES DE L'IMPACT POTENTIEL

DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT ET LA SANTE
HUMAINE AU VU DES INFORMATIONS DISPONIBLES

3.A INCIDENCES POTENTIELLES

3.A.1 INCIDENCES POTENTIELLES DU PROJET SUR LE MILIEU NATUREL?
Les impacts généraux potentiellement attendus sont les suivants :

— Destruction ou dégradation physique des habitats naturels et de toutes les especes peu mobiles situées
dans I’'emprise du projet

— Altération biochimique des milieux par pollution lors des travaux (et secondairement, en phase
d’entretien)

— Perturbation des espéces de faune et particulierement les mammiféeres et les oiseaux nicheurs et
hivernants

— Dégradation des fonctionnalités écologiques : rupture des corridors écologiques et fragmentation des
habitats.

Le tableau ci-apres présente les différents effets dommageables pressentis pour ce type de projet lors des phases
de travaux et d’exploitation.

Les effets pressentis du projet présentés ci-aprés sont des effets avérés pour certains (destruction d’habitats
naturels et d’especes, destruction d’individus) ou potentiels pour d’autres (détérioration des conditions
d’habitats). lls préfigurent quels pourraient étre les impacts du projet en I’absence de mesures d’évitement et
de réduction. Rappelons toutefois que la Communauté d’Agglomération de La Rochelle a fait le choix de
mettre en ceuvre un certain nombre de mesures d’évitement et de réduction (voir paragraphe 3.C page 147),
afin que le niveau d’impact du projet sur le milieu naturel soit faible.

2 Cette analyse des impacts du projet sur le milieu naturel et propositions de mesures dévitement et de réduction des effets du projet a été
réalisée par le cabinet BIOTOPE, dans le prolongement de la caractérisation de ['état initial du site du projet.
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Tableau 27 : Effets génériques de ce type de projet sur la faune et la flore

TYPES D’EFFETS
PHASE DE TRAVAUX

CARACTERISTIQUES DE L’EFFET

PRINCIPAUX GROUPES ET PERIODES CONCERNES

Destruction ou dégradation physique des habitats naturels et habitats d’espéces

Cet effet résulte de I'emprise sur les habitats naturels, les zones de reproduction, territoires de
chasse, zones de transit, du développement des especes exotiques envahissantes, des perturbations
hydrauliques...

Impact direct
Impact permanent (destruction), temporaire (dégradation)

Impact a court terme

Tous les habitats naturels et toutes les especes situées dans I’emprise du projet

Destruction des individus

Cet effet résulte du défrichement et terrassement de I'emprise du projet, collision avec les engins
de chantier, piétinement...

Impact direct
Impact permanent (a I’échelle du projet)

Impact a court terme

Toutes les espéces de flore situées dans I'emprise du projet.

Toutes les espéces de faune peu mobiles situées dans I'emprise du projet, en particulier les
oiseaux (ceufs et poussins), les mammiféres (au gite, lors de leur phase de léthargie
hivernale ou les jeunes), les insectes (ceufs et larves), les reptiles, les amphibiens, les
mollusques, les crustacés, les poissons (ceufs).

Altération biochimique des milieux

Il s’agit notamment des risques d’effets par pollution des milieux lors des travaux (et
secondairement, en phase d’entretien). |l peut s’agir de pollutions accidentelles par polluants
chimiques (huiles, produits d’entretien...) ou par apports de matiéres en suspension (particules
fines) lors des travaux de terrassement notamment.

Impact direct

Impact temporaire (durée d’influence variable selon les
types de pollution et I'ampleur)

Impact a court terme (voire moyen terme)

Toutes les espéces végétales et particulierement la flore aquatique

Toutes les espéces de faune et particulierement les espéces aquatiques (poissons,
mollusques, crustacés et amphibiens)

Perturbation
Il s’agit d’un effet par dérangement de la faune lors des travaux (perturbations sonores ou visuelles).

Le déplacement et I'action des engins entrainent des vibrations, du bruit ou des perturbations
visuelles (mouvements, lumieére artificielle) pouvant présenter de fortes nuisances pour des espéces
faunistiques (oiseaux, petits mammiféres, reptiles, etc.).

Impact direct ou indirect
Impact temporaire (durée des travaux)

Impact a court terme

Toutes les especes de faune et particulierement les mammiféres et les oiseaux nicheurs et
hivernants

PHASE D’EXPLOITATION

Destruction ou dégradation physique des habitats naturels et habitats d’especes

Cet effet résulte de I'entretien des milieux associés au projet

Impact direct
Impact permanent (destruction), temporaire (dégradation)

Impact a court terme

Tous les habitats naturels et toutes les especes situées dans I’emprise du projet

Destruction des individus

Cet effet résulte également de I'entretien et du piétinement des milieux associés au projet

Impact direct
Impact permanent (a I'échelle du projet)

Impact durant toute la vie du projet

Toutes les espéces de faune et particulierement les mammiféres et les oiseaux nicheurs et
hivernants

Perturbation

Il s’agit d’un effet par dérangement de la faune (perturbations sonores ou visuelles) du fait de
I'utilisation du site ou de I'infrastructure.

Impact direct ou indirect
Impact temporaire (durée des travaux)

Impact durant toute la vie du projet

Toutes les espéces de faune et particulierement les mammiféres et les oiseaux nicheurs et
hivernants

Dégradation des fonctionnalités écologiques

Cet effet concerne la rupture des corridors écologiques et la fragmentation des habitats.

Impact direct
Impact permanent

Impact durant toute la vie du projet

Toutes les espéces de faune et particulierement les mammiferes, les amphibiens et les
reptiles

Altération biochimique des milieux

Il s’agit notamment des risques d’effets par pollution des milieux. Il peut s’agir de pollutions
accidentelles par polluants chimiques (huiles, produits d’entretien...) ou par apports de matiéeres en
suspension (particules fines).

Impact direct ou indirect

Impact temporaire (durée d’influence variable selon les
types de pollution et I'ampleur)

Impact a court terme (voire moyen terme)

Toutes périodes
Habitats naturels

Tous groupes de faune et de flore
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= Sur la biodiversité existante

Y

D'une maniére globale, I'aire d’étude présente un niveau d’enjeu faible a moyen pour l'accueil de la
biodiversité comparé aux secteurs périphériques et notamment au Marais de Tasdon et aux canaux. La majorité
des espéces et des habitats observés au sein de |'aire d'étude rapprochée sont communs a trés communs, bien
gue certains soient protégés.

Les milieux les plus naturels, de surface relativement faible, concentrent I’essentiel des especes observées, pour
la plupart communes et peu ou pas menacées.

Les milieux les plus intéressants pour I'accueil de la biodiversité et I’'accomplissement du cycle biologique des
différentes especes, et qui présentent les niveaux d’enjeu les plus importants (cf. carte de synthese des enjeux
en

» ‘Eg Synthése des enjeux écologiques

4 *Pe

CDALR - Tous droits réserves - Sources ©  PARTENAIRES SIG 17 - IGN. Avril 2014 - Cartographie : Biotope, 2016

Figure 35 page 86) sont :

= |e square au nord de la gare : les milieux boisés permettent la reproduction d’oiseaux communs
(passereaux, corvidés, voire pics), mais les arbres les plus gros ou a cavités peuvent également abriter
des gites de reproduction, de transit ou d’hivernage pour quelques espéces de chauves-souris ;

La solution finale retenue évite tout impact sur le square (maintien des arbres et milieux boisés).

~ ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC 136



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

— les deux batiments anciens situés sur le parking qui peuvent constituer des gites pour les chauves-

souris ;

Ces deux bdtiments (cf. figure ci-contre) ont fait I'objet d’une expertise complémentaire visant a
déterminer les éventuelles fréquentations de chiropteres. L’expertise conclue a I'absence d’individus ou de
traces (urine ou guano), qui met en évidence I'absence d'occupation réguliére par les chauves-souris. Les
conditions d’accueil sont favorables pour I'accueil irrégulier et ponctuel de quelques rares individus en
transit, qui pourraient se localiser dans les faux-plafonds du garage (local technique) ou de la centrale
informatique dans le blockhaus, ainsi que dans un disjointement entre les parties ouest et est du
blockhaus.

Chauves-souris
Espéces contactées (juin 2016)
@ Pipistrelle de Kuhl
@ Pipistrelle commune
. Gite bétis potentiels
/. Batiment
. A Pont
Gites arboricoles potentiels
A Arbre
Habitats favorables aux chiroptéres
[ Gite patentiel
Zone de chasse
Zone de chasse et corridor
Zone de chasse et gite potentiel

Mammiféres terrestres
Espéces contactées

©®  Hérisson d'Europe

@  Lapin de garenne

Le local technique (bdtiment 72)

le blockhaus (bdtiment 05)

Figure 72 : Localisation des deux batiments expertisés
Source : BIOTOPE, 2017

Dans le cadre du projet, le local technique (= batiment 072) au nord du parking actuel, est voué a la
démolition et sera reconstitué dans le cadre du projet de PEM, en interface entre le parking courte-durée
et le quai A. Afin de garantir la suppression totale des risques pour les chauves-souris, il sera nécessaire
de vérifier, avant destruction, la présence de chauves-souris dans les faux-plafonds du local technique.
Dans ce cas, les impacts du projet sur les chiroptéres seront négligeables a faibles et ne seront pas de
nature a remettre en question le bon accomplissement du cycle biologique des chiropteres.

Le blockhaus (= bdtiment 05) est maintenu dans le cadre du projet.

— les prairies au sud de la gare : elles permettent de développement d’une espece de plante patrimoniale

a I'échelle régionale (la Potentille dressée), et la reproduction d’une espéce de Criquet (la Decticelle
cOtiere) patrimoniale. Les autres espéces présentes en alimentation ou reproduction (oiseaux, reptiles,
mammiféres, insectes) sont communes avec de faibles exigences écologiques et peuvent également se
retrouver au sein des différents parcs et jardins de la commune ;

— les éléments linéaires ou ponctuels du paysage (haies, fourrés, buissons, zones de dépbts...) répartis sur

I'intégralité de I'aire d’étude, notamment autour des prairies au sud de la voie ferrée et en bordure de la
voie ferrée qui constituent des zones de refuge et d’alimentation notamment pour les reptiles, les
papillons qui y trouvent des plantes nectariferes et possiblement les amphibiens de maniere
occasionnelle ou des habitats de reproduction pour des especes d'oiseaux, et notamment une espece
patrimoniale (le Gobemouche gris);

— les batiments de la gare qui sont susceptibles de servir de lieux de reproduction pour I'Effraie des

clochers, le Faucon crécerelle, les Hirondelles rustiques et de fenétre et le Martinet noir.

A noter également que les prairies situées au sud de la gare, bien gqu’elles constituent la plus grande entité
naturelle de I'aire d’étude, présentent un caractere assez dégradé, avec la présence de nombreuses especes de
plantes exotiques envahissantes et une utilisation parfois intensive pour les activités humaines (zone de parking).

= Sur les zones a sensibilité particuliere

L'aire d’étude rapprochée se situe en dehors de tout réservoir biologique ou corridor écologique appartenant
aux continuités écologiques majeures de I'agglomération de la Rochelle.

En revanche, elle se situe a I'interface et a moins de 500 métres de trois réservoirs de biodiversité :

Marais de Tasdon La Moulinette, appartenant a la sous-trame des milieux humides
Canal de Marans appartenant a la sous-trame des milieux aquatiques
Estran appartenant a la sous-trame des milieux aquatiques

Aucun corridor écologique n’est identifié entre ces différents réservoirs de biodiversité.

Notamment, alors que le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) la considérait comme corridor
écologique régional, la voie ferrée, tres peu végétalisée et insérée en contexte tres urbanisé, n’est pas
considérée comme un réservoir de biodiversité ni un corridor écologique du PLUi, le niveau d’analyse ayant été
affinée par rapport a celui du SRCE.

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

137



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

Les éléments fragmentant présents sont constitués par le bati. Aucun autre élément fragmentant
d’importance, ni aucun point de conflit ne se situent au sein de I’aire d’étude rapprochée.

Les éléments linéaires ou ponctuels du paysage (haies, fourrés, buissons, zones de dépdts...) répartis sur
I'intégralité de l'aire d’étude rapprochée, constituent des zones de refuge et d’alimentation, voire de
reproduction a une échelle trés locale. Les principaux corridors de déplacement (fossés, canaux, haies denses) se
situent en marge extérieure de I'aire d’étude rapprochée ; il s'agit notamment du canal de Marans et de la
Moulinette a I'est.

Ces différents éléments paysagers peuvent faciliter la liaison avec I'entité du marais de Tasdon au sud pour des
especes a forte capacité de déplacement. Ce milieu humide, identifié comme réservoir biologique régional et au
sein du PLUi de I'agglomération de La Rochelle, concentre les enjeux écologiques du secteur. Il semble toutefois
relativement déconnecté de I'aire d’étude rapprochée malgré sa proximité géographique du fait de I'absence de
lien hydraulique ou de continuité humide avec I'aire d’étude rapprochée.

Ainsi, I'aire d’étude présente un niveau d’enjeu globalement faible a moyen pour I'accueil de la biodiversité
comparé aux secteurs périphériques et notamment au Marais de Tasdon et aux canaux.

Au regard de la connaissance actuelle de I'aire d’étude rapprochée et de I'absence de lien fonctionnel direct
entre I'aire d’étude rapprochée et le littoral (absence de réseau hydrographique notamment), aucune interaction
fonctionnelle réguliére n’est a attendre entre I'aire d’étude rapprochée et le parc Naturel Marin ou les sites
NATURA 2000 situés aux alentours et aucune implication réglementaire n’est a attendre du point de vue
écologique.
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3.B AUTRES PROJETS EXISTANTS OU APPROUVES DONT LES INCIDENCES SONT
SUSCEPTIBLES DE SE CUMULER AVEC LES INCIDENCES DU PROJET

3.B.1 LA MISE EN PLACE DE RAMPES D’ACCES AU SOUTERRAIN OUEST DE LA GARE (MOA :
SNCF RESEAU)

L'agglomération de La Rochelle souhaite améliorer I'accessibilité de la gare SNCF en aménageant des rampes,
dites « de confort » permettant aux voyageurs ne souhaitant pas utiliser les escaliers fixes par souci de
commodité d’accéder aux quais 1 et 2 plus facilement.

L'opération consiste a réaliser des rampes a 10% desservant les quais 1 et 2 de la gare de la Rochelle depuis le
souterrain ouest en complément des escaliers existants. Ces rampes, ne répondant pas aux normes PMR, ne
peuvent constituer la réponse a I'obligation de mise en accessibilité PMR des quais de la gare qui s’organisera via

la nouvelle passerelle intégrée au programme du présent marché de MOE.

Souterrain existant : -
Passerelle du projet PEM
Ascenseur ; |, mrvee

[ —— —] Rampe (fleche du haut vers le bas)

Figure 73 : Schéma d’implantation des rampes d’accés au souterrain ouest

Des études d’avant-projet ont été commandées a SNCF Réseau en mai 2016 pour une durée prévisionnelle de 12
mois. A ce jour, les études AVP n’ont pas été officiellement engagées.

L’agglomération de La Rochelle souhaite que la réalisation de ces travaux de rampes soit entreprise de maniére
concomitante avec le rehaussement des quais, ceci dans I'optique de limiter la géne pour les voyageurs.

Cette opération est sous maitrise d’ouvrage SNCF Réseau et bénéficie d'un co-financement de I'agglomération de
La Rochelle.

3.B.2 LE REHAUSSEMENT DES QUAIS (MOA : SNCF RESEAU)

SNCF Réseau envisage conformément a la loi du 10 juillet 2014, la mise en accessibilité des quais de la Gare de La
Rochelle. La mise en accessibilité des quais a fait I'objet d’une étude de niveau esquisse en 2013. Cette étude
portait sur la mise en accessibilité des liaisons inter-quais et le traitement de I'interface quai-train.

L’accessibilité réglementaire inter-quai pourra étre assurée par la passerelle et des ascenseurs sur les quaisl, 2 et
3 utilisés pour les trains de voyageurs (ouvrage et équipements intégrés au présent programme de MOE).

Le traitement de 'interface quai-train s’appuie sur le rehaussement de deux de ces quais (quai n°2 et quai n°3).

Le projet du PEM (qui inclut la mise en accessibilité inter-quais via la passerelle) devra intégrer toutes les
interfaces avec le projet de rehaussement de quais SNCF Réseau dans le but de garantir une bonne coordination
des études et travaux et garantir la continuité des aménagements. Ces contraintes devront étre intégrées tout au
long du projet sur le plan réglementaire, calendaire, technique, financier et etc.

3.B.3 LE PROJET « ESPACE GARE »

LE DEVELOPPEMENT DU QUARTIER DE LA GARE

La Communauté d’Agglomération et la Ville de La Rochelle ont engagé en 2013 une réflexion d’ensemble portant
sur 'aménagement du secteur de la gare et plus particulierement, sur deux sites sur un périmetre de 7,5ha situés
a l'est et a I'ouest du batiment voyageurs. Ce projet urbain est dénommé « Espace Gare ».

L’opération d’aménagement de I'Espace Gare a fait I'objet d’'un dialogue compétitif aux fins de désigner I'équipe
de maitrise d’ceuvre urbaine chargée de dessiner ce nouveau quartier en articulation avec le péle d’échanges
multimodal de la gare.

Le projet présenté fin 2013 par I'équipe retenue s’appuie sur une composition affirmée autour de deux entités
bien différenciées, entre Mer et Marais. |l prévoit, par I'effacement de la montée du boulevard Joffre sur le pont
de Tasdon, une nouvelle voie structurante, dite « rue de la gare », permettant de raccorder le Vieux-Port et le
centre-ville aux Minimes et créant une ouverture sur le parc autour de nouvelles constructions (hotel, bureaux).
Le quai Louis Prunier, dédié aux seuls BHNS et entrées / sorties du parking silo, s’en trouve fluidifié.

Le projet dessine ainsi une rive arborée minimisant I'impact de la voie ferrée, détachant, de I'autre coté de la rue
de la gare, un quartier a I'architecture portuaire, apaisé. Le plan-guide qui découlera des échanges avec la
maitrise d’ouvrage devra affiner le projet pour le mettre en parfaite adéquation avec les attentes des élus et la
mise en ceuvre du projet urbain « centre-ville », au vu notamment du projet de PEM et de piétonisation du
Vieux-Port envisagés a court terme.

Le plan guide formalisant a ce jour les orientations d’Espace Gare est le suivant :

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

139



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

St Nicolas )

®
it
soTEL ‘;‘
e
Le chalut,
Ll £
11
\\ Boulevards
Woi de comtoumenment
\ | ool nooveke ectele
\‘\‘ i oo vk
\\
\
\\
\\\
A\
\.\\
A\
A\
= ( Purt {Ouste \'i'\,
L.e Maras de Tasdon A\
TASDON - BONGRAINE \\
A\
amevas H \‘\‘\1
S bk Entre mer et marais : \\‘.
Lt NMINIMES
L]
PPespace-gare de La Rochelle |
pe /
[WOTSTOR N - ety ’
s — ™ chate 12000 =

Eamenais aeferenty ——— Fanana i nén

Figure 74 : Schéma d'orientations d'aménagement du projet Espace Gare

LE PROGRAMME GLOBAL ET LES FONCTIONNALITES DE L’OPERATION

La programmation a ce jour esquissée pour le projet Espace Gare est présentée sur la Figure 75 page 140. A ce
stade, la spatialisation de cette programmation n’a pas été plus particulierement développée.

Il est proposé la création d’un petit pole tertiaire a I'extrémité Est de I'llot Est, face au bassin des chasses. Cette
zone a été retenue principalement pour des questions de risques de submersion marine.

Le reste de I'llot Est est occupé par des logements (un peu moins de 200 logements). Autour de la cour de
Marans, la programmation doit étre affinée en lien avec le PEM et permettra de développer une programmation
plus particulierement orientée en faveur des services aux cyclistes via une Maison aux Vélos.

Concernant I'flot parc, il est envisagé une implantation hoételiere d’environ 4 000 m? accompagnée d’environ 2
000m? de logements.

L'flot Ouest sera largement a dominante résidentielle avec un peu moins de 700 logements. Quelques
implantations commerciales de proximité seront étudiées sur les emplacements porteurs (face a I'Encan

notamment). Le quartier disposera également d’environ 4000 m? d’hétellerie dont la gamme reste a définir
(résidence hoteliere, hotel atypique...).

LES SCENARIOS DE PROGRAMMATION - Mz SDP
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Scénario 1
H Sans salle congrés

..................................

..........................

Définition de
|"accession abordable

et de la répartition de
la programmation libre

i Logements x 64 427 m?
i 83 % 859 logts

K
o

.,
e,

- Claire Alliod - Oxygéne - Topo Concept - Terridev
e e

age Quartier de la Gare - 18.12.2015

ion de la Rochelle -Ville de la Rochelle

: 3 2 Format du
{ Bureaux 4500 m programme de
: o 6 % bureaux
i
§ i Commerce -, 942 m? Stratégie
L s & Services "."' 1% commerciale
.gg'g i
TiE PA -, 8197 m? Format et gamme
Eis ! Hotels 1% d’hétellerie
g5z i 3
Salle '."-. Validation du
H $ scenarno

?

Congrés .~

88
S=  psassssssssssssssessessss, .
SO . §
4§ | TOTAL i
g E S
Eg‘ pennsania . Extension d’une école existante
KH] ﬂ Besoins hors périmétre ou reconstruction
El

i scolaires . i LR _ surespacegare?
AeTN e s u SN STNU R TEFINee®  tsuesetsuEesswsesersvesy ey’ Creche pub[]que ou privée ?

3
£

eva
w

Figure 75 : Scénario programmatique du projet Espace Gare, extrait de la présentation faite lors du COPIL du
18/12/15

UNE INTERFACE PRINCIPALE : LA RUE DE LA GARE

La rue de la gare est une nouvelle voie a I’échelle de La Rochelle. Elle doit permettre d’offrir une connexion Nord
Sud a la ville en reliant les Minimes a la Gare et plus loin, le vieux port et le futur quartier Joffre-Schweitzer-
Rompsay. Elle se prolonge par le boulevard Joffre qui sera requalifié en avenue urbaine jusqu’a la rampe le
reliant au pont Jean Moulin.

Le gabarit retenu pour cette voie est de 16,5 m.
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Figure 76 : Profil en travers du boulevard Joffre

Cette avenue urbaine disposera de trottoirs généreux, d’une piste cyclable a double sens et de deux voies de
circulation dont I'une sera réservée a la circulation des bus en direction de la gare. Son traitement sera paysagé
en continuité de 'ambiance végétale de la rive arborée du quartier.

Ce gabarit sera prolongé sur la rue de la gare.

L'aménagement intégral et définitif de la Rue de la Gare est hors périmétre du présent contrat de MOE PEM.
Néanmoins, le projet de PEM comprend, en phase provisoire, 'amorce de la Rue de la Gare pour permettre de
desservir les entrées et sorties des parkings nord du pdole d’échanges avant la livraison finale de cette voie.

Dans une optique d’accompagnement au changement, les élus de La Rochelle souhaitent entreprendre la
restructuration du Boulevard Joffre en deux temps.

Dans un premier temps, en lien avec le projet de Espace Gare, le Boulevard Joffre (sur le trongon entre I'Av. de
Gaulle et la rue du Bastion Saint Nicolas) offrira une circulation VL dans un sens (de la gare vers I’'Hopital) ainsi
gu’une voie en site propre bus (de I'Ho6pital vers la gare). Au-dela de la rue du Bastion Saint Nicolas, la Ville de La
Rochelle sera chargée d’entreprendre la restructuration du linéaire restant de voirie. Dans cette configuration, le
Maitre d’ceuvre devra prévoir un raccordement provisoire a la voirie existante.

Au droit du PEM, I'articulation devra étre faite entre les différents flux : rue de la gare, boulevard Joffre réduit,
avenue du général de Gaulle et traversée du parc.

Une ambiance urbaine qualitative sera recherchée tout au long de cet axe rue de la gare-boulevard Joffre. Un
enjeux primordial pour le projet repose sur I'apaisement de la circulation automobile sur devant la gare.
L'objectif sera de dissuader I'usage de cette voie pour la circulation de transit en la reportant vers I'avenue Jean
Moulin et la rue Anita Conti pour accéder au quartier des Minimes.

LE CALENDRIER DE MISE EN (EUVRE & PHASAGE DE L’OPERATION

A ce jour, le projet « Espace Gare » est en phase d’études préalables. Le démarrage des inventaires naturalistes
sur un cycle biologique complet est prévu au printemps 2018.

Le projet n’est donc pas suffisamment abouti pour que puissent étre étudiées les incidences cumulées des
projets Espace Gare et PEM.

3.B.4 PROJET ROMPSAY / ILOT JOFFRE

L’étude sur le quartier de Joffre / Rompsay se situe dans une perspective de mutation des fonciers dédiés
aujourd’hui a des entreprises et, plus largement, dans une organisation urbaine qualifiante incluant le traitement
des berges du canal, et une densification raisonnée de ce quartier.

En 2006, la CDA a confié une étude a un cabinet d’architecte, qui a permis de recenser les fonciers (69 940 m?
représentant 77 parcelles) qui peuvent muter pour un potentiel d’environ 800 a 1000 nouveaux logements.

En 2010 la Ville de La Rochelle a confié au cabinet d’architecte HDZ la continuité de I'étude.

Les conclusions de celle-ci ont confirmé le potentiel constructible de cette zone avec une volonté forte d’un
urbanisme de qualité, et avec comme axes majeurs :

e Larequalification des berges du canal
e Le déplacement de la rue de Périgny
e Unurbanisme contraint qui préserve les coeurs d’ilot en espace vert de pleine terre.

 LE SCENARIO PROPOSE

Le plan d’aménagement proposé s’appuie sur deux idées fortes :

e dévier la rue de Périgny dans le coeur du quartier afin de permettre une connexion directe de celui-ci sur
le canal de Rompsay,
e |e développement des espaces publics qualitatifs.

Ces grands principes permettent de décliner une organisation urbaine dans laquelle nous trouvons :

v’ la création d’un front urbain a I'alignement sur la rue de Périgny déviée, destiné au logement avec
possibilité de RDC dédiés a des activités,

v/ aménagement d’un espace public qualitatif aux abords du canal,

v" une transition d’échelle progressive avec I'intérieur du quartier : immeubles & R+4, R+5 le long du canal,
et a R+2 et R+1 en coeur de quartier,

v" la création au sein de la zone & plan masse de liaisons douces et de voiries Est-Ouest afin de permettre
une meilleure perméabilité du quartier,
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v une gestion du stationnement résidentiel en parking souterrain pour les opérations les plus denses afin LE PLAN MASSE GUIDE ET EVOLUTION DU PLU

de dégager les cceurs de parcelle qui peuvent ainsi étre des espaces de pleine terre.
Afin de permettre la mise en ceuvre de ce projet le PLU a fait I'objet d’'une modification approuvée le 27 février

2014.

LA PROCEDURE
' Une zone a plan masse a été créée : UCM.

La Ville n"ayant pas mis en place une politique fonciere sur ce secteur, et n’étant propriétaire que du seul foncier
e Incorporation du plan masse guide dans le PLU. Ce plan définit a la parcelle ou au groupement de

parcelles la constructibilité possible (alignement, volumétrie, emprise) ;
e Création d’emplacements réservés afin de permettre le dévoiement de la rue de Périgny, la création des
Préalablement a cette procédure une phase de concertation sur les espaces publics a été engagée en octobre liaisons Est/Ouest, et d’espaces publics d’agrément ;

de la déchetterie, il a été fait le choix de gérer cet aménagement uniquement par le PLU et la création d’une
zone a plan masse trés précise permettant d’atteindre les objectifs définis.

2013 sous forme de panneaux exposés au service urbanisme et |'organisation de deux forums publics en e Larédaction d’un reglement propre a ce projet.
novembre et décembre, sur des thémes tels que les déplacements, les espaces publics, la morphologie urbaine.

En parallele la CDA a délibéré en octobre 2013 afin d’instaurer une Taxe d’Aménagement majoré (TA).

TAa18%

Figure 78: extrait du plan de zonage du PLU de La Rochelle

Figure 77: carte des périmétres de la taxe d’aménagement majorée
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Figure 79: illustration du plan masse proposé pour le secteur de Rompsay

Le premier permis a été déposé fin mai 2014, sur l'ilot 17 par la société Médiatim pour la construction de 82
logements en cours de réalisation.

Un deuxieme de 29 logements a été attribué en mai de cette année. D’autres projets sont en cours d’étude.

ILOT JOFFRE

Dans la continuité du projet Rompsay et de la requalification du Vieux Port un plan d’aménagement a été défini
sur l'ilot Joffre.

Le projet arrété :
L’étude sur le secteur Jean Moulin / Joffre porte sur un double enjeu :

- fluidifier la liaison entre I'avenue Jean Moulin et le boulevard Joffre,
- proposer une programmation urbaine cohérente autour d’un équipement structurant : le conservatoire.

Déplacement - circulation
L’étude propose le scénario suivant :

- mise a 3 voies (2 VL + 1 TCSP) du pont Jean Moulin

- passerelle séparée pour 2 roues et piétons

- raccordement Jean Moulin / Joffre par une bretelle de raccordement qui est positionnée avant le
boulevard Joffre :

Un aménagement urbain cohérent

- l'organisation de cet ilot est étroitement liée a la restructuration du secteur de Rompsay, la rue de
Périgny déviée venant se connecter sur le boulevard Joffre en prolongement de la rue Flora Tristan :
déplacement du passage a niveau existant sur la rue de Périgny actuel.

- les espaces ainsi libérés seront valorisés tant par la réalisation de programmes immobiliers que par un
paysagement fort des espaces proches du canal (aménagement en continuité de ceux prévus sur l'ilot
Rompsay)

La programmation envisagée

- 200 logements [ilots 3,4,5 et 6 ci-dessous]

- Déplacement de I'hétel Ibis le long de la rue Flora Tristan [ilot 2]

- 1 parking silo a destination des opérations réalisées sur le site [ilot 7]
- Le conservatoire [ilot 1]

Les actions a mener

- Modification du PLU en cours (approbation par conseil communautaire de juillet aprés avis du Conseil
Municipal ) ;

- Acquisition des fonciers appartenant a I'EPF, et au département, ainsi qu’une parcelle appartenant a un
privé ;

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

143



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

v' Dépose du permis d’aménager pour permettre les leres constructions (conservatoire et logements 3.B.5 L’AMENAGEMENT DU BOULEVARD DES COTTES-MAILLES

situés au nord) : automne 2016 ;

v Consultation promoteurs pour les ilots logements début 2017 ; Les objectifs de ce projet situé sur la commune d’Aytré, sont :

v" 1lere livraison 2020. . - N . . ,
- d’améliorer les conditions de sécurité et de circulation, la traversée actuelle d’AYTRE posant de
délicats problémes (insécurité des riverains, perte de temps pour les automobilistes, nuisances

QUorceE sonores pour les riverains, pollution de Iair...)

- Donner la priorité aux transports publics, piétons et cycles
PROGRAMMA- - Equilibrer les moyens d’accés depuis la rocade
TION - Améliorer les échanges entre La Rochelle et le Sud-Est de I’agglomération

01. CONSERVATOIRE

02. HOTEL

IBIS Budget (programme exis-
tant sur site relocalisé sur cette
parcelle)

Entre 90 et 110 chambres

LOGEMENTS

03.04.R+2 @ R+6: entre 51 et 71
logements (Stationnement en
souterrain et en silo)

05. R+4 & R+7 : entre 74 et 94
logements (Stationnement en
souterrain et en silo)

06. R+4 & R+6 : enfre 65 ef 85
logements (Stationnement en
souterrain et en silo)

y;:othese d .
% prelongement trajet navette

,__/ ey
Hypothése de
proloengement ligne 3

g T

ZAC des Cottes Mailles

07. PARKING SILO {créée le 23/01/12)

33 places de stationnement
pour I'hotel

117 places pour le stationne-
ment des logements

Le plan ci-contra illustre I'état temporaire

du Boulevard Joffre, en attente d'appro- \ 3 Equi ents LA . ' .

fondissement du projet de transformation S ‘ y = Lg;ynants __|§' P.m.let‘:j écoquartier
N y 3 % érimétre non arrété

de ce boulevard ' 4 | ool restourant (p r ) 4

’//W
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Figure 80: schéma programmatique de I'llot Joffre

W 2nc
[ ] zn0
Espace Gare

% Emplacement réservé logt social [ IMeétres Sources : cadastre, PLU

Figure 81: Localisation du projet d’aménagement du boulevard des Cottes-Mailles

Le projet prévoit, sur un linéaire d’environ 2 200 m, une emprise moyenne de 40 m comprenant une voie de
circulation automobile, une voie TCSP?, une piste cyclable ainsi que des plantations, un parking relais, des
merlons acoustiques paysagers.

3'TCSP : Transport en Commun en Site Propre
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3.B.6 LA RENATURATION DU MARAIS DE TASDON

Le projet consiste a retrouver le lien naturel entre le marais et la mer, au travers d’'aménagements a enjeux
hydro-écologiques, sociaux, paysagers et d’appropriation, de continuité et d’échelle :

= Aménagements a enjeux hydro-écologiques

- Remettre le marais en contact avec I’eau (eau saumatre, eau douce, eau de la nappe...) et créer une
mosaique de milieux en lien avec I’eau sous toutes ses formes ;

- Renaturer le canal de la Moulinette (effacement des obstacles, maintien d’une eau vive, lit mineur

d’étiage...) ;

+— 0 ; 700 800 . m L3 | 300 200 650

| e ' ! A e e - Conserver |'effet de mosaique des milieux naturels (eau profonde, eau peu profonde, ceinture de

végétation, prairies humides, mésophiles, seches, partie buissonnante, partie boisée...) ;
- Créer des micro-milieux a forte valeur écologique (mares dans les prairies humides de I'Est du

Figure 82: Coupe type du projet boulevard urbain des Cottes-Mailles L n . .
g petyp proj périmetre, llots dans le marais renaturé...).

Ce projet fait I'objet d’Une Déclaration d’Utilité Publique, valable jusqu’au 16/08/2019. , .. . -
= Aménagements a enjeux sociaux, paysagers et d’appropriation

- Permettre une meilleure appropriation du site tout en conservant ses valeurs écologiques
(cheminements, activités, entrées) en créant des promenades en boucle de différentes tailles, en
aménageant des points de vue, en proposant un parcours d’interprétation ;

- Renaturer les plans d’eau de Villeneuve-les-Salines et leurs berges pour renforcer la fierté du
guartier en direction de son cadre de vie et proposer une découverte de nature intermédiaire,
propice au respect du marais ;

- Connecter de facon plus qualitative le site au centre ville et requalifier les entrées ; - Limiter les
projets qui pourraient porter atteinte directement ou indirectement au marais et bien marquer les
limites du site; - Aménager une circulation apaisée sur I'avenue Jean Moulin pour les usagers du
marais ;

- Installer un saunier pour renouer avec l'identité du site et apporter une diversité d’usages.

=  Aménagements a enjeux de continuité et d’échelle

- Retrouver une échelle pertinente pour le marais : rendre la zone remblayée Ouest au marais,
connexion marais ouest/est, suppression des parties canalisées en redonnant de I'épaisseur au
marais (remettre a ciel ouvert la Moulinette au droit de I'acces aux Jardins familiaux depuis
Villeneuve-Est) ; - A court terme, redonner son écrin de verdure au marais en développant des
cordons boisés le long de la Moulinette (ripisylve renforcée), en limite avec I'agriculture, dans la
partie Sud-Est du marais ;

- A moyens termes, favoriser une agriculture durable plus compatible avec le marais (agro-écologie,
élevage...) ;

- Renforcer les continuités écologiques (cordons boisés) et le traitement des liaisons biologiques
essentielles (axe de la Moulinette, franchissement de la voie rapide pour la Loutre...).
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Figure 83 : Aménagements prévus dans le projet de renaturation du Marais de Tasdon

Marais deTasdon

Les incidences potentielles de ce projet
avec le projet de PEM sont liées aux
rejets d’eaux pluviales collectés dans
I’emprise du PEM, qui au nord des voies
ferrées, sont repris par le réseau
d’assainissement et sont infiltrés pour
la partie au sud des voies ferrées.

Les interactions seront analysées de
maniére détaillée dans le cadre du
dossier de déclaration au titre de la loi
sur I'eau pour les rejets d’eaux pluviales
du projet de PEM.
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3.C MESURES D'EVITEMENT ET DE REDUCTION DES IMPACTS AU STADE AVANT-
PROJET

Le projet de PEM, de par son programme, aura un impact positif sur I’environnement urbain, a travers les
conséquences liées au report modal de la voiture sur d’autres modes de transport (marché, vélo, transports en
commun, train,...) : diminution de la circulation et des nuisances sonores qui en découlent, amélioration de la
qualité de l'air,...

Le projet s’insére dans un environnement naturel présentant un faible niveau d’enjeu pour la biodiversité. L'un
des objectifs du projet, outre les aménagements urbains qui le composent, vise I'amélioration qualitative de
I’environnement naturel, en lien avec les connexion naturelles et paysagéres a proximité.

La Communauté d’Agglomération de La Rochelle, maitre d'ouvrage coordonnateur de I'opération, souhaite
mettre en place un ensemble de mesures d’évitement et de réduction d’impact visant a limiter les effets
dommageables prévisibles dans le cadre du développement du projet.

Un travail sur la recherche du projet de moindre impact environnemental a donc été réalisé avec I'équipe projet
et les bureaux d’études intervenant.

Classiquement, plusieurs mesures de bonnes pratiques et d’adaptation de planning en phase de travaux peuvent
étre développées. Elles permettent de minimiser voire d’éviter des impacts lors du chantier, aussi bien
concernant les atteintes aux habitats que les perturbations ou risques de destruction de spécimens.

D’autres mesures, spécifiques au contexte du projet, sont proposées pour éviter ou réduire les impacts.

Les différentes mesures d’évitement et réduction abordées ci-aprées sont définies pour supprimer ou limiter les
impacts du projet, prioritairement sur les espéces présentant les plus forts enjeux, impactées par le projet.
Toutefois, ces mesures sont également bénéfiques pour I'ensemble des espéces des communautés biologiques
locales.

‘3.C.1 MESURES D'EVITEMENT DES IMPACTS

Evitement des arbres et batiments favorables aux chiroptéres et aux oiseaux et mise
‘ en défens des zones sensibles en période de travaux

La Communauté d’Agglomération de La Rochelle a fait le choix de modifier le projet pour éviter le passage des
bus dans le parc, qui aurait eu un impact sur le batiment a enjeu pour les chauves-souris et les arbres a enjeux
pour les chauves-souris et les oiseaux (cf. Figure 5 page 13).

Le blockhaus situé sur le parking de la gare, qui présente un enjeu faible et localisé pour les chauves-souris, est
également évité par le projet.

Au démarrage du chantier, un balisage sera mis en place pour protéger les éléments évités et sensibiliser le
personnel de chantier au respect de cette protection.

Adaptation du calendrier des travaux vis-a-vis des enjeux faunistiques et floristiques
‘ (suppression des impacts sur les oiseaux)

Interdiction des travaux de destruction des milieux (défrichements / déboisements) arborés (arbres isolés, haies)
et bati favorables aux oiseaux pendant la période principale de nidification des oiseaux, qui s’étale entre le ler
mars et le 15 ao(t, afin d'empécher la destruction de nids occupés et d’individus (jeunes au nid et ceufs) et
d’éviter les dérangements susceptibles d’empécher ou de perturber la nidification des espéces (abandon de
couvées...). Les interventions seront réalisées idéalement, entre début septembre et mi-novembre.

3.C.1 MESURES DE REDUCTION DES IMPACTS PREVISIBLES

MESURES LIEES A LA CONCEPTION DES AMENAGEMENTS
= Limitation des emprises au strict nécessaire

Conception du projet autour des arbres remarquables du parking existant pour les maintenir (certains arbres
étant favorables a la biodiversité : oiseaux et chiroptéres).

Réduction des surfaces de milieux naturels ou semi-naturels impactées, notamment par I'évitement du parc
boisé au nord de la gare.

= Choisir un éclairage adapté aux enjeux faunistiques (notamment aux chiroptéres)

Limiter au maximum I'éclairage. En cas de besoin, adapter I'éclairage artificiel mis en place sur les sites pour
limiter la pollution lumineuse.

Ajuster les intensités au minimum réglementaire nécessaire, diriger les éclairages vers le sol et les équiper de
réflecteurs afin de limiter au maximum de renvoyer I'éclairage vers le ciel.

Privilégier I'utilisation de lampes peu polluantes : préférer les lampes au sodium basse pression et éviter |'usage
de lampes a vapeur de mercure haute pression ou a iodure métallique.
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Trois grandes categories d'eclairage
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Figure 84 : Les différentes catégories d’éclairage

= Renforcer les continuités écologiques existantes (trame verte de I'agglomération), optimiser
les espaces végétalisés pour augmenter la capacité d'accueil de la biodiversité

En cohérence avec la fiche 08.1 des OAP du PLUi "Préserver et développer I'armature verte urbaine" / Optimiser

les espaces végétalisés pour augmenter la capacité d'accueil pour la biodiversité et la fiche 08.2 Créer des zones
refuge pour la petite faune et permettre les échanges :

- augmenter les surfaces végétalisées (en pleine terre autant que possible) : plantation de haies, d'arbres

isolés, végétalisation des abords de la gare, mise en place de parkings enherbés, développement de
toitures végétalisées

- choix d'une palette végétale adaptée, d'essences indigénes

Cette mesure participe également a I'augmentation de la qualité du paysage et a I'amélioration du cadre de vie.

MESURES LIEES A LA PHASE TRAVAUX

= Définir les bases vie du chantier, aires de dépots, déplacements et stationnement des engins
en dehors des zones sensibles

Evitement des secteurs a enjeux écologiques (cf.

» \I;g Synthése des enjeux écologiques

4 *pe

CDALR - Tous droits réserves - Sources :  PARTENAIRES SIG 17 - IGN. Avril 2014 - Cartographie : Biotope, 2016

Figure 35 page 86), et notamment la prairie au sud-est, pour le projet et le stockage du matériel, de la base-vie et
des engins de chantier.

Privilégier les revétements imperméables existants pour la réalisation des aires de stockage et la base-vie.

= Mettre en place des dispositifs de prévention et de traitement des pollutions accidentelles
et diffuses durant le chantier
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En phase de chantier, garantir I'absence de pollution diffuse par des matériaux solides ou liquides vers les milieux
périphériques (terrestres et aquatiques) par la mise en place d'un certain nombre de garanties, telles que le
traitement des eaux usées du chantier, la mise en oeuvre de dispositifs de filtration, le contréle des véhicules et
des matériaux de chantier, la mise en place de kit de dépollution, l'interdiction des accés au chantier au public...

= Eviter 'introduction et la dissémination d’espéces exotiques a caractére envahissant

Durant la phase de travaux : repérage des secteurs présentant des plantes a caractére envahissant par un
écologue, balisage et mise en ex-clos pour éviter leur dissémination.

En phase de travaux comme en phase d’exploitation : aucun apport de terre extérieure ne sera effectué pour
éviter d'importer des végétaux indésirables

= Adaptation du calendrier des travaux vis-a-vis des enjeux faunistiques et floristiques
(réduction des impacts sur les amphibiens, reptiles, chiroptéres, insectes)

Il est nécessaire d’interdire les travaux de destruction des milieux (défrichements / déboisements) arborés
(arbres isolés, haies) et bati favorables aux chauves-souris pendant les phases de reproduction et d'hivernage,
afin d'empécher la destruction d'individus et d’éviter les dérangements susceptibles d’empécher ou de perturber
la nidification des espéces (abandon des jeunes..) ou leur phase de repos hivernal (réveil en période
défavorable)

Intervention sur les éléments arborés et bati favorables aux chiropteres a l'automne (aprés la période de
reproduction et avant I'hibernation), entre début septembre et mi-novembre

Intervention sur les haies (coupe, taille) et les prairies (décapage) a I'automne (aprés la période de reproduction
et de végétation des groupes de faune et de flore), idéalement a I'automne (entre début septembre et mi-
novembre) ou en hiver (avant début mars).

MESURES LIEES A L’ENTRETIEN DU SITE
= Récréer des habitats favorables a la faune et la flore

En cohérence avec la fiche 08 1 des OAP du PLUi "Préserver et développer |'armature verte urbaine" / Optimiser
les espaces végétalisés pour augmenter la capacité d’accueil de la biodiversité :

— L’accent est mis en premier lieu sur une végétalisation importante des espaces publics, de préférence en
pleine terre (dés que cela est possible), permettant d’assurer un minimum de continuités écologiques.

— Lorsque les contraintes d’usages interdisent la présence de végétation en pleine terre, des matériaux
perméables seront mis en place sur les parties piétonnes (dans la limite des matériaux acceptés par les
services de la ville), tels que les pavés en béton ou en pierre naturelle disjoints, des surfaces de graviers-
gazon, etc. qui offrent des surfaces irrégulieres comprenant des anfractuosités qui permettent a I'eau de
séjourner temporairement et de favoriser l'installation de certaines plantes et animaux (insectes,
araignées, escargots, etc.). Contrairement aux surfaces imperméables (par exemple revétements
bitumineux ou béton), les surfaces perméables ne créent pas de barriére pour la petite faune.

— Planter des haies et maintenir des zones buissonnantes ou de landes

En cohérence avec la fiche 08 2 des OAP du PLUi "Préserver et développer I'armature verte urbaine" / Créer des
zones refuge pour la petite faune et permettre les échanges :

— Intégration de gites favorables aux chiropteres dans les nouveaux aménagements

— Création de tas de bois morts favorables a la petite faune : le bois mort (tas de branches, stéres, chablis,
troncs semi-enterrés dans le sol) accueille une faune spécifique dont de nombreux insectes. La présence
d’insectes est essentielle pour I'ensemble de la faune (oiseaux, chauves-souris, reptiles, etc.). Si le choix
est fait d’abattre des arbres, le bois sera de préférence laissé au sol sur place. Néanmoins, il pourra étre
aussi transporté sur des zones plus favorables au vu des contraintes d’usage, notamment sur les toitures
végétalisées ou les espaces verts.

= |nstallation de cl6tures perméables pour la petite faune si nécessaire

En cohérence avec la fiche 08.2 des OAP du PLUi "Préserver et développer |'armature verte urbaine" / Créer des
zones refuge pour la petite faune et permettre les échanges :

Afin d’éviter la création de points de blocages des continuités écologiques, les clotures devront permettre le
passage de la petite faune :

— Un espace d’au moins 8 cm entre le sol et le bas de la cl6ture sera maintenu ;
— Ou les mailles du grillage au niveau du sol seront de 15 X 15 cm.

La mise en place de haies sera toutefois favorisée lorsque cela est possible en remplacement des cl6tures.

= Mise en oeuvre d'un entretien extensif du site, des bords de routes et des fossés par une
gestion différenciée

En cohérence avec la fiche 08.1 des OAP du PLUi "Préserver et développer |'armature verte urbaine" / Optimiser
les espaces végétalisés pour augmenter la capacité d’accueil de la biodiversité, une gestion différenciée des
espaces verts sera réalisée.

La mise de place de la gestion différenciée consiste a adapter la gestion des espaces verts en fonction de leur
nature, leur localisation et leur usage. Les principes sont :

— Maximiser et diversifier les habitats naturels ;
— Permettre a la végétation spontanée de s’exprimer ;
— Eviter la perte d’habitat pour la faune.

Les principes de gestion différenciée peuvent étre appliqués a I'entretien des espaces végétalisés.

La fauche différentielle permet de créer des zones de prairie (une a deux fauches par an, de préférence en fin
d’été). Une partie des zones de reproduction et d’alimentation des especes qui les fréquentent seront ainsi
conservées.

ADEV Environnement — 2 Rue Jules Ferry — 36300 LE BLANC

149



PROJET D’AMENAGEMENT DU POLE D’ECHANGES MULTIMODAL DE LA GARE DE LA ROCHELLE — Communauté d’Agglomération de La Rochelle

L’'emploi d'insecticides et d'herbicides est a proscrire. Cette mesure permettrait le maintien de certaines espéces
d’insectes ou de flore.
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- Etat inifial faune flore de I'étude d'impact du projet de Péle d'échange multimodal de la

gare de La Rochelle, Octobre 2016

Annexes

Synthése des statuts réglementaires de la faune, de la flore et
des végétations

Méthodes détaillées d’inventaire de la faune, de la flore et des
habitats

Relevés floristiques sur I'aire d’étude rapprochée

Relevés faunistiques sur I'aire d’étude rapprochée

Annexe 1 : Annexes liées a I’étude des milieux naturels

’age 85 sur 10(
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Etat initial faune flore de I'étude d'impact du projet de Péle d'échange multimodal de la
gare de La Rochelle, Octobre 2016

Synthése des statuts réglementaires de la faune, de la flore et

des végétations

Niveau européen

Annexes |, Il et IV de la Directive « Habitats »,
Faune, Flore 92/43 CEE du Conseil du 21|
mai 1992 concernant la conservation des
habitats naturels ainsi que de Ia faune et de
la flore sauvages.

Directive n® 92/43/CE du 21 mai 1992, dite
directive « Habitats / Faune / Flore », articles
12 & 16 sur la conservation des habitats
naturels, de la faune et de Ia flore sauvages.
Annexes | a IV

Directive n* 92/43/CE du 21 mai 1992, dite
directive « Habitats / Faune / Flore », articles
12 a 16 sur la conservation des habitats
naturels, de la faune et de la flore sauvages.
Annexes | a V.

Directive n* 2009/147/CE du 30 novembre
2009, dite directive « Qiseaux » concernant
la conservation des oiseaux sauvages.

Directive n* 92/43/CE du 21 mai 1992, dite
directive « Habitats / Faune / Flore », articles
12 a 16 sur la conservation des habitats
naturels, de la faune et de la flore sauvages.
Annexes | a IV.

Niveau régional et/ou

Niveau national départemental

Arrété du 23 mai 2013 portant modification de I'arrété du
20 janvier 1982 modifié relatif a la liste des espéces veégétales
protégeées sur I'ensemble du territoire national (Article 1 et | Arrété ministériel du 19 avril 1998
2) relatf & la liste des espéces végétales
protégées en région Poitou-
Arréte du 24 juin 2008 précisant les critéres de définition et | Charentes complétant la  liste
de délimitation des zones humides en application des | pationale

articles L. 214-7-1 etR. 21 1-108 du code de 'environnement,
modifié par l'arrété du ler octobre 2009.

Arrété du 23 avril 2007 fixant les listes des insectes protégés
sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur
protection [Articles 2 et 3)

Arrété du 19 novembre 2007 fixant les listes des amphibiens
et des reptiles protégeés sur I'ensemble du territoire et les
modalités de leur protection (Articles 2 & 6)

Arrété du 29 octobre 2009 fixant la liste des oiseaux
protégés sur I'ensemble du territoire et les modalités de leur
protection (Articles 3, 4 et 6)

Arrété du 15 septembre 2013 modifiant I'arrété du 23 avril
2007 fixant la liste des mammiféres terrestres protéges sur
I'ensemble du territoire et les modalités de leur protection
[Article 2)
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Synthése des documents de référence pour la définition des
statuts de rareté ou menaces de la flore et la faune

Niveau européen

LOUVEL-GLASER J. & GAUDILLAT V., 2015. Table
des correspondances entre les classifications
d'habitats CORINE Biotopes et EUNIS. SPN-MNHN

European Red List of Vascular Plants (Bilz M., Kell S.P,,
Maxted N. and Lansdown RV., 201 1. Luxembourg :
Publication Office of the European Union)

« Cahiers d'habitats » Natura 2000. Connaissance et
gestion des habitats et des especes dintérét
communautaire (Bensettiti F et al. (coord.|, 2001

Manuel dinterpréation des habitats de I'Union
européenne EUR 25 (Commission européenne,
2003)

European red list of dragonflies (Kalkman VJ,
Boudot JP, Bernard R, Conze KJ, De Knif G,
Dyatlova E, Ferreira S, Jovic M, Ott J, Riservato E.,
Sahlen G, 2010. Luxembourg : Office for official
Publications of the European Communities)

European red list of butterfies (Van Swaay C.,
Cuttelod A, Callins S, Maes D., Lopez Munguira M,
Sasic M., Settele J, Verovnik R, Verstrael T, Warren
M., Wiemers M., Wynhof I, 2010. Luxembourg :
Publication Office of the European Union)

European red list of saproxilics beetles (Nieto A. and
Alexander KN.A., 2010. Luxembourg : Publication
Office of the European Union)

Les invertébrés saproxyliques et leur protection
(Speight, 1989)

European Red List of Reptiles (Temple H.J. and Cox
NA, 2009. Luxembourg : Office for official
Publications of the European Communities)

European Red List of Amphibiens (Temple HJ. and
Cox NA, 2009. Luxembourg : Office for official
Publications of the European Communities)

Atlas of amphibians and reptiles in Europe (Gasc et
al., 2004

Birdlife International {2015) European Red List of
Birds. Luxembourg : Office for official Publications of
the European Communities)

Birds in Europe 2 (BirdLife International, 2004)

Birds in the European Union - a status assessment
(BirdLife, 2004]

Liste des espéces menacées a |'échelle européenne
et statut de conservation de tous les Oiseaux
d’Europe (Tucker & Heath, 1994)

Niveau national

Liste rouge de la Flore vasculaire de Métropole (UICN,
2012)

Liste rouge des especes menacées ~métropolitaine
(UICN, 2010)

Liste rouge des orchidées de Métropole (UICN, 2009)

Corine biotopes. Version originale. Types d'habitats
francais. (ENGREF, Nancy - Bissardon M. & Guibal L.,
1997)

Livre Rouge de la flore menacee de France. Tome | :
especes prioritaires (MNHN, CBNP, MEDD, 1995)

Liste rouge des Rhopalocéres de France
Meétropolitaine (UICN, 2012).

Document préparatoire a une liste Rouge des
Odonates de France métropolitaine (Dommanget et
al- SFO, 2009)

Les Papillons de jour de France, Belgique,
Luxembourg (Lafranchis, 2000)

Les orthoptéres menacés de France. Liste rouge
nationale et liste rouge par domaine
biogeographique (Sardet E. et Defaut B., 2004)

Les Libellules de France, Belgique, Luxembourg
(Grand & Boudot, 2006)

Liste rouge des insectes de France métropolitaine
(MNHN, 1994)

Atlas des amphibiens et reptiles de France (Lescure J.
et Massary J-C, 2013)

Liste rouge des espéces menacées en France -
Chapitre Reptiles et Amphibiens de France
métropolitaine (UICN France, MNHN & SHF, 2015)

Les Amphibiens de France, Belgique, Luxembourg
(Duguet & Melki, 2003)

Atlas des oiseaux de France Métropolitaine (LPO,
SEOF, MNHN, 2015)

Liste rouge des oiseaux de France Métropolitaine
(UICN, 2011)

Liste rouge des especes menacées. Chapitre oiseaux
nicheurs de France Métropolitaine (UICN, 2008)

Rapaces nicheurs de France (Thiollay & Bretagnolle,
2004)

Niveau local

Site web de I'OFSA, consultation réguliére

Liste Rouge de la flore menacée en Poitou-
Charentes. SBCO, 1998

Espéces animales et végeétales
déterminantes en  Poitou-Charentes.
Poitou-Charentes Nature, 2001

Guide des habitats naturels du Poitou-
Charentes.  Poitou-Charentes  Nature,
2012

Les plantes messicoles du  Poitou-
Charentes, Poitou-Charentes Nature, 2010

Avis d'experts.

Inventaire  des rhopalocéres du
département de la Vienne. Bilan des
connaissances au 31 decembre 2012
Vienne Nature, 2013

Liste des Libellules menacées du Poitou-
Charentes,  Poitou-Charentes  Nature,
2007.

Liste Rouge des Libellules menacées du
Poitou-Charentes. Poitou-Charentes
Nature.

Espeéces animales et végeétales
déterminantes  en  Poitou-Charentes.
Poitou-Charentes nature, 2001.

Avis d'experts.

Espeéces animales et végetales
déterminantes  en  Poitou-Charentes.
Poitou-Charentes Nature, 2001

Consultations des naturalistes locaux

Avis d'experts

Espeéces animales et vegétales
déterminantes  en  Poitou-Charentes.
Poitou-Charentes Nature, 2001

Livre rouge des oiseaux nicheurs du
Poitou-Charentes. LPO Vienne et Poitou-
Charentes Nature, 1999

Sites internet du GODS et de la LPO
Vienne (Nature79.org et Viennelpo.fr)
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Niveau européen

The Status and distribution of European mammals
(Temple H.J.,, Terry A. 2007. Luxembourg : Office for
official Publications of the European Communities)

The atlas of european Mammals (Mitchell-Jones et al.
1999

Niveau national

Plan de restauration des chiroptéres. (SFEPM,
CPEPESC, 1999)

La liste rouge des especes menacées en France
Mammiféres de France métropolitaine (MNHN,
UICN, SFEPM & ONCFS 2009

Niveau local

Espéces animales

déterminantes

Poitou-Charentes Nature, 2001

Consultations des naturalistes locaux

Avis d'experts

en

et vegeétales
Poitou-Charentes.
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Méthodes détaillées d’inventaire de la faune, de la flore et des
habitats

Les habitats naturels et Ia flore

L'inventaire de la flore et des habitats a été realisé au moyen de relevés phytocénotiques (releveés floristiques
simples) effectués pour chaque habitat.

Ces releves sont des listes d'espeéces élaborées par habitat avec une indication des especes les plus structurantes
en termes de physionomie. Ceci permet d'obtenir une bonne vision de la composition, la richesse floristique et
I'¢cologie de chacun des habitats.

La nomenclature utilisée pour les noms scientifiques des espéces végétales correspond a celle de l'index
synonymique de la Flore de France version 2 (BDTFX V3.02 de janvier 2016) disponible sur le site Internet de
TelaBotanica (www.telabotanica.org). Ainsi caracterises, les habitats sont rattaches a la nomenclature CORINE
Biotopes (RAMEAU, 1997) ainsi qu'au Prodrome des végeétations de France (PVF) lorsque cela est possible,
documents de réference pour caracteriser les habitats. Cela permet d'élaborer la cartographie des habitats
naturels, semi-naturels et artificiels de I'aire d'etude. Les habitats dintérét communautaire sont rattache
également a la typologie des « Cahiers d’habitats » Natura 2000 (2001-2005) et EUNIS.

Les habitats sont caractérisés par un ou plusieurs codes (Code Corine Biotopes, Eunis et éventuellement Code
Natura 2000 si I'nabitat est « d'intérét communautaire). Dans certains cas, les formations végétales sont
constituées de la juxtaposition ou de limbrication dhabitats difficilement individualisables. Ce sont des
complexes ou de mosaiques d'habitats et comportent donc des combinaisons de code CORINE Biotopes (ex :
couverture de Lemnaceées x formations d’espéces invasives — CB 22.42 x inv).

Expertise spécifique aux zones humides

La méthodologie et les criteres pour la délimitation des zones humides sur le terrain sont définis par l'arrété du
24 juin 2008 préecisant les criteres de définition et de délimitation des zones humides en application des articles
L. 214-7-1 et R. 211-108 du code de I'environnement, modifi¢ par l'arrété du ler octobre 2009.

Selon cet arrété, « un espace peut étre considéré comme zone humide au sens du 1° du | de l'article L. 211-1
du code de I'environnement, pour I'application du L. 214-7-1 du méme code, des qu'il présente I'un des critéres
suivants :

1° Les sols correspondent a un ou plusieurs types pédologiques, exclusivement parmi ceux mentionneés dans la
liste figurant a l'annexe 1.1 et identifiés selon la méthode figurant a l'annexe 1.2 [..;

2" Sa végétation, si elle existe, est caracterisee par :

e soit des espéces identifiees et quantifiées selon la méthode et la liste d'especes figurant a l'annexe 2.1 au
présent arrété;

e soit des communautes d'especes vegétales, dénommees « habitats », caractéristiques de zones humides,
identifiées selon la méthode et Ia liste correspondante figurant a l'annexe 2.2. au présent arréteé.

La Circulaire du 25 juin 2008 relative a la délimitation des zones humides en application des articles L214-7-1 et
R.211-108 du Code de I'Environnement fournit une méthodologie sur la réalisation technique de la délimitation.

Pour résumer la méthodologie employée pour la délimitation des zones humides :

Notre analyse est basée en premier lieu sur I'expertise des communautés végétales (habitats) et de la flore
typique de zone humide au sens de l'arréte du 24 juin 2008 modifie.

Des expertises pédologiques complémentaires a I'expertise botanique sont menées uniquement sur les habitats
pro parte pour lesquels il n‘est pas possible de conclure sur la nature humide de la zone a partir de la seule
lecture des données relatives aux releves floristiques. La présente étude ne provyait pas dexpertises
pédologiques, celles-ci ayant été réalisées a I'échelle de la CDA LR dans le cadre d’'une autre étude.
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Les insectes

Les observations directes d'insectes ont été collectées lors de plusieurs journées de prospections printaniéres et
estivales.

Quatres groupes d'espéces dinsectes ont fait I'objet dinvestigation au cours des inventaires. Il s'agit des
odonates (libellules), des rhopaloceres (papillons de jour), des orthoptéres et des coléopteres saproxylophages
protégés. Dans le cas de déterminations complexes, certains individus ont pu étre capturés mais ont éteé
immédiatement relachés aprés identification.

Les amphibiens

Les amphibiens possédent une répartition spatio-temporelle particuliere et utilisent pour la plupart trois types
de milieux au cours de I'année : zone d’hivernage, zone de reproduction, zone d‘estive. Chaque espéece suit un
cycle temporel particulier. C'est au cours de la période de reproduction que les espéces sont les plus visibles
(essentiellement de mars a mai). Une recherche des zones de pontes (zones de regroupement des individus :
mares, ruisseaux, bassins, prairies humides, etc.), d'estivage et d’hivernage a été effectuée. Compte tenu de
I'absence de zones humides favorables a la reproduction, aucune écoute des chants et observation a la lampe
sur les sites de reproduction n‘a été effectuee. Toutefois, une attention particuliere a eté portee lors des
prospections diurnes a I'écoute du chant éventuelle d’espece chantant le jour comme la Rainette méridionale
en dehors de ses sites de reproduction.

Tous les objets pouvant servir de refuges en phase terrestre & ces animaux ont été souleves : pierres, toles,
morceaux de bois. Il a été pris soin de remettre en place tous les éléments apres verification.

Les reptiles

La prospection de ce groupe consiste a se déplacer lentement et silencieusement sur ou en limite de milieux
favorables (haies, lisieres forestiéres, abords de cours d'eau, etc.) et a noter les individus observes. Les périodes
optimales de prospection sont d’'une part celles ou les individus sortent de la phase d’hivernage pour se
réchauffer, s'alimenter et se reproduire et d'autre part les matinées ou journées avec des températures douces,
voire fraiches, les animaux ayant besoin de s'exposer au maximum au rayonnement solaire pour atteindre leur
température corporelle optimale.

Les recherches ont été realisees sur l'ensemble de laire d'étude rapprocheée, lors d’heures propices a
I'observation de ces animaux, elles ont aussi consisté a soulever tous les objets pouvant servir de refuges : pierres,
toles, morceaux de bois, etc. Il a été pris soin de remettre en place tous les éléments souleves.

Les mammiféres non volants

Les observations directes ont eté collectees, sur I'ensemble de l'aire d'étude rapprochée lors des prospections
de terrain en méme temps que la recherche de presence des reptiles, des amphibiens et des insectes.

Cette faune principalement nocturne a essentiellement été recherchée a partir des indices de présence :
empreintes, déjections, restes de repas, dégats visibles sur le milieu (marquages territoriaux, marques de
gagnage, etc.) et tissus morts (poils, bois, cadavres).

Les chiroptéres

Prospections diurnes : En journée, les chauves-souris s‘abritent dans différents types de gites. Certaines espeéces,
aux meeurs forestieres, utilisent les cavités et anfractuosité arboricoles, tandis que d'autres espéces recherchent
les combles des batiments. Dans ces conditions, ces deux types de gites ont éte étudiés dans le cadre de cette
etude.
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Prospections nocturnes : La technique dinventaire acoustique a éte utilisee pour réaliser l'inventaire des
chauves-souris sur le site : la détection mobile. Les prospections ont éte effectuées sous forme de courts transects
et de points d'écoute (d'une durée de vingt minutes) a I'aide du détecteur d'ultrasons Pettersson D240X, qui
permet d'apprécier le son en hétérodyne et en expansion de temps (cf. carte ci-dessous). Les espéces sont alors
directement identifiees sur le terrain ou, pour les cas litigieux, les emissions sonores sont enregistrées sur
enregistreur numeérique R-05 et analysées grace au logiciel BATSOUND Pro version 3.31. Des écoutes
nocturnes avec un detecteur d'ultrasons permettent a la fois d'identifier la majorité des especes et d’‘obtenir des
donneées semi-quantitatives sur leur fréquence et leur taux d'activité.

La détection d’ultrasons ne permet pas toujours de différencier certaines especes proches. Cette méthode
permet d'identifier au mieux 28 espéces ou groupes d'especes sur les 34 de la faune francaise dans I'état actuel
des connaissances et dans des conditions optimales. Ainsi les deux especes d'Oreillards ne sont pas
differenciables. De méme, les especes de Murins sont rarement déterminables et uniquement dans certaines
conditions d'écoutes. Les contacts sont ensuite dénombreés de facon speécifique, ce qui permet d'avoir des
données quantitatives beaucoup plus precises qu'avec des détecteurs d'ultrasons classiques.

Localisation des transects réalisés lors des expertises relatives aux

COALR - Toum ~Source 1 " Biotage, 2016

Localisation de stransects réalisés lors des
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% tedi 1t L 2 Nom scientifique Nom vernaculaire Protec. | Protection | Protection | LRM | LRE | LRN | LRR | Dét.
Releves floristiques sur I'aire d’étude rapprochée fig Eicope ||| Nabonare. || Regianate EEr
Nom scientifique Nom vernaculaire Protec. | Protection | Protection | LRM | LRE | LRN | LRR Dét. Bellis perennisL., 1753 | Paquerette
Europe | Nationale | Régionale ZNIEFF Taxus baccata L, | Ifabaies PVI
1753
Poa trivialis L., 1753 Paturin commun, Galium mollugo L., | Gaillet commun, Gaillet
Gazon d'Angleterre 1753 Mollugine
Plantago coronopus | Plantain corne-de-cerf Carduus  tenuiflorus | Chardon a  petites
L, 1753 Curtis, 1793 fleurs, Chardon a petits
Stachys recta L., 1767 | Epiaire droite capitules
Hypericum Millepertuis perforé, L& L](;lSUBS corpigulanys.; L, Louicor’nrc;afeb,oliedcéff Le.
perforatum L., 1753 Herbe de la Saint-Jean ?noau'éé d
Trifolium  dubium | Tréfle  douteux,  Petit s
: ? Cymbalaria  muralis | Cymbalaire, Ruine de
bt 1 74 Icfle jaune G.Gaertn, BMey. & | Rome, Cymbalaire des
Allium vineale L, 1753 | All des vignes, Oignon LC ol i YRR 2
batard Scherb,, 1800 murs
Setaria pumila (Poir.) | Sétaire glauque, Setaire CEHESHE Sl | ISThE W lat FEng,
(Schult. &  Schultf) | Herbe des pampas
Roem. & Schult, 1817 | naine -
e — — Asch. &  Graebn,
Lactuca L., 1753 sp. Laitue indéterminé 1900
Allanthus altissima | Faux vernis du Japon, Taraxacum F.H.Wigg. | Pissenlit, Chicorée
(Mill) Swingle, 1916 Allante glanduleux, p. sauvage, Lastron
Allante, Ailanthe indéterminé
Prunus L., 1753 sp. Prunier indéterminé Geranium molle L, | Géranium a feuilles
SeaUmLS 1753 molles
P Acer pseudoplatanus | Erable sycomore,
Convolvulus arvensis | Liseron des champs, L 1753 Grand Erable
L, 1753 Vrillée Digitaria  sanguinalis | Digitaire sanguine,
Bryonia cretica subsp. | Racine-vierge (L) Scop., 1771 Digitaire commune
dioica (Jacq.) Tutin, Mentha suaveolens | Menthe a  feuilles
1968 Enhrh, 1792 rondes, Menthe
Daucus  carota L, | Carotte sauvage, LE sauvage
1753 Daucus carotte Anthoxanthum Flouve odorante
Lathyrus latifolius L., | Gesse a larges feuilles, LC odoratum L, 1753
1753 Pois vivace Artemisia L., 1753 sp. | Armoise indéterminé
i 3 ill K - : = T
Coronlld  Walid iy | EEREIEEn g e Euphorbia cyparissias | Euphorbe petit-cypres,
1753 2] i
” L 1753 Euphorbe faux Cypres
Sambucus nigra L., | Sureau norr, LC = —
- : s Echium wulgare L, | Vipérine  commune,
1753 Sampéchier . .
— 1753 Vipérine vulgaire
Trigonella  officinalis | Mélilot jaune LE - Lo
Medicago sativa L., | Luzerne cultivee LC
(L) Coulot & Rabaute, 1753
2013 = - = - :
Parthenocissus inserta | Vigne-vierge Pgtﬁr;ag’; \)Ca;alilemg chilet de Nenteul
(A.Kern.) Fritsch, 1922 | commune (Bt ] P
e - = — , Heywood, 1964
Fraxinus excelsior L, | Fréne élevé, Fréne o o
Conium  maculatum | Grande cigue, Cigué
1753 commun ]
Scirpoides Scirpe-jonc Lo I £ =
holoschoenus L) Mercurialis L., 1753 sp.
Sojak, 1972 Trifolium pratense L., | Tréfle des prés, Tréfle LE
Jacobaea vulgaris | Herbe de saint Jacques 1753 violet
Gaertn,, 1791 Vulpia bromoides (L. | Vulpie queue-
Phragmites — australis | Roseau LC Gray, 1821 décureuil, Vulpie faux
(Cav.) Trin. ex Steud, Brome
1840 Acer  negundo L, | Erable negundo, Erable
Senecio inaequidens | Sénecon sud-africain 1753 fréne, Erable Négondo
DC., 1838 Dactylis glomerata L., | Dactyle agglomere,
Tragopogon pratensis | Salsifis des prés 1753 Pied-de-poule
L 1753 Robinia pseudoacacia | Robinier  faux-acacia,
Lysimachia  arvensis | Mouron rouge, Fausse L; 1753 Carouge
(L) UManns & | Morgeline Acer Erable de Montpellier,
Anderb., 2009 monspessulanum L., | Agas, Azerou
Herniaria glabra L., | Herniaire glabre, L 1753
1753 Herniole
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Nom scientifique Nom vernaculaire Protec. | Protection | Protection | LRM | LRE | LRN | LRR Det. Nom scientifique Nom vernaculaire Protec. | Protection | Protection | LRM | LRE | LRN | LRR Det.
Europe | Nationale | Régionale ZNIEFF Europe | Nationale | Régionale ZNIEFF

Cirsium wulgare (Savi) | Cirse commun, Cirse a Lolium perenne L., | Ivraie vivace LC
Ten, 1838 feuilles lancéolées, Cirse 1753

lancéolé Oenanthe Oenanthe faux
Himantoglossum Orchis bouc, | UEintro | PV97 LE LE pimpinelloides L. | boucage
hircinum (L) Spreng., | Himantoglosse a odeur 1753
1826 de bouc Quercus ilex L., 1753 | Chéne vert
Vicia villosa Roth, | Vesce velue, Vesce des z -
1793 sables Spergula rubra (L. | Sabline rouge

— - ; - D.Dietr,, 1840

Trifolium - repens L., | Tréfle rampant, Tréfie e Crepis vesicaria L., | Barkhausie a feuilles de
e b, e de l75p3 ) pissenlit, Crépis  a

e Flalel vésmulés
Orobanche L, 1753 | Orobanche = = = =T
5p. o Betq ‘ vglgans s»ubsp‘ Bette maritime
L - — maritima (L.) Arcang.,
Centaurea aspera L., | Centaurée rude 1882
1753 — - Catabodlum rigidum | Paturin rigide,
Rubus L., 1753 sp. Ronce indéterminé (L) CEHubb, 1953 Desmazérie rigide
Lathyrus pratensis L., | Gesse des prés Heracleum Patte  dours, Berce
1753 sphondylium L., 1753 | commune, Grande
Papaver rhoeas L. | Coquelicot LC Berce
1753 Malva  sylvestris L, | Mauve sauvage, Mauve L&
Smyrnium  olusatrum | Maceron cultivé 1753 sylvestre, Grande
L, 1753 mauve
Blackstonia perfoliata | Chlorette, Chlore RV54 Hypochaeris radicata | Porcelle enracinée
(L) Huds., 1762 perfoliée Ly 1753
Salix atrocinerea Brot, | Saule a feuilles d'Olivier Saponaria officinalis L., | Saponaire  officinale, I
1804 1753 Savonniére, Herbe a
Galium  aparine L, | Gaillet gratteron, Herbe LE savon
1753 collante Ballota nigra L., 1753 | Ballote noire LE
qun\'culum vulgare | Fenouil commun, Lani, Buddieja davidii | Buddiela  du _ peére
Mil, 1768 Anis doux, f @oywl Franch., 1887 David, Arbre a papillon,
Arrhenatherum Fromental éleveé, Ray- LC Arbre aux papillons
elatius (L) P.Beauv. ex | grass francais Hordeurn _murinum | Orge sauvage, Orge c
J.Pres| & C.Presl, 1819 L. 1753 liclie dadat
Potentilla recta L, Potent(lle N dressee, LRR Medicago arabica (L] | Luzerne tachetée c
1753 Potentille droite Huds., 1762
Rosa canina L., 1753 Ros;er‘QGis chiens, Rosier LC Hedera helix L, 1753 | Lierre grimpant, Herbe c

‘ ‘ ' desv haies ‘ de saint Jean
Torfls JEbonicy Torlls faux-cerfeuil, Helminthotheca Picride fausse Vipérine
(HEL ) DC, 1830 Llatiall echioides (L) Holub,
Linum  usitatissimum | Lin bisannuel 1973
subsp. angustifolium Baccharis  halimifolia | Sénecon en  arbre,
(Huds.) Thell, 1912 ; : L, 1753 Baccharis & feuilles
Rumex acetosa L., OSQI”G des pres, Rumex d'Halimione
1753 Ose”le — - Achillea millefolium L., | Achillée millefeuille,
Populus L., 1753 sp Peuplier indeterminé 1753 Herbe au charpentier,
Rhamnus alaternus L, | Nerprun Alaterne, Sourcils-de-Vénus
1753 Alaterne Eryngium campestre | Chardon Roland,
Holcus lanatus L, | Houlque laineuse, L. 1753 Panicaut champétre
1753 Blanchard Reseda lutea L, 1753 | Réseda jaune, Réseda
Potentila reptans L, | Potentile  rampante, batard
1753 Quintefeuille Poa annua L., 1753 Paturin annuel
Sonchus asper (L) Hil, | Laiteron épineux Silene latifolia subsp. | Compagnon  blanc,
1769 _ alba (Mill) Greuter & | Silene des prés
Avena fatua L., 1753 | Avoine folle, Havenon LC Burdet, 1982
Anacamptis Orchis pyramidal, | UEintro | PV97 LC LC Ophrys apifera Huds., | Ophrys abeille PV97 LC
pyramidalis (L) Rich., | Anacamptis en 1762
1817 pyramide Solanum  dulcamara | Douce amére, Bronde LC
Phytolacca americana | Raisin d'Amerique, L, 1753
Ly 1753 Phytolaque américaine Clematis  vitalba L., | Clématite des haies,
1753 Herbe aux gueux

i
¥
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Etat initial faune flore de I'étude d'impact du projet de Pdle d'échange multimodal de la
gare de La Rochelle, Octobre 2016

Nom scientifique Nom vernaculaire Protec. | Protection | Protection | LRM | LRE | LRN | LRR Det.
Europe | Nationale | Régionale ZNIEFF

Carex hirta L, 1753 Laiche hérissée

Ulmus minor  Mill, | Petit orme, Orme cilié

1768

Fagus sylvatica f.

purpurea (Aiton)

C.KSchneid., 1904

Plantago lanceolata | Plantain lancéolé, Petit LC

L, 1753 plantain, Herbe

Caroline, Ti-plantain

Platanus L., 1753 sp.

Platane indéterminé

Poterium sanguisorba
Ly 1753

Pimprenelle &  fruits

réticulés

Brassica nigra (L)
W.D.JKoch, 1833

Moutarde noire, Chou
noir

Parentucellia  viscosa

Bartsie visqueuse

(L) Caruel, 1885

Verbascum  thapsus | Moléne bouillon-blanc,
L; 1753 Herbe de saint Fiacre
Reynoutria  japonica | Renouée du Japon
Houtt.,, 1777

Anisantha sterilis (L) | Brome stérile

Nevski, 1934

LRM : Liste rouge mondiale
LRE : liste rouge européenne

LRN : liste rouge nationale

LRR : liste rouge ou de menace régionale

LC : préoccupation mineure
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Relevés faunistiques sur I'aire d’étude rapprochée

Etat initial faune flore de I'étude d'impact du projet de Pdle d'échange multimodal de la

Atlas de la
p Obs. Obs Bigdive;'si té
TN Nom iotope =y ans les Protec. Dét.
Nom scientifique vernaculaire 2016- gg;t;pf Communes - | Europe BN ERIVILRMISLRE S| SURNS{ILRR ZNIEFF
2017 (M| 't Rochelle
- 2012
Odonates
Ischnura elegans
(Vander Linden,
1820) Agrion élégant X X LC |LC LC LC
Platycnemis
acutipennis (Selys,
1841) Agrion orangé X X LC |LE LC LC
Lestes barbarus
(Fabricius, 1798) Leste sauvage X X LC |LC LC LC
Orthoptéres
Conocephalus
fuscus (Fabricius, Conocéphale
1793) bigarré X LC
Euchorthippus
elegantulus
(Zeuner, 1940) Criquet blafard X LC
Chorthippus
albomarginatus
albomarginatus (De
Geer, 1773) Criquet marginé | x
Omocestus rufipes | Criquet noir-
(Zetterstedt, 1821) | ébéne X LC
Roeseliana roeselii | Decticelle
(Hagenbach, 1822) | bariolée X LC
Platycleis
tessellata Decticelle
(Charpentier, 1825) | carroyée X LC
Platycleis affinis Decticelle
(Fieber, 1853) cotiére X LC D17
Platycleis Decticelle
albopunctata grisatre,
(Goeze, 1778) Dectique gris X LC
Tettigonia
viridissima Grande
(Linnaeus, 1758) Sauterelle verte | x LC
Oedipoda
caerulescens
caerulescens Oedipode
(Linnaeus, 1758) turquoise X
Phaneroptera
falcata (Poda, Phanéroptére
1761) commun X LC
Papillons de jour
Polyommatus
icarus
(Rottemburg, 1775) | Azuré commun X X LC LC
Aricia agestis
(Denis &
Schiffermdiller,
1775) Collier-de-corail | x X LG LC
Melanargia
galathea (Linnaeus,
1758) Demi-Deuil X X LC LC
Iphiclides
podalirius
(Linnaeus, 1758) Flambé X X LC LC
Maniola jurtina
(Linnaeus, 1758) Myrtil X X LC LC
\M
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Etat initial faune flore de I'étude d'impact du projet de Pole d'échange multimodal de la
gare de La Rochelle, Octobre 2016

Etat initial faune flore de I'étude d'impact du projet de Pdle d'échange multimodal de la
gare de La Rochelle, Octobre 2016

Atlas de la Atlas de la
Obs. Biodiversité i o
Obs. Obs. Biodiversité
S— Nom Biotope : dans les | Protec. Dét. ; Obs. 5
Nom scientifique 5 Biotope PN PR | LRM| LRE | LRN | LRR s Nom Biotope 5 dans les Protec. Det.
vernaculaire 2016- | 515 (1) Communes - | Europe ZNIEFF Nomscientifique vernaculaire 2016- Biotope | 0 unes - Europe BN PRI ERMIEERESI SLRNSHERRS 7y pr
2017 la Rochelle 2015 (1)
2017 la Rochelle
- 2012 - 2012
Aglais io (Linnaeus, Anas crecca CDO21
1708) Faon;du jour x x Lc fic Linnaeus, 1758 sarcelle dhiver | X X D032 | Ngib_ch_1 lc e |na
Pieris brassicae Tardus merdla
{Linnacus, 1758), | Pleridecdu Choy 1 x X Lo [ Linnaeus, 1758 | Merle noir X X D022 | Ngib_ch_1 lc |Lc |NA
Leptidea sinapis Piéride de la Carduelis chioris
:,E;T: :;;;758) :.Z:s;%i G 2 X LC LC (Linnaeus, 1758) Verdier dEurope | X X NO3 LC: |LE VU
: Carduelis carduelis | Chardonneret
(Linnaeus, 1758) Rave X X X LC LC (Linnaeus, 1758) élégant X X NO3 LC [LC vu
Coenc;]r!{mpha Carduelis
{Linnaeus, 1758) | Procris X x lc e cannabina Lingtte
Colias croceus (Linnaeus, 1758) mélodieuse X X NO3 LC. |LC VU
(Fourcroy, 1785) | Souci X X c |LC Apus apus
Pararge aegeria (I'_innaeus, 1758) Martinet noir X X NO3 LG LG NT
(Linnaeus, 1758) | Tircis X X X e |rc Ficedula hypoleuca
Vanessa atalanta (Pallas, 1764) Gobemouche noir | X X NO3 LC [LC DD
(Linnaeus, 1758) Vulcain X X LC LC Larus argentatus ) )
Pontoppidan, 1763 | Goéland argenté | X X CD022 NO3 LC |W NT
Amphibiens ) Certhia
Bufo bufo espece brachydactyla C.L. | Grimpereau des
(Linnaeus, 1758) Crapaud commun potentielle | x NAR3 EC | EC LC Brehm, 1820 jardins X X NO3 e e EG
Hyla meridionalis | Rainette Muscicapa striata
(Boettger, 1874) méridionale X X X CDH4 NAR2 LC |ILC |LC (Pallas, 1764) Gobemouche gris | X X NO3 LC |LC NT
Pelophylax Complexe des Fringilla coelebs
Fitzinger, 1843 sp. | grenouilles vertes | x X Linnaeus, 1758 Pinson des arbres | X X NO3 LC |LC  |NA
Reptiles Regulus ignicapilla | Roitelet a triple
Podarcis muralis Lézard des (Temminck, 1820) | bandeau X X NO3 LC |LC NA
(Laurenti, 1768) murailles X X X CDH4 NAR2 tc e |te Phoenicurus
Lacerta bilineata ochruros (S. G. )
(Daudin, 1802) Lézard vert X X CDH4 NAR2 LE | LE LC Gmelin, 1774) Rougequeue noir | X X NO3 Lc |LC NA
Hierophis Serinus serinus
viridiflavus Couleuvre verte espece (Linnaeus, 1766) Serin cini X X NO3 LG 111G VU
(Lacepéde, 1789) | et jaune potentielle | x CDH4 NAR2 i€ JLE LC Motacilla flava Bergeronnette
2 Linnaeus, 1758 printaniére X X NO3 LC | LCE DD
:Ai\iac'?xtijfse;:alis Campagnol des ¢ ylloscopus
collybita (Vieillot,
(Pallas, 1778) champs x LC JLc |LC 1887) Pouillot véloce | X X NO3 Lc |c |NA
53:;:::55 Erithacus rubecula | Rougegorge
B - 4 (Linnaeus, 1758) familier X X NO3 LC |LC NA
g_mntaeius, 1758) Hérisson d'Europe X LC |LC LC Sylvia atricapilla Fauvette a téte
Cl:‘lf"i:csufus (Linnaeus, 1758) | noire X X NO3 LC |LC  |NA
% : i Sturnus vulgaris Etourneau
(Ltu;:aﬁ:,aﬂsm Lapin de garenne | x X X e Ngib_ch 1 10 L. 1,12 Linnaeus, 1758 sansonnet X X D022 lc c [Na
(Linnaeus, 1758) | Loutre dEurope x CDH4 | NAR2 NT [NT |LC D ’(’L’]‘:]’:;‘éi S"“:;";‘aa)"s g g ’ 5 w e lie
Myocastor coypus 2 =
(Molina, 1782) Ragondin X Ngib_ch_1 NA Parus major Mesange
Talpa europaea Linnaeus, 1758 charbonniére X X NO3 LC, |]ILC NA
(Linnaeus, 1758) | Taupe dEurope | x c [c | Corvus frugilegus
Linnaeus, 1758 Corbeau freux X X CD022 LC. JLE LC
Oiseaux Parus caeruleus
Cettia cetti Bouscarle de Linnaeus, 1758 Mésange bleue X X NO3 LC |LC NA
(Temminck, 1820) | Cetti X X NO3 LC [Lc |NT Corvus corone
Poule-deau, Linnaeus, 1758 Corneille noire X X CD022 LE € LC
Gallinula chloropus | Gallinule poule- Tachybaptus
(Linnaeus, 1758) d'eau X X CD022 Ngib_ch_1 LC |LC NA ruficollis (Pallas, Grébe
Ardea cinerea ) ) 1764) castagneux X X NO3 e e |re
Linnaeus, 1758 Héron cendré X X NO3 LC |LC NA Falco tinnunculus Faucon
Turdus philomelos . . ) Linnaeus, 1758 crécerelle X X NO3 LC |LC |NA
C. L. Brehm, 1831 | Grive musicienne | X X CD022 Ngib_ch_1 LCa JILC NA Chroicocephalus
Anas platyrhynchos CDo21, ridibundus
Linnaeus, 1758 Canard colvert X X CDO31 Ngib_ch_1 LC |LE NA (Linnaeus, 1766) Mouette rieuse X X D022 NO3 e |Le NA
Egretta garzetta Motacilla alba
(Linnaeus, 1766) Aigrette garzette | X X CDO1 NO3 LE |LE LC yarrellii Gould Bergeronnette de
1837 Yarrell X X NO3 NA
Pica pica
(Linnaeus, 1758) Pie bavarde X X CD022 LC. |LE LC
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- Etat initial faune flore de I'étude d'impact du projet de Pole d'échange multimodal de la

gare de La Rochelle, Octobre 2016

Atlas de la
Obs. Obs Biodiversité
ey Nom Biotope e dans les Protec. Dét.

Nomscientifique vernaculaire 2016- ZBg:tsoze Communes - | Europe PN PR ERMIELRES] SLRNS(IERR ZNIEFF

2017 ) la Rochelle

- 2012
Motacilla alba Bergeronnette
Linnaeus, 1758 grise X X NO3 LG LC LC
Hippolais
polyglotta (Vieillot, | Hypolais
1817) polyglotte X X NO3 LG | LG NA
Garrulus glandarius
(Linnaeus, 1758) Geai des chénes | X X CD022 LG JILE LC
Phalacrocorax
carbo (Linnaeus,
1758) Grand Cormoran | X X NO3 LC. |LC NA
Troglodytes
troglodytes Troglodyte
(Linnaeus, 1758) mignon X X NO3 LC LC
Columba livia
Gmelin, 1789 Pigeon biset X X CDO21 Ngib_ch_1 LC |LC DD
Columba palumbus CDO21,
Linnaeus, 1758 Pigeon ramier X X CDO31 Ngib_ch_1 LC LG NA
Streptopelia
decaocto Tourterelle
(Frivaldszky, 1838) | turque X X CD022 Ngib_ch_1 LC |.LC NA
Légende :

Protect. Europe : protection européenne
PN : protection nationale

PR : protection régionale

LRE : liste rouge européenne

LRN : liste rouge nationale

LRR : liste rouge ou de menace régionale

Dét. ZNIEFF : Déterminant ZNIEFF

1 : Etude diagnostique et propositions de reconquéte des milieux aquatiques - Communes de la
Rochelle et Aytré (17) Etat initial et mesures pour le site © Canal de Rompsay, Canal de Maubec
et Bassin des Chasses

CDH2 : Annexe 2 de la directive Habitat faune flore

CDH4 : Annexe 4 de la directive Habitat faune flore

NAR2 : Article 2 de l'arrété de protection de l'espéece considérée (protection des individus et des
habitats d'especes)

NAR3 : Article 3 de l'arrété de protection de l'espéece considérée (protection des individus)
LC : Préoccupation mineure

NT : Quasi menacé

NA : Non applicable

Ngib_ch_1 : espéce classée gibier

D17 : Espéce déterminante ZNIEFF en Charente Maritime
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