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Annexe 2 : Plan de situation 

 

 



Annexe 3 : Reportage photographique  
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Localisation cartographique des prises de vue 
(Source : Géoportail) 



 
 

 
Photographie n°1 : Vue du faisceau de voies ferrées reliant Paris-Saint-Lazare à Caen-Le Havre 

 

 

 
Photographie n°2 : Vue des voiries de distribution interne au domaine ferroviaire 

 

 
Photographie n°3 : Vue du site SNCF comprenant différents bâtiments (services, postes 

techniques, foyers) 

 



 
Photographie n°4 : Vue de la rue Pierre Semard vers le carrefour de la rue de Buchelay 

 

Photographie n°5 : Vue de la rue Pierre Semard en regardant vers la gare 

 



 

Photographie n°6 : Vue sur les installations de garage du site de Mantes 

 

 

Photographie n°7 : Vue sur les installations de garage du site de Mantes (zoom) 

 



Annexe 4 : Plans et esquisses du projet 

 
 

Plan de masse des installations de maintenance et de garage de Mantes-la-Jolie 



 

 

Vue aérienne du Technicentre 

 

Vue de l’entrée du site 

 

Vue du côté rue Pierre Sémard 

 

Vue du «Saut de Mouton» et du parking 



  

 

Maquette BIM – Vue aérienne du Technicentre 

 

 
 

Maquette BIM - Vue du Technicentre avec les voies de garage en premier plan 

 

 

 



Annexe 5 : Carte de localisation des sites Natura 2000 par rapport au projet 

 
 



Annexe 6 : Plan des abords du projet 

 
 



Annexe 7 : Carte de synthèse des enjeux environnementaux  

 



Annexe 8 : Principales mesures retenues par le maître d’ouvrage 

 

Thématique environnementale Impacts phase travaux Mesures phase travaux Impacts phase exploitation 
Mesures phase 

exploitation 

Ressource en eau 

+ Pas de pompage dans la nappe 
+ Pas de drainage des masses 
d’eaux souterraines 
+ Risque de pollution 
accidentelle 

+ Aucun rejet dans le milieu 
naturel 
+ Stationnement des engins de 
chantier sur une aire étanche 
+ Stockage des produits 
polluants sur une aire étanche à 
l’écart des sites 
environnementaux sensibles 
+ Présence de kits anti-pollution 
sur le chantier permettant de 
contenir une pollution 
accidentelle 

+ Emissions d’effluents 
susceptibles de polluer  

+ Assainissement des eaux 
vannes  
+ Récupération des eaux 
issues de la machine à laver 
ou des opérations de 
détagage dans des cuves 
couvertes  
+ Site muni d’un réseau 
d’assainissement séparatif 
assurant la collecte des 
eaux usées et pluviales 
+ Suivi analytique de la 
qualité des eaux rejetées 

Ressource en matériaux 

+ Remblaiement de 20 000 m3 au 
droit de l’atelier 
+ Excavation de terres polluées 

+ Privilégier les mouvements de 
terres locaux 
+ Evacuation des terres polluées 
en centres de stockage de 
déchets dangereux  

+ Pas d’impact sur la 
consommation de 
matériaux 

+ Pas de mesure particulière 

Milieu naturel 

+ Site à vocation ferroviaire et 
industrielle déjà exploité et 
fortement anthropisé 
+ Présence potentielle de 
chiroptères dans des bâtiments 
du secteur de Mantes 
+ Présence d’oiseaux protégés 
dans des sites d’intérêt aux 
alentours 
+ Présence d’espèces invasives 
+ Enjeu flore faible 

+ Etablissement d’un dossier 
CNPN 
+ Délimitation des emprises 
chantier hors zone sensible d’un 
point de vue environnemental et 
limitées au strict nécessaire 
+ Respect des emprises chantier 
+ Milieu sous emprise maintenu 
impropre à la colonisation 
(végétation rase) 
+ Abattage d’arbres en dehors de 
la période sensible c’est-à-dire 
abattage entre septembre et 
février 

+ Pas d’impact sur les 
milieux naturels protégés 
ou d’intérêt aux alentours 

+ Pas de mesure particulière 
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exploitation 

+ Inspection des gîtes à 
chiroptères par l’écologue avant 
la démolition et l’abattage 
d’arbres  
+ Protocole de lutte contre les 
espèces végétales invasives 
+ Suivi environnemental de 
chantier par un écologue 
+ Diagnostic flore pré-travaux 

Risques technologiques 
+ Pas de risque technologique 
particulier identifié en phase 
chantier 

+ Pas de mesure particulière + Projet classé comme ICPE  + Réalisation d’un dossier 
ICPE (régime 
d’autorisation) 

Risques naturels 

+ Risques inondation et 
mouvements de terrain 
identifiés comme absents ou 
faibles 

+ Mise en place d’un 
assainissement de chantier 

+ Risques inondation et 
mouvements de terrain 
identifiés comme absents 
ou faibles 

+ Mise en place de 
dispositifs d’assainissement 
+ Etude géotechnique 
définissant les principes de 
conception 

Risques sanitaires 

+ Risques pour la santé du 
personnel de chantier en cas de 
manipulation de terres polluées 
ou de produits dangereux 

+ Contrôle du chantier par un 
CSPS 

+ Risques sanitaires induits 
par les activités du site 

+ Etablissement d’un 
dossier ICPE avec une notice 
hygiène et sécurité 
définissant les mesures en 
vigueur 
+ Sensibilisation et 
formation du personnel  

Déplacements et trafics 

+ Circulation des engins de 
chantier : approvisionnement et 
évacuation de matériaux 
+ Véhicules du personnel 

+ Etablissement d’un plan de 
circulation et d’accès 
+ Limitation de la vitesse des 
véhicules au droit des zones de 
chantier 

+ Trafic ferroviaire estimé à 
43 entrées/sorties au 
maximum 
+ Trafic de véhicules légers 
estimés à 300 
véhicules/jour au maximum 
+ Trafic Poids Lourds estimé 
à 5 poids-lourds / jour 

+ Etablissement d’un plan 
de circulation et d’accès 
+ Limitation de la vitesse de 
circulation à 5km/h 

Bruit 

+ Emission de nuisances sonores 
durant le chantier liées au 
déplacement des véhicules, à 
certaines opérations (mise en 

+ Etablissement d’un dossier 
bruit de chantier identifiant les 
phases de travaux sensibles et 
définissant les niveaux de bruit à 

+ Emissions de nuisances 
sonores à proximité de 
zones habitées (rue P. 
Semard) liées : 

+ Etablissement d’une 
étude acoustique type ICPE 
définissant les mesures en 
conséquence (par exemple 
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place des fondations…), au 
fonctionnement des 
équipements fixes, au personnel 
de chantier  

respecter, les horaires de travail, 
etc. 
+ Mesures régulières de bruit 
pendant les travaux et inopinées 
sur plaintes de riverains 

- mouvements et 
stationnements des trains 
sur le site ; 

- mouvements de 
véhicules sur les allées ou 
au niveau des parkings en 
entrée ; 

- activités de 
maintenance et entretien à 
l’intérieur et à l’extérieur 
ainsi qu'à l'exploitation du 
site (compresseurs, ...) 

communication par talkie-
walkie à la place des haut-
parleurs pour les 
déplacements des rames) 

Nuisances olfactives 

+ Possible nuisances olfactives 
durant le chantier (pas de 
sensibilité particulière 
identifiée) 

+ Collecte et tri des déchets 
avant évacuation 
+ Utilisation des EPI (notamment 
masque) par le personnel de 
chantier en cas de sensibilité 

+ Pas d’émissions d’odeurs 
ou de nuisances olfactives 

+ Pas de mesure particulière 

Vibrations 

+ Risque de vibrations pendant 
certaines phases travaux 
(travaux de fondations) 

+ Référés préventifs si 
identification d’une sensibilité 
particulière 

+ Vibrations sur le site liées 
aux circulations des trains 
sur les voies principales 
encadrantes 

+ Pas de mesure particulière 
+ Conception des bâtiments 
en tenant compte de la 
problématique vibratoire 

Emissions lumineuses 

+ Eclairage extérieur des zones 
de travaux 

+ Choix d’implantation des 
dispositifs lumineux pour limiter 
l’impact 

+ Site localisé dans un 
contexte urbain présentant 
déjà un éclairage lié à son 
exploitation et aux voiries 
adjacentes –> pas de 
pollution lumineuse 
supplémentaire 

+ Pas de mesure particulière 

Rejets dans l’air 
+ Emissions de gaz 
d’échappement des engins de 
chantier 

+ Respect des normes par les 
engins de chantier 
+ Plan de circulation  

+ Emission de rejets de 
combustion de la chaudière 

+ Entretien de la chaudière 

Rejets liquides et effluents 

+ Emission d’effluents pouvant 
être à l’origine d’un risque de 
pollution accidentelle 

+ Mise en place d’un 
assainissement de chantier pour 
les collecter les eaux de chantier 
+ Présence de kits anti-pollution 
en cas de pollution accidentelle 

+ Eaux usées provenant du 
local nettoyage et de la 
machine à laver 
+ Emission d’effluents issus 
des opérations de détagage 

+ Collecte des eaux usées 
dans des cuves de rétention 
+ Réalisation des opérations 
de détagage sur des aires 
étanches avec système de 
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réalisées par des nettoyeurs 
haute pression 
+ Emission d’eaux vannes 
+ Ruissellement d’eaux 
pluviales sur les surfaces 
imperméabilisées à 
collecter 

récupération des effluents 
dans un système distinct de 
celui des eaux pluviales se 
déversant dans des cuves 
couvertes (pour éviter le 
mélange avec les eaux 
pluviales) 
+ Etanchéité des ouvrages 
et des sols aux droits des 
zones de stockage et de 
circulation 
+ Rejet des eaux vannes 
dans le réseau GPSO (sous 
réserve d’acceptation du 
gestionnaire) et traitement 
en station d’épuration 
+ Collecte des eaux 
pluviales, stockage dans des 
bassins de rétention et 
évacuation dans le réseau 
GPSO (sous réserve 
d’acceptation du 
gestionnaire) 

Déchets 

+ Emission de déchets de tout 
type dans le cadre du chantier 
(déchets de démolition type 
gravats, emballage, métaux, 
plastique, cartons…) 

+ Collecte et tri des déchets 
imposés aux entreprises  
+ Traçabilité des déchets 
(registre des bordereaux de 
suivis des déchets) 

+ Emission de déchets de 
tout type dans le cadre de 
l’activité du site 

+ Collecte et tri sélectif des 
déchets 
+ Stockage des déchets sur 
des aires étanches avec 
dispositif de rétention et 
couvertes 
+ Traçabilité des déchets 
(registre des bordereaux de 
suivis des déchets) 

Patrimoine et paysage 

+ Pas d’impact sur le patrimoine 
archéologique et culturel 
(monument historique, site 

+ Maintien de la propreté du 
chantier 

+ Pas d’impact sur le 
patrimoine archéologique 
et culturel (monument 
historique, site inscrit ou 

+ Etude d’insertion 
paysagère et architecturale 
définissant les choix en 
terme de conception des 
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inscrit ou classé, site patrimonial 
remarquable) 
+ Impact paysager faible des 
installations de chantier du fait 
des caractéristiques actuelles du 
site (site en exploitation à 
vocation industrielle et dominé 
par les infrastructures 
ferroviaires) : possible 
perception du site depuis la rue 
Pierre Semard 

classé, site patrimonial 
remarquable) 
+ Impact paysager faible des 
installations de 
maintenance et de garage 
du fait des caractéristiques 
actuelles du site (site en 
exploitation à vocation 
industrielle et dominé par 
les infrastructures 
ferroviaires) : possible 
perception du site depuis la 
rue Pierre Semard 

bâtiments (forme, choix des 
matériaux, couleur…) 
+ Entretien du site et des 
extérieurs pour éviter 
l’accumulation de déchets 

Occupation des sols 

+ Besoin d’emprises chantier + Mise en place des installations 
de chantier dans les emprises 
ferroviaires 
+ Délimitation et balisage des 
entreprises 

+ Besoin d’emprises sur un 
centre d’exploitation de bus 
« Compagnie de Transports 
de Voyageurs Interurbains 
du Mantois » 

+ Discussion en cours entre 
SNCF-Réseau et la CTVMI 
pour définir les mesures 
adéquates : réaménagent, 
relocalisation, etc. 
+ Etablissement d’un 
dossier de DUP modificative 
(déjà réalisé et mis à 
l’enquête) 
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I. CONTEXTE

Le TECNHICENTRE, palais du Dieu EOLE ?

Dans le récit qu’Ulysse fait aux Phéaciens, Éole habite dans un palais, au-dessus de la cité. Il reçoit ses 
hôtes avec bienveillance et leur accorde une hospitalité d’un mois. Au moment du départ d’Ulysse, il lui 
apporte une aide remarquable :

« Quand je veux reprendre la route et lui demande de l’aide, il ne me refuse rien, au contraire, et prépare 
mon retour. Il écorche un taureau de neuf ans ; dans la peau il coud toutes les aires des vents impétueux, 
car le fils de Cronos l’en a fait régisseur : il apaise l’un ou excite l’autre, à sa volonté. Dans le creux du 
navire, il lie celle-ci d’un fil d’argent brillant, afin que la moindre brise ne puisse en sortir. Puis il me fait 
souffler un flux de zéphyr, un vent portant pour les navires et les équipages. »

(Odyssée, X, 17-26 )
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1. PREAMBULE

La ligne EOLE (Est-Ouest Liaison Express) est un projet du Réseau Express Régional 
d’Île-de-France qui a pour objectif de relier l’Est et l’Ouest francilien via la gare souterraine 
Haussmann-Saint-Lazare. 

Le projet comporte deux phases : 
- La première phase a consisté en la mise en service de la ligne à l’Est, 
- La seconde phase correspond à son prolongement à l’Ouest selon un tracé qui a évolué 
au cours des années. 

Actuellement seule la première phase a été réalisée ; elle relie le cœur de la capitale, à 
partir de la gare souterraine d’Haussmann Saint-Lazare (branche E1), à l’Est parisien, 
vers Chelles – Gournay d’une part (branche E2) et Tournan d’autre part (branche E4) 

La seconde phase consiste à prolonger cette ligne (RER E), de la gare d’Haussmann Saint 
-Lazare à la gare de Mantes-la-Jolie en passant par le quartier d’affaires de La Défense 
et Nanterre. La ligne empruntera un nouveau tunnel de 8 km environ entre Haussmann 
Saint-Lazare et la Défense. Au sortir de ce tunnel, à Nanterre, elle rejoindra les voies 
ferrées existantes reliant Paris Saint-Lazare à Mantes–la-Jolie par Poissy (ligne Paris Le 
Havre 340000, groupe V de la région de Paris Saint-Lazare). 

Afin d’assurer la réparation et la maintenance des rames de la ligne EOLE deuxième 
génération, il est prévu la construction d’un TECHNICENTRE sur un site ferroviaire situé 
à proximité de la gare de Mantes-la-Jolie.
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Le programme du futur site de maintenance porte essentiellement sur la création des 
éléments suivants :

A - BATIMENTS ET PARKINGS :

1/ Construction d’un atelier principal comprenant :

- 4 voies équipées en maintenance N3 et N2/N3 en position «Unités Simples», dont une 
voie VEF,
- 2 voies circuit court équipées en maintenance N1 en position «Unités Multiples»,
- un vérin en fosse,
- un bâtiment constitué de locaux annexes pour les équipes de maintenance et 
l’encadrement.

2/ Création d’un bâtiment nettoyage de 700 m²

3/ Création d’un parking pour les agents et visiteurs

4/ Création d’une aire pour les bennes à déchets comprenant un compacteur

5/ Création d’un local pour le personnel assurant la sûreté du site

B - INSTALLATIONS FERROVIAIRES :

6/ Installation d’une machine à laver au défilé

7/ Création d’une aire de traitement des graffitis sur les rames

8/ Installation d’un banc RDE et DT pour suivi de l’usure des rames

C - EQUIPEMENTS TECHNIQUES :

9/ Création d’une station de traitement des effluents (eaux industrielles)

10/ Création de bassins de rétention, bâches d’eau incendie, réseaux, etc...

11/ Mise en place de la sureté du site (Caméras, clôtures, etc.)

2. PROGRAMME
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Direction PARIS

Direction LE HAVRE

Direction CAEN

3. LE SITE

MANTES-LA-JOLIE

MANTES-BUCHELAY

GARE DE MANTES-LA-JOLIESITE DU PROJET

MANTES-LA-VILLE
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Vue N°1 : Un faisceau de voies ferrées reliant Paris-Saint-Lazare à Caen-Le Havre

Vue N°3 : Un site SNCF comprenant divers bâtiments (services, postes techniques, foyer)

Vue N°2 : Quelques voieries de distribution interne au domaine ferroviaire

Le site sur lequel l’implantation du nouveau Technicentre est prévu, est configuré comme 
suit :

D’une part, un terrain rectangulaire situé face au dépôt de bus, l’impasse Sainte-Claire 
Deville et la ligne Paris - Le Havre dont les bâtiments sont en cours de démolition.

D’autre part, un terrain SNCF en forme de triangle d’une douzaine d’hectares situé entre 
deux plateaux de voies et un dépôt de bus, à savoir :

La ligne PARIS – LE HAVRE au nord
La ligne PARIS – CAEN au sud
Le dépot de bus de la ville à l’ouest.

Ce « Triangle », desservi par l’impasse Sainte Claire Deville est  actuellement occupé 
par des fonctionnalités SNCF qui feront l’objet d’une deuxième phase de démolition.

Du terrain en lui même, on aperçoit des bâtiments disséminés, des plateaux de voies, 
des poteaux caténaires, des voitures de service SNCF, beaucoup de stationnement 
sauvage et de la végétation sur les espaces non stabilisés.

Bien que l’ensemble soit relativement plat, le terrain est si grand et les distances telles 
qu’on ne perçoit presque rien des abords du site, si ce n’est un immeuble collectif de 5 
niveaux de la rue Pierre Sémard, la suite de la rue étant constitué essentiellement de 
petites maisons individuelles, d’une école maternelle et du collège Louis Pasteur.

Vue N°4 : Vue de la rue Pierre Semard vers le carrefour de la rue de BuchelayVue N°5 : Vue de la rue Pierre Semard en regardant vers la gare

1

23

4

PHOTOS DU SITE
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Les illustrations ci-contre ont été réalisées lors de l’élaboration de la DUP.
Elles montrent les principaux éléments de constitution du site et leur disposition, à savoir :

- Le bâtiment du technicentre et ses locaux annexes, dans lequel se fera l’entretien des 
futures rames EOLE,

- Le «Saut de Mouton» portant la voie 2 de la ligne Paris à Caen, permettant une meilleure 
fluidité des trains (modification du plan de voies de Mantes),S

- Le parking et quelques-uns des bâtiments «satellites», dont l’Infrapôle et le bâtiment de 
nettoyage.

Les raisons de la disposition des éléments sont les suivantes :

- La position et configuration de l’atelier principal sont entièrement dictées par les 
contraintes fonctionnelles et la disposition des voies.
La géométrie de l’atelier tient au fait que quatre des voies destinées à la maintenance 
niveau 3 sont là pour accueillir des rames simples de 112 mètres de longueur et que 
deux des voies déstinées à la maintenance niveau 2 doivent accueillir des rames doubles 
totalisant une longueur d’environ 230 mètres d’où la forme en «L» du bâtiment.
Les locaux annexes, partie intégrante de l’ensemble sont disposés au-dessus des ateliers 
et des magasins positionnés de façon à permettre l’accès des camions.

- La position et la configuration du «Saut de Mouton» sont contraints par la proximité de 
la gare de Mantes la Jolie et du technicentre mais également par la vitesse des trains 
,déterminante pour le rayon de courbure et la hauteur de l’ouvrage de franchissement.

- Le parking est dimensionné pour pouvoir accueillir 250 places environ.
C’est pour cette raison que l’ensemble des bâtiments est disposé suivant un axe Est-
Ouest, pour être inséré sur le faisceau de garage côté nord.

Le programme et les contraintes de site amènent naturellement à disposer les différents 
bâtiments de part et d’autre du «Saut de Mouton».
A l’Ouest le technicentre avec les locaux annexes forment un tout qui se suffit à lui même 
et à l’Est, l’INFRAPOLE, le bâtiment nettoyage et le restaurant d’entreprise permettent un 
équilibre de l’ensemble.

N.B : Il est à noter que le programme ayant évolué, certains bâtiments dont l’INFRAPOLE 
et le restaurant d’entreprise ne seront vraisemblablement plus situés sur le «Triangle».
L’esquisse devra tenir compte de ce changement de programme.

Vue à partir de l’entrée du site 2. Documents joints à la «Déclaration d’Utilité Publique»

Vue à partir de la ville

Plan masse du projet

L’élaboration de l’esquisse s’est faite en plusieures phases:

- D’abord par la mise en place des éléments de programme nécessaires à la présentation 
de la Déclaration d’Utilité Publique complémentaire de mars 2016.

Ensuite, par la recherche d’une architecture permettant la meilleure osmose des éléments 
entre eux.

Enfin, par l’étude plus poussé du bâtiment principal et la prise en compte des contraintes 
techniques

1. Les différentes phases d’élaboration de l’esquisse
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Les principes présentés lors de l’élaboration de la DUP n’avaient pas pour objet de livrer 
une image architecturale aboutie, mais de montrer la disposition et la configuration des 
différents équipements du site.

C’est au cours de l’esquisse et plus généralement des phases à venir que l’expression 
fonctionnelle de l’ensemble prendra progressivement sa forme définitive.

Lors de l’élaboration du projet, différentes façons de traiter l’atelier principal ont été 
envisagées et cela pour les raisons suivantes :

les bâtiments de l’INFRAPOLE et du restaurant d’entreprise initialement prévus d’être sur 
le site seront vraisemblablement amenés à être disposés ailleurs.

- L’INFRAPOLE car il est plus pertinent que les services qui le composent soient regroupés 
avec ceux de la rue Jean Jaouen dont les activités sont les mêmes.
- Le restaurant d’entreprise, dans la mesure où les modifications de programme montrent 
que sa position sur le triangle n’est sans doute pas l’emplacement le plus pratique par 
rapport au temps de trajet des agents amenés à le fréquenter.

L’enveloppe sommaire envisagée dans un premier temps ne fait que s’accomoder de 
la forme contraignante du programme fonctionnel sans parvenir à donner une image 
volontaire et séduisante de l’équipement important que sera le futur technicentre.

Le choix de disposer ailleurs l’INFRAPOLE et le restaurant d’entreprise ont comme 
conséquence que l’atelier et le bâtiment de nettoyage se retrouvent êtres les principaux 
bâtiments du site.

La volonté d’une composition structurée autour d’un axe Est-Ouest regroupant des 
bâtiments de part et d’autre du «Saut de Mouton» semble moins pertinente et l’éventualité 
de traiter l’atelier comme élément prédominant, devient une évidence.

Le programme des locaux annexes et celui de l’atelier dictés par ses fonctionnalités 
techniques font que ces deux volumes ont une faible différence de hauteur avec la 
conséquence qu’aucun ne se détache de l’autre.

L’esquisse jointe constitue une première tentative de faire en sorte que les locaux annexes, 
l’atelier et le prolongement de volume généré par le circuit court forment un ensemble 
cohérent et harmonieux.

Alors que la juxtaposition des volumes telle que présentée dans la première esquisse 
donne une image statique, l’inclinaison des toitures visibles sur la coupe transversale vise 
à donner une image dynamique.

Cette variante entraine un inconvénient majeur que les eaux pluviales sont rejetées côté 
locaux annexes avec la difficulté de leur évacuation à cet endroit.

3. EsquisseVue en perspective

Coupe transversale

Plan de masse
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Cette nouvelle version est dans la continuité de l’esquisse précédente.

Les principales évolutions apportées au projet sont les suivantes :

- Une couverture unique recouvrant l’ensemble de l’atelier et des locaux annexes, avec 
une seule inclinaison permettant le rejet de l’eau de pluie du côté des voies Paris-Le-
Havre.

- La prise en compte de différentes sources lumineuses :

- Zénithale pour obtenir l’éclairement minimum indispensable entre les voies,
- Latérale pour la façade Nord par les surfaces translucides et les baies vitrées,
- Latérale pour la façade Sud avec les protections solaires adéquates,
- Frontale pour les tympans permettant de mieux éclairer le cheminement des engins et 
des personnes à chaque extrémité du bâtiment.

- Une façade nord inclinée diminuant la réverbération du son créé par le passage des 
trains.

4. Evolution de l’esquisse

Vue en perspective

Coupe et façade transversales

Façade longitudinale
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Si la disposition des différentes fonctions de l’atelier émane directement du programme 
et répond aux contraintes techniques du matériel roulant, l’aspect architectural donné à 
l’atelier se veut simple et fonctionnel. La conception de l’ensemble a comme objectif  
essentiel d’élaborer un principe intégré et cohérent qui allie l’utilisation de matériaux 
pérennes à un travail sur la lumière.

L’évolution de l’étude tend à donner à l’ensemble des bâtiments du site un aspect métallique 
s’inscrivant dans l’environnement ferroviaire cohérent avec l’univers des rails.

La diversité dans les fabrications et traitement du métal pour les revêtement de façade et 
de couverture est telle, qu’elle permet de composer des façades et toitures de type très 
différents tout en restant dans un matériau identique. 

Ce choix offre l’avantage de faciliter la mise en oeuvre et la maintenance. 

2. Forme et matériaux de l’atelier

Coupe longitudinale

Façade longitudinale

Plan Niveau 0

La configuration géographique du site et des voies férrées, le contenu du programme et 
la contrainte du «saut de mouton» ont conduit naturellement à organiser et disposer les 
différents éléments tels qu’ils figurent aujourd’hui sur le plan masse.

Du fait de sa taille, de son imbrication avec le réseau férré, de la trajectoire du saut de 
mouton, de la nécessité d’être facilement accessible pour la livraison du matériel et pour 
l’accès du personnel, le bâtiment principal ne pouvait être placé qu’à l’entrée du site.
Sa forme géométrique étant dictée par le programme fonctionnel.

La position du «saut de mouton» à été déterminée par la proximité de la gare de Mantes-la 
-Jolie et sa trajectoire, par la vitesse des trains et le foncier SNCF Réseau.

Le bâtiment de nettoyage est disposé à la pointe du triangle, entre les voies Paris-Caen 
et Paris-le Havre pour faciliter l’accès des voies de garage aux équipes chargées de 
l’entretien des rames.

Le parking occupe naturellement l’essentiel du restant de l’espace et est organisé de 
façon à permettre une évolution du site et, à terme, la cession éventuelle d’une partie de 
sa surface.

1. Organisation générale du plan d’ensemble
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La lumière est un élémént très important à prendre en compte pour les ateliers.

Au dix-neuvième et début du vingtième siècle, beaucoup d’ateliers étaient en béton avec 
des sheds orientés nord qui permettaient l’amenée d’une lumière douce, favorable à 
un bon éclairement naturel. Dans la deuxième moitié du vingtième siècle, il y a eu une 
tendance à négliger cet aspect et à se contenter des puits de désenfumage comme seule 
source de lumière naturelle. La lumière artificielle étant alors largement utilisée.

Aujourd’hui, cette politique a largement évolué. Il est avéré que la lumière naturelle 
participe de manière importante au confort visuel et permette de conserver un contact 
avec l’extérieur afin de diminuer les contraintes physiques et psychologiques. Par ailleurs, 
elle présente un intérêt évident pour les économies d’énergie. 

La qualité de la lumière naturelle et son rendu des couleurs est souvent meilleure que 
celle de la lumière artificielle. Elle facilite la détection des défauts, améliore la qualité  de 
travail et augmente la sécurité. 

Du fait de la forme du Technicentre, des solutions d’éclairage différentes ont été trouvées. 
Pour l’atelier dont la hauteur est supérieure à 10 mètres, un éclairage zénithal nécessaire 
est réparti sur l’ensemble de la couverture permettant une bonne visibilité entre les voies. 

L’orientation plein nord du plus grand linéaire de l’atelier étant favorable, un éclairage 
latéral apportant un supplément de confort et permettant une vue directe sur l’extérieur 
est  prévu. Les ouvertures sont composées de vitrage clair et de matériaux translucides, 
offrant, pour les premiers, une vue directe à hauteur d’homme sur l’extérieur, et pour les 
seconds, un apport de lumière diffuse sans risque d’éblouissement. 

Coté sud où l’incidence de la lumière est plus directe, on profite de la retombée de la 
couverture qu’on ajoure volontairement à cet endroit pour donner aux bureaux un éclairage 
naturel tamisé.

Les tympans orientés est-ouest sont également traités en matériaux translucides de façon 
à éclairer favorablement les circulations des engins et des personnes en tête de rames.

3. Orientation et lumière de l’atelier

Point de vue extérieur côté Nord montrant les points d’arrivée de lumière

Point de vue des coursives côté Sud

Point de vue intérieur sur les éclairages naturels

NB: La couleur verte n’est que la représentation des parties translucides ou transparentes
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La volonté d’avoir une couverture dans un matériau unique qui se retourne façade nord 
et sud permet de donner aux différentes fonctions du bâtiment principal, un aspect 
homogène. Elle habille :

- La façade nord côté voies, visible des trains, 
- La toiture visible du saut de mouton,
- La façade sud, visible du parking.

L’illustration de gauche montre de façon théorique le principe de cette couverture vue du 
dessous avec ses replis côté facades nord et sud.

L’illustration ci-dessous montre le patio avec ses coursives vitrées permettant d’éclairer 
les circulations des locaux annexes et également l’intégration des blocs techniques 
nécessaires à la climatisation et accessibles par les escaliers pour en assurer la 
maintenance.

3. La couverture

Couverture vue par en dessous (Vision théorique)

Couverture vue par en dessus
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Vue de l’entrée du site

4. Points de vue de l’atelier principal

Vue du côté rue Pierre Sémard
Vue du «Saut de Mouton» et du parking

Ci-joints, les trois faces principales du Technicentre.

- La vue de l’entrée du site,
- Le TECHNICENTE du côté de la rue Pierre Sémard,
- Le TECHNICENTRE et le «Saut de Mouton».
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En dehors de l’emprise du Technicentre, du bâtiment de nettoyage et du saut de mouton, 
l’essentiel de l’espace est dédié au parking des voitures particulières des agents et des 
visiteurs.

On profite des directives données par le PLU en matière de plantations, des contraintes 
d’évacuation des eaux de pluies et de la nécessité de structurer l’espace pour donner à 
l’ensemble un traitement végétal judicieux permettant de faciliter les repères et de rendre 
agréable le site.

L’intégration paysagère porte plus particulièrement sur le traitement du réseau de voirie 
et parking. Elle comprend essentiellement la mise en oeuvre de noues paysagères et de 
plantation d’arbres.

Les noues sont disposées est-ouest et permettent d’orienter aussi bien que de canaliser 
l’eau de ruissellement qui sont rejetées dans les différents bassins.

Au-delà de la dimension architecturale, le fait d’apporter un soin particulier à ces espaces 
facilite le repérage des lieux pour les usagers, les piétons ou les véhicules qui doivent 
rejoindre facilement les points d’accès identifiés, favorisant ainsi un aspect essentiel de la 
fonctionnalité du site. 

            

5. Traitement paysagé

Principe de noue paysagère

Stelles de repérage et d’orientation

Exemple de noues paysagères dans unparking (D R)
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IV. ELEMENTS TECHNIQUES
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Ci-dessous les quelques principes imaginés pour le Technicentre.

2 - 1	 CHOIX DE L’INSTALLATION DE VENTILATION ET DE TRAITEMENT D’AIR

La stratégie du choix de l’installation sera basée sur 3 critères à hiérarchiser : 

- limiter les déperditions : contrôle des débits d’air neuf, récupérations, préchauffages,
- améliorer la qualité de l’air intérieur : filtrations, maîtrise des débits d’air neuf et extraits, 
- réduire les consommations des ventilateurs : moteurs basse consommation, ventilation 	
naturelle.
- faciliter l’entretien des installations

2 - 2	 CHOIX DE L’INSTALLATION DE CHAUFFAGE

Le choix de l’installation de chauffage mettra en jeu 4 types de critère :

- des critères de performance énergétique : rendement des générateurs, des circuits de 
distribution, des émetteurs,
- des critères de performance environnementale : générateurs à faible émission de 
polluants,
- des critères de confort : température de surface des émetteurs, vitesses d’air, gradients 
verticaux de température, qualité de l’air,
- des critères de durabilité et de facilité d’entretien.

2 - 3	 CHOIX DE L’INSTALLATION D’ECLAIRAGE

Son choix obéira aux mêmes familles de critère :

- des critères de performance énergétique : efficacité des lampes,
- des critères de confort : la chaleur et la qualité de reproduction de la réalité par la 
lumière artificielle, le facteur d’éblouissement
- des critères de durabilité et de facilité d’entretien

2 - 4	 CHOIX DE L’INSTALLATION DE CLIMATISATION

Sous  nos latitudes, rares sont les locaux qui exigent systématiquement une 
climatisation. Sera donc adoptée la stratégie de choix suivante :

- envisager toutes les solutions passives permettant d’éviter la climatisation,
- si celle-ci s’avère obligatoire, effectuer les choix d’inertie, de solarisation, de ventilation 
et d’éclairage pour limiter au maximum les charges, les puissances de l’installation et 
donc ses consommations,
- choisir un système environnementalement performant assurant la cohérence entre le 
chauffage l’hiver et la climatisation l’été,

2 - 5	 CHOIX DE L’INSTALLATION D’EAU CHAUDE SANITAIRE

Deux critères principaux présideront au choix de l’installation d’ECS :
- les économies d’énergie en production, stockage et distribution,
- la qualité de l’eau, en évitant les risques bactériologiques.

Figure 1 : Centrale de Traitement d’Air double flux avec récupérateur (Energie Plus)

Figure 2 : Température eau chaude en fonction des émetteurs (Energie plus)

Figure 4 : Mitigeur thermostatique (Energie Plus)

Figure 3 : Système de gestion d’éclairage (Energie Plus)

1. ORIENTATIONS TECHNIQUES
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2 - 5	 CHOIX DES SOURCES D’ENERGIE

L’impact d’une énergie sur l’environnement sera évalué à partir des 3 indicateurs 
suivants :

- la quantité de ressource prélevée, l’énergie primaire,
- la quantité de CO2 et de CH4 émis (impact sur l’effet de serre),
- la quantité de SOx et NOx émis (impact sur les pluies acides).

On recherchera  en premier à couvrir le maximum de besoins :

- par la récupération des pertes,
- par le recours aux énergies les moins polluantes,
- par le recours aux énergies renouvelables.

Figure 5 : Effet Photovoltaïque (Energie Plus)

Figure 6 : Production ECS solaire (Energie Plus)
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V. ANNEXES
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Les 3 illustrations de gauche montrent le le centre Tram-Train d’Angers réalisé par Jean 
Philippe Doré sur lequel on appercoit les arrivées de lumière naturelle. Cet exemple 
a été choisi pour son ambiance lumineuse intérieure dont nous cherchons à nous 
rapprocher.

- Au  fond, le matériau translucide sur lequel se découpents les portes d’entrée des 
trains.
- En toiture, les poins de pénétration de la lumière Zénithale.
- Latéralement, les bais horizontales permettant une lumière de confort.

Les 2 illustrations du dessous montrent l’effet produit par des matériaux translucides.

- Une vue de l’intérieure
- Une vue de l’extérieure

1. REFERENCES

Centre de maintenance d’Angers: Jean Philippe Doré

Centre de maintenance d’Angers: Jean Philippe Doré

Façade intérieur en matériau translucide (D R)

Façade extérieur en Dampalon Matériau translucide (D R)

Centre de maintenance d’Angers: Jean Philippe Doré
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Ci-contre un ensemble de planches qui montrent les différents effets pouvant être 
obtenus avec l’utilisation du métal. 

- L’illustration du haut montre un éclairage de nuit sur une grande façade métallique.

- Les illustrations du bas révèlent les différents aspects qu’on peut obtenir suivant le type 
de bardages choisis.

A noter que les bardages métalliques ajourés peuvent servir pour atténuer la lumière 
qu’ils soient disposés de façon horizontale ou verticale.

2. EXEMPLE DE MATERIAUX

Différents traitements de façades métalliques

Exemple d’un éclairage de nuit sur une facade métallique
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3. PHOTOS DE LA MAQUETTE

Vue N°3 : Impacte du saut de mouton dans le site Vue N° 5 : Vue côté entrée du site

Vue N°1 : Vue en plan du technicentre

Vue N°4 : Vue du Technicentre avec les voies de garage en premier plan

Vue N°2 : Vue côté rue Pierre Sémard
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4. IMAGES DE LA MAQUETTE BIM

Vue N°3 : Vue intérieure fosse en partie centrale Vue N°1 : Vue intérieure vers fosse

Vue N°4 : Vue du Technicentre avec les voies de garage en premier plan

Vue N°2 : Vue intérieure VEF

Vue N°4 : Vue aérienne du Technicentre


