E -:. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale
Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement

N° 14734*03

Ministére chargé de

I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale

Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :
06/09/2017 06/09/2017 F-011-17-C-0075

1. Intitulé du projet

Création du Parc Relais de Champagne-sur-Seine, sur lacommune de Champagne-sur-Seine (77).

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale SNCF Mobilités

Nom, prénom et qualité de la personne
habilitée a représenter la personne morale

RCS/SIRET [5[5/2| |04 9] |44 7]

Martine BERCOT, Directrice de projet des lignes D et R

92 8|/0]|5] Forme juridique EPIC

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

o L P
N® de categorie et sous categorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

n°41. a) Aires de stationnement ouvertes |Extension du parking existant de 103 places a 148 places (soit + 45 places).
au public de 50 unités et plus.

n°6. Infrastructures routieres Décalage d'une voie existante de statut privé (acces aux emprises SNCF)
sur 320 m environ qui sera rétrocédée a la commune. (route a sens unique a 1 voie)

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

Le projet consiste en I'extension du parking de surface existant de 103 places pour le porter a 148 places de stationnement au
droit de la gare de Champagne-sur-Seine . Ce parking sera labellisé Parc -Relais.

Les aménagements consistent a ;
- réorganiser et étendre le parking existant sur des terrains appartenant a SNCF Réseau ;
- réaliser les aménagements paysagers afin de soigner son insertion ;
- sécuriser I'ensemble du parking par la mise en place de clétures, vidéo-surveillance et contrdle des acces par barrieres-levantes
- décaler une voie de circulation existante sur une longueur de 320 m (elle sera circulée a sens unique et aura une largeur de
4,5m).

L'aménagement nécessite la démolition d'un ancien batiment de type R+0 de 16 m2 sur les emprises SNCF qui n'est plus utilisé.
L'extension du parking ne nécessite pas I'abattage d'arbres.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’acces et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

La Région lle-de-France s'est engagée a augmenter I'offre de stationnement aux abords des gares afin d'inviter les Franciliens a
privilégier 'utilisation des transports au commun. L'incitation passe par I'offre de services adaptés et de qualité comme les Parcs
Relais.

Dans ce contexte, SNCF Mobilités, en concertation avec lacommune de Champagne-sur-Seine, a défini un projet de Parc-Relais
en lien avec la fréquentation de la ligne desservie.

Pour la gare de Champagne-sur-Seine, I'extension de I'offre de stationnement existante répond a une demande de la ville. En
effet, I'offre actuelle de stationnement est de I'ordre de 103 places, il est prévu 45 places de stationnement en complément.

Le projet permettra:
- de favoriser les conditions d’accés aux Transports en commun ;
- d’améliorer le confort et la sécurité des usagers ;
- de participer a répondre aux objectifs de la Région.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase tfravaux

La durée prévisionnelle des travaux est de 7 mois.
s seront réalisés selon les phases suivantes:
Travaux préparatoires de libération des emprises:
- démolition et évacuation des voiries et parkings existants,
- dépose et évacuation du mobilier urbain et d'éclairage existant,
- dépose des clbtures,
- démolition d'un batiment.

Travaux de terrassement et d'assainissement

Travaux de finitions
- revétements,
- marquages au sols,
- pose des clbtures et barriéres,
- finition des aménagements paysagers.

La mise en service est envisagée au second semestre 2018.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation

Le parking sera labellisé Parc Relais par le STIF et la Région Tle de France . Il sera payant, réservé aux usagers des transports en
commun (ligne R du réseau ferré francilien).

Le Parc Relais de Champagne-sur-Seine proposera un total de 148 places dont 3 places réservées aux PMR ainsi que 2 places
réservées aux véhicules électriques.

Un espace de stationnement, composé de places en épis, est aménagé au centre du parking. Il est délimité par une voie de
desserte circulaire a sens unique. Des zones de stationnements longitudinaux a cette voie complétent I'offre.

Cette organisation du parking en bande rend aisé la compréhension de 'aménagement ainsi que la circulation des véhicules. Le
cheminement des piétons se fera via un marquage au sol normalisé, le long des stationnements, pour guider les voyageurs entre
la gare et son véhicule. Les places de stationnement seront alternées avec des espaces plantés. La position de ces plantations
atténue I'impact du parc relais sur son environnement. Une attention particuliére sera portée au choix des plantations au regard
de I'environnement paysager du parc relais.

Il est prévu la plantation d'une vingtaine d'arbres au niveau des parkings et la plantation de végétation basse et/ou d'arbres au
niveau des espaces laissés libres entre les places et en périphérie du parking.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).
Permis d'aménager

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure ufilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)
Superficie projet 4900 mZ (dont 2650 en extension)
Nombre de places de stationnement actuel 103 places
Nombre de places de stationnement futur 148 places
Route communale Longueur : 320 m largeur : 4,5 m dont
accotement 1 m.

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s)
d’implantation
Gare - Champagne-sur-Seine

Coordonnées géographiques! Long.02°47'53"E Lat.48°24'27"N

Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
etc), 7°a, 9°a),10°,11°a) et b),
22°, 32°, 34°, 38°; 43° a) et b) de
I'annexe a I'arficle R. 122-2 du
code de I'environnement :

Point de départ : g.02047'55E 48024:25"N
Point d'arrivée : long.02°47'50"E  Lat.48°24'30"N

Communes traversées :
Champagne-sur-Seine

Joignez a voire demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Oui Non I:l

4.7.1 Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation . .
environnementale ? Ovui I:l Non

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose un regroupement de ces données environnementales par
région, a l'adresse suivante : http://www.developpement-durable.gouv.fr/-Les-donnees-environnementales-.html.

Cette plateforme vous indiquera la définition de chacune des zones citées dans le formulaire.

Vous pouvez également retrouver la cartographie d'une partie de ces informations sur le site de I'inventaire national du
patrimoine naturel (http://inpn.mnhn.fr/zone/sinp/espaces/viewer/ ).

Le projet se situe-t-il : Oui

Non Lequel/Laquelle ?

Le site d’'implantation du projet est situé a proximité de deux ZNIEFF 2 : « Vallée de la
Seine entre Melun et Champagne sur Seine » a environ 80 m a I'ouest (en contrebas)
et «Bois de Valence et de Champagne » a environ 400m a I'Est. Au Nord du site, a
environ 500 m, la « Forét domaniale de Champagne » apparait en ZNIEFF 1.

Dans une zone naturelle
d'intérét écologique,

faunistique et floristique de D
type | ou Il (ZNIEFF) 2

En zone de montagne ? ﬁ

Dans une zone couverte

par un arrété de EII

protection de biotope ?

Sur le territoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale), | []
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Le PPBE des grandes infrastructures routieres relevant de I'Etat dans le département
de la Seine-et-Marne a été approuvé le ler février 2013.

Aucune grande infrastructure routiére ne concerne lacommune de Champagne-sur-
Seine.

Sur un territoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas
échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone fampon, un
monument historique ou
ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2

Les emprises du projet se situent en dehors d'un bien inscrit au patrimoine mondial
(et d'une zone tampon).

Elles appartiennent au périmétre de protection de I'Eglise Notre-Dame, Monument
Historique Inscrit.

Aucun site patrimonial remarquable ne concerne les emprises du projet (ni ses
abords).
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http://www.developpement-durable.gouv.fr/-Les-donnees-environnementales-.html
http://inpn.mnhn.fr/zone/sinp/espaces/viewer/

Dans une zone
humide ayant fait 'objet
d'une délimitation ?

Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé ¢

Oui

Non

D'apreés le site de la DRIEE (carmen), les emprises du projet sont situées en dehors des
zones de prélocalisation des zones humides du SDAGE 2016-2021.

Champagne-sur-Seine est concerné par le PPRI de la Vallée de la Seine approuvé le
31/12/2002. Les emprises du projet ne sont pas concernées par les emprises de ce
PPRI.

Aucun PPRT ne concerne la commune.

Aucun site "Basias" ni "Basol" n'est recensé au niveau des emprises du projet.

Le site du projet appartient au périmeétre de la Zone de Répartition des Eaux de
I'Albien (ZRE 03001).

Aucun captage d'alimentation en eau potable ni périmétre de protection de captage
ne concerne les emprises du projet.

Aucun site inscrit ne concerne les emprises du projet ni ses abords.

Lequel et a quelle distance ?

Le site Natura 2000 le plus proche est le Massif de Fontainebleau (FR1100795) localisé
a plus d'1,5 km vers I'Ouest.

Aucun site classé n'est localisé a proximité des emprises du projet. Le Massif de
Fontainebleau cité ci-avant est également classé. Il est situé a plus d'1,5 km vers
I'Ouest.
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Oui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélevements
d'eau ¢

Si oui, dans quel
milieu 2

Que ce soit en phase travaux ou en phase d'exploitation, le projet ne
nécessite pas de prélévement d'eau dans le milieu naturel.

Les besoins en eau pendant la phase de travaux seront assurés par
branchement au réseau de ville.

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

Le projet est un aménagement de surface n'impliquant pas d'interventions en
profondeur.

Est-il excédentaire
en matériaux ?

Le projet ne nécessite pas de déblais importants. Seules la couche
superficielle (décapage de la terre végétale pour la partie vouée a I'extension)
sera décapée sur 30 cm environ. La terre sera réutilisée autant que de possible
sur place dans le cadre des aménagements paysagers.

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

Milieu naturel

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

A noter que le projet ne s'implante pas sur le tracé d'un corridor écologique
identifié au niveau du SRCE. La Seine en contrebas, et son coteau constitue un
corridor écologique. ls ne seront pas impactés par le projet. Le projet ne
nécessite pas de déboisement, ni I'abattage d'arbres isolés. A noter la
présence d'un fossé sur le site dans lequel peuvent s'infiltrer les eaux pluviales
et au niveau duquel la végétation a repris ses droits. Les eaux du parking n'y
seront pas dirigées et cet espace sera conserve.

Si le projet est situé
dans ou d proximité
d’un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?

Le projet n'est pas situé a proximité d'un site Natura 2000.
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Le projet s'insére majoritairement sur des emprises de parkings existants
dépourvues de végétation. Seules une extension sur un accotement enherbé
et sur une emprise dépourvue de végétation utilisée ponctuellement pour le
stockage de matériel SNCF Réseau seront concerneées. Il n'est pas prévu
d'impacter des arbres au niveau du talus située a I'Ouest de la voie de
circulation décalée.

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Aucun PPRT ni Installation Classée soumise a autorisation n'est localisé a
proximité du projet.

Le projet n'est quant a lui pas susceptible d'entrainer des risques
technologiques.

Daprés le site du BRGM, la sensibilité liée au risque de "remontée de nappe -
sédiments" est faible a fort au droit des emprises du projet.

En ce qui concerne les mouvements de terrain par retrait-gonflement des
argiles l'aléa est a priori faible au niveau des emprises du projet.

Risques _i 2 - . X . . ; . L
a gsefs'lriongse;n; prglrs 5 ] Aucun cavité souterraine n'est recensée au niveau des emprises du projet ni
squ Y : proximité. L'étude géotechnique réalisée a mis en évidence une perméabilité
faible sur le site. Elle n'a pas révélé de contraintes particuliéres pour
I'aménagement envisagé.
Les risques sanitaires seront liés a la phase travaux. Les mesures de précaution

Engendre-t-il des |E| habituelles seront mise en ceuvre pour assurer la sécurité et la santé du

risques sanitaires 2 personnel intervenant et des usagers en phase chantier.

Est-il concerné par

des risques

sanitaires ?

En phase travaux, une augmentation temporaire et limitée du trafic sera liee
aux engins de chantiers et aux camions d'amenée et d'évacuation des

- dre-til d matériaux et déchets. Compte tenu de la nature limitée en consistance et

dggfgcéi;gn Tsijes E durée des travaux, cet impact peut étre considéré comme faible.

Troﬁcs En phase exploitation, le projet a pour vocation de faciliter I'accés aux
transports en commun (TC) et de participer au report modal de la voiture vers
les TC en vue de diminuer notamment les trafics routiers et nuisances associés

Nuisances Le chantier sera source de bruit lié au fonctionnement des engins de
chantiers. Ces derniers respecteront les normes en vigueur. Néanmoins il sera

Est-il source de a itati

. source de géne sonore pour les habitations les plus proche (20 m en
bruit ?

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

contrebas route des Fours du Roy). L'impact sera temporaire et limité dans le
temps. Le dossier de bruit de chantier précisera les mesures prises. Il n'est pas
prévu de travaux de nuit ni les WE. Le site est en secteur affecté par le bruit
(bande de 300 m - voie ferrée classée en catégorie 1).
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Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

Des nuisances olfactives sont a prévoir en phase travaux, notamment lors des
travaux de finitions (peintures, enrobés). Ces nuisances seront limitées dans le
temps.

En phase exploitation, le projet ne sera pas source d'odeurs.

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

En phase travaux, il est probable que les engins de chantiers soient source de
vibration. Néanmoins, compte tenu de la nature des travaux (travaux de
surface) la géne occasionnée sera restreinte (en espace et en durée).

En phase exploitation, le projet ne sera pas source de vibrations.

Le projet n'est pas concerné par des vibrations.

Engendre-t-il des
émissions
lumineuses?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

Le parking existant possede un éclairage. Celui-ci sera remplaceé et étendu a
I'ensemble du projet.

Emissions

En phase de chantier, des émissions de gaz et de poussiéres liés aux engins de
chantiers et a la circulation des camions sont a prévoir. L'envol de poussiéres
sera limitée autant que possible (bachage des camions de transport des
materiaux, arrosage en période de temps sec...). En phase exploitation, les

Fer}gfesnéj(;isfrlgﬁis émissions engendree seront liées a la circulation des vehicules sur les aires de
parking. Néanmoins le projet s'inscrit dans une démarche de diminution de
I'usage de la voiture au profit des transports en commun en incitant
report modal vise une diminution des émissions des polluants automobiles.
Les eaux des espaces verts s'infiltreront naturellement dans le milieu naturel.
Les eaux de ruissellement des places et voiries seront collectées via un

Engendre-t-il des systéme de griIles_/avaloirs/canalis:a_tions, stockées dans des.bassins de

rejets liquides ? reteptloq type "I\!ldaplast" (Z_gn série sur la partie en extension + 1 sur la

Si oui, dans quel partie existante) imperméabilisés, équipés de régulateurs de débit.

milieu ? L'ensemble des eaux est ensulite rejeté au réseau EP de la commune aprés
passage dans un séparateur a hydrocarbures.

Engendre-t-il des

effluents ¢
En phase chantier, différents types de déchets pourront étre genérés : inertes
(enrobés, matériaux de terrassements, béton, déchets verts...) ; non

Engendre-t-il la dangereux (déchets industriels banaux tels que cartons, plastiques,

production de emballages, ordures ménageéres) ; dangereux (bidons de peinture solvantée,

déchets non bombes aérosols, huiles...) en quantités limitées. Ils seront triés, collectés et

dangereux, inertes,
dangereux ?

évacués vers les filieres adaptées.
En phase exploitation, des poubelles seront mise a disposition des usagers.
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Patrimoine /
Cadre de vie
/ Population

Est-il susceptible de
porter atteinte au

Le projet s'inscrit dans le périmétre de protection d'un monument historique
inscrit. L'Architecte des Batiments de France sera consulté dans le cadre de
I'instruction du Permis d'aménager.

patrimoine Aucun site archéologique connu n'est recensé au droit ou a proximité du
architectural, projet. Dans le cadre du dépot du permis d'aménager, les services de la
culturel, préfecture pourront se prononcer sur la nécessité de réaliser un diagnostic
archeologique ef archéologique. Par ailleurs, la législation en vigueur concernant les
LeyseEr? découvertes fortuites sera appliquée pendant les travaux.

Engendre-t-il des Les emprises du projet sont majoritairement d'ores et déja affectées a I'usage
modifications sur les de stationnement. Seule une extension sur un accotement enherbé et sur une
activités humaines parcelle utilisee ponctuellement pour le stockage de matériel SNCF Réseau
(agriculture, seront concernées.

sylviculture,

urbanisme,

aménagements),

notamment I'usage
du sol?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Non Si oui, décrivez lesquelles :

Oui l:l

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:|

Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre

une annexe fraitant de ces éléments) : _ . _ _ _ _ _
Le projet s'accompagne de plantations d'arbres afin de mieux intégrer le projet dans son environnement. Le site sera sécurisé et

des cheminements piétons et PMR sont aménagés afin de faciliter I'accés a la gare de tous les usagers.

Le projet a pour objectif une facilitation de I'acces au transports en commun. Il s'inscrit dans une démarche globale
d'amélioration des conditions de circulation en favorisant le report modal.

Les impacts les plus pénalisants interviendront en phase chantier. Celui-ci sera toutefois de courte durée. Une communication
sera réalisée en amont en collaboration avec la commune afin d'informer les usagers de la gare et les riverains de la durée des
travaux. L'acces au chantier sera sécurisé et interdit au public.

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Au regard du contexte environnemental et de la faible importance du projet qui consiste essentiellement a étendre un parking
existant sur un terrain ne présentant pas un intérét écologique et/ou patrimonial particulier, il ne nous parait pas nécessaire
qu'il fasse lI'objet d'une étude d'impact. Ce projet s'inscrit dans une démarche de réduction des émissions des gaz a effets de
serre en favorisant le report modal et d'amélioration des conditions de déplacements en facilitant I'accés aux transports en
commun. Par ailleurs, le label Parc Relais améliorera également les conditions de sécurité aux abords de la gare. De plus, le projet
s'accompagne de la prise en compte de la gestion des eaux pluviales et propose une intégration paysagere en cohérence avec
I'environnement actuel et I'importance du projet. Les impacts négatifs interviendront uniquement en phase travaux et seront
atténués autant que de possible par la bonne tenue du chantier.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
1 Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;
2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'‘agir

d'extraits carfographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6° b) et c), 7°,
419°10°11° 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement un
projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

X

[X]

Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6° b) et c), 7° 9°,10°,11°, 12° 13°, 22°, 32,
38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement : plan des abords du projet (100
5 | métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les
évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser l'affectation des
constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau ;

X]

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.
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9. Engagement et signature

! e _:C1:ON DES GARES D'ILE DE FRANCE
A , rue du Cdt MOUCHOTTE
499 PARIS Cedex

/
. , s / ;
Insérez votre signature en cliquant suVﬁe: cadre ci-dessus

DIRECTION DES GARES D'ILE DE FRANCE
34, rue du Cdt MOUCHOTTE
75699 PARIS Cedex
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8. Annexes
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Annexe 2 : Plan de situation
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Figure 1 : Vue satellite de localisation de la commune de Champagne-sur-Seine (Géoportail)
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Figure 2 : Photo aérienne de la situation existante du parking de la gare de Champagne-sur-Seine
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Annexe 3 : Photographies des zones concernées

3.1 Localisation des prises de vues
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3.2 Photographies des emprises du projet et de ses abords
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Zoom sur fossé existant végétalisé
conservé et non impacté dans le cadre
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Annexe 4 : Plan du projet

Batiment Voyageur
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Annexe 5 : Plan des abords du projet
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Annexe 6 : Localisation du site Natura 2000 le plus proche

T d .
Ewﬁ moportall O‘ Chercher un lieu, une adresse, une donnée + o ? 6 * ‘ <

CARTES REPUBLIQUE FRANCAISE

o CARTE EN COURS X

- b A
e - » P
> . - a e a

Zones d'importance pour

X \ e : I la conservation des
SITE NATURA 2000 3 ¥ A N oty oiseaux (ZICO)
DIRECTIVE HABITATS y ! » ) O

Identifiant : FR1100795 : 2 = " E £

Nom : Massif de Fontainebleau

Fiche technique

Echelle 1: 20 000
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	Numérique1[0]:      F-011-17-C-0075
	txlIntituleProjet[0]: 
Création du Parc Relais de Champagne-sur-Seine, sur la commune de  Champagne-sur-Seine (77).  
	txtNom[0]: 
	txtPrenom[0]: 
	txtRaisonSociale[0]: SNCF Mobilités
	txtRepresentantPersonneMorale[0]: Martine BERCOT, Directrice de projet des lignes D et R
	txtFormeJuridique[0]: EPIC
	txtSIRET[0]: 552
	txlNumRubrique[0]: 
n°41. a) Aires de stationnement ouvertes au public de 50 unités et plus. 

n°6. Infrastructures routières
	txlCaracteristiqueProjet[0]: 
Extension du parking existant de 103 places à 148 places (soit + 45 places).


Décalage d'une voie existante de statut privé  (accès aux emprises SNCF) 
sur 320 m environ qui sera rétrocédée à la commune. (route à sens unique à 1 voie)

	txlNatureProjet[0]: 
 Le projet consiste en l'extension du parking de surface existant de 103 places pour le porter à 148 places de stationnement au droit de la gare de Champagne-sur-Seine .  Ce parking sera labellisé Parc -Relais.

Les aménagements consistent à :
   - réorganiser et étendre le parking existant sur des terrains appartenant à SNCF Réseau ;
   - réaliser les aménagements paysagers afin de soigner son insertion ; 
   - sécuriser l'ensemble du parking par la mise en place de clôtures, vidéo-surveillance et contrôle des accès par barrières-levantes
   - décaler une voie de circulation existante sur une longueur de 320 m (elle sera circulée à sens unique et aura une largeur de 4,5m). 

L'aménagement nécessite la démolition d'un ancien bâtiment de type R+0 de 16 m2 sur les emprises SNCF qui n'est plus utilisé.
L'extension du parking ne nécessite pas l'abattage d'arbres.  
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	txtSIRET[2]: 447
	txtSIRET[3]: 92805
	Champ_de_texte1[0]: 

	Page2[0]: 
	txlObjectifProjet[0]: 
La Région lle-de-France s'est engagée à augmenter l'offre de stationnement aux abords des gares afin d'inviter les Franciliens à privilégier l'utilisation des transports au commun.  L'incitation passe par l’offre de services adaptés et de qualité comme les Parcs Relais.  

Dans ce contexte, SNCF Mobilités,  en concertation avec la commune de Champagne-sur-Seine, a défini un projet de Parc-Relais 
en lien avec la fréquentation de la ligne desservie.
Pour la gare de Champagne-sur-Seine, l’extension de l’offre de stationnement existante répond à une demande de la ville. En effet, l’offre actuelle de stationnement est de l’ordre de 103 places, il est prévu 45 places de stationnement en complément.

Le projet permettra : 
   - de favoriser les conditions d’accès aux Transports en commun ;
   - d’améliorer le confort et la sécurité des usagers ;
   - de participer à répondre aux objectifs de la Région.


	txlDescriptionPhaseRealisation[0]: 
La durée prévisionnelle des travaux est de 7 mois. 
Ils seront réalisés selon les phases suivantes:
Travaux préparatoires de libération des emprises : 
  - démolition et évacuation des voiries et parkings existants, 
  - dépose et évacuation du mobilier urbain et d'éclairage existant, 
  - dépose des clôtures, 
  - démolition d'un bâtiment. 

Travaux de terrassement et d'assainissement

Travaux de finitions
    - revêtements,
    - marquages au sols,
    - pose des clôtures et barrières,
    - finition des aménagements paysagers.

La mise en service est envisagée au second semestre 2018.

	txlDescriptionPhaseExploitation[0]: 
Le parking sera labellisé Parc Relais par le STIF et la Région Île de France . Il sera payant, réservé aux usagers des transports en commun (ligne R du réseau ferré francilien).


Le Parc Relais de Champagne-sur-Seine proposera un total de 148 places dont 3 places réservées aux PMR ainsi que 2 places réservées aux véhicules électriques.
Un espace de stationnement, composé de places en épis, est aménagé au centre du parking. Il est délimité par une voie de desserte circulaire à sens unique. Des zones de stationnements longitudinaux à cette voie complètent l'offre.
Cette organisation du parking en bande rend aisé la compréhension de l’aménagement ainsi que la circulation des véhicules. Le cheminement des piétons se fera via un marquage au sol normalisé, le long des stationnements, pour guider les voyageurs entre la gare et son véhicule. Les places de stationnement seront alternées avec des espaces plantés. La position de ces plantations atténue l’impact du parc relais sur son environnement. Une attention particulière sera portée au choix des plantations au regard de l’environnement paysager du parc relais.
Il est prévu la plantation d'une vingtaine d'arbres au niveau des parkings et la plantation de végétation basse et/ou d'arbres au niveau des espaces laissés libres entre les places et en périphérie du parking.  
 




	Page3[0]: 
	txlProcedureAdministrativeDAutorisation[0]: Permis d'aménager
	txlValeur[0]: 4900 m2 (dont 2650 en extension)

103 places
148 places

Longueur : 320 m largeur : 4,5 m dont accotement 1 m.
	txlGrandeurCaratéristique[0]: Superficie projet

Nombre de places de stationnement actuel
Nombre de places de stationnement futur

Route communale

	txlAdresseCommuneImplantation[0]: Gare - Champagne-sur-Seine


	txlCommuneTraverse[0]: Champagne-sur-Seine
	txtLongitude1[0]: 02
	txtLongitude1[1]: 47
	txtLongitude1[2]: 53
	txtLongitude1[3]: E
	txtLatitude1[0]: 48
	txtLatitude1[1]: 24
	txtLatitude1[2]: 27
	txtLatitude1[3]: N
	txtLongitude2[0]: 02
	txtLongitude2[1]: 47
	txtLongitude2[2]: 55
	txtLongitude2[3]: E
	txtLatitude2[0]: 48
	txtLatitude2[1]: 24
	txtLatitude2[2]: 25
	txtLatitude2[3]: N
	txtLongitude3[0]: 02
	txtLongitude3[1]: 47
	txtLongitude3[2]: 50
	txtLongitude3[3]: E
	txtLatitude3[0]: 48
	txtLatitude3[1]: 24
	txtLatitude3[2]: 30
	txtLatitude3[3]: N
	rabModifOuvrageExistant[0]: 2
	rabInstallationEtudeImpact[0]: 1
	txlProjetComposantProgramme[0]: 

	Page4[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement1[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement1[0]: 
Le site d’implantation du projet est situé à proximité de deux ZNIEFF 2 : « Vallée de la Seine entre Melun et Champagne sur Seine » à environ 80 m à l’ouest (en contrebas) et  « Bois de Valence et de Champagne » à environ 400m à l’Est. Au Nord du site, à environ 500 m, la « Forêt domaniale de Champagne » apparait en ZNIEFF 1.
	rabTabEnjeuxEnvironnement2[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement2[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement3[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement3[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement4[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement4[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement5[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement5[0]: Le PPBE des grandes infrastructures routières relevant de l’Etat dans le département de la Seine-et-Marne a été approuvé le 1er février 2013.
Aucune grande infrastructure routière ne concerne la commune de Champagne-sur-Seine.
	rabTabEnjeuxEnvironnement2-2[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement2-2[0]: 
	txlTabEnjeuxEnvironnement6[0]: Les emprises du projet se situent en dehors d'un bien inscrit au patrimoine mondial (et d'une zone tampon).
Elles appartiennent au périmètre de protection de l'Eglise Notre-Dame, Monument Historique Inscrit. 
Aucun site patrimonial remarquable ne concerne les emprises du projet (ni ses abords).
	rabTabEnjeuxEnvironnement6[0]: 1

	Page5[0]: 
	txlTabEnjeuxEnvironnement7[0]: D'après le site de la DRIEE (carmen), les emprises du projet sont situées en dehors des  zones de prélocalisation des zones humides du SDAGE 2016-2021.


	rabTabEnjeuxEnvironnement7[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement8[0]: 
Champagne-sur-Seine est concerné par le PPRI de la Vallée de la Seine approuvé le 31/12/2002. Les emprises du projet ne sont pas concernées par les emprises de ce PPRI.
  

Aucun PPRT ne concerne la commune.
	rabTabEnjeuxEnvironnement8[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement9[0]: Aucun site "Basias" ni "Basol" n'est recensé au niveau des emprises du projet.
	rabTabEnjeuxEnvironnement9[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement10[0]: Le site du projet appartient au périmètre de la Zone de Répartition des Eaux de l'Albien (ZRE 03001).
	rabTabEnjeuxEnvironnement10[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement11[0]: Aucun captage d'alimentation en eau potable ni périmètre de protection de captage ne concerne les emprises du projet.
	rabTabEnjeuxEnvironnement11[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement12[0]: Aucun site inscrit ne concerne les emprises du projet ni ses abords.
	rabTabEnjeuxEnvironnement12[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement14[0]: Aucun site classé n'est localisé à proximité des emprises du projet. Le Massif de Fontainebleau cité ci-avant est également classé. Il est situé à plus d'1,5 km vers l'Ouest. 

	txlTabEnjeuxEnvironnement13[0]: 
Le site Natura 2000 le plus proche est le Massif de Fontainebleau (FR1100795) localisé à plus d'1,5 km vers l'Ouest.
	rabTabEnjeuxEnvironnement14[0]: 1
	rabTabEnjeuxEnvironnement13[0]: 1

	Page6[0]: 
	txlSusceptibleIncident1[0]: Que ce soit en phase travaux ou en phase d'exploitation, le projet ne nécessite pas de prélèvement d'eau dans le milieu naturel.
Les besoins en eau pendant la phase de travaux seront assurés par branchement au réseau de ville.

	txlSusceptibleIncident2[0]: Le projet est un aménagement de surface n'impliquant pas d'interventions en profondeur.  
	txlSusceptibleIncident3[0]: Le projet ne nécessite pas de déblais importants. Seules la couche superficielle (décapage de la terre végétale pour la partie vouée à l'extension) sera décapée sur 30 cm environ. La terre sera réutilisée autant que de possible sur place dans le cadre des aménagements paysagers.  


	txlSusceptibleIncident4[0]: 
	rabSusceptibleIncident4[0]: 1
	rabSusceptibleIncident3[0]: 1
	rabSusceptibleIncident2[0]: 1
	rabSusceptibleIncident1[0]: 1
	txlSusceptibleIncident6-2[0]: Le projet n'est pas situé à proximité d'un site Natura 2000.
	rabSusceptibleIncident5[0]: 1
	txlSusceptibleIncident5[0]: 
A noter que le projet ne s'implante pas sur le tracé d'un corridor écologique identifié au niveau du SRCE. La Seine en contrebas, et son coteau constitue un corridor écologique. Ils ne seront pas impactés par le projet. Le projet ne nécessite pas de déboisement, ni l'abattage d'arbres isolés. A noter la présence d'un fossé sur le site dans lequel peuvent s'infiltrer les eaux pluviales et au niveau duquel la végétation a repris ses droits. Les eaux du parking n'y seront pas dirigées et cet espace sera conservé.                             

	rabSusceptibleIncident6-2[0]: 1

	Page7[0]: 
	txlSusceptibleIncident6[0]: 
	rabSusceptibleIncident6[0]: 1
	txlSusceptibleIncident7[0]: Le projet s'insère majoritairement sur des emprises de parkings existants dépourvues de végétation. Seules une extension sur un accotement enherbé et sur une emprise dépourvue de végétation utilisée ponctuellement pour le stockage de matériel SNCF Réseau seront concernées. Il n'est pas prévu d'impacter des arbres au niveau du talus située à l'Ouest de la voie de circulation décalée.
   
	rabSusceptibleIncident7[0]: 1
	txlSusceptibleIncident10[0]: 
Les risques sanitaires seront liés à la phase travaux. Les mesures de précaution habituelles seront mise en œuvre pour assurer la sécurité et la santé du personnel intervenant et des usagers en phase chantier. 
	txlSusceptibleIncident9[0]: D'après le site du BRGM, la sensibilité liée au risque de "remontée de nappe - sédiments" est faible à fort au droit des emprises du projet.
En ce qui concerne les mouvements de terrain par retrait-gonflement des argiles l'aléa est à priori faible au niveau des emprises du projet. 
Aucun cavité souterraine n'est recensée au niveau des emprises du projet ni à proximité. L'étude géotechnique réalisée a mis en évidence une perméabilité faible sur le site. Elle n'a pas révélé de contraintes particulières pour l'aménagement envisagé.
	txlSusceptibleIncident8[0]: 
Aucun PPRT ni Installation Classée soumise à autorisation n'est localisé à proximité du projet.
Le projet n'est quant à lui pas susceptible d'entraîner des risques technologiques. 


	rabSusceptibleIncident8[0]: 1
	rabSusceptibleIncident9[0]: 2
	rabSusceptibleIncident10-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident10-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident11[0]: Le chantier sera source de bruit lié au fonctionnement des engins de chantiers. Ces derniers respecteront les normes en vigueur. Néanmoins il sera source de gêne sonore pour les habitations les plus proche (20 m en contrebas route des Fours du Roy). L'impact sera temporaire et limité dans le temps. Le dossier de bruit de chantier précisera les mesures prises. Il n'est pas prévu de travaux de nuit ni les WE. Le site est en secteur affecté par le bruit (bande de 300 m - voie ferrée classée en catégorie 1). 
	rabSusceptibleIncident11-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident11-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident11-3[0]: En phase travaux, une augmentation temporaire et limitée du trafic sera liée aux engins de chantiers et aux camions d'amenée et d'évacuation des matériaux et déchets. Compte tenu de la nature limitée en consistance et durée des travaux, cet impact peut être considéré comme faible. 
En phase exploitation, le projet a pour vocation de faciliter l'accès aux 
transports en commun (TC) et de participer au report modal de la voiture vers 
les TC en vue de diminuer notamment les trafics routiers et nuisances associés
	rabSusceptibleIncident11-3[0]: 2

	Page8[0]: 
	txlSusceptibleIncident12[0]: Des nuisances olfactives sont à prévoir en phase travaux, notamment lors des travaux de finitions (peintures, enrobés). Ces nuisances seront limitées dans le temps.
En phase exploitation, le projet ne sera pas source d'odeurs.
	rabSusceptibleIncident12-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident12-2[0]: 1
	rabSusceptibleIncident13-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident13-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident13[0]: En phase travaux, il est probable que les engins de chantiers soient source de vibration. Néanmoins, compte tenu de la nature des travaux (travaux de surface) la gêne occasionnée sera restreinte (en espace et en durée).
En phase exploitation, le projet ne sera pas source de vibrations.  
Le projet n'est pas concerné par des vibrations.



	txlSusceptibleIncident14[0]: Le parking existant possède un éclairage. Celui-ci sera remplacé et étendu à l'ensemble du projet.

	rabSusceptibleIncident14-1[0]: 2
	rabSusceptibleIncident14-2[0]: 2
	txlSusceptibleIncident15[0]: En phase de chantier, des émissions de gaz et de poussières liés aux engins de chantiers et à la circulation des camions sont à prévoir. L'envol de poussières sera limitée autant que possible (bachage des camions de transport des materiaux, arrosage en période de temps sec...). En phase exploitation, les  
émissions engendrée seront liées à la circulation des véhicules sur les aires de  
parking. Néanmoins le projet s'inscrit dans une démarche de diminution de 
l'usage de la voiture au profit des transports en commun en incitant 
report modal vise une diminution des émissions des polluants automobiles.
	rabSusceptibleIncident15[0]: 1
	txlSusceptibleIncident16[0]: Les eaux des espaces verts s'infiltreront naturellement dans le milieu naturel. Les eaux de ruissellement des places et voiries seront collectées via un système de grilles/avaloirs/canalisations, stockées dans des bassins de rétention type "Nidaplast" (2 en série sur la partie en extension + 1 sur la partie existante) imperméabilisés,  équipés de régulateurs de débit. L'ensemble des eaux est ensuite rejeté au réseau EP de la commune après passage dans un séparateur à hydrocarbures.
  
	rabSusceptibleIncident16[0]: 2
	txlSusceptibleIncident17[0]: En phase chantier, différents types de déchets pourront être générés : inertes(enrobés, matériaux de terrassements, béton, déchets verts...) ; non dangereux (déchets industriels banaux tels que cartons, plastiques, 
emballages, ordures ménagères) ; dangereux (bidons de peinture solvantée, bombes aérosols, huiles...) en quantités limitées.  Ils seront triés, collectés et évacués vers les filières adaptées. 
En phase exploitation, des poubelles seront mise à disposition des usagers. 

	rabSusceptibleIncident17[0]: 2
	txlSusceptibleIncident16-2[0]: 
	rabSusceptibleIncident16-2[0]: 1

	Page9[0]: 
	txlSusceptibleIncident18[0]: Le projet s'inscrit dans le périmètre de protection d'un monument historique inscrit. L'Architecte des Bâtiments de France sera consulté dans le cadre de l'instruction du Permis d'aménager.                                                                                                           Aucun site archéologique connu n'est recensé au droit ou à proximité du projet. Dans le cadre du dépôt du permis d'aménager, les services de la préfecture pourront se prononcer sur la nécessité de réaliser un diagnostic archéologique. Par ailleurs, la législation en vigueur concernant les découvertes fortuites sera appliquée pendant les travaux. 
	txlSusceptibleIncident19[0]: Les emprises du projet sont majoritairement d'ores et déjà affectées à l'usage de stationnement. Seule une extension sur un accotement enherbé et sur une parcelle utilisée ponctuellement pour le stockage de matériel SNCF Réseau seront concernées.
	rabSusceptibleIncident19[0]: 1
	rabSusceptibleIncident18[0]: 1
	rabIncidentCumuleAutreProjet[0]: 1
	txlDescriptionIncidentCumule[0]: 
	rabIncidentEffetTransfrontiere[0]: 1
	txlIncidentEffetTransfrontiere[0]: 

	Page10[0]: 
	txlIncidentEffetTransfrontiereDescription[0]: Le projet s'accompagne de plantations d'arbres afin de mieux intégrer le projet dans son environnement. Le site sera sécurisé et des cheminements piétons et PMR sont aménagés afin de faciliter l'accès à la gare de tous les usagers. 
Le projet a pour objectif une facilitation de l'accès au transports en commun. Il s'inscrit dans une démarche globale d'amélioration des conditions de circulation en favorisant le report modal.
Les impacts les plus pénalisants interviendront en phase chantier. Celui-ci sera toutefois de courte durée. Une communication sera réalisée en amont en collaboration avec la commune afin d'informer les usagers de la gare et les riverains de la durée des travaux. L'accès au chantier sera sécurisé et interdit au public.


	txlAutoEvaluationEtudeImpact[0]: Au regard du contexte environnemental et de la faible importance du projet qui consiste essentiellement à étendre un parking existant sur un terrain ne présentant pas un intérêt écologique et/ou patrimonial  particulier,  il ne nous paraît pas nécessaire qu'il fasse l'objet d'une étude d'impact. Ce projet s'inscrit dans une démarche de réduction des émissions des gaz à effets de serre en favorisant le report modal et d'amélioration des conditions de déplacements en facilitant l'accès aux transports en commun. Par ailleurs, le label Parc Relais améliorera également les conditions de sécurité aux abords de la gare. De plus, le projet s'accompagne de la prise en compte de la gestion des eaux pluviales et propose une intégration paysagère en cohérence avec l'environnement actuel et l'importance du projet. Les impacts négatifs interviendront uniquement en phase travaux et seront atténués autant que de possible par la bonne tenue du chantier.    
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