E -:. Demande d’examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d’'une évaluation environnementale
Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement

N° 14734*03

Ministére chargé de
I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :

13/07/2018 19/09/2018 F-011-18-C-0056

1. Intitulé du projet

Création du Parc Relais de Bois-le-Roi, sur lacommune de Bois-le-Roi (77).

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale SNCF Mobilités

Nom, prénom et qualité de lapersonne  payl VALTON, Directeur des Projets Adjoint
habilitée a représenter la personne morale

RCS/SIRET [5[5[ 2| |0]4 9 |4]4 7| 9.2 8/ 0|5  Formejuridique EPIC

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

o L P
N® de categorie et sous categorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, etc.)

Réaménagement d'un parking existant pour le porter a une capacité de 256 places.
R 122.2 - Modifications liées a la rubrique
n°41. a) Aires de stationnement ouvertes |Extension d'un parking existant de 10 places pour le porter a 40 places.
au public de 50 unités et plus.

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

Le projet consiste a réaménager un parking existant qui est utilisé par environ 300 véhicules, situé cdté Sud des voies ferrées a la
gare de Bois-le-Roi et a étendre le parking de 10 places existant c6té Nord pour le porter a 40 places.

Le parking existant Sud actuel est saturé. Il donne lieu a du stationnement sauvage qui rend difficile les circulations a l'intérieur
du parking. Par ailleurs, non équipé de barriéres ni de vidéo surveillance, du vandalisme y a été constaté.

Les deux parkings seront labellisés Parc-Relais.

Les aménagements consistent :

- cOté Sud, & réorganiser le stationnement, sans modification des emprises, et conférer aux places et circulations les dimensions
normées du label Parc-Relais ;

- Coté Nord, a étendre le parking existant de 10 places, sur la parcelle adjacente appartenant & SNCF, pour le porter a 40 places.
- sécuriser ces deux parkings par la mise en place de cldtures, vidéo-surveillance et controle des acces par barriéres-levantes.
réorganiser et étendre le parking existant sur des terrains appartenant 8 SNCF Mobilités ;

L'extension du parking nécessite I'abattage d'environ 10 arbres.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’acces et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

La Région lle-de-France s'est engagée a augmenter I'offre de stationnement aux abords des gares afin d'inviter les Franciliens a
privilégier I'utilisation des transports au commun. L'incitation passe par I'offre de services adaptés et de qualité comme les Parcs
Relais.
Dans ce contexte, SNCF Mobilités, en concertation avec lacommune de Bois-le-Roi, a défini un projet de Parc-Relais
en lien avec la fréquentation de la ligne desservie.
Pour la gare de Bois-le-Roi, I'offre de stationnement actuelle est insuffisante qualitativement. Le parking est vétuste par endroits,
la circulation y est compliquée de part sa saturation et son organisation. Le projet permettra de garantir un stationnement de
300 places, réparties entre le parking sud et le parking Nord, dans 2 parcs relais sécurisés.
Par ailleurs, le projet permettra :

- de favoriser les conditions d’accés aux Transports en commun ;

- d’améliorer le confort et la sécurité des usagers ;

- de participer a répondre aux objectifs de la Région.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase tfravaux

La durée prévisionnelle des travaux est de 8 mois. Les travaux débuteront par I'aménagement du Parc-Relais c6té Nord (3 mois),
puis le Parc-Relais Sud (5 mois).

lIs seront réalisés selon les phases principales suivantes:

- démolition et évacuation des structures de voiries et/ou trottoirs existants,
- dépose et dévoiement de réseaux

- débroussaillage, décapage de la terre végétale (extension Nord)

Les travaux préparatoires seront suivis de travaux de terrassement et d'assainissement et des travaux de finition comprenant :
- réseaux d'assainissement,
- revétements
- éclairage, mise en place contréle d'acces et réseau vidéosurveillance,
- marguages au sol,
- pose des clétures et barriéres,
- finition des aménagements paysagers.

La mise en service est envisagée fin 2019.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation

Le parking sera labellisé Parc Relais par lle de France Mobilité et la Région ile de France . Il sera payant, réservé aux usagers des
transports en commun (ligne R du réseau ferré francilien).

Les Parcs Relais de Bois-le-Roi proposeront un total de 296 places. Le Parc-Relais Sud proposera 256 places de stationnement
dont 6 places réservées aux PMR ainsi que 4 places réservées aux véhicules électriques. En plus, 17 places pour les 2 roues
motorisés sont prévues. Le Parc-Relais Nord proposera 40 places pour les véhicules légers.

C6té Nord, les places en épis, seront desservie par la voie en sens unique.

C6té Sud, les places sont perpendiculaires a I'axe de circulation.

Cette organisation des parkings rendent aisé la compréhension des aménagements ainsi que la circulation des véhicules. Le
cheminement des piétons se fera via un marquage au sol normalisé, le long des stationnements, pour guider les voyageurs entre
la gare et son véhicule.

Il est prévu la plantation de 10 arbres au niveau des parkings et la plantation de végétation basse et/ou d'arbres au niveau des
espaces laissés libres entre les places et en périphérie du parking.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
La décision de I'autorité environnementale devra étre jointe au(x) dossier(s) d’autorisation(s).
Permis d'aménager

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure ufilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)
Superficie projet
parking Sud (superficie actuelle = future) /285 places actuelles 5300 m2 /296 places futures
Parking Nord actuel / 115 m2 (10 pl)/2000m2 (40 pl)
future extension parking Nord environ 800 m2

4.6 Localisation du projet
Adresse et commune(s)

, . . . GROIN A" 0ol 7RO
e e Coordonnées géographiques! Long.02°69'06"E Lat.48°47'60"N

Gare - Bois-le-Roi Pour les catégories 5° a), 6° a), b)
etc), 7°a, 9°a),10°,11°a) et b),
22°, 32°, 34°, 38°; 43° a) et b) de
I'annexe a I'arficle R. 122-2 du
code de I'environnement :

Point de départ : long.02°69'16+E |a.48°47
Point d'arrivée : long.02°68'90"E  Lat.48°4 7"
Communes traversées :

Bois-le-Roi

Joignez a voire demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Oui Non I:l

4.7.1 Si oui, cefte installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation . .
environnementale ? Ovui I:l Non

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministére de I'environnement vous propose un regroupement de ces données environnementales par
région, a l'adresse suivante : http://www.developpement-durable.gouv.fr/-Les-donnees-environnementales-.html.

Cette plateforme vous indiquera la définition de chacune des zones citées dans le formulaire.

Vous pouvez également retrouver la cartographie d'une partie de ces informations sur le site de I'inventaire national du
patrimoine naturel (http://inpn.mnhn.fr/zone/sinp/espaces/viewer/ ).

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?
Dans une zone naturelle Le site d'implantation du projet est situé & proximité d'une ZNIEFF 1 : « Massif de
d'intérét écologique, 0 Fontainebleau » & environ 400 m vers I'Ouest.

faunistique et floristique de
type | ou Il (ZNIEFF) 2

En zone de montagne ? ﬁ

Dans une zone couverte

par un arrété de EII

protection de biotope ?

Sur le territoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale), | []
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Le PPBE des grandes infrastructures routiéres relevant de I'Etat dans le département
de la Seine-et-Marne a été approuvé le ler février 2013.
g Aucune grande infrastructure routiere ne concerne la commune de Bois-le-Roi.

Sur un territoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas
échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone fampon, un

Les emprises du projet se situent en dehors d'un bien inscrit au patrimoine mondial
(et d'une zone tampon).

monument historique ou g Elles sont situées en dehors d'un périmétre de protection de monument historique.
ses abords ou un site Aucun site patrimonial remarquable ne concerne les emprises du projet (ni ses
patrimonial remarquable 2 abords).
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Dans une zone
humide ayant fait 'objet
d'une délimitation ?

Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé ¢

Oui

Non

D'apreés le site de la DRIEE (carmen), les emprises du projet sont situées en dehors des
zones de prélocalisation des zones humides du SDAGE 2016-2021.

Bois-le-Roi est concerné par le PPRI de la Vallée de la Seine approuvé le 31/12/2002.
Les emprises du projet ne sont pas concernées par les emprises de ce PPRI.

Aucun PPRT ne concerne lacommune.

Aucun site "Basias" ni "Basol" n'est recensé au niveau des emprises du projet.

L'étude de pollution réalisée sur I'emprise du projet n'a pas mis en évidence de
pollution.

Le site du projet appartient au périmeétre de la Zone de Répartition des Eaux de
I'Albien (ZRE 03001).

Aucun captage d'alimentation en eau potable ni périmétre de protection de captage
ne concerne les emprises du projet.

Aucun site inscrit ne concerne les emprises du projet ni ses abords.

Lequel et a quelle distance ?

Le site Natura 2000 le plus proche est le Massif de Fontainebleau (FR1100795)
localisé & 400 m vers |'Ouest.

Le Massif de Fontainebleau cité ci-avant est également classé. Il est situé a 400 m
vers I'Ouest.
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6. Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

Incidences potentielles

Oui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement I'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélevements
d'eau ¢

Si oui, dans quel
milieu 2

Que ce soit en phase travaux ou en phase d'exploitation, le projet ne
nécessite pas de préléevement d'eau dans le milieu naturel.

Les besoins en eau pendant la phase de travaux seront assurés par
branchement au réseau de la ville.

Impliquera-t-il des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

Le projet est un aménagement de surface n'impliquant pas d'interventions en
profondeur.

Est-il excédentaire
en matériaux ?

Le projet ne nécessite pas de déblais importants. Seule la couche
superficielle (décapage de la terre végétale pour la partie vouée a
I'extension) sera décapée sur 30 cm environ. La terre sera réutilisée autant
que possible sur place dans le cadre des aménagements paysagers.

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-t-il les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

Milieu naturel

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?

A noter que le projet ne s'implante pas sur le tracé d'un corridor écologique
identifié au niveau du SRCE. Il s'insére sur des parkings existants. Seule une
extension d' environ 800 m2 s'effectuera sur une parcelle en friche SNCF,
dédiée initialement a I'entreposage de matériel ferroviaire.

Si le projet est situé
dans ou d proximité
d’un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?

Le projet n'est pas situé a proximité d'un site Natura 2000.
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Le projet s'insére majoritairement sur des emprises de parkings existants
dépourvues de végétation. Seule une extension sur une parcelle en friche est
concernée par le projet. Elle nécessitera I'abattage d'environ 10 arbres ou
arbustes.

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Aucun PPRT ni Installation Classée soumise a autorisation n'est localisé a
proximité du projet.

Le projet n'est quant a lui pas susceptible d'entrainer des risques
technologiques.

D'apreés le site du BRGM, la sensibilité liée au risque de "remontée de nappe -
sediments" est trés faible au droit des emprises du projet.
En ce qui concerne les mouvements de terrain par retrait-gonflement des

Risques  Est-il concerné par E] argiles I'aléa est a priori faible au niveau des emprises du projet.

des risques naturels ? = | Aucun cavité souterraine n'est recensée au niveau des emprises du projet ni
a proximite.

Les risques sanitaires seront liés a la phase travaux. Les mesures de précaution

Engendre-t-il des |E| habituelles seront mise en ceuvre pour assurer la sécurité et la santé du

risques sanitaires 2 personnel intervenant et des usagers en phase chantier.

Est-il concerné par

des risques

sanitaires ?

En phase travaux, une augmentation temporaire et limitée du trafic sera liee
aux engins de chantiers et aux camions d'amenée et d'évacuation des

- dre-til d matériaux et déchets. Compte tenu de la nature limitée en consistance et

dggfgcéi;gn Tsijes E durée des travaux, cet impact peut étre considéré comme faible.

Troﬁcs En phase exploitation, le projet a pour vocation de faciliter I'accés aux
transports en commun (TC) et de participer au report modal de la voiture vers
les TC en vue de diminuer notamment les trafics routiers et nuisances associés

Nuisances Le chantier sera source de bruit lié au fonctionnement des engins de

Est-il source de chantiers. Ces derniers respecteront les normes en vigueur. Néanmoins il

bruit ? sera source de géne sonore pour les habitations les plus proches rue du

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

Sescois (env 20 m - 4 habitations) + rue Gallieni. L'impact sera temporaire et
limité dans le temps. Le dossier de bruit de chantier précisera les mesures
prises. Il n'est pas prévu de travaux de nuit ni les WE. Le site est en secteur
affecté par le bruit (bande de 300 m - voie ferrée classée en catégorie 1).
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Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

Des nuisances olfactives sont a prévoir en phase travaux, notamment lors des
travaux de finitions (peintures, enrobés). Ces nuisances seront limitées dans le
temps.

En phase exploitation, le projet ne sera pas source d'odeurs.

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

En phase travaux, il est probable que les engins de chantiers soient source de
vibration. Néanmoins, compte tenu de la nature des travaux (travaux de
surface) la géne occasionnée sera restreinte (en espace et en durée).

En phase exploitation, le projet ne sera pas source de vibrations.

Le projet n'est pas concerné par des vibrations.

Engendre-t-il des
émissions
lumineuses?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

Le parking Sud posséde un éclairage. Celui-ci sera remplacé. Le parking Nord
sera pourvu d'éclairage. Les luminaires seront dirigées vers l'intérieur du
parking de maniére a éviter des nuisances aux riverains.

Emissions

Des émissions de gaz et de poussiéres liés aux engins de chantiers et a la
circulation des camions sont & prévoir en phase travaux. L'envol de
poussiéres sera limité (bachage des camions de transport des matériaux,

Engendre—’r—il qes arrosage en période de temps sec...). En phase exploitation, les émissions

rejefs dans I'air ? engendrée seront liées a la circulation des véhicules sur les aires de parking
mais le projet s'inscrit dans une démarche de diminution de l'usage de la
voiture au profit des transports en commun en incitant au report modal.
L'assainissement existant du parking Sud sera refait. les eaux seront
collectées, stockées puis rejetées au réseau d'eaux pluviales de lacommune

Engendre-t-il des aprés transit via un DSH.

rejefs liquides ? Coté Nord, 'assainissement sera créé. De la méme maniére qu'au Nord les

Si_oui, dans quel eaux seront collectées et dirigées vers le réseau d'Eaux pluviales de la

ey ¢ commune, apres transit par un DSH.

Engendre-t-il des

effluents 2
En phase chantier, differents types de déchets pourront €tre géenéres : inertes
(enrobés, matériaux de terrassements, béton, déchets verts...) ; non

Engendre-t-il la dangereux (déchets industriels banaux tels que cartons, plastiques,

production de emballages, ordures ménageéres) ; dangereux (bidons de peinture solvantée,

déchets non bombes aérosols, huiles...) en quantités limitées. IIs seront triés, collectés et

dangereux, inertes,
dangereux ?

évacués vers les filieres adaptées.
En phase exploitation, des poubelles seront mise a disposition des usagers.
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Aucun site archéologique connu n'est recensé au droit ou a proximité du
projet. Dans le cadre du dép6t du permis d'aménager, les services de la
préfecture pourront se prononcer sur la nécessité de réaliser un diagnostic

Est-il susceptible de
porter atteinte au

atrimoine : ; ot ;

grchifec’rurol, ar,chéologlque. Pa.r ailleurs, la Ie.glsl,atlon en vigueur concernant les
culturel, découvertes fortuites sera appliquée pendant les travaux.
archéologique et
paysager ?

Patrimoine /

Cadre de vie . . . L Lo

/ Population Engendre-t-il des Les emprises du projet sont majoritairement d'ores et déja affectées a
modifications sur les l'usage de stationnement. Seule une extension d'environ 800m 2 sur un

activités humaines
(agriculture,
sylviculture,
urbanisme,
aménagements),
notamment I'usage
du sol?

terrain SNCF en friche sera réalisée.

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuveés ?

Oui I:l Non Si oui, décrivez lesquelles :

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:| Non Si oui, décrivez lesquels :

9/11



6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe traitant de ces éléments) :

Le projet s'accompagnera de plantations d'arbustes afin de mieux intégrer le projet dans son environnement. Le site sera
sécurisé et des cheminements piétons et PMR sont aménagés afin de faciliter I'accés a la gare de tous les usagers.

Le projet a pour objectif une facilitation de I'accés au transports en commun. Il s'inscrit dans une démarche globale
d'amélioration des conditions de circulation en favorisant le report modal.

Les impacts les plus pénalisants interviendront en phase chantier. Celui-ci sera toutefois de courte durée. Une communication
sera réalisée en amont en collaboration avec la commune afin d'informer les usagers de la gare et les riverains de la durée des
travaux. L'acces au chantier sera sécurisé et interdit au public.

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Au regard du contexte environnemental et de la faible importance du projet qui consiste essentiellement a réaménager un
parking existant et a créer une trentaine de places supplémentaires en continu d'1 parking existant, il ne nous parait pas
nécessaire qu'il fasse I'objet d'une étude d'impact. Le label Parc Relais et I'accés sécurisé (barrieres/vidéo surveillance)
améliorera les conditions de sécurité des usagers et pour leurs véhicules. De plus, le projet s'accompagne de la prise en compte
de la gestion des eaux pluviales et fera I'objet de plantations/espaces verts. Les impacts négatifs interviendront uniquement en
phase travaux et seront atténués autant que de possible par la bonne tenue du chantier.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits carfographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6° b) et c), 7°,
419°10°11° 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement un
projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

X &

X

[X]

Sauf pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6° b) et c), 7° 9°,10°,11°, 12° 13°, 22°, 32,
38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement : plan des abords du projet (100
5 | métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les
évolutions récentes, d une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser l'affectation des
constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce site. Dans les
é | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.

X]
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9. Engagement et signature

1]
Insérez votre signature en cliquant sur le cadre ci-dessus
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8. Annexes
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Annexe 2 : Plan de situation au 1/25 000°¢

ing

i

angues'Vallées ¥ s Simi .
orn 1 Sovis G de Bellewe | Sy _
NN s g | arrefour Hi

+

O four \ AT
g e desMOnG  Correfourde to,Tab

Données cartographiques - ©  IGN



Création du Parc Relais Bois-le-Roi - Cas par cas

-~

¥
|

| Fontaineb




Création du Parc Relais Bois-le-Roi - Cas par cas

Annexe 3 : Photographies des zones concernées

3.1 Localisation des prises de vues
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3.2 Photographies des emprises du projet et de ses abords (date des prises de vue : 02/05/2018)
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Annexe 4 : Plan du projet

> \_'!
”

t‘J Parking créé: (
v - 40 places slafdard
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Annexe 5 : Plan des abords du projet

4 LEGENDE

Photographies aériennes

Béatiments

Lieu de culte

Services administratifs

Pratique sportive
Batiment & caractére industriel,

commercial ou agricole

Autre batiment

Réservoir d'eau

Barrage, dalle de protection, écluse

ou pont
Cimetiére

Routes

H

I

—Rue_Pasteur—

Construction remarquable

Autoroute
Nationale
Départementale
Rue. Numéro
Piste cyclable
Chemin, sentier
Escalier

Bac

11
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Annexe 6 : Localisation des espaces protégés a proximité du site dont Natura 2000

| LEGENDE

Photographies aériennes
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DIAGNOSTIC

e Enquéte aupres des voyageurs: définition des parts modales
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Enquéte auprés des voyageurs entrants en gare
- 5 postes positionnés sur les quais
- Une dizaine de questions sur les pratiques des voyageurs
- Plus de 500 questionnaires recueillis, saisis valides

‘ Comptages des déposes-minute et des vélos
- 2 postes de part et d’autres des voies ferrées
- Permetde fiabiliser'analyse sur ces modes

Relevé de I'offre et la demande de stationnement
- 10 postes répartis par secteur dans un rayon de 1km
- Relevé d’extrait de de plaque minéralogique
- Rotation horaire

QW “5710 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi
_ eine N

@ Diagnostic / Eléments de programmation / Formulation des Enjeux / Propositions d'Organisation

RECUEIL DE DONNEES SUR LE TERRAIN



plus |mportante garede la
Communauté de
Communes de Pays de
Seine, avec prés de 2200
voyageurs par jour. Les
gares de Chartrettes et
Fontaine-le-Portdraine un
trafic prés de 20 fois inférieur.

A noter que le trafic reste
importantle samedi et le
dimanche avec jusqu’a

1400voyageurs.
%)
o
@
£
Q
(@)}
(@]
o
Q)
Cw
<
o
()
o
o . 1
o = o & > e . Cette fréquentation se
. = - : - : W concentre sur les périodes de
Nombre de voyageurs montants - HPM- Nombre de voyageurs descendants - HPS * pointe du matin et du soir.
250 ¢ 800 Les trains les plus chargés
200 222 emportent jusqu’a 230
150 150 120 voyageurs montants a Bois-
100 100 le-Roi, et desservent
50 50 , jusqu’a 130 descendants a
0 | | . . . . . . 0 . . . . I . . BO'S'IG'RO'
06:00 06:30 07:00 07:30 08:00 08:30 09:00 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00 20:30 21:00
% "S53 AREP Ppole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi FREQUENTATIONDE LA GARE
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Des voyageurs d’age moyen, majoritairement actifs, employés ou cadres

Classesd’age Catégories socio-professionnelles
Estimées par observation sur 568 voyageurs Sur 566 questionnaires exprimeés
® Agriculteurs exploitants
Hommes Femmes

Artisans, commercants et chefs d'entreprise

Moins de 25 ans 7%
m Cadres et professions intellectuelles supérieures
26 a 40 ans 23% 22%
= Employés
41a60ans 20% 16% = Ouvriers

Plus de 60 ans u Professions Intermédiaires

» Retraité

= Etudiant, Lycéen, collégien

= Sans profession

Plus de 80% de trajets quotidiens pour le travail ou les études

Motifs de déplacement
Sur 566 questionnaires exprimes

5%

1% = Travail tous les jours = Travail occasionnellement
1%

= Etudes tous les jours Etudes occasionnellement
m Démaches ® | oisirs
® Achats
A stif AREP Psle d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi PROFILS DES VOYAGEURS
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Mode d’accés a la gare
Sur 568 questionnaires exprimés

Modes doux
36%

Pied
31%

Deux roues
o 3%

q— _ | Covoiturage
6 'O 3%

Voiture particuliere
et deux-roues motorisées 62%

Une large majorité
de rabattement
en voiture

Face a une faible offre de rabattementen
transports collectifs, une large majorité de
voyageurs accedenta la gare de Bois-le-
Roi en voiture, en tant que conducteur ou
passager.

Un tiers des voyageurs arrivent a pieds ou
en vélo. Ces derniers représentent une
demande actuelled’environ 90
stationnement vélos.

Pays “5710 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi
f.Sfe.lrr.-.e" @ Diagnostic / Eléments de programmation / Formulation des Enjeux / Propositions dOrganisation

MODES DE DE RABATTEMENT

71



Le temps de rabattement
déclare est en moyenne de

10min
Temps de rabattement

Sur 568 questionnaires exprimés
40%

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%
< 5min 5a 10a 15a 20a > 25min
10min  15min  20min  25min

Légende (montées/JOB)

B >250voyageurs
B 130 a 250 voyageurs
25 a 130 voyageurs

3 a 25 voyageurs

(] < 3 voyageurs

0 10km 20km
—

Communede résidence des entrants
S . Y Sur 562 questionnaires exprimés

“5500 AREP Ppole d’Echanges Multimodal de Boi-le-Roi AIRE DE CHALANDISE DE LA GARE

Diagnostic / Eléments de programmation / Formulation des Enjeux / Propositions d'Organisation 81




La répartition des quartiers d'origine
des voyageurs semble suivre la
densité d'urbanisation des quartiers.
Une part importante  provient
notamment des quartiers sud et est
(avenue du Maréchal Foch, rue de la
République).

A noter que 80% des voyageurs se
rendant en voiture a la gare depuis
la commune de Bois-le-roi ont une
distance de rabattement de plus
d’un kilométre.

Légende

B > 10% des voyageurs
B 5% a 10% des voyageurs
1% a 5% des voyageurs

< 1% des voyageurs

Quartier de résidence des
entrants en provenance de Bois-
le-Roi et Chartrettes

Sur 286 questionnaires exprimes

"S53 AREP Ppole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi QUARTIER D’ORIGINE DES VOYAGEURS
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DIAGNOSTIC

e Enquéte aupres des voyageurs: définition des parts modales

\Pays F35ET0 AREP pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi DIAGNOSTIC - PHASE 1
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52% des rabattants automobiles viennent de Bois-le-Roi, Chartrettes ou Fontaine-le-Port

Communede résidence des rabattants automobiles
Sur 339 guestionnaires exprimes

BOIS LE ROI

28%

CHARTRETTES

18%

FONTAINE LE PORT _ 6%
CHATILLON LA BORDE
LES ECRENNES

SAMOIS SUR SEINE 4%

LA ROCHETTE 3%

[ I

MELUN %o

AUTRE

29%

'{35% "S53 AREP Ppole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi PRATIQUES DE STATIONNEMENT
eine
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Un parking saturé des le matin pour toute lajournée et d’'importants reports sur voirie

Remplissage du parking gare Lieu de stationnement
Sur 271 questionnaires exprimes

pacite : 330 places environ

Sur voirie
37%

20 |

Légende :

200 +— m Parking de la gare

H Sur un autre parking
u Place de la gare

150 +— _
Rue des Sescois

Autre rue

Nombre de véhicules stationnés

=

(=}

S
I

50

En parking
63%

0 - . ' . ' . ' . ' . ' . '
530 6:30 7:30 830 9:30 1030 11:30 1230 13:30 1430 1530 16:30 17:30

Heure de la journée

18:30 19:30 20:30

Légende :

B Visiteurs de moins de 2h
Visiteurs entre 2h et 6h
Visiteurs entre 6h et 12h

B Visiteurs de plus de 12h

B Résidents non ventouse

Résidents ventouse

P dh ~5%70 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi PRATIQUES DE STATIONNEMENT
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On compte prés de
300 places de
stationnement sur
voirie dans un
rayon de 300 m
autour de lagare

Le stationnementsur la
commune de Bois-le-Roiest
en général régit uniquement
par le code de la route.

Les places matérialisées
sur ’'ensemble de la
commune sont au nombre
de 1000 environ, auxquelles
viennent s’ajouter les zones
pavillonnairesou le
stationnementle long de la
voirie est autorisé.

Les espacesde
stationnementa durée
limitée (zone bleue 1h30)
sontlocalisés a proximité
directe de la gare et au
niveau des commerces
(Cité, République).

Relevé de I'offre de
stationnement
Hypothése : 1place = 6ml

e P55 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi OFFRE DE STATIONNEMENT
e Diagnostic / Eléments de programmation / Formulation des Enjeux / Propositions d’'Organisation




Le parking de la
gare est saturé.

Des reports sur

- voirie jusqu’a 300m
- a400m environ
autour de lagare
dans les secteurs
du centre-ville et de
larue des Sescois.

Les espacesde
stationnement sur voirie
autour de la gare sont
saturés par le
stationnement de rabattants
automobiles qui y laissent
leur véhicule toute la
journée.

La demande actuelle de
stationnementlongue durée
a été estimée entre 650 et
750 places au total.

Légende :
¢ Taux de rotation

g Temps moyen de
stationnement

y. ﬂ Taux de congestion
moyen/ maximum

Releve de I'offre de stationnement o Taux moyen
Hypothése : 1place = 6ml d’interdit

\“ﬁ A_stif AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi STATIONNEMENT SUR VOIRIE
emne
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Place de la Gare
Capacité : 18 places
Réglementation : zone bleue
Distance de la gare : 0 km

o)
o o

o

o

o o
I I

Nombre de véhicules stationnés
= nN w -lo> [éa) D ~

o
|

Place de la République
Capacité : 14 places
Réglementation : zone bleue
Distance de la gare : 1,3 km

©
o

o

o

o

o

o

Nombre de véhicules stationnés
= N w -Jo> al (=2} ~
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0
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Place de la Cité

Capacité : 30 places
Réglementation : zone bleue
Distance de la gare : 1,4 km

o
o

o

o

o

o o

ﬁ

Nombre de véhicules stationnés
= nN w Jo> (42 D ~

Nombre de véhicules stationnés

Parking Verdun
Capacité : 73 places
Réglementation : zone blanche
Distance de la gare : 800 m

80
20—~~~ ---ToomoommmsmTTmEm ="
c
o
5 60
12
o 50
O
3 40
5
=30
=
o 20
2
510 -
27—
\} N Q ANY Q S Q M Q S A\ A\ A\ N} D Q
Rio M R o PR L ML e < M M e R 4 e 2 ML P S e R
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Place Jeanne Platet
Capacité : 30 places
Réglementation : zone blanche
%0 Distance de la gare : 830 m

o

o

o

o

=N w s g o N
o o

o

Nombre de véhicules stationnés

o

ss“"% Q@“ @9 Q%“? thr? LR M R R R R S (§r§°
Parking du clos de la Cure
Capacité : 54 places
Réglementation : zone blanche
Distance de la gare : 900 m
80
70
60 ———-—-—-—-=-=-=----oooooToooooo oS
50
40
30
20 ~—
10 -
0 4

Le besoin de stationnement lié a la
gare:

- a un impact sur la place Jeanne
Platet et la place de la gare, tres
chargées.

- n’a pas d’'impact sur les places de
la Cité et de la République.

Sur les places de la gare et Jeanne
Platet, on observe du stationnement
longue durée et la capacité offerte est
dépassée, ce qui correspond a du
stationnementnon autorisé.

Les parkings de Verdun et du clos de la
cure sont plutét utlisés pour du
stationnement longue durée, ils se
trouvent a proximité d’établissements
scolaires, ce qui explique les pics de
stationnement courte durée en début et
fin de journée.

Noter que les rotations inférieures a 1h
ne sont pas nécessairement prisent en
compte lors du releve.

Légende :

m Visiteurs de moins de 2h
Visiteurs entre 2h et 6h
Visiteurs entre 6h et 12h

m  Visiteurs de plus de 12h

B Résidents non ventouse

Résidents ventouse

P ay.'i el

Seine

5713 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi

SN

REMPLISSAGE DES ZONES DE STATIONNEMENT OU PARKINGS
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Les déposes s’effectuent tres majoritairement cété place de lagare

Lieu de dépose

Rue des Sescois
8%

Plus de 200 déposés en gare, avec plus de 30 véhicules pendant le ¥ d’heure de plus chargé

Dépose-minute
35 33

30

25

20

15

10

5 4

0 -
05:45 06:00 06:15 06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 10:00 10:15 10:30 10:45
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Sonorisation

Offre bus

Billetterie

Services

Desserte de Fontaine-le-Port

Sécurité

Stationnement

Information voyageurs

Stationnement

deux-roues Horaires

d’ouverture

Offre de Train

Toilettes

Pres de 80% des voyageurs
estiment que I'offre de
stationnement est insuffisante. lls
expriment des difficultés
importantes pour larecherche
d’une place, dans un parking
saturé et peu entretenu. Dans une
moindre mesure, I'offre de
stationnement deux-roues (velos et
scooters) et I'offre en rabattement
bus semblent également
insuffisantes.

Par ailleurs, ily a une vraie attente
des voyageurs pour un
développement des services
existants en gare (prolongementdes
horaires d’ouverture, amélioration de
la billetterie, installation de toilettes).
Selon eux, I'information voyageurs
n’'est pas suffisanteet ily a des
problémes de sonorisation dans la
gare.

Enfin, quelques voyageurs
demandent un renforcement de la
desserte, notamment a Fontaine-le-
Port, et signalent de problémes de
sécurité (dégradations, vols).

Verbatims
Sur 352 questionnaires exprimés

Pove a5 AREP pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi
k’ yS el VILLE
, -
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DIAGNOSTIC

e Enquéte aupres des voyageurs: définition des parts modales

\Pays F35ET0 AREP pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi DIAGNOSTIC - PHASE 1
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Hypothese d’évolution de la fréquentation en gare de Bois-le-roi (en I'absence d’autre hypothése) :
+0,5% annuels (Correspondanta un gain de +8% de 2013 a 2030)

Hypothese d’évolution de la fréquentation de la gare ?
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Répartition modale d’acces a la gare En supposant que les pratigues modales ne changent pas, le
besoin en stationnement passe de 750 a 810 places.

2015 2030 - Fil de I'eau

2030
A0LE Fil de I'eau

Demande
stationnement VP 750 places 810 places
Longue durée

mVélo

» Pied m Covoiturage

®Bus m Voiture passager

» Deux roues m Voiture conducteur

\Pays il “5710 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi SITUATION A LHORIZON 2030
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La mise en place d’'un certain nombre de mesures pourrait générer un report modal sur les transports en communs et les modes doux, a
savoir :

Obiectif Impact sur la
Action Population visée Volume 2030 (JO %) demande de Impact du report
stationnement
Développer I'offre bus
- Augmentation de la fréquence Voiture (conducteur) en provenance de Bois-le-roi et 930 Ders 10% - 90 places Gain de trafic
- Amélioration de la desserte de Bois- | réalisant ce trajet tous les jours pers. P bus
le-roi
Améliorer le rabattement vélo : , . .
Aménagement d'une offre de Voiture (conducteur) en provenance d’'un rayon de 300 pers. 10% - 25 places Gain o!e trafic
: o o 1200 m autour de la gare vélo
stationnement sécurisée et capacitaire
Voiture (conducteur) provenant d'une commune plus f[r) émlljrg:]t,zgtr;:r?eli
proche d'une autre gare de la ligne et ayant une 35 pers. 50% - 15 places a?e de Bois-le-
Contraindre le rabattement VP desserte équivalente a celle de Bois-le-roi g RO
- Tarification du stationnement —
- Contrble du stationnement sur voirie | voiture (conducteur) pour qui la gare la plus proche réiomaton on care
est Bois-le-roi : report modal (de rabattement ou 890 pers. 10% -70 places de Bois-le-Roi
. Gain de trafic vélo et
trajet total), report sur une autre gare bus et covoiturage...
. : , Voiture (conducteur) en provenance d'une autre . .
Developper | ,offr\e de c_qulturage commune que Bois-le-roi qui draine plus de 25 130 pers. 5% - 5 places Gain _de trafic
Places réservées a proximité de la gare : ) ) covoiturage
voy/jour vers la gare de Bois-le-Roi

Pats s 53510 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi PISTES DE REFLEXIONS
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2030

Le scénario regroupant lI'ensemble des actions 2030 L
proposées précédemment permettrait de générer un Eil de I'eau Scenar|9
report modal de la voiture vers d’autre modes. propose
Demande
stationnement VP 750 places 810 places 675 places

Longue durée

2030 - Fil de I'eau 2030 — Scénario propose

31%

mVélo
| Pied
®Bus
= Deux roues
m Covoiturage

® Voiture passager
m Voiture conducteur

“5710 AREP Pole d’Echanges Multimodal de Bois-le-Roi SCENARIO PROPOSE A L'HORIZON 2030
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Diagnostic Faune et Flore

1 Introduction

1.1 Objet du document

Ce document est rédigé dans le cadre de la mise en place d’'une démarche de qualité environnementale pour la
protection et la gestion des espaces naturels. Elle se caractérise par la réalisation d’investigations sur la faune, la flore
et les milieux naturels. Son objectif est d’anticiper et appréhender les mesures a adapter pour réduire et compenser
les impacts avant tout nouvel aménagement ou travaux.

1.2 Contexte de I’étude

Le projet consiste a réaménager un parking existant qui est utilisé par environ 300 véhicules, situé coté Sud des voies
ferrées a la gare de Bois-le-Roi et a étendre le parking de 10 places existant coté Nord pour le porter a 40 places.
Le parking existant Sud actuel est saturé. Il donne lieu a du stationnement sauvage qui rend difficile les circulations a
I'intérieur du parking. Par ailleurs, non équipé de barriéres ni de vidéo surveillance, du vandalisme y a été constaté.
Les deux parkings seront labellisés Parc-Relais.
Les aménagements consistent :
» COté Sud, a réorganiser le stationnement, sans modification des emprises, et conférer aux places et
circulations les dimensions normées du label Parc-Relais ;
» Coté Nord, a étendre le parking existant de 10 places, sur la parcelle adjacente appartenant a SNCF, pour le
porter a 40 places.
» Sécuriser ces deux parkings par la mise en place de clétures, vidéosurveillance et contrdle des accés par
barriéres-levantes. Réorganiser et étendre le parking existant sur des terrains appartenant a SNCF Mobilités ;

1.3 Plans de situation

Sivry-Courts
Vauxle-Pénil sy

Dammarie-les-Lys

0142 Le Chatelet-en-Brie

Villiers-en-Biére
D142

Chartrettes

D607 _——~—Fontaine-le-Port

= s

mois-sur-Seine

Barbizon

0606

Vulaines-sur-Sein

Forét de 0210

D21
Fontainebleau

Fontainebleau
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1.4 Périmetre de I’étude

La présente étude prend effet suite a une demande de complément d’information sur la parcelle vouée a une
extension du nombre de places de stationnement : d’'un nombre de 10 a 40.

Le site de I'étude s’étend sur une surface d’environ 800 m?. Sa localisation est a la gare de Bois-le-Roi, au nord des
voies ferrées et au sud de la rue des Sescois. Le site en question, trouve sur l'est le parking sur lequel est prévu
I'extension.

X: 677005 Y: 6819696

Sur toute la longueur du terrain, un talus est présent en contact avec les voies ferrées sur lesquels sont implantés les
arbres et arbustes. Le talus ne semble pas étre modifié ou réduit afin d’éviter tout éboulement ou affaiblissement qui
serait d a la conséquence des passages de trains sur les voies ferrées positionnées en amont du talus.
Le reste de la parcelle se découpe en trois zones distinctes :

= une zone de terre sur lequel est présent un shelter technique (cf. photo 1) ;

= une zone centrale d’herbe haute (photo 2) ;

= une zone plus dense a proximité des places de stationnement déja présentes (cf. photo 3).
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Photo 2
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Photo 3

2 Méthodologie de terrain

Une intervention sur site a été réalisée par Bio-Concept Conseil le mardi 11 septembre 2018. Cette intervention a pour
objet de déterminer les risques liés a la biodiversité pour le projet.

Ce diagnostic a consisté en :
= un bilan de zonage du site de I'étude
= un repérage pluridisciplinaire des milieux et de leurs potentialités d’accueil pour la flore et les différents
groupes de faune.

3 Milieux naturels, faune et flore

3.1 Contexte naturel communal et mesures de protection

Le territoire communal se trouve enserré d’une part par la Seine qui borde la commune au nord, d’autre part par la
forét de Fontainebleau qui jouxte le territoire communal a l'est, au sud et a I'ouest. Cette typologie de territoire per-
met encore a la commune de bénéficier d’un juste équilibre entre les paysages naturels et les zones urbanisées. Bois-
le-Roi est une des villes les plus vertes de I'lle de France, avec la moitié de son territoire occupé par des espaces verts
et des bois (334 hectares d’espaces verts) sur les 696,5 hectares de superficie de la commune, soit un ratio de verdis-
sement de 48 %. Plusieurs ensembles naturels composent les richesses écologiques de la ville, avec :

= |es berges de Seine;

= |es franges de la Forét de Fontainebleau.

SNCF_Bois-le-Roi_Diagnostic faune et flore -6-
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De plus, la ville possede de nombreux espaces verts collectifs (places,
squares, stades...). Elle possede notamment un golf ainsi qu’une base régionale de plein air et de loisir.

3.2 Espaces protégés/répertoriés a proximité

La zone d’étude n’appartient a aucune zone naturelle sensible ayant été répertoriée dans le cadre de procédures de
classement telles que :

= Des Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Floristique et Faunistique (ZNIEFF) ;

= Des Schémas Régionaux de Cohérence Ecologique (SRCE) ;

= Des Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (ZICO) ;

=  Des Zones Natura 2000.

Aucun arbre remarquable n’est présent a Bois-le-Roi.

Forét de Fontainebleau

La zone inventoriée la plus proche est la Forét de Fontainebleau. S'agissant d’un important massif boisé de de plus de
25 00 ha, la forét se situe a 800 meétres au sud-ouest du site. Elle comprend plus de 2 « (a ha de réserves biologiques et
est le coeur d’une majestueuse diversité de faune et flore. C’'est pourquoi, cette derniére accumule les mesures de
protection : elle est répertoriée comme forét de protection, Natura 2000, ZNIEFF, réserve de biosphere, et site classé
au patrimoine. Enfin, la forét posséde le privilege de comprendre un chéne, appelé Chéne du Rocher Canon.

3.3 Faune et flore présentes sur la zone d’étude et autour

3.3.1 Faune

De par son artificialisation et I'absence de milieux humides, I'aire d’étude constitue un faible vivier pour la faune. Le
terrain en grande partie asséché n’offre que tres peu d’opportunité pour une le développement ou le maintien
d’espéce animales (en particulier pour les petits mammiféeres (lapins, renards, blaireaux...). Néanmoins, on pourra
trouver les espéces habituellement inféodées aux friches urbaines : insectes, oiseaux. La présence de liseron peut
rendre possible 'apparition et la venue de papillon nocturne. Aucune présence ni aucun passage d’oiseaux n’a été
remarqué durant la visite du terrain.

3.3.2 Flore

La zone d’étude est une parcelle en friche d’'une gare SNCF qui possede les caractéristiques d’un terrain végétal en
milieu urbain non entretenu. En effet, I'absence de gestion se traduit par une prolifération de flore invasive. Elle pré-
sente des poches de végétation éparses, indépendantes les unes des autres.

La moitié du terrain est dédiée a I'entreposage de matériel ferroviaire : a son extréme ouest, la présence d’un shelter
technique puis d’un terrain avec trés peu de végétation.

Dans la continuité, des mauvaises herbes sont visibles. Plusieurs arbres sont morts (cf. photo 4), sur I'un d’entre eux il a
été observé la présence de champignon de la famille des « polypores » (cf photo 5).
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Photo 4 ' ) Photo 5 ] Photo 6

Sur le talus, a proximité des voies sont situés les arbres caractéristiques d’une friche (érables sycomores, champétres).
Il a tout de méme été observé la présence de cyprés et coniféres (cf. photo 6 et 7). Le défeuillage de plusieurs de ces
arbres a été observé.

Ve

Photo 7
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Il est observé, a son extrémité « Est » a proximité des places de stationnement, la floraison la plus dense. Les diffé-
rentes strates de végétation d’un terrain en friche s’y sont développées : des arbustes tels que I'apparition en majorité
de lierres, orties, aubépines, ronces et églantier (rosiers sauvages et arbrisseau épineux) (cf. photo 8 et 9). A noter la
présence de quelques mires sauvages. Les espéces herbacées qui reconquierent petit a petit le site (cf. photo 10).

Diagnostic Faune et Flore

Photo 11
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3.3.3 Syntheése

La répartition de la faune et de la flore n'impose pas de contraintes particuliéres mis a part la préservation (ou la re-
plantation) d’arbres sur les voies qui en sont pauvres.

Tout projet d'aménagement devra donc veiller a améliorer les espaces verts et paysagers. Cela constituera un atout
majeur de la perception et de 'ambiance de la zone et contribuera a accroitre la biodiversité sur le site.

4 Effets des travaux sur le milieu physique et naturel
4.1 Impacts

Compte tenu du caractéere urbain du terrain a aménager, pendant la phase de réalisation des travaux, les impacts sur le
milieu physique et naturel demeureront modérés si ce n’est faible. L'absence de cours d’eau sur le périmetre ou a
proximité de l'aire d’étude limite, par exemple, I'impact des travaux sur le milieu aquatique.
Les principaux impacts se traduiront en termes de :
=  Risque d’apport de matieres en suspension par le ruissellement des boues de chantier lors des épisodes plu-
vieux dans les eaux superficielles ;
= Dépbt de poussieres sur la végétation autour du chantier, notamment sur les feuillages du Bois, trés proche
de la zone d’étude ;
=  Apport de poussiére de ciment dans les eaux lors de la fabrication de béton si celle-ci a lieu sur place ;
=  Relargage de polluants chimiques issus des engins de travaux intervenant sur le site.

Au niveau de la flore et de la faune en particulier, les éventuels effets liés a la destruction de spécimen végétaux seront
évalués dans les impacts permanents. S'il est prévu de conserver des arbres, ceux-ci feront place a une mise en sécuri-
té via un périmetre de protection afin de ne pas les détériorer.

Enfin, concernant la faune aucune mesure n’est préconisé. L'éventualité de la fuite des especes animales présentes sur
I'aire d’étude et aux abords commencera des la phase travaux. Certains pourront trouver refuge a I'intérieur du Bois a
proximité.

4.2 Mesures

D’une maniére générale, les études menées sur le phasage de I'opération devront avoir comme objectif de réduire au
maximum la durée des travaux. Le phasage des travaux respectera les prescriptions du dossier Loi sur I'eau. Aucun
rejet d’hydrocarbure, d’huile de vidange et autre produit polluant ne sera déversé dans le milieu naturel. Ces produits
seront systématiquement recueillis.

Un balisage des emprises du chantier sera également réalisé sur le site et plus largement au droit des espaces verts
identifiés comme tels, afin de préserver I'intégrité de ces milieux en interdisant aux entreprises toute incursion des
engins en dehors des emprises propres au chantier. Les arbres conservés lors de la phase de chantier seront repérés
sur le plan d’installation du chantier et des mesures de protection adaptées seront mises en ceuvre.

De plus, les piéces administratives et techniques des marchés de travaux correspondants imposeront, vis-a-vis des
modes opératoires, des dispositifs de prévention sur le stockage des matériaux et sur le traitement des eaux
superficielles de chantier. Ainsi, I'entreprise chargée des travaux devra s'assurer d’une gestion soignée des déchets de
chantier ; les déblais excédentaires seront évacués pour une mise en déchetterie. Aucun bourrelet de terre ne sera
laissé sur place, afin d’éviter des levées de plantes adventices (pollution végétale).
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Les plantations prévues sur l'espace public (bordure d’avenue, alignement sur les voies de dessertes, limites des
zones,...) seront réalisées le plus en amont possible du projet, avec un entretien soigné afin de produire I'effet escomp-
té le plus rapidement.

Le Plan Local d’Urbanisme de la commune de Bois-le-Roi prévoit les plantations suivantes : Sénegon arbustif, Weigela,
Symphorine, Spirée, Noisetier, Charme, Céanothe, Elaeagnus, Cotoneaster lactea, Cotinus, Seringat, Photinia, Kolkwit-
zia, Troene, Deutzia, Merisier, Aulne cordé, Robinier, Sorbier Viorne obier, Néflier, Prunellier.

Il conviendra également, en rapport avec les essences présentes sur site, de prévoir la replantation de coniféres et
d’érables.

Le temps de pousse, parfois important, des plantations impliquera cependant une période pendant laquelle I'effet des
aménagements paysagers ne sera pas optimum.
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	Page2[0]: 
	txlObjectifProjet[0]: La Région lle-de-France s'est engagée à augmenter l'offre de stationnement aux abords des gares afin d'inviter les Franciliens à privilégier l'utilisation des transports au commun.  L'incitation passe par l’offre de services adaptés et de qualité comme les Parcs Relais.  
Dans ce contexte, SNCF Mobilités,  en concertation avec la commune de Bois-le-Roi, a défini un projet de Parc-Relais 
en lien avec la fréquentation de la ligne desservie.
Pour la gare de Bois-le-Roi, l’offre de stationnement actuelle est insuffisante qualitativement. Le parking est vétuste par endroits, la circulation y est compliquée de part sa saturation et son organisation. Le projet permettra de garantir un stationnement de 300 places, réparties entre le parking sud et le parking Nord, dans 2 parcs relais sécurisés.
Par ailleurs, le projet permettra : 
   - de favoriser les conditions d’accès aux Transports en commun ;
   - d’améliorer le confort et la sécurité des usagers ;
   - de participer à répondre aux objectifs de la Région.


	txlDescriptionPhaseRealisation[0]: 
La durée prévisionnelle des travaux est de 8 mois. Les travaux débuteront par l'aménagement du Parc-Relais côté Nord (3 mois), puis le Parc-Relais Sud (5 mois).

Ils seront réalisés selon les phases principales suivantes:
- démolition et évacuation des structures de voiries et/ou trottoirs existants,
- dépose et dévoiement de réseaux
- débroussaillage, décapage de la terre végétale (extension Nord)

Les travaux préparatoires seront suivis de travaux de terrassement et d'assainissement et des travaux de finition comprenant :
  - réseaux d'assainissement,
  - revêtements
  - éclairage, mise en place contrôle d'accès et réseau vidéosurveillance,
  - marquages au sol,
  - pose des clôtures et barrières,
  - finition des aménagements paysagers.
    

La mise en service est envisagée fin 2019.

	txlDescriptionPhaseExploitation[0]: 
Le parking sera labellisé Parc Relais par Île de France Mobilité et la Région Île de France . Il sera payant, réservé aux usagers des transports en commun (ligne R du réseau ferré francilien).

Les Parcs Relais de Bois-le-Roi proposeront un total de 296 places. Le Parc-Relais Sud proposera 256 places de stationnement dont 6 places réservées aux PMR ainsi que 4 places réservées aux véhicules électriques. En plus, 17 places pour les 2 roues motorisés sont prévues. Le Parc-Relais Nord proposera 40 places pour les véhicules légers.
Côté Nord, les places en épis, seront desservie par la voie en sens unique.
Côté Sud, les places sont perpendiculaires à l'axe de circulation.
Cette organisation des parkings rendent aisé la compréhension des aménagements ainsi que la circulation des véhicules. Le cheminement des piétons se fera via un marquage au sol normalisé, le long des stationnements, pour guider les voyageurs entre la gare et son véhicule. 
Il est prévu la plantation de 10 arbres au niveau des parkings et la plantation de végétation basse et/ou d'arbres au niveau des espaces laissés libres entre les places et en périphérie du parking.  
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	txlProcedureAdministrativeDAutorisation[0]: Permis d'aménager
	txlValeur[0]: 
5300 m2 /296 places futures
115 m2 (10 pl)/1000m2 (40 pl)
environ 800 m2


	txlGrandeurCaratéristique[0]: Superficie projet
parking Sud (superficie actuelle = future) /285 places actuelles
Parking Nord actuel / 
future extension parking Nord

	txlAdresseCommuneImplantation[0]: Gare - Bois-le-Roi
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	rabTabEnjeuxEnvironnement1[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement1[0]: 
Le site d’implantation du projet est situé à proximité d'une ZNIEFF 1 : « Massif de Fontainebleau » à environ 400 m vers l'Ouest.
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	txlTabEnjeuxEnvironnement4[0]: 
	rabTabEnjeuxEnvironnement5[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement5[0]: Le PPBE des grandes infrastructures routières relevant de l’Etat dans le département de la Seine-et-Marne a été approuvé le 1er février 2013.
Aucune grande infrastructure routière ne concerne la commune de Bois-le-Roi.
	rabTabEnjeuxEnvironnement2-2[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement2-2[0]: 
	txlTabEnjeuxEnvironnement6[0]: Les emprises du projet se situent en dehors d'un bien inscrit au patrimoine mondial (et d'une zone tampon).
Elles sont situées en dehors d'un périmètre de protection de monument historique.  
Aucun site patrimonial remarquable ne concerne les emprises du projet (ni ses abords).
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	txlTabEnjeuxEnvironnement7[0]: D'après le site de la DRIEE (carmen), les emprises du projet sont situées en dehors des  zones de prélocalisation des zones humides du SDAGE 2016-2021.


	rabTabEnjeuxEnvironnement7[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement8[0]: 
Bois-le-Roi est concerné par le PPRI de la Vallée de la Seine approuvé le 31/12/2002. Les emprises du projet ne sont pas concernées par les emprises de ce PPRI.
  

Aucun PPRT ne concerne la commune.
	rabTabEnjeuxEnvironnement8[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement9[0]: Aucun site "Basias" ni "Basol" n'est recensé au niveau des emprises du projet.

L'étude de pollution réalisée sur l'emprise du projet n'a pas mis en évidence de pollution. 
	rabTabEnjeuxEnvironnement9[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement10[0]: Le site du projet appartient au périmètre de la Zone de Répartition des Eaux de l'Albien (ZRE 03001).
	rabTabEnjeuxEnvironnement10[0]: 2
	txlTabEnjeuxEnvironnement11[0]: Aucun captage d'alimentation en eau potable ni périmètre de protection de captage ne concerne les emprises du projet.
	rabTabEnjeuxEnvironnement11[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement12[0]: Aucun site inscrit ne concerne les emprises du projet ni ses abords.
	rabTabEnjeuxEnvironnement12[0]: 1
	txlTabEnjeuxEnvironnement14[0]: Le Massif de Fontainebleau cité ci-avant est également classé. Il est situé à 400 m vers l'Ouest.

	txlTabEnjeuxEnvironnement13[0]: 
Le site Natura 2000 le plus proche est le Massif de Fontainebleau (FR1100795) localisé à 400 m vers l'Ouest.
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	txlSusceptibleIncident1[0]: Que ce soit en phase travaux ou en phase d'exploitation, le projet ne nécessite pas de prélèvement d'eau dans le milieu naturel.
Les besoins en eau pendant la phase de travaux seront assurés par branchement au réseau de la ville.

	txlSusceptibleIncident2[0]: Le projet est un aménagement de surface n'impliquant pas d'interventions en profondeur.  
	txlSusceptibleIncident3[0]: Le projet ne nécessite pas de déblais importants. Seule la couche superficielle (décapage de la terre végétale pour la partie vouée à l'extension) sera décapée sur 30 cm environ. La terre sera réutilisée autant que possible sur place dans le cadre des aménagements paysagers.  
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	rabSusceptibleIncident4[0]: 1
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	rabSusceptibleIncident2[0]: 1
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	txlSusceptibleIncident6-2[0]: Le projet n'est pas situé à proximité d'un site Natura 2000.
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	txlSusceptibleIncident5[0]: A noter que le projet ne s'implante pas sur le tracé d'un corridor écologique identifié au niveau du SRCE. Il s'insère sur des parkings existants. Seule une extension d' environ 800 m2 s'effectuera sur une parcelle en friche SNCF, dédiée initialement à l'entreposage de matériel ferroviaire.                            
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	txlSusceptibleIncident6[0]: 
	rabSusceptibleIncident6[0]: 1
	txlSusceptibleIncident7[0]: Le projet s'insère majoritairement sur des emprises de parkings existants dépourvues de végétation. Seule une extension sur une parcelle en friche est concernée par le projet. Elle nécessitera l'abattage d'environ 10 arbres ou arbustes.
	rabSusceptibleIncident7[0]: 1
	txlSusceptibleIncident10[0]: 
Les risques sanitaires seront liés à la phase travaux. Les mesures de précaution habituelles seront mise en œuvre pour assurer la sécurité et la santé du personnel intervenant et des usagers en phase chantier. 
	txlSusceptibleIncident9[0]: D'après le site du BRGM, la sensibilité liée au risque de "remontée de nappe - sédiments" est très faible au droit des emprises du projet.
En ce qui concerne les mouvements de terrain par retrait-gonflement des argiles l'aléa est à priori faible au niveau des emprises du projet. 
Aucun cavité souterraine n'est recensée au niveau des emprises du projet ni à proximité. 
	txlSusceptibleIncident8[0]: 
Aucun PPRT ni Installation Classée soumise à autorisation n'est localisé à proximité du projet.
Le projet n'est quant à lui pas susceptible d'entraîner des risques technologiques. 


	rabSusceptibleIncident8[0]: 1
	rabSusceptibleIncident9[0]: 1
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	txlSusceptibleIncident11[0]: Le chantier sera source de bruit lié au fonctionnement des engins de chantiers. Ces derniers respecteront les normes en vigueur. Néanmoins il sera source de gêne sonore pour les habitations les plus proches rue du Sescois (env 20 m - 4 habitations) + rue Gallieni. L'impact sera temporaire et limité dans le temps. Le dossier de bruit de chantier précisera les mesures prises. Il n'est pas prévu de travaux de nuit ni les WE. Le site est en secteur affecté par le bruit (bande de 300 m - voie ferrée classée en catégorie 1). 
	rabSusceptibleIncident11-1[0]: 1
	rabSusceptibleIncident11-2[0]: 1
	txlSusceptibleIncident11-3[0]: En phase travaux, une augmentation temporaire et limitée du trafic sera liée aux engins de chantiers et aux camions d'amenée et d'évacuation des matériaux et déchets. Compte tenu de la nature limitée en consistance et durée des travaux, cet impact peut être considéré comme faible. 
En phase exploitation, le projet a pour vocation de faciliter l'accès aux 
transports en commun (TC) et de participer au report modal de la voiture vers 
les TC en vue de diminuer notamment les trafics routiers et nuisances associés
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	txlSusceptibleIncident12[0]: Des nuisances olfactives sont à prévoir en phase travaux, notamment lors des travaux de finitions (peintures, enrobés). Ces nuisances seront limitées dans le temps.
En phase exploitation, le projet ne sera pas source d'odeurs.
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	txlSusceptibleIncident13[0]: En phase travaux, il est probable que les engins de chantiers soient source de vibration. Néanmoins, compte tenu de la nature des travaux (travaux de surface) la gêne occasionnée sera restreinte (en espace et en durée).
En phase exploitation, le projet ne sera pas source de vibrations.  
Le projet n'est pas concerné par des vibrations.



	txlSusceptibleIncident14[0]: Le parking Sud possède un éclairage. Celui-ci sera remplacé. Le parking Nord sera pourvu d'éclairage. Les luminaires seront dirigées vers l'intérieur du parking de manière à éviter des nuisances aux riverains.
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	txlSusceptibleIncident15[0]: Des émissions de gaz et de poussières liés aux engins de chantiers et à la circulation des camions sont à prévoir en phase travaux. L'envol de poussières sera limité (bâchage des camions de transport des matériaux, arrosage en période de temps sec...). En phase exploitation, les émissions engendrée seront liées à la circulation des véhicules sur les aires de  parking mais le projet s'inscrit dans une démarche de diminution de l'usage de la voiture au profit des transports en commun en incitant au report modal.
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	txlSusceptibleIncident16[0]: L'assainissement existant du parking Sud sera refait. les eaux seront collectées, stockées puis rejetées au réseau d'eaux pluviales de la commune après transit via un DSH.
Côté Nord, l'assainissement sera créé. De la même manière qu'au Nord les eaux seront collectées et dirigées vers le réseau d'Eaux pluviales de la commune, après transit par un DSH.
	rabSusceptibleIncident16[0]: 2
	txlSusceptibleIncident17[0]: En phase chantier, différents types de déchets pourront être générés : inertes(enrobés, matériaux de terrassements, béton, déchets verts...) ; non dangereux (déchets industriels banaux tels que cartons, plastiques, 
emballages, ordures ménagères) ; dangereux (bidons de peinture solvantée, bombes aérosols, huiles...) en quantités limitées.  Ils seront triés, collectés et évacués vers les filières adaptées. 
En phase exploitation, des poubelles seront mise à disposition des usagers. 
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	txlSusceptibleIncident18[0]: Aucun site archéologique connu n'est recensé au droit ou à proximité du projet. Dans le cadre du dépôt du permis d'aménager, les services de la préfecture pourront se prononcer sur la nécessité de réaliser un diagnostic archéologique. Par ailleurs, la législation en vigueur concernant les découvertes fortuites sera appliquée pendant les travaux. 
	txlSusceptibleIncident19[0]: Les emprises du projet sont majoritairement d'ores et déjà affectées à l'usage de stationnement. Seule une extension d'environ 800m 2 sur un terrain SNCF en friche sera réalisée.
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	txlIncidentEffetTransfrontiereDescription[0]: Le projet s'accompagnera de plantations d'arbustes afin de mieux intégrer le projet dans son environnement. Le site sera sécurisé et des cheminements piétons et PMR sont aménagés afin de faciliter l'accès à la gare de tous les usagers. 
Le projet a pour objectif une facilitation de l'accès au transports en commun. Il s'inscrit dans une démarche globale d'amélioration des conditions de circulation en favorisant le report modal.
Les impacts les plus pénalisants interviendront en phase chantier. Celui-ci sera toutefois de courte durée. Une communication sera réalisée en amont en collaboration avec la commune afin d'informer les usagers de la gare et les riverains de la durée des travaux. L'accès au chantier sera sécurisé et interdit au public.


	txlAutoEvaluationEtudeImpact[0]: Au regard du contexte environnemental et de la faible importance du projet qui consiste essentiellement à réaménager un parking existant et à créer une trentaine de places supplémentaires en continu d'1 parking existant, il ne nous parait pas nécessaire qu'il fasse l'objet d'une étude d'impact. Le label Parc Relais et l'accès sécurisé (barrières/vidéo surveillance) améliorera les conditions de sécurité des usagers et pour leurs véhicules. De plus, le projet s'accompagne de la prise en compte de la gestion des eaux pluviales et fera l'objet de plantations/espaces verts. Les impacts négatifs interviendront uniquement en phase travaux et seront atténués autant que de possible par la bonne tenue du chantier.    
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