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Annexe 2  

4.3.1 dans sa phase travaux 

 

Les  travaux seront réalisés en deux phases  : en premier  les  travaux   de quai et  les aménagements 

associés puis les travaux de signalisation ferroviaire. 

 Première phase  (durée prévisionnelle 3‐4mois – Mise en service prévisionnelle décembre 

2019) 

 

‐Travaux de voie 

Un  relevage de  la  voie d’évitement de 10cm  sera  réalisé par Bourrage Mécanique  Lourd  (travaux 

depuis la voie) avant les travaux de quai afin de le caler au plus juste. 

 

‐Aménagement du quai n°2 : le quai est actuellement exploité de façon ponctuelle et se situe entre la 

voie directe (VD) et la voie d'évitement (VE). Sa surface gravillonnée est à ce jour totalement enherbée, 

à noter la présence d'une bordure béton coté VE. Les travaux consistent à aménager une partie des 

quais sur un linéaire de 60 m. 

 

 Au  stade  actuel  des  études  et  selon  les  options  retenues,  il  n'est  pas  envisagé  de  décaper 

intégralement ce quai, les appuis nécessaires à la mise en place de la structure porteuse sont de type 

semelles ou plot de fondation en béton. Un géotextile perméable aux eaux de pluie sera installé sous 

le  nouveau  quai  pour  limiter  la  pousse  de  la  végétation.  La  structure  du  platelage  permet  un 

écoulement des eaux et leurs infiltrations dans le sol similaire au système actuel. 



 

Exemple de platelage composite et structure porteuse. 

 

‐Mise en place d'un assainissement de la plateforme (noue d'infiltration) et aménagements paysagers 

 

A ce jour aucun aménagement hydraulique n’existe  en gare de Cambo les Bains. Sur une bande laissée 

libre  le  long du futur quai n°2, coté VD, une bande végétalisée sera créée et aura notamment pour 

fonction de canaliser l'eau pluviale et de favoriser son infiltration. Des gabions seront installés de part 

et d'autre de la noue végétalisée et de l'autre côté du quai 2 (côté V3) afin de maintenir la terre.     

 

‐Eclairage, cinq mâts d'éclairage de type led seront mis en place sur le quai n°2. En option est envisagé 

l’équipement  de  détecteur  de  présence,  réduisant  la  luminosité  pendant  les  périodes  de  non 

occupation  de  la  gare.  Les  luminaires  seront  installés  sur  des mâts  basculants,  identiques  à  ceux 

installés sur le quai n°1, afin d'assurer l’homogénéité visuelle du site. 

 



‐Accessibilité du quai  

Depuis le bâtiment voyageur (BV) jusqu'au passage planchéié (traversée du quai n°1 au quai n°2), un 

cheminement de 1,60m de large longeant le quai n°21 coté BV sera créé. Le chemin d’accès au quai 

n°2 longera le muret de l’ancienne halte voyageur et rejoindra la traversée piétonne en angle droit. 

Ceci permettra de laisser un espace disponible pour un aménagement paysager (noue paysagère avec 

végétation basse et arbres en cépée). Le cheminement sera protégé par une lisse haute coté piste et 

une  bordure  chasse‐roue  en  bois  sera  installée  autour  de  la  noue  végétalisée  pour  faciliter  le 

cheminement PMR. 

 

 

 

 

Afin d’organiser au mieux ces travaux une base logistique sera installée sur la zone laissée libre juste 

derrière la clôture de la délimitation de la gare. L’accès est prévu via le chemin de Gaindegia. 

 

Cette base servira à l’acheminement et au stockage des matériaux nécessaire à la construction du 

quai et ses aménagements. 



 

 

 Deuxième phase (durée prévisionnelle 3 mois – Mise en service prévisionnelle été 2020) 

Les travaux de signalisation consistent à équiper le bureau de l’opérateur d’un dispositif d’annonce 

des circulations. Le dispositif d’annonce sera réalisé par la mise en œuvre de 2 jeux de détecteurs 

d’annonces électromécaniques à environ 2km de l’axe du bâtiment voyageur dans chaque sens. Ces 

travaux sont réalisés au droit des emprises ferroviaires existantes.  
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Annexe N° 5‐ Plan de localisation site Natura 2000 
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Par courrier en date du 15 février 2019, vous nous avez adressé une demande de 
complétude du dossier d’examen au « cas par cas » sur la nécessité de soumission à 
évaluation environnementale de l’aménagement du quai ferroviaire n°2 de la gare de 
Cambo les Bains et de l’amélioration de l’accessibilité. 
Afin d’organiser cette note, les demandes de compléments d’informations sont 
divisées en trois paragraphes, la question originale est reprise en bleu en tête de 
chapitre. 
 

1) Préciser les caractéristiques du projet d’augmentation de l’offre ferroviaire sur la ligne entre 
Bayonne et Saint-Jean-Pied-de-port, en particulier le rappel des dessertes existantes et la 
description des nouvelles dessertes  revues, le matériel ferroviaire utilisé et le nombre de 
passagers en situation de référence et en situation de projet 
 

La desserte actuelle comporte 4 AR (allers-retours) quotidiens entre Bayonne et 
Saint-Jean-Pied-de-Port. 
Le projet prévoit d’ajouter aux 4 AR existants entre Bayonne et Saint-Jean-Pied-de-
Port, 4 AR quotidiens entre Bayonne et Cambo, ainsi qu’un aller Bayonne Saint-Jean-
Pied de Port uniquement le vendredi 
Le nombre de trains passera donc de 8 à 16 trains quotidiens (17 le vendredi), tous 
sens confondus. 
Les haltes de Jatxou, Itxassou et Louhossoa ne seront plus desservies. 
 
Le matériel ferroviaire prévu est du même type que celui employé actuellement à 
savoir des autorails mono caisses de type X 73500. 
Les tableaux ci-dessous reprennent le service annuel  2019 et le projet de service 
annuel  2020 pour la journée du vendredi, qui représente le service le plus important 
de la semaine avec 17 trains (16 les autres jours). 
 
DESSERTE SENS BAYONNE-SAINT JEAN PIED DE PORT  
COMPARATIFS SA 2019/SA 2020 
 

DESSERTE DES VENDREDIS AU SERVICE ANNUEL 2019 
BAYONNE 7h42 11h54 14h52 18h30  
VILLEFRANQUE    18h40  
USTARITZ 7h57 12h09 15h06 18h45  
JATXOU    18h48  
HALSOU-LARRESSORE    18h52  
CAMBO 8h05 12h17 15h14 18h57  
ITXASSOU    19h05  
LOUHOSSOA    19h11  
PONT-NOBLIA BIDARRAY 8h21 12h34 15h31 19h17  
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA 8h28 12h41 15h38 19h24  
ST JEAN PIED DE PORT 8h40 12h53 15h50 19h36  
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DESSERTE PROJETEE DES VENDREDIS AU SERVICE ANNUEL 2020 
BAYONNE 6h47 7h50 10h10 12h10 13h09 
VILLEFRANQUE 6h57 8h00 10h20 12h20 13h19 
USTARITZ 7h02 8h05 10h25 12h25 13h24 
HALSOU-LARRESSORE 7h07 8h10 10h30 12h30 13h29 
CAMBO 7h18 8h14 10h34 12h41 13h33 
PONT-NOBLIA BIDARRAY 7h32   12h55  
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA 7h39   13h02  
ST JEAN PIED DE PORT 7h53   13h16  
 

DESSERTE PROJETEE DES VENDREDIS AU SERVICE ANNUEL 2020 
BAYONNE 14h30 17h00 18h21 19h55  
VILLEFRANQUE 14h40 17h10 18h31 20h05  
USTARITZ 14h45 17h15 18h36 20h10  
HALSOU-LARRESSORE 14h50 17h20 18h41 20h15  
CAMBO 14h54 17h25 18h52 20h20  
PONT-NOBLIA BIDARRAY  17h39 19h06 20h34  
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA  17h46 19h13 20h41  
ST JEAN PIED DE PORT  18h00 19h27 20h55  
 
DESSERTE SENS SAINT JEAN PIED DE PORT - BAYONNE 
COMPARATIFS SA 2019/SA 2020 
 

DESSERTE DES VENDREDIS AU SERVICE ANNUEL 2019 
ST JEAN PIED DE PORT 6h05 9h03 13h01 16h31  
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA 6h17 9h15 13h13 16h42  
PONT-NOBLIA BIDARRAY 6h23 9h21 13h19 16h49  
LOUHOSSOA 6h31     
ITXASSOU 6h37     
CAMBO 6h44 9h39 13h37 17h06  
HALSOU LARRESSORE 6h49     
JATXOU 6h52     
USTARITZ 6h55 9h47 13h46 17h15  
VILLEFRANQUE 7h00     
BAYONNE 7h10 10h01 14h00 17h29  
 

DESSERTE PROJETEE DES VENDREDIS AU SERVICE ANNUEL 2020 
ST JEAN PIED DE PORT 6h39   12h02  
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA 6h52   12h15  
PONT-NOBLIA BIDARRAY 6h58   12h21  
CAMBO 7h15 8h21 10h46 12h38 13h48 
HALSOU LARRESSORE 7h20 8h26 10h51 12h43 13h53 
USTARITZ 7h24 8h30 10h55 12h47 13h57 
VILLEFRANQUE 7h29 8h35 11h00 12h52 14h02 
BAYONNE 7h39 8h45 11h10 13h02 14h12 
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DESSERTE PROJETEE DES VENDREDIS AU SERVICE ANNUEL 2020 
ST JEAN PIED DE PORT  16h47 18h11   
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA  17h00 18h24   
PONT-NOBLIA BIDARRAY  17h06 18h30   
CAMBO 15h12 17h29 18h47   
HALSOU LARRESSORE 15h17 17h34 18h52   
USTARITZ 15h21 17h38 18h56   
VILLEFRANQUE 15h26 17h43 19h01   
BAYONNE 15h36 17h53 19h11   
 
La fréquentation journalière moyenne (nombre de montées et descentes des points 
d’arrêt) de la ligne en situation de référence est la suivante :  
 

FREQUENTATION DE LA LIGNE  
 Moyenne journalière   (base : année  2016) 
BAYONNE  136 
VILLEFRANQUE  4 
USTARITZ  17 
JATXOU 0 
HALSOU-LARRESSORE  0 
CAMBO  17 
ITXASSOU  1 
LOUHOSSOA 2 
PONT-NOBLIA BIDARRAY  4 
OSSES ST MARTIN  D’ARROSSA  7 
ST JEAN PIED DE PORT  127 
TOTAL ARRONDI   315 
 
L’objectif du nombre de passagers en situation de projet est une multiplication par 
2,33.  
 
 

2) Décrire l’ensemble des aménagements nécessaires à la mise en place de la 
nouvelle offre, sur la ligne entre Bayonne et Saint-Jean-Pied-de-Port, en 
incluant ceux qui auront lieu dans les gares de cette ligne tout comme les 
autres travaux associés (accès, parkings, etc). 

 
Comme indiqué dans le formulaire de demande d’examen et précisé au point 
précédent, l’Autorité Organisatrice des Transports (AOT) souhaite enrichir l’offre de 
desserte sur la ligne ferroviaire entre Bayonne et Saint Jean Pied de Port. 
SNCF Réseau est en capacité de répondre favorablement à la demande de l’AOT en 
proposant une évolution de la desserte entre le service annuel 2019 et le service 
annuel 2020. Cette évolution est permise par une augmentation du nombre de trains 
et en les repositionnant à des horaires plus adaptés aux besoins du quotidien. 
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L’infrastructure ferroviaire actuelle est en capacité d’accueillir ces circulations sans 
aménagement technique, ni travaux. Il est toutefois nécessaire de réaménager le 
quai n°2 de la gare de Cambo les bains, seul point de croisement de la ligne 
Bayonne – Saint-Jean-Pied-de-Port et d'assurer son accessibilité (notamment PMR) 
depuis le bâtiment voyageur. 
 
Ainsi les travaux décrits à la rubrique 4.1 « nature du projet, y compris les éventuels 
travaux de démolition » du formulaire constituent l’ensemble des aménagements 
nécessaires à la mise en place de la future offre ferroviaire entre Bayonne et Saint- 
Jean-Pied-de-Port. 
 
Par ailleurs comme indiqué dans le formulaire, SNCF Réseau a connaissance d’un 
projet de contrat de mobilité de la ligne ferroviaire Bayonne Saint- Jean-Pied-de-
Port/Garazi en cours de construction entre la Région Nouvelle – Aquitaine, la 
communauté d’Agglomération Pays basque, le Syndicat des Mobilités Pays Basque-
Adour (SMPBA), le département des Pyrénées Atlantiques, et les communes 
traversées par la ligne ferroviaire. 
 
Ce projet de contrat a été proposé par le SMPBA auprès de ses partenaires courant 
du mois d’octobre 2018 et ambitionne « un projet de redynamisation général de la 
desserte de la ligne ferroviaire Bayonne Saint Jean Pied de Port ».  
Ce contrat propose des travaux d’accessibilités multimodales renforcées aux gares et 
haltes ferroviaires à l’échelle de l’ensemble de l’axe. Ainsi ce sont 8 gares et points 
d’arrêts qui feraient l’objet d’un programme d’accessibilités comprenant la prise en 
compte d’aménagements divers : création de parking relais et de covoiturage, 
dépose minute voiture-bus, stationnement de vélos sécurisés, dispositifs 
d’informations… 
 
Dans ce contexte SNCF Réseau a  indiqué  au paragraphe 4.1 Nature du projet du 
formulaire de demande d’examen : « Sous maitrise d'ouvrage du Syndicat des 
Mobilités Pays Basque - Adour : un projet d'extension des parkings de la gare de 
Cambo les Bains est envisagé. La nature et la consistance de ce projet reste à définir. 
Ces travaux, s'ils sont réalisés, ne seront pas concomitants avec ceux projetés par 
SNCF Réseau. » 
 
A ce jour, ce contrat est un projet en cours de construction entre plusieurs 
partenaires (SNCF Réseau n’est pas partie prenante) et son programme d’actions 
reste à définir, à financer et à planifier. 
 
A ce titre il nécessitera après conclusion d’un accord à mener les études ad hoc par 
le ou les maîtres d’ouvrage qui porteront les procédures réglementaires idoines. 
 
Ce contrat n’est pas nécessaire à l’augmentation de desserte ferroviaire sous maîtrise 
d’ouvrage de SNCF Réseau. 
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Ainsi ces projets sont indépendants du projet d’aménagement cofinancé du quai n°2 
de Cambo les Bains qui vise à réhabiliter, en 2019, un quai ferroviaire existant sur un 
linéaire de 60m afin de permettre une amélioration des dessertes et l’accessibilité 
PMR de la gare. 
 
 

3) d’étendre au projet d’ensemble la portée du formulaire de la demande 
d’examen au cas par cas, ce qui inclut les éventuels autres aménagements 
ferroviaires, de parkings ou de voiries (plans, dimensions, localisation, nombre 
de places, etc.), ainsi que les dispositifs de récupération et de traitement des 
eaux dont la description doit être substantiellement complétée (localisation, 
dimensions, plans) au titre de l’annexe 4 obligatoirement jointe au formulaire 
de demande de cas par cas, de fournir le(s) plan(s) du projet prévu, y compris 
sur l’aménagement du quai n°2 en gare de Cambo-les-Bains, l’annexe fournie 
à ce titre n’étant pas un plan de projet. 

 
Le plan du projet a été ajouté à l’annexe n°4 en pièce jointe. 
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