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l Joignez & votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé a l'article R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

’ 1. Intitulé du projet

2. ldentification du (ou des) maitre(s) d'ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

? N° de catégorie et sous catégorie

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

(Préciser les éventuelles rubriques issues d’aufres nomenclatures (ICPE, 10TA, etc.)|

5° Infrastructures ferroviaires
b) construction de gares et haltes,

plateformes et de terminaux intermodaux,

Modification des caractéristiques initiales de l'infrastructure - art. R122-2 - Il

Doivent éfre annexées au présent form

L

La loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a I'

4. Caractéristiques générales du projet
ulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

4.1 Nature du projet, y compuis les éventuels travaux de démolition

Le projet prévoit I'allongement des deux quais de la gare de Vitrolles-Aéroport-Marseille-Provence située sur la ligne n°830 000
Paris-Lyon-Marseille, au pied d'une cuesta, entre la zone d'activités de Couperigne et la zone industrielle des Estroublans
(commune de Vitrolles, Bouches-du-Rhéne).
La réalisation des quais de la gare, construite en profil mixte (en remblai coté ouest et déblai coté est) nécessitera des travaux de
‘terrassement et de prolongement des murs de souténement. Une adaptation des poteaux caténaires et une extension de la mise
ien sécurité du site seront également nécessaires.

informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce

formulaire. Elle garantit un droit d’aceés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire,

|




| La gare de Vitrolles Aéroport Marseille Provence (VAMP) située entre les gares de Rognac et Pas des Lanciers possede des quais de

4.2 Objectifs du projet

1170 métres de longueur, elle a été mise en service en décembre 2008.

I Or, certains TER intercités qui circulent sur cette ligne ont une longueur supérieure & la longueur de ces quais.
' |l est donc nécessaire de les allonger pour porter leur longueur exploitable a 220 métres. _
Par ailleurs, I'arrivée récente de nouveaux matériels roulants (pouvant étre d'une longueur supérieure a 170 métres) sur le réseau

ferroviaire régional vient aujourd'hui conforter cette décision.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase fravaux

Le chantier se déroulera sur une période estimée a 8 mois, dont une partie se réalisera de nuit (de septembre 2018 a avril 2019).

Il comprendra:

- des terrassements : I'élargissement en déblai du coté est de la voie et un élargissement en remblai du c6té ouest, accompagnés

du prolongement des murs de souténement respectifs ;

- la pose des nouveaux quais dans le prolongement sud des quais existants (coté Marseille) ;

- le prolongement des fossés longitudinaux d'assainissement et leur raccordement au réseau pluvial existant ;

- la mise en sécurité et en accessibilité aux personnes a mobilité réduite des nouveaux quais (bandes podotactiles, éclairage,
signalétiques, cléture ...) dans le prolongement de l'existant;

- le remaniement des poteaux caténaires.

L'accés aux abords de la voie cté est se fera par une piste carrossable accessible depuis le versant qui surplombe la voie .
L'accés cHté ouest se fera depuis la route départementale 20 (cf. annexe 5).

Les installations de chantier (base-vie, parking) seront implantées cté ouest, sur un terrain situé en contre-bas de la zone
d'allongement des quais. Cette parcelle, actuellement en friche, sera débroussaillée avant I'implantation des installations. Des

| aires de stockage seront également implantées coté-est, au niveau de la boucle de retournement de la piste carrossable ainsi

gu'en bout de quais existants.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
L'allongement des quais permettra & 'ensemble des voyageurs a destination de la gare de VAMP de descendre de voiture en

toute sécurité.

‘Aucune modification fonctionnelle de la gare n'est prévue dans le projet, le trafic et la fréquence d'arrét des trains en gare
n'évolueront pas avec le projet.
La mise en service du projet est prévue pour la fin du mois d'avril 2019.
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prje sera soumis déogtin la rttn stricte des ec.

du projet et supetic

Grandeurs caractéristiques

e globale de ['opération ! iser les unités de mesure utilisées

Valeur(s)

|Longueur d'allongement des quais
|Largeur des quais

|Hauteur des quais

|Longueur du mur de souténement créé
|Hauteur du mur de souténement créé
|Longueur du fossé d'assainissement créé
[Volume de terre nécessaire au remblaiement
|Volume de terre issu du déblaiement

Gare ferroviaire de

Aéroport- Marseille-Provence,
Impasse Thalés

Rue Blaise Pascal

13127 Vitrolles

Pour l'outre-mer, voir nofice explicative

50 métres

4 meétres

0,55 métres

50 meétres

De 2 a 6 métres
50 métres

200 m?

800 m?

décembre 2008. Elle a fait I'objet d'une étude d'impact dans sa phase de

conception et d'une déclaration de projet en 2007. Les quais congus dans
le cadre de ce projet avait alors une longueur de 170 métres.
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

En zone de montagne ?

~ Dans une zone couverte
- parun arrété de
protection de biotope ?

La commune de Vitrolles est située sur la rive est de I'Etang de Berre. Néanmoins la
gare de VAMP est située a environ Tkm du littoral.

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
[nationale ou régionale),
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

PPBE (Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement) de la Communauté
du Pays d'Aix, validé par le conseil communautaire le 24/06/2010.

| Dans un bien inscrit au
patrimoine mondial ou sa
zone tampon, un
monument historique ou
ses abords ou un site
patrimonial remarquable ¢
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Dans une zone
humide ayant faif l'objet
d'une délimitation ?

Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

si oui, est-il prescrit ou
approuvé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

PPRn:

- risque retrait gonflement des argiles, approuvé le 27 février 2017;
- risque inondation: prescrit le 16 février 1999;

- risque feux de forét: prescrit le 30 mars 2011,

PPRt:

- société BUTAGAZ: prescrit le 10 novembre 2009 (seule une partie du périmétre
concerne la commune de Vitrolles);

- société BRENNTAG: approuvé le 4 novembre 2013.

La gare ferroviaire de VAMP n'est située dans aucun de ces périmétres,

~ |Aucun site répertorié dans les bases de données BASOL/BASIAS n'est présent a

proximité de la gare.

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle?

Pas de périmétre de protection connu d'aprés la base de données SIGMA de SNCF |

Réseau.

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-1l, dans
ou & proximité ;

D'un site Natura 2000 ?

Lequel et & quelle distance ?

~ |Les sites Natura 2000 les plus proches sont situés a

- environ 2 km de la gare de VAMP pour la ZPS "plateau de I'Arbois" n° FR9312009
- plus de 3 km pour le SIC "marais et zones humides liées a I'Etang de Berre n°
FR9301597.

D'un site classé 2
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&. Caractéristiques de l'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant ;

Incidences potentielles

Qui

Non

De quelle nature ? De quelle importance ?
Appréciez sommairement l'impact potentiel

Ressources

Engendre-t-il des
prélévements
d'eau 2

Si oui, dans quel
milieu ¢

Impliguera-til des
drainages / ou des
modifications
prévisibles des
masses d'eau
souterraines ?

Le drainage longitudinal le long des quais créés sera repris, dans le B
prolongement des installations existantes. &

Esi-il excédentaire
en matériaux ?

L'élargissement en déblai de la plateforme a l'est produira environ 800 m*de | |
matériaux inertes.

Leurs caractéristiques ne permettent pas leur réutilisation pour
I'élargissement de la partie ouest de la plateforme (remblai),

Est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oui, utilise-til les
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol ?

L'élargissement en remblai de la plateforme a I'ouest nécessitera I'apport ;
d'environ 200m?* de matériaux d' origine extérieure au site (grave non traitée). |
Les entreprises auront recours a des fournisseurs déclarés. |
Le maitre d'ouvrage veillera aux modalités de transport de ces matériaux afn ;
d'en limiter 'impact sur I'environnement,

[

| |

Miliev naturel

Est-il susceptible
d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la
biodiversité
existante : faune,
flore, habitats,
icontinuités
écologiques ?

Travaux de faible ampleur et en majorité dans les emprises ferroviaires. Pistes| |
d'accés existantes. Les abords immédiats des quais (garrigue) seront r
débroussaillés pour le bon déroulement des opérations ainsi que l'aire
destinée aux installations de chantier. Les espéces végétales situées a {1
I'emplacement des futurs quais disparaitront définitivement (surface limitée) ‘ |
Une expertise botanique a été menée en 2014 et a mis en avant la présence |
de flore protégée sur la piste carrossable d'accés. Impacts potentiels sur des
espéces d'amphibiens et de reptiles (piste d'accés). Les arbres situés sur l'aire
d'installation de chantier seront maintenus autant que possible. [

Si le projet est situé
dans ou & proximité
d'un site Natura
2000, est-il
susceptible d'avoir
un impact sur un
habitat / une
espéce inscrit{e) au
Formulaire Standard

de Données du site ?

La ZPS du Plateau de I'Arbois présente un intérét particulier pour le Faucon
Pélerin, I'Aigle de Bonelli ainsi qu'un intérét international pour 'hivernage des
oiseaux d'eau. De nombreuses autres espéces d'oiseaux sont également
concernées par ce site,

Toutefois, la zone de travaux est trop éloignée du site de I'Arbois pour que le
chantier puisse avoir un impact direct sur ces espéces.

S'il s'avére que des arbres doivent étre abattus pour les besoins du chantier
(installations de chantier uniquement), ces opérations se feront selon les
prescriptions du naturaliste pour éviter ou limiter les impacts.
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliere
énumérées au 5.2 du
présent formulaire ?

La nature des travaux et la sensibilité des milieux environnants au site de la
gare rendent les incidences du projet négligeables a nulles.

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

[allongement des quais se fait dans les emprises ferroviaires. |
Seule une trés faible partie du pied de talus sera artificialisée pour la |
réalisation des quais et le prolongement du mur de souténement et cela sur |
50 métres.

Risques

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

La gare de Vitrolles est située : i
- hors périmétre de danger des PPRT de la commune;
- hors du périmetre de sécurité du gazoduc Berre- Pas-de-Lanciers. '
La RD 20, sur laquelle circule des engins de transport de matiéres
dangereuses, est a plus de 150 métres du site, !
La ligne ferroviaire qui traverse la gare de VAMP supporte du transport de |
matiéres dangereuses. Néanmoins le projet n'a aucun impact supplémentaire |
vis-a-vis de I'exposition des voyageurs a ce risque. ;

Est-il concerné par
des risques naturels ?

[X]

Le projet se situe dans une zone de sismicité moyenne, [a réalisation des
aménagements intégre les dispositions constructives prévues par la
réglementation européenne.

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

[xI

X

Nulsances

Engendre-t-il des
déplacements/des
trafics

Le trafic ferroviaire sur la ligne restera inchangé.

Est-il source de
bruit ?

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

5]

La phase travaux sera génératrice de nuisances sonores. Une habitation est
présente a proximité de la zone de chantier (environ 120 métres).
L'entreprise travaux organisera le chantier de facon a respecter la législation
en vigueur et a réduire au maximum les nuisances. Une demande de
dérogation sera faite auprés de la mairie de Vitrolles pour les travaux réalisés
de nuit. Le projet n'induira aucune nuisance sonore supplémentaire en phase
exploitation. Zone déja fortement concernée par ces nuisances.
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Engendre-i-il des
odeurs 7

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concemé par
des vibrations ?

opérations de terrassement. Néanmoins, les opérations de déblaiement
concernent des terrains meubles, aucun explosif ne sera employé. Les
impacts seront limités dans le temps.

Le projet n'induira aucun impact supplémentaire en phase exploitation.

La phase chantier pourra étre émettrice de vibrations et notamment lors des

Engendre-t-il des
émissions
lumineuses?

Est-il concemné par
des émissions
lumineuses ?

Pour les travaux qui se réaliseront de nuit, des sources lumineuses
temporaires viendront éclairer le chantier pour assurer la sécurité du
personnel.

Ces derniéres seront orientées pour limiter la diffusion lumineuse a la seule
zone de travaux. Les impacts sont limités dans le temps.

En phase exploitation, le projet prévoit I'ajout de trois candélabres
supplémentaires par quai, en continuité des aménagements existants.

Emissions

Engendre-t-il des
rejets dans I'air ?

La phase chantier est susceptible d'engendrer des émissions de poussiéres
dans I'atmosphére (circulation des camions sur pistes, terrassements), les
impacts seront toutefois temporaires et se limiteront aux abords de la gare,
Les engins de chantier émettront également des polluants liés ala
combustion de leur carburant, néanmoins lI'entreprise travaux fera en sorte
d'optimiser les déplacements lors des travaux, cette volonté de la part du
maitre d'ouvrage sera intégrée dans le dossier de consultation des
entreprises. Ces impacts seront limités dans le temps et seront localisés.

Engendre-t-il des
rejels liquides ?
Si oui, dans quel
milieu ?

récupére les eaux de ruissellement des quais, de la plateforme ferroviaire et
du bassin versant intercepté. Le projet prévoit de prolonger ce systéme

bassin versant intercepté par ces derniers. Celles-ci seront dirigées vers un

d'eau pluvial communal.

bassin de rétention qui tamponne les eaux avant de les rejeter dans le réseau

Engendre-i-il des
effluents ¢

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

Le chantier engendrera 800 m® de matériaux inertes issus des opérations de
terrassement et des déchets classiques de chantiers BTP (caniveau béton...).

puis évacués vers la filiere adéquate.

Les déchets seront valorisés autant que possible.

Le maitre d'ouvrage intégrera ces principes dans le dossier de consultation
des entreprises.

La gare de VAMP est actuellement équipée d'un systéme d'assainissement qui|

d'assainissement existant afin de récupérer les eaux des nouveaux quais et du|

Sur I'ensemble du chantier, les déchets seront triés en fonction de leur nature |
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Est-il susceptible de
porter atteinte au
patrimoine
architectural, (|
culturel,
archéologique et
paysager ?
Patrimoine /

Cadre de vie I
/ Population

Engendre-t-il des
imodifications sur les
activités humaines
(agriculture, .
sylviculture, O | &
urbanisme,
aménagements),
notamment l'usage
du sol?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 4.1 sont-elles susceptibles d'éire cumulées avec d'auvires projets existants ou
approuvés ?

Oui Non[] Si oui, décrivez lesquelles :

| \Un projet de création d'une ZAC, la ZAC "Cap-Horizon" a Vitrolles est actuellement en cours de conception par 'agglomération

| du Pays d'Aix, ce projet a fait I'objet d'une étude d'impact, d'un avis de l'autorité environnementale (2 avril 2015) et d'une

| dérogation a la protection stricte des espéces. Ce projet de développement économique vise notamment a reconnecter la partie |
basse de |a ville ot1 est implantée la gare de VAMP au centre urbain de Vitrolles, toutes deux séparées par une cuesta de plus de
30 m de haut. La gare de VAMP sera au cceur d'un projet de création d'un péle d'échange multimodal (prolongement du BHNS

| jusqu'a la gare, création d'un escalator pour rattacher la gare a la partie haute de la ville...). Le prolongement des quais de la gare |
de VAMP n'a pas de lien fonctionnel avec la création de la ZAC. Toutefois, les impacts potentiels du projet sur la flore et la faune
seront cumulés avec ceux de la ZAC de Cap Horizon car les deux aires d'étude se recoupent (les travaux en gare seront antérieurs |
aux travaux de la ZACQ). -
L'agglomération du Pays d'Aix fait appel & un bureau d'études naturaliste pour la mise en ceuvre et le suivi des mesures ERC

. (Eviter-Réduire-Compenser) du projet de la ZAC. Ainsi, SNCF Réseau et I'Agglomération se sont rapprochés pour mettre en

' commun leur démarche de prise en compte des espéces patrimoniales et protégées dans le cadre de leur travaux respectifs:

mise en commun des données d'entrée et des mesures compensatoires pour plus d'efficacité de la démarche. Il est confirmé que |
les travaux de prolongement des quais de la gare de VAMP auront un impact sur I'espéce végétale "Helianthéme 2 feuilles de

' ‘marum" ainsi qu'un impact potentiel sur une espéce d'amphibiens (le Crépaud Calamite) et différentes espéces de reptiles. Ces

. enjeux touchent essentiellement la piste d'accés nord du site. Une demande de dérogation propre a SNCF Réseau sera transmise |

| auxservices de 'Etat.

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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. Localisée entre une zone d'activités et une zone industrielle, sur des emprises ferroviaires et dans le prolongement d'une gare
| existante, cette opération de faible ampleur ne générera que des impacts relativement minimes dans 'espace et le temps sur

6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe traitant de ces éléments) :

[I'environnement humain et naturel.

| Pour ce qui concerne la gestion des déchets de chantier, les matériaux excédentaires seront triés et envoyés vers les filiales de

[traitements adéquates, ces derniers n'ayant pas les caractéristiques adéquates pour étre utilisés pour le remblaiement.
\De plus, une demande de dérogation a l'arrété bruit de voisinage sera déposée en mairie, si des prescriptions spécifiques sont

'demandées & ce titre, elles seront intégrées dans le dossier de consultation des entreprises-travaux et appliquées au chantier, [
[Enfin, la circulation des engins de chantier sur la piste d'accés nord de la gare impactera des espéces floristiques protégées. Il est |
prévu de déplacer ces derniéres vers les aires de compensation prévues dans le cadre du projet de ZAC. En outre, des mesures | |
\d'évitement seront également mises en place pour empécher que les amphibiens et les reptiles de se rendent sur cette piste (ex: | |

‘comblement de flaques d'eau). Les zones a enjeux situées en bordure de la piste seront clairement balisées et les agents de

I'entreprise travaux seront sensibilisés aux enjeux écologiques de la zone avant le démarrage des travaux. Enfin, il est également | |

‘prévu d'appliquer un calendrier de moindre impact pour les opérations de débroussaillement et éventuelles coupes d'arbres.

F |

7. Auto-évaluation (facultati

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que voire projet fasse lobjet dune évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourguoi.

| Le projet consiste en |'allongement des quais et des aménagements connexes de la gare de Vitrolles-Aéroport-Marseille-
| Provence, quirentre dans le cadre d'une démarche de mise en sécurité des voyageurs, Au vu des faibles enjeux

' environnementaux qui sy rattachent, de la faible sensibilité environnementale du site et de la démarche de prise en compte des |
. espéces protégées et patrimoniales en coopération avec le Pays d'Aix, démarche cadrée par une démarche administrative
' (dérogation a la protection stricte des espéces pour I'Hélianthéme a feuilles de Marum et le Crapaud Calamite et utilisation des

aires de compensations de la ZAC de Cap Horizon, démarche en cours avec la DREAL PACA), la réalisation d'une étude d'impact
‘n'apparait pas nécessaire.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ; ' '

Xl X

Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° aj, 6° b ef ¢}, 7°,
419°,10°11° 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement un
projet de fracé ou une enveloppe de tracé ;

X

X

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° aj, 6° b) et ¢}, 7° 9°,10%11°, 12° 13°, 22°, 32,
38°; 43° a) et b) de I'annexe a !'article R. 122-2 du code de I'environnement : plan des abords du projet (100
5 | métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et complétées si nécessaire selon les E]
évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser laffectation des
constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau ;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les | _
6 | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est

susceptible d'avoir des effets.
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Annexe 7: Rapport d'expertise botanique (mai 2014).

Annexe 8: Présentation succincte du projet Cap Horizon.

Annexe 9: Mesures écologiques préconisées pour la prise en compte des espaces qui feront I'objet d’'une demande de dérogation
a la protection stricte des espéces.

9. Engagement et signature
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nsérez votre signature en cliquant sur le cadre ci-dessus
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Annexe 2 : Plan de situation du projet
¥ | d’allongement des quais de la halte de VAMP
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http://fr.freepik.com/index.php?goto=27&opciondownload=17&id=aHR0cDovL3d3dy5vcGVuY2xpcGFydC5vcmcvZGV0YWlsL25vcnRoLWFycm93LW9yaWVudGVlcmluZy1ieS1tb3JpdHMtMTAwMjA3&fileid=517082

~ Vue générale sur la halte de VAMP depuis le
quai ouest

Zone de prolongement du quai ouest, vue
prise depuis I'extrémité sud du quai existant

Zone de prolongement des quais, vue prise
depuis le sud-ouest de la halte




Zone de prolongement du quai est, vue prise depuis le quai
ouest

Zone de prolongement du quai est, vue prise depuis le sud-est
de la halte



Piste d’acces est au chantier



Zone de prolongement des quais, vue prise depuis la piste d’accés est au chantier



Annexe 4 : Plan du projet d’allongement des quais de
la halte de VAMP
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Annexe 5 :

Descriptif du projet et de ses abords

LA S . 4 ) Acces chantier
Zone industrielle et
commerciale 2 ' N L |

N " o 4 Habitation

~

I Quais existants
e Zone de prolongement des

quais

Itinéraire d'accés aux zones
chantier

Mur de souténement

Installations de chantier (base-vie,
aire de stockage, parking)

~

Zone activités

Source : SNCF Réseau




Annexe 6 : localisation du projet par rapport aux sites Natura 2000
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Annexe 7 : Expertise botanique — avril 2014

SNCF-INFRA-
Projets Systemes Ingénierie Méditerranée
Pole Etudes Marseille Groupe EG

Allongement des quais de la gare de
Vitrolles Aéroport Marseille Provence

Expertise botanique

Avril 2014



Allongement des quais de la gare de Vitrolles Aéroport Marseille Provence
Expertise botanique

1 - Contexte

L'extension programmeée des quais de la gare de VAMP interfere avec le milieu naturel a
travers :

e |'emprise des nouveaux quais au sud des quais existants ;

e laréalisation ou le rajeunissement d'acces au chantier de part et d'autre de la voie ;

o I'emplacement des installations de chantier. Deux aires, toutes deux & I'ouest de la voie
sont pressenties : au nord du bassin de rétention et au sud de la gare.

L'expertise, réalisée le 14 avril 2014, a pour but de repérer la présence éventuelle d'especes
végétales protégées reglementairement et, d'une facon plus générale, d'espéces végétales a
valeur patrimoniale.

2 - Résultats

Deux espéces protégées ont été observees (cf. carte page 3). Ces espéces avaient deja été
relevees en 2007 :

e [I'héliantheme a feuilles de marum (Helianthemum marifolium ssp. marifolium),
figurant sur la liste nationale des espéces végeétales protégées (arrété interministériel
du 20 janvier 1982 modifié) ;

e le sainfoin trés épineux (Hedysarum spinosissimum ssp. spinosissimum), figurant sur
la liste régionale (arrété du 9 mai 1994).

+ Helianthemum marifolium
Cette espece a été notée :

= & l'ouest de la voie et au nord de la gare :
v' sur la plate-forme au nord du bassin (2 pieds isolés),
v’ dans les ourlets de la garrigue a romarin, a la rupture de pente du talus qui
domine au nord-est et a I'est la plate-forme et le bassin (dizaines de pieds),
v’ dans les microclairiéres de la garrigue entre la créte du talus et la piste Ouest
de la voie (quelques pieds) ;

= al'est de la voie et au droit de la gare :
v' en bordure de la bande de roulement de la piste supérieure (quelques pieds),
v dans les microclairieres de la garrigue a l'est et au-dessus de cette piste
(quelques pieds) ;



Allongement des quais de la gare de Vitrolles Aéroport Marseille Provence
Expertise botanique

a l'est de la voie et au sud de la gare :
v' sur la bande de roulement de la piste Est (troncon d'environ 70 m) au droit de
I'extrémité sud du quai existant (plusieurs dizaines de pieds),
v’ dans les microclairiéres de la garrigue sur le talus qui domine la piste Est (plus
de 100 pieds),
v sur la bande de roulement de la piste Est (trongon d'environ 70 m) au sud de
I'inflexion de cette piste (plusieurs dizaines de pieds).

R/

s Hedysarum spinosissimum

L'espece n'a été notée que sur la plateforme au nord du bassin (3 pieds).

3 - Conclusion

Les interférences potentielles se situent :

au niveau de la plate-forme au nord du bassin (emplacement éventuel des installations
de chantier). Cette plate forme terrassée porte une végétation extrémement lacunaire,
qui autorise l'installation d'especes de milieux ouverts, bien que les conditions
édaphiques ne soient pas vraiment favorables ni a I'hélianthéme ni au sainfoin (sols
rapportés tres tasses), ce qui explique le tres faible nombre de pieds observés. On
remarque par contre l'absence de ces espéces sur l'autre terrain pressenti pour
accueillir les installations de chantier plus au sud. En effet, ce terrain porte une friche
tres dense ;

au droit des pistes d'acces. Sur la piste supérieure au droit de la gare, les quelques
pieds d'hélianthéme sont épars en bordure de la bande de roulement. En revanche, ils
sont beaucoup plus nombreux et sur la bande elle-méme sur les deux trongons précités
de la piste Est. lls sont également nombreux dans les pelouses en clairiere de la
garrigue de la pointe comprise entre la piste Est et le coude méridional de la piste
supérieure, pointe qui semble incluse dans l'emprise éventuelle des accés. En
revanche, le reste de la piste Est, envahi par les grandes herbes et/ou trop humide, est
dépourvu de pieds d'hélianthéme.



Allongement des quais de la gare de Vitrolles Aéroport Marseille Provence
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Phase APO - Allongement des quais de la gare de VAMP
Périmetre des travaux :

- en rouge : 'emprise de l'allongement des quais

- en orange : PFemplacement éventuel des installations de chantier
- en jaune : les accés au chantier

Périmétre minimum de 'expertise floristique : en vert

Vers Paris

Coté Voie 2

Vers Marseille
1 - R .
+  Helianbhemum mox“u&e«&%m

[ HQO\%SQ‘L(&(M S({)\lhoi‘ss‘i Lo

Cété Voie 1
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Etude réalisée par :

Bernard REBAUDO Etudes et Conseil en Environnement
31 avenue du Général BROSSET 13009 MARSEILLE
Tél.: 04.91.41.66.82 - E-mail: rebaudo.bernard@wanadoo.fr



Annexe 8 : Présentation succincte du projet « Cap Horizon »
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Zone d’emprise du projet « Cap Horizon » - Source : dossier de dérogation espéces protégées du
projet (ECOMED)
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Extrait du dossier de présentation de I'opération - Source : Pays d’Aix Territoire

1.1. PERIMETRE DU SITE ET PERIMETRE OPERATIONNEL

Un site de B0 hectares, bénéficiant d'un positionnement exceptionnel

La Zone d'Aménagement Concerté de Vitrolles Cap Horizon a été créée par délibération du Conseil Municipal
en date du 18 juillet 2013.

La ZAC s'inscrit dans un espace économigque, identifié par le Projet d’Aménagement et de Développement
Durable du PLU de la Commune de Vitrolles comme un secteur 3 enjeux stratégique & reconguérir.

Le renouvellement urbain et |2 restructuration du secteur ont le double objectif ;

- d'offrir d'importantes opportunité fonciéres pour le développement économigque et de réconcilier la
ville avec ses espaces d'activités en aménageant un lien fanctionnel entre le secteur Couperigne / la
gare et |a zone des Estroublans.

- d'intégrer les conditions d'une mobilité durable dans un secteur & haut potentiel (Gare, BHNS...)

Un site de 80 ha bénéficiant d'une situation exceptionnelle, au coeur des dynamigues économigues
d'envergure métropolitaines

Bénéficiant d'une situation exceptionnelle, 3 proximité directe de |'aéroport Marseille Provence, a proximité
d'Alrbus Hélicoptére, desservie par I'A7, la RD113 et la RD20 et par la gare VAMP [Vitrolles Aéroport
Marseille Provence), CAF Horizon représente un espace de renouvellement urbain stratégique.

Etendu sur 80 ha, CAP Horizon regroupe trois espaces :

s lazone d"activités de la Couperigne [plateau inférieur) dans le prolongement des espaces d'activités
dédiés a I"aéroport Marseille Provence et & proximité d'Airbus Hélicoptéres;

= |aCuasta, un espace naturel présentant un dénivelé de prés de 35 m ;

* |a partie Nord Ouest de la zone industrielle des Estroublans (plateau supérieur).

Malgré les atouts en termes d'accessibilité et la proximité geographique de ces différents espaces, les
relations entre le haut et le bas demeurent difficiles voire impossibles du fait d'une double rupture
constituée de |a Cuesta et de la vaie ferrée,



1.2. OBJET DE L'OPERATION

Les principes d'aménagement et de programmation de la ZAC Vitrolles Cap Horizon ont été définis sur la base
du dossier de création de ZAC approuvé par le Conseil Communautaire et du Projet d'Aménagement et de
Développement Durables de la commune de Vitrolles, approuvé par le Consell Municipal.

1.2.1. Objectifs

CAP Horizon est une opération qui répand & deux objectifs :

= le développement des mobilités au sein du bassin d’'emploi en connectant la Gare VAMP & son
environnement {lien avec le plateau haut, liens avec les guartiers périphériques, lien avec
I'aéroport) pour en faire un véritable pdle d"échanges tous modes,

® |e développement économigue en proposant une offre territoriale dédige & 'activité dans un cadre

urbain renouvelé de gualité et attractif.
LE DEVELOPPEMENT
ECONOMIQUE

= Mettre a disposition du foncier
équipea

LE DEVELOPPEMENT [
DES MOBILITES

= Apporter des reponses aux
smatiques de mobilité s

= Créer un cadre urbain de qualité
garanbssant | atirachivité du secteur

> Développer une offre de services :
(mulualiss 71 et commerces

-
I T L R LR LA R LN ERR LR LR ]

> Améliorer I'accessibiing du secteur st 1

]
1

i les mobilités au sein du bassin d'emploi

1.2.2. Parti d‘uménggemenide la ZAC Cap Horizon

Les principes d'aménagement et d'organisation spaliale

Le parti d'aménagement a pour oblectif de réunir des espaces aujourd’hul disparates, de réconcilier le
centre urbain de Vitrolles avec ses espaces d'activités, de rapprocher la gare VAMP des Vitrollais, de
s'affranchir de |a rupture de la Cuesta pour reconguérir et révéler un territoire stratégique qui souffre d'un
déficit d'image.

Alnsi, méme si I'espace CAP Horizon s'étend sur trois espaces aux ambiances marquées (topographie,
perceptions, environnement urbain), le parti d’amenagement s'efforce de créer un espace économigue
attractif caractérisé par une unité d’ensemble en termes de qualité urbaine et paysagére.



La définition des principes d'aménagement est basée sur:

Une approche vernaculaire des éguipements existants en privilégiant les requalifications au
détriment des créations d'infrastructures

L'organisation et la hirarchisation des accés et des itinéraires pour rendre les espaces plus lisibles ;
L'identification du foncier stratégique (béti ou non bati) — déterminant pour le parti;

La mohilisaticn préférentielle du foncier libre ou sous-occupée ;

La renaturation des espaces dégradés (notamment la Cuesta) ;

Une adaptation au contexte (contexte urbain, contexte paysager, contexte naturel ... ;

Une approche fonctionnelle et rationnelle des deéplacements ;

La prise en compte des sensibilités écologiques (évitement, restauration, affirmation des continuités
écologiques). )

Le parti d'aménagement s'articule autour d'un cceur de projet constitué de la gare VAMP et des
équipements complémentaires qui sont développés pour créer un pdle d’échanges multimodal.

Les principes d'aménagement retenus se caractérisent par:

La requalification de |a zone de Couperigne

La regualification du réseau de desserte existant et hiérarchisation du schéma de voirie
L"affirmation des acces

L'aménagement de lialsons piétonnes reliant les quartiers environnants et Airbus Hélicopters
Le développement d'un front urbain structurant le leng du RD20

La mobilisation des espaces libres ou sous-occupés

La composition avec |'existant

La préfiguration d'une infrastructure permettant & terme de relier la gare VAMP a I'aéroport
en transport en commun en site propre.

Le renouvellement urbain des Estroublans
. La recomposition / renouvellement de l'existant autour d'un parvis central

Le développement de fronts urbains structurant le maillage de voirie

Le développement d'un p&le de vie accompagné d'espaces publics

La diversité fonctionnelle tournge vers les services aux usagers

La mise en ceuvre d'un lien fonctionnel entre le haut et |e bas — escalator et ascenseurs dans
un batiment enjambant la Cuesta

Le développement de la ville 3.0 = la ville s'immisce dans I'espace économigue

. La valorisation des vues vers I'étang et du paysage per¢u depuls I'aéroport (premiére image

de Vitrolles)

L"aménagement de la Cuesta
- Le développement urbain le long de la vole, inséré dans la pente . développement

préférentiel des services, de I'hétellerie et de petites unités tertiaires qui pourront bénéficier
d'un cadre paysager de gualité

Création d'un parc urbain en restanques pour mettre en valeur la cuesta aujourd’hui
dégradée

Le maintien et |a restauration de I'écrin paysager

La création d’'une liaison mécanique permettant de relier le haut et le bas de la Cuesta
rétablissant un lien direct entre le plateau des Estroublans et |a zone Couperigne via la gare
VaMP



Schéma de principe du projet Cap Horizon — Source : commune de Vitrolles



Annexe 9 : mesures écologiques préconisées pour la prise en compte des

especes qui feront I'objet d’'une demande de dérogation a la protection stricte
des espéces

Faune:

» Crapaud calamite (Epidalea calamita)

Cette espece est présente au Sud au sein du Massif de la Nerthe ainsi que sur le plateau de Vitrolles a
I'Est. Dans l'inventaire, un individu adulte a été observé a I'Est de la gare ferroviaire ainsi qu'une ponte de
plusieurs centaines de tétards dans une mare temporaire au Nord de la gare.

Mesures a mettre en place

Une surveillance écologique des flaques temporaires est a prévoir avec sanctuarisation éventuelle des
flaques par un filet de capture a amphibiens.

Période : septembre 2017, février- mars 2018

Flore :

> Hélianthéme a feuilles de Marum (Helianthemum marifolium subsp. marifoliumMill.)

Plusieurs stations ont été identifiées au Nord et au Sud de la gare ferroviaire ainsi qu'a I'Est et a I'Ouest du
chemin de fer. Une majeure partie de ces plants se situe en zones compensatoires alors qu'une autre
partie se situe au sein de parcelles qui vont étre aménagées dans le cadre du projet de CAP HORIZON et
SNCF. Au total prés de 800 a 900 individus ont été comptabilisés sur le site et 200 a 400 d'entre eux vont
étre impactés par les travaux au terme de la mise en place des mesures d'évitement et de réduction. En
revanche, I'impact résiduel ne prend pas en compte la mesure d'accompagnement (A2) qui comprend la
translocation des individus impactés sur les parcelles compensatoires ; I'impact sera donc encore atténué.

Mesures a mettre en place (source Dossier de saisine)

v’ Transplantation des individus impactés : prélévement manuel ou mécanique des pieds
d’Hélianthéme a feuilles de Marum en période de diapause, c’est-a-dire aprés la fructification et
donc la récolte des graines. Une visite de terrain préalable sera nécessaire pour évaluer les
possibilités techniques de cette opération de transplantation. Elle permettra notamment de
mettre en évidence des difficultés éventuelles ;

v'  Déplacement de la banque de graines du sol : prélévement de I’horizon supérieur (0 & 10 cm) du
sol a la pelle mécanique ; stockage a court terme ;

v'  Ensemencement a partir de la banque de graines aériennes : récolte manuelle de graines (au
mois de juillet) ; stockage a court terme ; Suite a la réhabilitation des pelouses a Brachypode
rameux et des garrigues, la phase de restitution des graines se fera dés lors a la pelle mécanique
ou manuellement.

v’ Les graines récoltées seront donc semées dans les parcelles & vocation compensatoire.
Une autre partie des graines pourra étre transmise au CBNMP pour rejoindre les banques de graines

conservatoires, ce qui constitue une méthode de conservation ex situ.
Cette action de génie écologique, expérimentale, sera encadrée par un suivi spécifique.
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est o plus vigoursuse et résktanie, c'est ko période o pus | LT Rouge WACN Eurcpe -
favorable pour la transplanter.

Lste Rouge WICHN France

Hat des Populafions / Tendance
d'évolution / Effectifs (Source INFN |

UHafionthéme a fevilles oe Marum est une espéace vivoce oe 5| Raréfoction oes  populations ol a
& 20cm oe hout. Le ciamefre oe ko coroliz est oe & 4 15 mm et | I'orfificiaisafion oes milieux 2t 4 ko oeprise
IO COoUBUr BsT joune. poEToroe.,

Ces feuilles sont élargies en cosur. dun vert frés somibre sur le Enjeu Local de Conservafion
essUs et nehes foce inferaure, - - £ -
SEssuE EToEnones S e e merey Ezpece encémigue de lo région PACA
SECiorés CoOMME QUOEHMENOCES.
Etat actuel dans la Z53C

Diskibution des effectifs dans la Z5C

Préservation des zone:s cuvere:s, gsbroussgilemant pastoral | Non concemé

conseils. — —
Miieux Favorables dans la I5C

Traonzicogtion des pieds gHeliantheme et de latere ge surfoce

. S . Mon concerné
en oChohre poUr permetire ko recuperghon oes granes gu 5o,

Etat de Conservation dans la 150G
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Carte de la localisafion des espéces d'amphibiens soumises a la derogafion par rapport @ l'emprise du projef
Source : Dossier de SAISINE
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Carfe de lalocalisation des espéces vegetales soumizes a la dérogafion par rapport & l'emprise du projet
Source : Dossier de SAISINE





