E :. Demande d’examen au cas par cas préalable
2 a la réalisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Liberté « Egalité = Fraternité i 2
REPUBLIQUE FRANGAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement

N° 14734%03
Ministére chargé de

I'environnement Ce formulaire sera publié sur le site infernet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'autorité environnementale

Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement ;
22/10/2020 22/10/2020 F-044-20-C-0131

1. Intitulé du projet
du cours d'eau "Fossé Daunois” sur la commune d'Al
des eaux dans la traversée ferroviaire de la ligne IF 205 000 allant de Soissons a Givet

but d'ameéliorer la circulation

2. Identification du (ou des) maitre(s) d'odvfége ou du (ou des) pétitionnaire(s)
2.1 Personne physique
Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale SNCF Réseau

Nom, prénom et qualité de la personne M. Vincent LEMOINE
habilitée & représenter la personne morcle  Pilote d'Opérations

Res/SiRET | 5|s5[2]ol4[o]4ala]7]7]6]4]a]4] Formejuridique SA

Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

% dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

" de categorle etseus-categorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d’autres nomenclatures (ICPE, IOTA, efc.)

10. Canalisation et régularisation des Dérivation du Fossé Daunois sur environ 150 ml entre la traversée ferroviaire
cours d'eau nouvellement créée et I'exutoire a la Meuse : les travaux vont permettre de rétablir le
Installations, ouvrages, travaux ou cours d'eau dans son talweg originel (selon carte d'Etat-major 1820-1866).

activités conduisant a la dérivation d'un  [Correspond a la rubrique IOTA 3.1.2.0 travaux conduisant a la dérivation d'un cours
cours d'eau sur une longueur supérieure | d'eau sur une longueur de 150 m (Autorisation)
ou égalea 100 m.

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent éifre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

4.1 Nature du projet, y compris les éventuels travaux de démolition
Le projet porte sur 'amélioration hydraulique du remblai ferroviaire d'Aiglemont, classé Ouvrage en Terre Sensible (OTS).

Les eaux du Fossé Daunois sont actuellement acheminées successivement dans un fossé béton longitudinal puis dans un
busage sous voies ferrées lui imposant plusieurs angles droits jusqu'a I'aval de la ligne ferroviaire (voir ANNEXES 2, 3,4.1 et 4.2) ;
le cours d'eau rejoint ainsi les eaux du bassin-versant voisin au sien. Le projet consiste a créer une nouvelle traversée sous voies
ferrées afin de diriger les eaux directement vers la Meuse, en reprenant le talweg d'origine du cours d'eau, son tracé ayant été
retrouvé sur une carte d'Etat-major de 1820-1866 (voir carte superposée a la photo aérienne en ANNEXE 7).

Ce projet suppose de créer un nouveau cours d'eau a travers des patures a l'aval de la ligne ferroviaire au droit du km 146.033
{voir ANNEXES 4.1 et 4.3), tout en conservant le tracé du lit actuel au km 145,835 qui collectera toujours les eaux de son propre
bassin-versant (BV 1 - voir carte en ANNEXE 9).

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



daniel.canardon
Texte tapé à la machine
22/10/2020

daniel.canardon
Texte tapé à la machine
22/10/2020

daniel.canardon
Texte tapé à la machine
F-044-20-C-0131

daniel.canardon
Texte tapé à la machine


4.2 Objectifs du projet

L'objectif du projet est d'améliorer les conditions d'écoulement sur les 3 bassins versants qui structurent le site d'étude, du km
145,670 au km 146,320 (voir carte en ANNEXE 9). Les eaux du Fossé Daunois subissent en effet des virages a 90° jusqu'a 'aval de
la ligne ferroviaire ol le cours d'eau s'écoule dans un lit naturel. Les conséquences sont les suivantes :

- Depuis I'année 2000, des coulées boueuses ont affecté la ligne a 3 reprises au moins, entre les km 145,920 et 146,033.
L'inondation du chemin de terre qui longe les voies ferrées coté amont est quant a elle annuelle ;

- La piste coté amont et la banquette de ballast sont encombrées par les sédiments déposés lors des débordements pluriannuels
des fossés de drainage, de I'herbe pousse localement dans le ballast au km 146,033, preuve de venues d'eau récurrentes ;

- L'ensemble du systéme de drainage constitué par les fossés et les traversées sous voies ferrées nécessite 6 a 7 curages annuels,
depuis une dizaine d'années ; plusieurs m3 de sédiments sont retirés a chaque intervention, représentant environ 100 m3 par an
de matériaux. La sédimentation importante des exutoires nécessite pour SNCF Réseau un entretien régulier et trés colteux de la
zone et réduit les débits capables des ouvrages en place et des drainages. Le fonctionnement hydrodynamique du cours d'eau
est totalement perturbé en raison d'une brutale rupture de pente dans le fossé longitudinal, d'ot le phénoméne de
sédimentation alors que le cours d'eau a un comportement plutét érosif a I'amont.

L'amélioration des conditions d'écoulement dans le cours d'eau doit permettre de rétablir un profil d'équilibre proche de son
état naturel (selon carte d'Etat-major).

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase travaux
- TRAVAUX PREALABLES : uniquement un fauchage du chemin d'accés si nécessaire et aucun défrichement ou débroussaillage.
- ACCES ET INSTALLATION DE CHANTIER : la zone d'installation du chantier pourra étre effective a proximité du Passage a Niveau
75, ol il existe un large parking gravillonné d’environ 200 m2 et de propriété SNCF qui donne directement accés a un chemin
communal carrossable. Celui-ci longe la ligne ferroviaire et permet 'accés a I'ensemble de la zone de chantier c6té amont des
voies ferrées. Coté aval, la zone de chantier est accessible par les patures depuis une petite route longeant la Meuse.
- TRAVAUX ENVISAGES sur 2 mois environ, entre le 01/07 et le 01/11/2023 ou 2024 :

° Une nouvelle traversée ferroviaire sera créée au droit du km 146,033 pour conduire les eaux du Fossé Daunois en biais sous
les voies ferrées et rejoindre une limite de parcelle, I'objectif étant d'éviter le morcellement parcellaire. Un linéaire de cours d'eau
sinueux sera mis en place dans le prolongement afin que le Fossé Daunois trouve un profil d'équilibre (plans ANNEXES 4.1 - 4.3) ;

° Afin d'assurer un acceés par les bovins au cours d'eau, un abreuvoir avec un stockage de 1 000 | sera installé dans le cours
d'eau. L'ouvrage sera construit en surprofondeur avec reconstitution de la granulométrie d'origine de maniére a ne pas créer un
obstacle infranchissable et a retrouver un milieu favorable pour la vie piscicole. Une rampe d'accés en dur a l'abreuvoir sera
constituée afin d'éviter une érosion régressive de la berge du cours d'eau, de méme que des clétures seront installées de part et
d'autre du cours d'eau reconstitué ;

° Quatre dalles en béton seront également installées pour la traversée de la route longeant la Meuse et pour permettre le
passage des engins agricoles d'une parcelle a I'autre, sans interférer sur les conditions d'écoulement ;

® Une granulométrie de fond de cours d'eau sera mise en place et un aménagement de banquettes créera des sinuosités dans
le lit mineur pour lui permettre de se développer dans un espace de mobilité et fagonner son lit selon sa dynamique fluviale.

- PRECAUTIONS PRISES : toutes les précautions et mesures de lutte contre une pollution accidentelle seront respectées. Les

conditions météorologiques ainsi que "Vigicrues" seront consultés. L'Entreprise disposera d'un schéma d'alerte. La DDT et I'OFB

seront informés du début des travaux 15 j avant. Les travaux auront lieu a I'écart du village et de zones d'habitat importantes.
4.3.2 dans sa phase d'exploitation

Le Fossé Daunois évoluera dans un lit mineur reconstitué dans son ancien talweg (carte d’Etat-major), en 'absence de

contraintes :

- Sur le gabarit du cours d'eau autre que la traversée sous voies ferrées, dimensionnée pour une pluie de récurrence centennale ;

- Sur la faune piscicole en raison de l'intervention des travaux pendant les périodes favorables des cours d'eau de catégorie 1

(Fossé Daunois) et 2 (Meuse). L'abreuvoir pour bovins est construit de maniére a ne pas créer un obstacle infranchissable pour les

poissons lors du fonctionnement du cours d'eau ;

- Sur la biodiversité car le cours d'eau est recréé dans des patures, sans classement en zone protégée ;

- Sur la ressource en eau car le Fossé Daunois est situé en dehors de tout périmétre de protection des eaux de captage, bien que

sa partie reconstituée a I'aval de |a ligne ferroviaire le soit dans la zone inondable de la Meuse.

Le lit actuel du Fossé Daunois au km 145,835 est conservé en ['état ; il collectera les eaux du bassin-versant amont, différent de
celui du Fossé Daunois.

Le projet est favorable au libre écoulement des eaux dans le Fossé Daunois, sa configuration actuelle, non naturelle, n'étant pas
adaptée a I'enjeu local de sécurisation des voies ferrées d'une ligne de transport de fret et de voyageurs (voir Objectifs du projet).
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Ce projet de rétablissement de cours d'eau dans son talweg originel fait I'objet d'un dépét de dossier d'Autorisation
environnementale au titre des rubriques 3.1.2.0 (A) et 3.1.3.0 (D).; des mesures d'évitement, de réduction et de compensation
sont prises afin d'impacter le moins possible le milieu et d'aboutir a un projet cohérent pour la bonne circulation des eaux, la
protection de la ressource et de la biodiversité, tout en sécurisant le transport ferroviaire (voyageurs et fret).

Y Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Traversée ferroviaire par un cadre en béton

Linéaire de cours d'eau reconstitué a I'aval des voies ferrées, avec:
- Passage sous dalles en béton ;

- Banquettes de part et d'autre du lit mineur;

- Abreuvoir pour bovins

AIGLEMONT (08)
L IF 205 000 de Soissons a Givet
Km 146,033

13 ml

Total de 150 ml

4 unités de largeur 6 m
Sur 150 ml

1 unité (1 0001)

long. __°82'65"42 |at.__°69'66"260
long.__°82'63"90 |qgt. __©69'66"340

Coordonnées Lambert 93

Commune d'AIGLEMONT (08)

Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

En zone de montagne ? []

Al

t&@mmﬂmne;mwm
par un amété de O
protection de biotope ?

;ﬁm - haturel l.mm!n' une
réserve naturelle
[nationale ou régionale),
une zone de conservation
halieutique ou un parc
RS S
._rmnml mmmiﬁa 2
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giques (PPRT) ?
ui, est-il prescrit ou

PPR (Plan de Prévention des Risques) inondation de la Meuse aval : aléa par une crue
a débordement lent de cours d'eau.

Aménagement concerné : linéaire sinueux du Fossé Daunois entre les voies ferrées et
a Meuse en zone verte du PPRI. Y sont autorisés, sous réserve de ne pas aggraver les
risques et de ne pas géner I'écoulement, les ouvrages et aménagements
hydrauligues, ainsi que la mise en place de nouvelles clétures constituées de 4 fils
superposés au maximum, sur poteaux espacés d'au maoins 4 m.

Approuvé le 28/10/1999

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un site inscrit ?

R 2112013 "Plateau ardennais” - ZPS Directive Olseaus, située a plus de 2,5 km a I'Est
du site des travaux (voir situation en ANNEXE 6). Sa vulnérabilité tient des atteintes
aux habitats de falaise, forestiers et zones humides.

D'un site classé 2
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6. Caractéristiques de l'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations
disponibles

150 ml x 0,65 m de profondeur x 2 m de large en fond et 4 m de large en
gueule, soit environ 300 m3 de terres extraites sur le linéaire du cours d'eau
traversant les patures, avec stockage et évacuation en dehors de la zone
inondable.

Est-il susceptible
d'entrainer des
lperturbations, des
|dégradations, des.

Les travaux de reconstitution du Fossé Daunois sont trés localisés et auront
lieu dans le vaste lit majeur de la Meuse.

Pas de destruction d'habitats : pas de défrichement et inondations de la
Meuse trop peu fréquentes et longues pour envisager |'existence de zones a
frayéres dans son lit majeur.

I Ie mfa’f est situé
s ou a Wx&n&é

un 1mpm:'r sur un
habitat / une
lespéce inscrit(e) au
Formulaire Standard
de Données du site ?

La zone Natura 2000 étant assez éloignée, et conformément aux arrétés
préfectoraux approuvés le 09 février 2011 (1ére liste locale) et le 21 juin 2013
2éme liste locale), les travaux n’entrent pas dans le cadre des activités
soumises a évaluation préalable des incidences Natura 2000.

Le projet ne porte pas atteinte a la vulnérabilité de la zone protégée et
notamment aux habitats des espéces importantes quiy sont recensées.
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Est-il susceptible
d'avoir des
incidences sur les
autres zones &
sensibilité particuliére
enumerées au 5.2 duy
présent formulaire ?

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Uniquement sur e linéaire du cours d'éau Créé entre les patures, pour un
linéaire de 150 m et une largeur de 4 m, soit une surface de 600 m2.

Le projet évite le morcellement parcellaire en prévoyant le passage du cours
d'eau entre 2 parcelles.

Risques

Est-il concermné par
des risques
technologiques ?

Est-il concerné par
des risques naturels ?

Le dossier d'Autorisation environnementale prévoira des mesures
d'évitement et de réduction pour les risques d'incident entrainant une
pollution. La zone d'installation de chantier, le stockage des matériaux et le
remplissage en gazole des engins du chantier seront en dehors de la zone
inondable (PPRi de la Meuse aval).

En cas de dommage effectif, des moyens de lutte seront prévus : kit de
dépollution, traitement des terres contaminées, schéma d'alerte présent sur
le chantier et a disposition de I'Entreprise.

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

Nuisances

Engendre-t-il des
déplacements/des
frafics

Uniguement pendant la période des travaux, le travail des engins de chantier
génére des déplacements, pour la plupart entre la zone d'installation de
chantier et le chantier, c'est a dire a proximité du Passage a Niveau 75 et le
long de la ligne ferroviaire, a I'écart des grandes zones d'habitation.

Est-il source de
bruit ?

Est-il concemé par
des nuisances
sonores ?

0

Le projet en temps que tel n'émet pas de nuisances sonores. En revanche, le
trafic engendré par les engins de chantier est une source de bruit, mais
I'éloignement des habitations rend cette géne toute relative. De plus, le bruit
ne sera effectif qu'en semaine et en journée, uniquement pendant les travaux.
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Uniquement pendant la période des travaux, le chantier peut générer des
déchets non dangereux, qui seront isolés de toute zone inondable et évacués
dés que possible dans une décharge agréée pour faire l'objet d'un traitement.
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Aucun autre travaux n'est actuellement programmé sur les ouvrages de la présente demande au cas par cas.
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4.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre

une annexe fraitant de ces éléments) :
Outre les impacts sur ['écoulement du Fossé Daunois et sur le PPRi, les impacts sur I'environnement auront lieu uniquement lors

des travaux : voir liste des précautions et des mesures prises en ANNEXE 8.
Le détail de ces mesures sera intégré au dossier d'Autorisation environnementale.

7. Auto-évaluation (facultati

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous quil est nécessaire que vofre projet fasse lobjet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devraif en étre dispensé ? Expliguez pourquoi.

L'évaluation environnementale n'est pas utile étant donné que le projet est déja soumis a Autorisation environnementale au titre
des rubriques 3.1.2.0 et 3.1.3.0 de la nomenclature loi sur I'eau et que les impacts négatifs sont recensés uniquement sur le milieu
aquatique. Les impacts sur I'environnement lors des travaux seront étudiés a l'occasion de I'Autorisation environnementale.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet
1 Document CERFA n°14734 infitulé « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;
2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir

d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone dimplantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° q), 6°q), b) et ¢),
4|7°a), b), 9°a), b), c), d),10%11°a), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a l'arficle R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6°a), b) et ¢, 7° q), b), 9°q), b}, c), d),
10°,11°a), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe & l'arficle R. 122-2 du code de ['environnement :
plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser ['affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport a ce site. Dans les
6 | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est
susceptible d'avoir des effets.

X

X

[]
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Objet

Décomposition de 'ANNEXE 4 en 3 parties:
ANNEXE 4.1 : Projet de tracé en plan du Fossé Daunois
ANNEXE 4.2 : Cheminement actuel du Fossé Daunois (photos)
ANNEXE 4.3 : Cheminement futur du Fossé Daunois (photos)

ANNEXE 7 : Cours d'eau du Fossé Daunois selon la carte de I’Etat-major (1820-1866)

ANNEXE 8 : Liste des précautions et des mesures prises

ANNEXE 9 : Situation des bassins-versants sur carte IGN

9. Engagement et signature

Vincent LEMOINE - Pilote d'opérations
AGENCE PROJETS GRAND EST - POLE VOIE

RESEAU
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ANNEXES 2 et 3: PLAN DE SITUATION ET PHOTOGRAPHIES — Commune d’Aiglemont (08)

Amélioration hydraulique d’'un ouvrage en terre traversé par le Fossé Daunois
Ligne IF 205 000 allant de Soissons a Givet
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Nouvelle traversée ferroviaire avec dérivation
du Fossé Daunois au km 146,033
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Source : Géoportail - plan de situation échelle 1/25000



PHOTO 26/02/2020 (km 146,033)

Fossé Daunois a
'amont des

‘- voies ferrées

L IF 205 000
vers Givet

Futur tracé du
Fossé Daunois
(talweg originel)

Fossé Daunois
al'aval des

voies ferrées - T

Point bas inondé sur la route
N longeant la Meuse, indiquant le
talweg sur le site

PHOTO 15/06/2020

PHOTO 26/02/2020 (km 146,033)

Fossé Daunois a
'amont des
voies ferrées

L IF 205 000
vers Givet

Fossé Daunois
al'aval des
voies ferrées

Futur tracé du
Fossé Daunois
(talweg originel)

L IF 205 000
vers Givet

Fossé Daunois a
'amont des
voies ferrées




MAITRISE D'OUVRAGE MAITRISE D'OEUVRE ETUDES

IF 205 000 Km 146+033 ANNEXE 4.1 COMMUNE D'AIGLEMONT (08)
PLAN TOPOGRAPHIQUE (levé du 24/10/2018)

SNCF RESEAU SNCF RESEAU

DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE ET INGENIERIE | DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE ET INGENIERIE . . .
ZONE INGENIERIE NORD EST NORMANDIE ZONE INGENIERIE NORD EST NORMANDIE MOdernlsatlon ngne IF 205 OOO

Agence Projets Pble Régional Ingénierie de Reims

Pole Voie @ Groupe Génie Civil - Cellule Hydraulique @ Travaux 2023-2024 Vue en plan des aménagements

20, rue Pingat 20, rue Pingat
Mode établissement: Coordonnées : Nivellement : Format : Echelle : Etabli par : Vérifié par : Approuvé par : Validé par : Chef de projet : Date :
Terrestre Locales - A3 1/ 0 G.STOCCO E.SCHMITT F.RIVERON R.CHENET AJOLLY Juillet 2020

51096 REIMS CEDEX 51096 REIMS CEDEX
RESEAU

RESEAU

Fossé actuel maintenu

KM 145+920

ROUTE COMMUNALE

Regard Eaux.usées sous pression
couverture 1.1m - 3160PE
Réseau électrique sous chemin?
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MAITRISE D'OUVRAGE

SNCF RESEAU

DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE ET INGENIERIE
ZONE INGENIERIE NORD EST NORMANDIE

Agence Projets

Pdle Voie

20, rue Pingat

51096 REIMS CEDEX
RESEAU

MAITRISE D'OEUVRE ETUDES

IF 205 000 Km 146+033

ANNEXE 4.2

COMMUNE D'AIGLEMONT (08)

SNCF RESEAU
DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE ET INGENIERIE
ZONE INGENIERIE NORD EST NORMANDIE

Pble Régional Ingénierie de Reims
Groupe Génie Civil - Cellule Hydraulique
20, rue Pingat

Modernisation Ligne IF 205 000
Travaux 2023-2024

Photos du 15/06/2020
Cheminement actuel du fossé Daunois (cours d'eau)

Echelle :
1/1000

Format :

Nivellement : Etabli par :

- A3

Coordonnées :
Locales

Mode établissement:
Terrestre

51096 REIMS CEDEX

RESEAU

G.STOCCO

Date :
Juillet 2020

Approuvé par :
F.RIVERON

Validé par :
R.CHENET

Chef de projet :
AJOLLY

Vérifié par :
E.SCHMITT

VUE DU FOSSE DAUNOIS AMONT
ET DE SON BASSIN VERSANT AMONT

km 146+033

VUE DU FOSSE DAUNOIS ENT

RE LE CHEMIN ET LA VOIE FERREE

5 le chemin
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MAITRISE D'OEUVRE ETUDES

IF 205 000

Km 146+033

ANNEXE 4.3

COMMUNE D'AIGLEMONT (08)

Photos du 15/06/2020

Cheminement futur du fossé Daunois (cours d'eau)

MAITRISE D'OUVRAGE

SNCF RESEAU
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ANNEXE 6 : SITUATION DU PROJET PAR RAPPORT AUX ZONES NATURA 2000 — Commune d’Aiglemont (08)

Amélioration hydraulique d’'un ouvrage en terre traversé par le Fossé Daunois
Ligne IF 205 000 allant de Soissons a Givet
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Source : Géoportail - situation du projet et NATURA 2000



ANNEXE 7 : FOSSE DAUNOIS - CARTE D’ETAT MAJOR DE 1820-1866 SUPERPOSEE A UNE PHOTO
AERIENNE ACTUELLE — Commune d’Aiglemont (08)

Amélioration hydraulique d’'un ouvrage en terre traversé par le Fossé Daunois
Ligne IF 205 000 allant de Soissons a Givet

Ancien tracé du
Fossé Daunois L IF 205 000
vers Givet

La Meuse
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Tracé actuel du
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Echelle 1: 4 264

Source : Géoportail — carte d’Etat major superposée a une photo aérienne actuelle




ANNEXE 8 : LISTE DES PRECAUTIONS ET DES MESURES PRISES —
Commune d’Aiglemont (08)

Amélioration hydraulique d’'un ouvrage en terre traversé par le Fossé Daunois
Ligne IF 205 000 allant de Soissons a Givet

Précautions prises lors de la phase travaux

La DDT et 'OFB seront informés au moins 15 jours a I'avance de la date de démarrage des
travaux.

Un schéma d’alerte sera présent sur le chantier pendant toute sa durée. Celui-ci permettra
de prévenir dans les meilleurs délais les services de I'Etat en cas d’incident ou d’accident.

Tout au long des travaux, les conditions hydrauligues seront consultées quotidiennement
aupres de Météo France et du site internet ministériel « Vigicrues ». En cas de montée des
eaux, tout ce qui pourrait étre emporté sera évacué, en particulier les matériaux liquides ou
pulvérulents, ainsi que les engins de chantier contenant des hydrocarbures.

Un stockage temporaire des matériaux pourra aisément étre réalisé sur la zone d’installation
de chantier, qui se trouve en dehors de la zone inondable de la Meuse.

L’Entreprise limitera le risque d’une pollution accidentelle du Fossé Daunois puisque les
engins n’interviendront que depuis les berges. Un kit antipollution sera néanmoins présent
sur site en cas de pollution avérée, de méme que toute fuite de carburant ou de lubrifiant
fera I'objet d’'un décapage sélectif de la zone avant évacuation vers un centre de traitement
agréé. Aucune intervention d’entretien ou lavage des engins ne sera effectuée en zone
inondable.

A la fin des travaux, I'entreprise s’occupera de remettre les lieux, les accés et les pistes dans
I'état initial. Tous les matériaux et résidus de chantier ayant été stockés temporairement
seront rapidement évacués en décharges spécialisées, en fonction de leur nature. Le lieu
d’évacuation des sédiments excavés sera communiqué a la Police de I'Eau ; ils ne seront
pas entreposés en zone inondable ou en zone humide. En fonction de leur provenance ou
de suspicion de pollution, les sédiments seront analysés sur demande de la Police de 'Eau
avant évacuation. Une revégétalisation naturelle du site des travaux est privilégiée.

Mesures pour répondre aux impacts négatifs du projet

Les travaux auront lieu en dehors de la période de reproduction piscicole dans les cours
d'eau de catégorie 1 pour le Fossé Daunois et 2 pour la Meuse, soit un intervention entre
01° juillet et le 1° novembre 2023 ou 2024.

Il a toutefois été admis lors de la réunion de cadrage sur le terrain du 04 Novembre 2014 (en
présence de M. TURQUIN et M. CARRE de la DDT 08 et de M. VIPLE de 'OFB) que la
faune piscicole présente au niveau de la zone de travaux est extrémement limitée voire
absente. La Meuse inondant peu le secteur selon les éleveurs locaux, propriétaires des
patures, il y a peu de chances qu’il existe des zones a frayéres dans le lit majeur de la
Meuse a cet endroit (réunion de cadrage sur le terrain du 15/06/2020 en présence de Mme
LEDOUX et M. CARRE de la DDT 08).



Les travaux de création du chenal d’écoulement du Fossé Daunois se feront a sec, avant de
réaliser la traversée ferroviaire. L’ouverture du Fossé Daunois sur son nouveau lit mineur se
fera prioritairement en période de basses eaux de fagon a réduire le phénomene de mise en
suspension des matériaux fins.

Le fond du cours d’eau reconstitué (y compris la partie de I'abreuvoir) sera recouvert en
grave 20-200 mm sur 30 cm d’épaisseur afin d’y apporter une granulométrie proche de son
état a 'amont. L’ouvrage en traversée ferroviaire, en surprofondeur, sera recouvert de 40 cm
de grave 20-200 mm.

La section d’écoulement du cours d’eau sera respectée dans la traversée ferroviaire grace a
un dimensionnement d’ouvrage pour une crue centennale. Les franchissements du cours
d’eau a l'aval des voies ferrées se feront par des dalles en béton, sans contraintes pour
I'écoulement des eaux.

A l'aval de l'ouvrage de traversée ferroviaire, un aménagement permettant de dissiper
I'énergie de l'eau sera mis en place sur environ 5 ml de maniére a éviter une érosion
régressive : blocage en pierre posé sur un géotextile A2s.

La cléture mise en place dans la partie inondable de la Meuse sera, conformément au
reglement en zone verte du PPRi de la Meuse aval, constituée de 4 fils superposés au
maximum, sur poteaux espacés d'au moins 4 m.



ANNEXE 9 : SITUATION DES BASSINS-VERSANTS SUR CARTE IGN — Commune d’Aiglemont (08)

Amélioration hydraulique d’un ouvrage en terre traversé par le Fossé Daunois
Ligne IF 205 000 allant de Soissons a Givet

Buse @ 400 mm du km 146,240
sous voies ferrées

Buse @ 250 mm du km 146,242

PN 75 au km 146.320 sous voies ferrées
Point haut

Descente d'eau bétonnée
du km 146,033
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Source : Etude hydraulique du déblai d’AIGLEMONT du km 145,670 au km 146,320 — Mai 2009 —
SNCF Réseau
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