E .. Demande d’examen au cas par cas préalable

2 a la réalisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Liberté « Egalité  Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE' Article R. 122-3 du code de I'environnement N° 14734*03

Ministére chargé de
r'environnement Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité environnementale
Avant de remplir cette demande, lire altentivement la notice explicalive

Cadre réservé da l'auvtorité environnementale

Date de réception : Dossier complet le : N° d’enregistrement :
04/02/2022 17/03/2022 F-011-22-C-0023

1. Intitulé du projet

Aménagement d'un site expérimental de Vertiport.

2. Identification du (ou des) maitre(s) d'ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale AEROPORTS DE PARIS
Nom, prénom et qualiité de la personne Sébastien Couturier - Directeur de I'Aéroport de Paris-Le Bourget
habilitée & représenter la personne morale
Res/sRET | s|s5[2]ol1|6]|e]2]8]/]ofo]6]7] Fomejuridique SA

Joignez & voire demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de Fenvironnement et

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie
(Préciser les éventuelles rubriques issues d’auires nomenclatures (ICPE, IOTA, eic.)
Catégorie 8 : modification d'Aérodromes |Aérodrome de Saint-Cyr-L'Ecole :

Piste 1:920m X 90m
Piste 2: 865m X 60m

N° de catégorie et sous-catégorie

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent étre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet, y compris les éventuels fravaux de démolition

Sur l'aérodrome de Saint-Cyr-I'Ecole est prévu une nouvelle phase d'expérimentation des nouveaux aéronefs VTOL (Vertical
Take Off and Landing).

Cette nouvelle phase d'expérimentation quiconsiste en des vols d'essais, complétera ainsi les expérimentations de vols d'essais
prévus sur le site de Pontoise (réf dossier cas par cas : dispense évaluation environnementale n°011-21-C-0152 accordée le 10
janvier 2022) et aura lieu une fois la certification des aéronefs VTOL établie par 'EASA (European union Aviation Safety Agency).

Les aménagements sur le site expérimental comprennent la création de deux postes de stationnement pour VTOL avec voies de
desserte, la construction d'un batiment et d'un container de recharge batteries.

L'ensemble des travaux portent sur une surface imperméabilisée de 1 708m’ (dont 206m? pour le batiment et 30m? pour le
container), entiérement compensée sur le site par des travaux de désimperméabilisation.

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d’accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

Ce projet s'inscrit dans une programmation ministérielle traduisant la volonté de I'Etat de présenter ce nouveau mode de
transport aérien pour les Jeux Olympiques de Paris 2024.

En collaboration avec la DGAC, le Groupe ADP est chargé de la réalisation des infrastructures permettant le bon déroulement de
cette nouvelle phase d'expérimentation.

Les expérimentations en "mode vol" sur le site de Saint-Cyr permettront d'entériner les informations nécessaires a I'adoption de
la future réglementation des VTOL. Dans |'attente de celle-ci, c'est la réglementation Héliport qui est appliquée pour le site
expérimental de Saint-Cyr. Il est a noter que l'aérodrome de St Cyr accueille déja des hélicoptéres sur son site.

Les vols d'essais auront lieu une fois que la certification et I' homologation des aéronefs par 'EASA seront établies et, ce, en
étroite collaboration avec les équipes de la DGAC. lls permettront d'apprécier les modalités d'intégration des VTOL dans le trafic
existant, les opérations au sol (changement de batterie ...) et le parcours passagers.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase travaux

Les travaux se dérouleront entre mars 2023 et novembre 2023, afin de réaliser deux postes de stationnement et les voies de
désserte, ainsi qu"un batiment d'accueil et un container pour la recharge des batteries des VTOL.

La totalité des surfaces imperméabilisées (environ 1.700m? sera entiérement compensée par une opération de
désimperméabilisation et de renaturation sur le site d'anciens terrains de tennis situé & proximité des aménagements prévus.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Le démarrage des vols d'essai est prévue fin 2023. Ces vols test seront réalisés, a raison d'un maximum de 4 vols par heure sur
une plage horaire moyenne de 10 heures hebdomadaire, 350 jours par an ; soit un maximum de 14.000 vols tests par an.

Les VTOL sont congus et opérés de maniére a limiter le plus possible le niveau de bruit audible au sol.

Pour rappel, les données disponibles sur les VTOL, en I'état actuel des connaissance et transmises dans le cadre du cas par cas
de Pontoise sont jointes dans les annexes complémentaires (cf page 18). Les vols d'essais qui sont prévus sur le site de Pontoise,
courant 2022, permettront d'affiner ces informations et d'obtenir des mesures de bruit in situ.

Sur le site de St Cyr, les approches et les trajectoires qui seront utilisées par les VTOL sur I'aérodrome seront conformes au Plan
d'Exposition au Bruit en vigueur. Elles seront insérées au trafic de 'aviation générale par des procédures adaptées, sous couvert
de l'accord de la DGAC.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-1-il été ou sera-t-il soumis ?

La décision de I'autorité environnementale devra éfre jointe au(x) dossier(s) d'autorisation(s).

Des installations électriques seront nécessaires pour la recharge des batteries des aéronefs.

Le lieu de charge des véhicules terrestres électriques est actuellement réglementé au titre des Installations Classées pour la
Protection de I'Environnement par la rubrique 2925 de la nomenclature : atelier de charge d'accumulateurs d'une puissance
supérieure a 50kW soumis a procédure de déclaration.

Le projet nécessitera donc la déclaration ICPE de Finstallation de recharge nécessaire au fonctionnement des VTOL.

Un permis de construire sera déposé pour la réalisation du batiment et du container pour une emprise au sol d'environ 230m?>.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure ulilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur(s)

Deux postes de stationnement VTOL et voiries de desserte associées Emprise imperméabilisée :
environ 1.700m?

Surface batie : Batiment et container dont surface béatie : 230m?

4.4 Localisation du projet

Adresse et commune(s) 7 0 02007'28"86 48°80'77"45
d'implantation Coordonnées géographiques! Long.02°07'28"86 Lat.48°80'77"4
Aérodrome de Sant-Cyr-L'Ecole Pour les catégories 5° a), é° a), b)
et ¢), 7°a), b) 9°a),b),c).d),
Commune de Saint-Cyr-L'Ecole 10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°,

38°; 43° a), b) de 'annexe &
I'article R. 122-2 dv code de
I'environnement :

Point de départ : long. °_ ' " tak__°__'__"_
Point d'arrivée : long.__°__'__"_ Lat__°__'__"_
Communes traversées :

Joignez & voire demande les annexes n°2 4 é

4.7 5'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Ovi Non I:I

4.7.1 Si ouvi, celte installation ov cet ouvrage a-t-il fait l'objet d'vne évaluation
environnementale ? Oui l.__—l Non

4.7.2 Si oui, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez a quelle date il a été autorisé ?

Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le site de chaque
direction régionale.

Le site Internet du ministére en charge de I'environnement vous propose, dans la rubrique concernant la demande de
cas par cas, la liste des sites infernet oU frouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelie ?
‘:Les zones les plus proches du projet sont :
Dans une zone naturelle \- ZNIEFF de type | Bois de Gazé (a 1,9 km)
d'intérét écologique, D - ZNIEFF de type Il Forét de Bois d'Arcy (a 1,9 km)
faunistique et floristique de - ZNIEFF de type Il Forét domaniale de Versailles (a 1,5 km)

type | ou Il (ZNIEFF) @

En zone de montagne ? D

Dans une zone couverte
par un arrété de |:, |

protection de biotope ?

Sur le teritoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un

parc naturel marin, une

réserve naturelle

(nationale ou régionale), []
une zone de conservation

halieutigue ou un parc

naturel régional ?

L - S — - PAN—
'PEB de l'aérodrome de Saint-Cyr-L'Ecole, approuvé par arrété préfectoral le 3 juillet

Sur un territoire couvert par 11985,
un plan de prévention du
bruit, arrété ou le cas L] PPBE des routes départementales adopté par le département des Yvelines en 2014

échéant, en cours
d'élaboration ?

Dans un bien inscrit au Zone tampon Patrimoine mondial de 'UNESCO : Palais et Parc de Versailles
patrimoine mondial ou sa ‘Protection au titre des abords des monuments historiques :

zone tampon, un ‘Ecole spéciale militaire de Saint-Cyr

monument historique ou [] Domaine national de Versailles et du Trianon

ses abords ou un site
patrimonial remarquable 2

Le projet est implanté a distance d'une zone d'alerte zones humides de classe A,
dont le périmétre demeure a délimiter précisément. Ces zones humides suivent le

Dans une zone tracé du ru des Glaises (cf. annexe complémentaire).

humide ayant fait 'objet |:| !
d'une délimitation ? Le relevé réalisé par I'écologue sur la zone précise du projet n'a pas idéntifié
‘d'interference avec la zone humide située le long du ru des Glaises.
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Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (PPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques (PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuve ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
répartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
destiné & la
consommation humaine
ou d'eau minérale
naturelle ?

Dans un site inscrit ?

Le projet se situe-t-il, dans
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé ¢

L]

Oui

" PPRN approuvé par arrété préfectoral en date du 21 juin 2012:
- mouvements différentiels de terrains liés au retrait gonflement des argiles

[]

 Pas de point public de captage d'eau implantée sur la commune de St Cyr I'Ecole
{(source : annexe sanitaire du PLU St Cyr I'Ecole).

Non Lequel et a quelle distance ?

Le site Natura 2000 le plus proche du projet est I'Etang de Saint Quentin, situé a plus
‘de 5km au sud-ouest (cf annexe obligatoire).

[

En bordure du site classé par le département des Yvelines : Ensemble de la Plaine de
Versailles

L
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4. Caractéristiques de l'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine au vu des informations

disponibles

6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuvillez compléter le tableau suivant :

De quelle nature ? De quelle importance ?

Ovi E Nen Appréciez sommairement I'impact potentiel

Incidences potentielles

Engendre-t-il des ‘
prélévements .
deau 2 I:l
Si oui, dans quel |

milieu ¢ !

o e—e—

Impliquera-t-il des
drainages / ou des |
modifications D |
prévisibles des
masses d'equ
souterraines ?

X

Ressources R R (i s - —— :
le projet ne générera pas d'excédent de terre nécessitant un traitement

| exterieur de I'aérodrome. Sous réserve de la qualité des terres, l'intégralité

! {des terres excavées sera réemployée pour l'opération de désartificialisation
let de renaturation sur le site méme.

1

Est-il excédentaire l:l ! .

en matériaux ? i
i

Est-il déficitaire en
matériaux ? |
Si oui, utilise-t-il les

r X ,
ressources naturelles D E
du sol ou du sous-
sol ?

|Un diagnostic biodiversité du périmétre projet réalisé en 2021 montre que le
[projet se situe dans une zone a enjeux écologiques modérés, constituée

Est-il susceptible
d'entrainer des

r:ggrfurt;of*l_ons, c(::lles ipour l'essentiel de prairie de fauche et de haie d'espéces indigénes pauvres
| dgg‘:ﬁcﬁolr?::e IZ 3 len espéces. Les enjeux faunistiques et floristiques sont quant a eux faibles a
|:| imodérés. Le site ne présente pas d'enjeux au niveau des corridors

biodiversité Ly . e ; s
AT E T iécologiques enregistrés au SRCE. Par ailleurs, le projet intégre la

flore, habitats, idésartificialisation et la renaturation d'environ 1.700m? sur le site permettant

continuités Eun impact nul en imperméabilisation.

écologiques? |

Miliev naturel |

Si le projet est situé
dans ou A proximité | |
d'unsite Natura |
2000, est-il
susceptible d’avoir | [_]
un impact sur un |
;hobito'f / une i
espece inscrit(e) au |
Formulaire Standard | ;

_de Données du site 2,
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Risques

|

|
.___i____

|

Nuisances

Est-il susceptible

d'avoir des
incidences sur les
avtres zones & l D
sensibilité pcrﬁculiérel
enumérées au 5.2 du
présent formulaire ?
Le projet nécessite une imperméabilisation totale de 1 700m? dont 1000m’
| . |situés en lisiére de la zone naturelle.
Engendre-t-il la ' |Une opération de désartificialisation et de renaturation pour une surface
consommation |d'environ 1.700m? sera réalisée au sein de 'aérodrome sur une zone intégrée
d'espaces naturels, |:| a la zone naturelle "Ensemble de la Plaine de Versailles".
agricoles, forestiers,

maritimes ?

Est-il concerné par ‘

des risques D

technologiques ?

Est-il concemé par |:|

des risques naturels ?

Engendre-t-il des D

risques sanitaires ¢
Est-il concemé par

des risques
sanitaires ? D

[Le projet est développé a titre expérimental et engendrera un trafic
aéronautigue limité au pic de la phase d'expérimentation de 4 vols par
heure, sur une amplitude de 10h maximum par jour.

Engendre-t-il des . C . . L.
[] |Letrafi routier ne sera pas significatif s'agissant de vols expérimentaux.

déplacements/des
trafics

Le bruit généré par les aéronefs restera marginal compte tenu de la
{fréquence des vols attendus et de leur insertion dans le trafic existant sur
bruit ? | |:| ;I'aérodrome c?e Saint-Cyr gui est d't?r.\virort 185 mouvements par jour et qui
Est-il concemé par | ;comprend avions de tourisme et hélicoptéres.

ides nuisances | ] 'Cf. annexe complémentaire.
sonores ?
|

Est-il source de
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Emissions

Engendre-t-il des

odeurs ? D
[Est-il concerné par

des nuisances

olfactives ? D

|Engendre-t-il des '
vibrations ? | O

Est-it concemné par
des vibrations ? I:I

Engendre-t-il des
émissions lumineuses
?
Est-il concemé par
des émissions
IIumineuses ?

;Engendre—t—il des D .

rejets dans I'air ?
i

Engendre-t-il des
rejets liquides ? []
Si oui, dans quel
milieu ?

Engendre-t-il des
!effluents (5 D

Engendre-t-il la
production de
déchets non |:|
dangereux, inertes,
dangereux ? !

Le projet ne modifie pas les conditions actuelles d'éclairage de l'aérodrome ;
|a savoir 'ouverture au trafic entre le lever du soleil -30 minutes et le coucher

du soleil +30 minutes.
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;Esf-il susceptible de

porter atteinte au

|pcdrimoine

|c1rchifecfural, [:I
|cul’rurel,
archéologique et
pays r?

Patrimoine / ROGEes

Cadre de vie

/ Population Engendre-t-il des

|modifications sur les
activités humaines
(agriculture, |
sylviculture, [:]
urbanisme,
aménagements),
notamment l'usage | |
du sol ? |

4.2 les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou
approuvés ?

Ovi |:| Non Si oui, décrivez lesquelles :

4.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Ovi |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre
une annexe fraitant de ces éléments) :

Les enjeux environnementaux du projet sont limités.

Au cours de la conception du projet, deux sites potentiels ont été étudiés sur l'aérodrome,

L'analyse et le diagnostic environnemental des deux sites potentiels ont permis d'orienter le projet vers un site au coeur de
I'aérodrome dans sa partie urbaine (Zonage Ula) en lisiére de la zone naturelle. Les impacts sur I'environnement ont donc été
réduits sans générer de risque en matiére de sécurité aéronautique ni de perturbation pour le trafic existant. Seuls les postes de
stationnement se trouvent en léger débord sur la zone a vocation naturelle, qui, a cet endroit est constituée de prairies
aéronautiques, des deux pistes existantes et des voies et accés de service, Cette zone naturelle a par ailleurs été identifiée lors
du diagnostic biodiversité comme présentant un enjeu écologique modéré voire faible dans la partie ol seront positionnés les
deux postes de stationnement et ne fait pas I'objet de corridors identifiés au SRCE. De plus, il est a noter que le PLU de Saint-Cyr
autorise, dans cette zone, les ouvrages d'intérét public.

Enfin, le projet est complété par une mesure d'accompagnement consistant a la désartificialisation et a la renaturation d'une
zone d'environ 1 700m? également située en zone naturelle, Cf. annexe complémentaire.

7. Auto-évaluation (facultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Au regard de I'analyse des impacts du projet tant sur la biodiversité que sur la santé humaine, il nous semble que le projet peut
é&tre dispensé d'évaluation environnementale :

- le projet est réalisé sur la partie déja aménagée de I'aérodrome, dont les enjeux écologiques sont faibles & modérés. En mesure
d'accompagnement, une opération de désarficialisation et de renaturation sera réalisée sur une surface équivalente a celle du
projet.

- Méme si les données bruit des aéronefs sont des données de bruits attendus fournis a ce stade par les constructeurs, l'impact
bruit sur les populations riveraines apparait modéré au regard du bruit déja existant sur I'aérodrome et du faible trafic
aditionnel des aéronefs VTOL testés en phase expérimentale.

8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

Document CERFA n°14734 intitulé « informations nominatives relatives au maiitre d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

Un plan de situation au 1/25 000 ou, a défaut, a une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir
d'extraits cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 [ de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° ), 6°a), b} et ¢},
47°q), b), 9°q), b), c), d),10°%11°q), b), 12°, 13° 22° 32, 38°; 43° g et b) de I'annexe & I'article R. 122-2 du
code de I'environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux 5° q), 6°q), b) et ¢), 7° a), b}, 9°a}, b}, c). d),
10°,11°q), b), 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a] et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I’environnement :
plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan
devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours
deau;

Si le projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
é | autfres cas, une carte permettant de locdliser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est [:I
susceptible d’avoir des effets.

OO d0

L
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi gue les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

Synthése du diagnostic biodiversité réalisé en 2021 par le bureau d'études Trans Faire

Plan de localisation de I'opération de désartificialisation et de renaturation d'environ 1.700m’
Contexte bruit St Cyr I'Ecole

Données bruit sur les aéronefs de type VTol

9. Engagement et signature

Je certifie sur I’honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait & L@ Beourtaeh e, -2 FEV, 2022
Signature Sébastien"_/c'O’U’"l'URlER

Directeur de I'Aéroport Paris-Le Bourget
et des Aérodromes d'Aviation Générale
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SOMMAIRE
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PLAN DE SITUATION
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PLAN DE SITUATION DU SITE NATURA 2000 LE PLUS PROCHE
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AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE
PLAN DE SITUATION

Echelle 1/68 220

Demande d'examen au cas par cas — 02 /02/2022 PAGE 4



AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE Site du projet
PHOTOGRAPHIES DU SITE D'IMPLANTATION

Google Earth?

Aeérudroine de p
Saint:Cyr:lEcole =]
AL y

Captures Google Earth — décembre 2021.

Demande d'examen au cas par cas — 02/02/2022
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Surface stands sans aire de sécurité
=368.7 + 368.7 + 64m? = 801.40m?

Surface route de service = 358m?
Surface route dépose ZP = 68m?
Surface recharge batteries = 89.60m?
Esplanade coté piste = 83m?

Esplanade coté ville = 34m?

l:l Surface batiment + Rampes
=273.90m?




AERODROME DE SAINT-CYR-L’ECOLE
PLAN MASSE DU PROJET

Chaussée
358 m?

SHOB Biil Cles : 206.60 m*
SHOB > 200m 1 273.50 m*

Surfaces imperméabilisées : 1707,.90 m*

desécurtté + Linison =801.40 m?

M surtace routs de service

P/~ Surface 2 stands sans aire
(o]

158m?

B Surfoce route depose 2P = 68m?
_ Il suoce rechoree botteries = 89.60m"
Chavssée [ Espianade coté pisto = E3m*
68 m?
Esplanade coté vilfe = 3am’®

Surface bitmant 4 Rampes = 273.90m*
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AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE
PLAN DES ABORDS

Nota : Esquisse &tablie sous réserve contraintes urbanistiques, étude spécifiques, plon géometre et calcul précis des surfaces
Demande d'examen au cas par cas — 02/02/2022 PAGE 8




AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE
PLAN DE SITUATION DU SITE NATURA 2000 LE PLUS PROCHE

RN el S T M LT A - =

Mesurer les distances et superficies

Dernier point
48° 48'30.44"N /02° 04'21.5"E
48.808454 / 2.072639

Distance du chemin 5 603 Métres (5,60
Kilométres)

@ Annuler @ Finir la mesure
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AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE
PLAN DE SITUATION DES SITES ZNIEFF LES PLUS PROCHES

)~ . Ww
Ee|le1 34 11C *“ i’ ) * . -r
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500 m —
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AERODROME DE SAINT-CYR-L’ECOLE
PLAN DE SITUATION DU SITE CLASSE LE PLUS PROCHE

v 0
L)

(S5

PAGE 12

Demande d'examen au cas par cas — 02/02/2022



AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE

DIAGNOSTIC BIODIVERSITE DU PERIMETRE PROJET
SOURCE TRANS-FAIRE, RELEVE 2021

I Formations riveraines darbustes invasifs

1 Fourrés médioeuropéens sur sols riches

Habitats des plaines colonisés par

de hautes herbacées nitrophiles

[ Mégaphorbiaie

[ Pistes d'aviation et aires de stationnement
des aéroports
Prairie de fauche

I Prairie de fauche humide

I Sites industriels et commerciaux en activité
de zones urbaines et périphériques

I Holes dlespéces Indigénes pauve en

i__! Périmétre d'étude

. Directive
' Protection

@ Endanger
Chardonneret élégant Fauvette_gﬂsette = Vulnérable
- - Tarier Batre Quasi-menacée
b Pinson des arbres @ Préoccupation
Hirondelle rustique ' iiieea
Héron cendré
’ ® T TVB
%« Falicon crécereile Alouette des champs Z ZNIEFF

' Mésange
charbanniére

® Mouette rieuse

Localisation des espéces d'oiseaux a enjeux dans le périmétre d'étude (source ECOGEE, TRANS-FAIRE, 2021)

Demande d'examen au cas par cas — 02/02/2022

T2 périmétre drétuce
Zone humide observée

‘

Délimitation approximative de la zone humide recensée dans le périmétre d'étude (source TRANS-FAIRE, ECOGEE, 2021)
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AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE

DIAGNOSTIC BIODIVERSITE DU PERIMETRE PROJET
SOURCE TRANS-FAIRE, RELEVE 2021

Synthese des enjeux

Continuités écologiques

Le périmétre d'étude se situe en bordure de l'aérodrome
de Saint-Cyr, directement a I'est des pistes et au nord des
batiments techniques de l'sérodrome.

Le périmétre d'étude ne présente pas denjeu au niveau
des corridors écologiques recensés au SRCE

Toutefois, localement. le périmétre d'étude fait partie

nicheuses. Le niveau d'enjeu a I'échelle du périmétre
d’étude est toutefois faible.

On note enfin la présence d'un foyer de Renouée du
Japon présentant une dynamique de développement
rapide et pouvant conduire a la fermeture de certaines
zones a fort enjeux (notamment milieux humides) pour
la bodiversité.

I'echelle de I'sérodrome et ses alentours. La prise en
compte de ces espéces dans le cadre de l'animation
d'une démarche ERC demande d'abord la conservation
de milieux ouverts gérés de maniére extensive et de
milieux de fourrés favorables & la nidification des
oiseaux.

L'enjeu écologique majeur est associé a la zone
humide recensée. La présence dun milieu humide,
correspondant & un habitat de prairie humide et

d'une trame de milieux ouverts composés principalement  Faune flore - R 5 . F 3
de parcelles icoles et prairies. Le périmétre d'étud nte'ga?hc?rblae, |mpl:que _un efu.eu reglementalre.de
e AR lavé entre des zones plus fi Ges et  Les ca o eine s acologi nitisles’ dis pacinne delimitation et caractérisation precise de la zone humide.

des zones baties.
Le périmétre d'étude se situe également 3 proximité du
ru des Glaises, entrainant un enjeu potentiel de zones

d'étude sont centrées autour des milieux ouverts. La
majorité des enjeux sont associés aux oiseaux observés,
pour la plupart en nourrissage ou en transit dans le

Une méme démarche ERC s'applique ensuite consistant
a, dans un premier temps, évaluer la faisabilité d'éviter
tout impact sur la zone humide qui sera délimitée.

humides. périmétre détude. (Mouette rieuse, Heéron cendré, et
Faucon crécerelle, Hirondelle rustique). Seule |'Alouette W g e dcoknipas Sevs:

Habitats

Les habitats sont principalement dominés par la strate
herbacée, caractérisée par une végétation de graminées
et despéces rudérales caractéristiques des prairies
nitrophiles. Une grande prairie de fauche occupe la
majeure partie de la surface et permet I'accueil d'une
diversité d'espéces principalement pour le nourrissage
ou comme axe de déplacement. Le niveau d'enjeu
associé a cet habitat est modéré.

Au nord du périmétre d'étude, cette grande prairie
de fauche se transforme en prairie humide et
meégaphorbiaie. Cet habitat, caractéristique des milieux
humides pourrait coincider avec une zone de remontée
de nappe et le passage du ru des Glaises plus au nord.
L'étude n'a pas pu réaliser de délimitation précise de la
zone humide. Toutefois la présence d'une végétation est
un critére de qualification d'une zone humide entrainant
un enjeu réglementaire de délimitation précise et
caractérisation de la fonctionnalité de cette zone. Ainsi

des champs est potentiellement nicheuse a l'échelle du
périmétre d'étude.

Les chauves-souris sont également associées a ces
milieux, que ce soit pour leur déplacement ou leur
nourrissage. Elles ne présentent pas d'enjeu de gite dans
le périmétre d'étude.

La zone humide permet laccueil de certaines
espéces dinsectes spécifiques (dont Sympétrum de
Fonscolombe, assez rare en lle-de-France). Elle pourrait
présenter un enjeu pour la faune en continuité avec le
ru des Glaises. Si aucun amphibien n'a été recenseé, la
présence d'amphibiens au printemps particuliérement,
est possible et peut entrainer un enjeu fort associé a ces
espéces.

Enfin, la transition entre ces milieux ouverts et les zones
de fourrés sont responsables de l'accueil de certains
oiseaux protégés et patrimoniaux comme le Tarier patre,
le Chardonneret élégant ou la Fauvette grisette par
exemple. Ces espéces pourraient &tre nicheuses dans les
fourrés. Toutefois ces milieux sont trés peu représentés

un enjeu élevé est associé a ces milieux humides. aréchelle du périmétre d'étude et plutdt caractéristiques
Ponctuellement on note la présence de fourrés, faisant de la parcelle au nord.
le lien avec la parcelle arbustive et arborée au nord du Conclusion

périmeétre d'étude. Ces habitats de fourrés ne sont pas
spécifiquement liés aux enjeux recensés a |'échelle du
périmétre d'étude bien quils permettent l'accueil de
certaines espéces d'oiseaux protégées et potentiellement

Les enjeux faunistiques et floristiques sont globalement
faibles 3 modérés sur certaines espéces : oiseaux et
chauves-souris. Les habitats associés a ces espéces dans

~

Mbeauémlopbueassod&aw(‘ b

le périmétre dé sont rel mentD{eergongeg ex?:lmen au cas par cas — 02/02/2022

és dans le périmé;

détude (source TRANS-FAIRE, 2021)
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AERODROME DE SAINT-CYR-L'ECOLE
LOCALISATION DE L’OPERATION DE DESARTIFICIALISATION

Site de désartificialisation Site projet

&

[

Lt
Aerodrcme de |
Saint-Cyr-Ecole &y

"SR - N R
'i s |Esplanade)Napoléon®
3 w - R
Y Bonaparte -, PR

S Ty Opération de désartificialisation sur le site des anciens
B e s U terrains de tennis, sur une superficie d'environ
1 700m2,

Demande d'examen au cas par cas — 02/02/2022 PAGE 15



AERODROME DE SAINT-CYR-L’ECOLE
CONTEXTE BRUIT SAINT-CYR-L'ECOLE

Les aérodromes de I'aviation générale tel que celui de Saint-Cyr-I'Ecole ne sont pas fraités de la méme maniere que les trois
aéroports franciliens (Paris - Le Bourget, Charles-de-Gaulle et Orly) en termes de mesure de bruit. En effet, pour les aérodromes les
mesures sont issues des stations qui ont été implantées a la suite de préconisations de I'ACNUSA (autorité de contrble des nuisances
aéroportuaires). Par ailleurs, les aéronefs présents sur les aérodromes ne permettent de disposer des données trajectographiques et
de ce fait, il n'est donc pas possible de caractériser le bruit généré par chaque type d'appareil.

En I'espéce le site de Saint-Cyr-I'Ecole ne dispose d'aucune station de mesure de bruit pérenne a proximité. Les seules données
bruit disponibles sont issues d’'une campagne de mesures menée par Bruitparif en partenariat avec les acteurs locaux au cours de
la période mai/juillet 2016.

Cette campagne a permis de définir un niveau sonore moyen exprimé en dBA a fravers les indicateurs suivants
- LAeg- bruit ambiant qui permet de définir le niveau sonore sur une période donnée tous bruits confondus
(aérodrome, routes, etc)
- Lden qui permet d’établir un niveau sonore pondéré en fonction de I'heure de la journée (journée, soirée, nuit) et ne
prenant en compte que les bruits émis par les aéronefs présents sur I'aérodrome. Cet indicateur est utilisé au niveau
européen pour quantifier la géne occasionnée par les moyens de fransports. C'est cet indicateur qui est utilisé dans
les Plans d’Exposition au Bruit.

Le point de mesure le plus proche de I'aérodrome (situé Rue du Docteur Vaillant a Saint-Cyr) permet de définir un LAeq é6h/22h de
56,9 dBA et un Lden de 51,7dBA .

Les résultats complets de la campagne sont disponibles, en ligne, a I'adresse suivante : hitps://www.bruitparif.fr/campagne-de-
mesure-du-bruit-autour-de-l-aerodrome-de-saint-cyr-l-ecole/
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AERODROME DE SAINT-CYR-L’ECOLE
CONTEXTE BRUIT SAINT-CYR-L'ECOLE

Le frafic actuel fait état de 185 mouvements en moyenne par jour, répartis de la maniére suivante :

- 80% d'avion de tourisme de type Cessna 152/172/182

- 16% d’'ULM

- 4% d'hélicopteres
Les Cessna qui représentent plus de 80% des mouvements actuels, effectuent des tours de pistes, donc des passages répétés a
faible hauteur (1000 ft/équivalent 300m).

Les valeurs acoustiques disponibles sur ces appareils sont donc issues de la base de données EASA et sont des valeurs moyennes. En
effet, I'aviation de loisir n’est pas soumise aux mémes regles d'homologation acoustique que I'aviation commerciale et les données
sont exprimées en moyenne et non avec une méthode de calcul basée notamment sur des mesures a différents niveau d'altitude.
En fonction des types de Cessna, les bruits homologués se situent dans une fourchette entre 60 et 85 dBA. Quant aux hélicopteres,
les valeurs moyennes Les valeurs de certification de référence pour ces appareils sont de I'ordre, toujours selon la base de I'EASA :

- Décollage : entre 75,7 EPNdB et 86,8 EPNdB

- Survol : entre 80 EPNdB et 99,4 EPNdB

- Approche : 86,7 EPNdB et 101,4 EPNdB
Ces valeurs sont indiguées en EPNdB qui constitue une unité de mesure spécifique et qui ne peut pas étre comparée a un bruit
exprimé en dBA.
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AERODROME DE SAINT-CYR-L’ECOLE
DONNEES BRUIT DISPONIBLES SUR LES AERONEFS DE TYPE VTOL

Les appareils de type Vtols, actuellement en phase de développement en vue d'une certification avant les JO de 2024, vont
procéder, dans le cadre de I'expérimentation, a des vols d’'essais permettant de réaliser foute une série de mesure in situ dont
des mesures de bruits justement.

Les données de bruits existantes a ce jour sont donc des valeurs moyennes attendues fransmises par les constructeurs et sont de
I’ordre de 76dBA a I'atterrissage a une distance de 30m et de 65dBA en vol a une distance de 75m.
Les développements en cours chez le constructeur le plus avancé permettent d'obtenir les valeurs suivantes :
« Vol stafionnaire a 20m altitude :
a 50m de distance : 70 dBA
a 100m de distance : 64 dBA
e Survol-120m altitude : 70 dBA
e Survol-1000m altitude : 22dBA

Par ailleurs, la premiere phase d’'expérimentation sur le site de Pontoise-Cormeilles permettra de procéder a des vols d'essais et a
un programme de mesure de bruit avec les parties prenantes : le STAC (service technique de I'aviation civile), Bruitparif, la RATP
et le Groupe ADP. Cette phase d'expérimentation doit en principe avoir lieu au premier semestre 2022.
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GROUPE ADP

DES HORIZONS A PARTAGER

ENGINEERING AND CAPITAL PROJECTS
Origination Department

Ministére de la Transition Ecologique et

Affaire suivie par : Solidaire
Alba DESMAREST CGEDD/Autorité Environnementale
T 0170036032 Secrétariat général de I'AE

alba.desmarest@adp.fr

ECP.OR/2022/05
Paris-Orly, le 15 mars 2022

Objet : Site expérimental de vertiport & Saint-Cyr-I'Ecole (78)
Voire demande de complétude en date du 21 février 2022

Madame, Monsieur,

Je fais suite & votre demande d'éléments complémentaires en date du 21 février 2022 concernant
lexamen au cas par cas du projet de site expérimental de Vertiport sur I'aérodrome de
Saint-Cyr-l'Ecole et vous prie de trouver, détaillés dans les points ci-apres, les éléments d'informations
demandés :

1) Distance entre le site expérimental et les premiéres habitations :

Les distances avec les habitations situées & proximité du site ont été reprises sur le plan des abords
(page 8 du fichier PDF joint au dép6t du dossier) et montrent que les riverains les plus proches du site
se trouvent & une distance de 200m de celui-ci. Ce secteur d'habitation pavillonnaire est implanté
dans un contexte de bruit de fond (bruit ambiant n‘englobant pas le trafic aérien) lié a la proximité
de grandes infrastructures routiéres (RD 7) et ferroviaires (ligne du réseau Transilien).

2) Durée envisagée pour la phase d'expérimentation :

Comme indiqué dans I'encadré 4.3 du Cerfa, qui concerne tant les travaux que l'exploitation des
vols d'essai, la phase d'expérimentation débuterait en mars 2023 englobant la période des Jeux
Olympiques de Paris 2024 (juillet/aot).

Correspondance : 1rue de France & BP 81007 ¢ 95331 Roissy Charles de Gaulle Cedex ¢ France

Sieége social : 1 rue de France ¢ 93290 Tremblay-en France & France ¢ T +33 (0)1 48 16 05 S0 o groupeadp.fr

Aeroports de Paris, Societé anonyme au capital de 296 881 806 euros ¢ 51 628 RCS Bobigny ¢ Code APE 52.237



3) Nécessité d'avoir différents sites d'expérimentation, liaisons envisagées entre les sites,
nature des données recueillies, nombre et finalité des vols tests nécessaires :

La phase d'expérimentation prévue sur le site de Pontoise est une premiére étape qui consiste &
rédliser les premiers vols d'essais des Viols devant contribuer & leur certification. Seront alors effectués
des tests de décollage, survol statique, atterrissage puis des tours de pistes.

Une seconde expérimentation prévue cette fois-ci sur le site de Saint-Cyr, s'effectuera aprés la
certification des aéronefs Vtols par IlEASA et constituera donc une €étape opérationnelle plus
avanceée. |l s'agira ainsi de tester 'endurance et 'autonomie des appareils en conditions réelles
d'exploitation, de réaliser des premiers trajets tests & la seule destination de I'nhélistation d'lssy-les-
Moulineaux en ufilisant les trajectoires de vols déj& existantes pour les hélicoptéres entre ces deux
sites et permettant d'appréhender l'insertion des Viols au trafic existant mais également les diverses
opérations au sol, & savoir :

- test du parcours passager — trajet depuis et vers le batiment d'accueil

- gestion atterissage/décollage avec intégration au trafic aérien existant

- gestion des mouvements au sol

- maintenance des Vtols y compris recharge batterie

Nous avons connaissance que de son cdté, la RATP recherche des localisations dans Paris afin
d'expérimenter les Viols en zone urbaine dense et ce, en lien avec des aéroports commerciaux ou
hélistation déja existants.

Toutes ces opérations permettront de déterminer si une exploitation commerciale post Jeux
Olympiques est pertinente en prenant en compte différents aspects :
- techniques : autonomie des aéronefs, insertion dans le trafic :
- sociaux : acceptabilité des riverains face & ce nouveau type d'aéronefs ;
- aéronautiques : capacité en termes de fréquence et de parcours passager (détermination
des trajets...).

Ces différents aspects nécessitent des essais et des heures de vols (estimation d'un maximum de
14.000 mouvements) afin d'optimiser d'une part, tant les manceuvres au sol, que lintégration des
Vtols au trafic aérien et, d'autre part, 'action des contréleurs aériens de Ia DGAC sur ce nouveau
type d'aéronefs.

Je me tiens & votre disposition pour tout complément qui serait utile & la bonne compréhension du
dossier et vous prie de croire, Madame, Monsieur, I'expression de ma considération distinguée.

/ < :
g

Sébastien COUTURIER
Directeur de I'aéroport de Paris — Le Bourget
et des Aérodromes Aviation Générale
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