Plan de Protection de
I’Atmosphere de la région
bastiaise

Dossier
d’enguéte publique

DREAL Corse
Service Risques, Energie et Transports

E"J .
i o Egnlice v Fratveniti
JE FRANCAISE







Plan de Protection de
I’Atmosphere de la région
bastiaise

Dossler
d’enquéte publique

1. Notice explicative

DREAL Corse
Service Risques, Energie et Transports

E;, ..
Litwité o Ezaliti + Drarvinisd
REPUBLIQUE FRANCAISE

Direction régionale
de I'Environnement,
de I'Aménagement
el dhi Logement

I (ORSE







-

Liberté « Egalité « Fraterniré

. REPUBLIQUE FRANCAISE
PREFECTURE DE HAUTE-CORSE

PROJET DE PLAN DE PROTECTION DE L'ATMOSPHERE (PPA)
DE LA REGION BASTIAISE

ENQUETE PUBLIQUE

NOTICE EXPLICATIVE

Table des matiéres

L L1 2
Objet de I'enQUELE €1 AUIEE.............coiiiiiiiiee e 3
Mention des textes qui régissent I'enquéte publique et le plan de protection de

D BIOS IINETE. croinsccnirsi i rom Boaioms iy s sh b e te s S LAk S R e R A 4
Place de I'enquéte publique dans la procédure...............coceeeveeiieeviciircciviinn. 4
Association:du pUBE all PIOJEL v ssismssmmosmnsmmmsa s 4
Eléments constitutifs du dossier d'enquéte publique..............cccvcvveveveeceeeennn. 5
Articles du Code de I'environnement VISES..........ccveeieeiiiereeieiiinieecccciiree e 6
relatifs au plan de protection de I'atmosphere...............ccccovvceveeiiiiceeceieee e, 6
relatifs a I'enquéte PUBLIQUE.............oooviiiiiiis e 14

Projet de plan de protection de I'atmosphére de la région bastiaise pl/23



1. Introduction

En application de l'article R.222-24 du Code de I'Environnement, le dossier soumis a enquéte
publigue comprend au moins les pieces suivantes :

* Une notice explicative indiquant I'objet de I'enquéte

* La mention des textes qui régissent I'enquéte publique et le plan de protection de
I'atmosphére

* Unrésumé non technique de présentation du projet de plan

» Le projet de plan, tel gue défini aux articles R.222-14 4 R.222-19

* Un résumé non technique du schéma régional du climat, de I'air et de I'énergie
(SRCAE), qui s'est substitué au plan régional pour la gualité de l'air élaboré en 2001,
doit également figurer dans le dossier d'enquéte.
Toutefois, le SRCAE de la Corse approuvée par I'Assemblée de Corse le 20 décembre
2013 ne présente pas de résumé non technique. Aussi, cette piéce est remplacée par
un extrait du SRCAE sur les enjeux de la qualité de I'air en Corse et un autre sur les
orientations de la qualité de l'air.

En outre, en application de larticle R.123-8 du Code de I|'Environnement, il comprend
également :

= en labsence d'étude dimpact ou d'évaluation environnementale, la note de
présentation précise les coordonnées du maitre d’ouvrage du plan, 'objet de I'enquéte,
les caractéristigues les plus importantes du plan et présentant un résumé des
principales raisons pour lesquelles, notamment du point de vue de I'environnement, le
projet de plan soumis a enquéte a été retenu ;

¢ la mention des textes qui régissent I'enquéte publique en cause et l'indication de la
fagcon dont cette enquéte s'insére dans la procédure administrative relative au plan
considéré, ainsi que la ou les décisions pouvant étre adoptées au terme de I'enquéte et
les autorités compétentes pour prendre la décision d’approbation ;

= lorsguils sont rendus obligatoires par un texte Iégislatif ou réglementaire préalablement
a l'ouverture de 'enquéte, les avis émis sur le projet plan ;

» le bilan de la concertation définie a l'article L.121-16, ou de toute autre procédure
prévue par les textes en vigueur permettant au public de participer effectivement au
processus de décision. Lorsqu’aucune concertation préalable n’a eu lieu, le dossier le
mentionne.

La suite qui a été réservée aux observations recueillies est précisée dans le rapport de
synthése des avis issus de la phase réglementaire de consultation des
collectivités qui se trouve dans le dossier d’enquéte publique.

Au sens de l'article R.222-24 du Code de I'Environnement, le présent document contient la
notice explicative et la mention des textes Iégislatifs et réglementaires qui s'appliquent.

Il présente ensuite les differentes pieces du dossier d'enquéte.

Nota : Un plan de protection de l'atmosphere ne figure pas parmi les plans et programmes
définis a [larticle R.122-17 du Code de [I'Environnement qui sont soumis a évaluation
environnementale. Aucun avis de l'autorité environnementale ne figure donc parmi les piéces
du dossier soumis a l'enquéte.

Remarque : La rédaction des dispositions réglementaires relatives a I'enquéte publique figurant
aux articles R.222-23 et suivants du Code de I'Environnement n'a pas évolué a l'occasion de la
réforme des enquétes publiques intervenue fin décembre 2011 (qui a concerné la rédaction des
articles R.123-1 et suivants). Des incohérences entre ces deux parties du Code de
I'Environnement peuvent ainsi exister.
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2. Objet de I'enquéte et durée :

La présente enquéte a pour objet de soumettre a la consultation du public le projet de plan de
protection de l'atmosphére de la région de Bastiaise établi pour le compte du préfet de
département de la Haute Corse par la Direction Régionale de I'Environnement, de
'’Aménagement et du Logement de la Corse.

L'établissement d'un tel plan découle de l'observation, dés 2010 pour le dioxyde d'azote, de
dépassements des valeurs limites réglementaires imposées dans le code de I'environnement.

Ce projet de plan couvre les 12 communes suivantes : Brando, San-Martino-Di-Lota, Santa-
Maria-Di-Lota, Ville-de-Pietrabugno, Bastia, Furiani, Biguglia, Borgo, Lucciana,
Vascovato, Olmo, Monte. Le territoire s'étend sur 216,5 km? et compte 80 415 habitants
(INSEE 2010).

Un tel plan, qui vise & améliorer les conditions sanitaires de la population, définit les actions
dont la mise en ceuvre sera de nature a réduire les émissions de polluants atmosphériques,
notamment de particules fines et de dioxyde d'azote. Il s'inscrit dans le cadre des dispositions
prises en application de la directive européenne 2008/50/CE concernant I'évaluation et la
gestion de la qualité de I'air ambiant.

Il n'a pas pour objet de traiter des questions de l'air intérieur.

Le PPA s’organise autour :
¢ d'un état des lieux qui présente le périmétre d'étude, les concentrations et émissions
des différents polluants,
» d'objectifs & atteindre en termes de qualité de l'air et/ou de niveaux maximaux
d'émissions,
* de mesures & mettre en ceuvre pour que ces objectifs soient atteints, et d'en évaluer
l'efficacité.

De maniére plus détaillée, le PPA comporte ainsi successivement :

* une introduction qui rappelle I'enjeu sanitaire que représente la pollution de lair
ambiant, le contexte réglementaire et les objectifs d'un PPA, ainsi que les modalités de
son élaboration ;

* un état des lieux, précisant le dispositif de surveillance de la qualit¢ de l'air sur le
territoire régional, la nature et I'évaluation de la pollution observée, la délimitation du
périmétre du PPA et une description de I'état d'exposition de la population a la
poliution ;

* un diagnostic physique présentant des données relatives a la population, aux
déplacements de personnes ou de marchandises, aux sites industriels ou artisanaux,
ainsi que les facteurs physiques influencant la dispersion atmosphérique et des
données climatiques ou météorologiques ;

* une description de l'origine de la pollution ;

* une description des projets de territoire et une description de la déclinaison locale des
plans nationaux ;

* une définition des objectifs de réduction tant pour les oxydes d'azote ;

+ la définition des actions visant & réduire la pollution atmosphérique sur le périmétre du
PPA en distinguant les actions qui relévent un caractére réglementaire et celles qui
relévent de la sensibilisation ;

* les mesures d'urgence en cas de pics de pollution, avec les modalités de
déclenchement, les principales mesures et les conditions d'information ;

* la situation escomptée a I'échéance du PPA ;

+ enfin, les conditions de mise en ceuvre et de suivi du plan de protection de I'atmosphére
de la région de Bastiaise.

L’enquéte publique est fixée pour une durée d’un mois tel que prévu a larticle L.123-9 du
code de I'environnement.
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3. Mention des textes qui régissent l'enquéte publique et le plan de
protection de I'atmosphére

Les textes qui régissent I'enquéte publique et le PPA figurent au code de I'environnement et
sont les suivants (l'intégralité des articles cités ci-aprés sont reproduits in extenso en fin du
présent document) :

Au titre de I'élaboration du PPA :

Les articles L.222-4 3 L.222-7 définissant les plans de protection de I'atmosphere
Les articles R.222-13 a R.223-4, définissant :
* le champ d'application des plans de protection de I'atmosphére (R.222-13 & R.222-13-
1)
» le contenu des plans de protection de I'atmosphére (R.222-14 4 R.222-19)
* [l'élaboration et la modification des plans de protection de l'atmosphére (R.222-20 a
R.222-31)
¢ les mesures susceptibles d'étre mises en ceuvre (R.222-32 4 R.222-36)
= les mesures d'urgence (R.223-1 & R.223-4)

Au titre de I'enquéte publigue :

L'article L.222-4 rappelle que le projet de PPA est soumis a enquéte publique dans les
conditions prévues au chapitre 1l du titre Il du livre ler (du Code de I'Environnement), soit donc
les articles L.123-1 a L.123-2 (Champ d'application et objet de I'enquéte publique) et L.123-3 a
L.123-19 (Procédure et déroulement de l'enquéte publique).

Comme lindique l'article R.222-23, sous réserve des dispositions mentionnées aux articles
R.222-24, R.222-25, R.222-26 et R.222-27, la procédure d'enquéte est régie par le deuxiéme
alinéa de l'article R.123-8, les articles R.123-9 a R.123-13, R.123-16, R.123-17 et R.123-19 &
R.123-22.

Place de I'enquéte dans la procédure

En application des articles L.222-4 et R.222-21 et 22, la mise & I'enquéte du projet de plan
intervient aprés avis du conseil départemental de l'environnement, des risques sanitaires et
technologiques (émis dans le département de la Haute Corse le 06 octobre 2014), des avis des
conseils municipaux et des organes deélibéerants des établissements publics de coopération
intercommunale intéressés, ainsi que du Département et de la Région (sollicités le 05 novembre
2014), et éventuelles modifications résultant de cette consultation.

Le projet de plan, le cas échéant amendé pour tenir compte des resultats de I'enquéte publique,
sera ensuite arrété par le Préfet de la Haute Corse. Publication en sera faite au recueil des
actes administratifs de la préfecture, et dans deux journaux locaux.

Association du public au projet

Le public n'a pas participé en tant que tel & I'élaboration du projet de plan soumis a la présente
enquéte. Des groupes de travail associant des représentants des différentes communes,
d'organisme, d'industriels ou d'associations se sont réunis & diverses reprises de décembre
2013 & février 2014.

En revanche, les dispositions de l'article R.222-28 prévoit explicitement que le projet de plan

pourra éventuellement étre modifié pour tenir compte des résultats de I'enquéte publique avant
son approbation par l'autorité préfectorale.
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4. Eléments constitutifs du dossier d'enquéte

Le dossier comprend les éléments suivants :

1.

2.

la présente notice de présentation (notice explicative),
un résumé non technique du projet de plan de protection de I'atmosphére,

un document de syntheése valant résumé non technique du Schéma Régional du
Climat, de I'Air et de I’'Energie de Corse.

le rapport des avis recueillis dans le cadre des consultations préalables
(CODERST, consultation réglementaire des collectivités, concertation), I'analyse qui
peut en étre faite et la suite qui leur a été donnée,

le projet de plan de protection de |'atmosphére.
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TEXTES RELATIFS AU PLAN DE PROTECTION DE L'ATMOSPHERE
Articles du Code de I'Environnement visés :

Ces derniers, y compris dans des versions antérieures, sont consultables sur le site
www.legifrance.gouv.fr. Les textes reproduits ci-aprés sont ceux de la version en vigueur au 14
avril 2015.

Section 2 : Plans de protection de I'atmosphére

Article L.222-4

|.-Dans toutes les agglomeérations de plus de 250 000 habitants, ainsi que dans les zones od,
dans des conditions précisées par décret en Conseil d’Etat, les normes de qualité de l'air
mentionnées a l'article L.221-1 ou, le cas échéant, les normes spécifiques mentionnées au 2°
du | de larticle L.222-1, applicables aux plans de protection de l'atmosphére ne sont pas
respectées ou risquent de ne pas |'étre, le préfet élabore un plan de protection de l'atmosphére,
compatible avec les orientations du plan régional pour la qualité de l'air s'il existe et, & compter
de son adoption, avec les orientations du schéma régional du climat, de l'air et de I'énergie.
Pour les zones mentionnées au premier alinéa, le recours a un plan de protection de
I'atmosphére n'est pas nécessaire lorsqu'il est démontré que des mesures prises dans un autre
cadre seront plus efficaces pour respecter ces normes.

Il.-Le projet de plan est, aprés avis des commissions départementales compétentes en matiére
d'environnement, de risques sanitaires et technologiques concernés, soumis, pour avis, aux
conseils municipaux et, lorsqu'ils existent, aux organes délibérants des établissements publics
de coopération intercommunale intéressés. |l est ensuite soumis a enquéte publique dans les
conditions prévues au chapitre lll du titre Il du livre ler.

Ill.-Eventuellement modifié pour tenir compte des résultats de I'enquéte, le plan est arrété par le
préfet.

IV.-Les plans font I'objet d'une évaluation au terme d'une période de cing ans et, le cas échéant,
sont réviseés.

Article L.222-5

Le plan de protection de I'atmosphére et les mesures mentionnées au deuxiéme alinéa du | de
l'article L. 222-4 ont pour objet, dans un délai qu'ils fixent, de ramener a l'intérieur de la zone la
concentration en polluants dans I'atmosphére & un niveau conforme aux normes de qualité de
I'air mentionnées a l'article L. 221-1 ou, le cas échéant, les normes spécifiques mentionnées au
2° du | de l'article L. 222-1.

Lorsque des circonstances particulieres locales liées a la protection des intéréts définis aux
articles L. 220-1 et L. 220-2 le justifient, le plan de protection de I'atmosphéere peut renforcer les
normes de qualité de l'air mentionnées a l'article L. 221-1 ou, le cas échéant, les normes
spécifigues mentionnées au 2° du | de l'article L. 222-1, et préciser les orientations permettant
de les respecter. Il peut, également, renforcer les mesures techniques mentionnées aux L. 224-
letL. 224-2.

Le décret mentionné a l'article L. 222-7 précise les mesures qui peuvent éire mises en oeuvre
pour atteindre les objectifs fixés par le plan de protection de I'atmosphére, notamment en ce qui
concerne les régles de fonctionnement et d'exploitation de certaines catégories d'installations,
l'usage des carburants ou combustibles, les conditions d'utilisation des véhicules ou autres
objets mobiliers, l'augmentation de la fréquence des contrdles des émissions des installations,
des véhicules ou autres objets mobiliers et I'élargissement de la gamme des substances
contrdlées.

Article L.222-6

Pour atteindre les objectifs définis par le plan de protection de l'atmosphére, les autorités
compétentes en matiére de police arrétent les mesures préventives, d'application temporaire ou
permanente, destinées a réduire les émissions des sources de pollution atmosphérique.

Elles sont prises sur le fondement des dispositions du titre ler du livre V lorsque I'établissement
a l'origine de la pollution reléeve de ces dispositions. Dans les autres cas, les autorités
mentionnées a l'alinéa précédent peuvent prononcer la restriction ou la suspension des activités
polluantes et prescrire des limitations & la circulation des véhicules.
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Article L.222-7

Les modalités d'application de la présente section, notamment les normes de qualité de l'air
mentionnées a l'article L. 221-1 applicables aux plans de protection de 'atmosphére, sont fixées
par decret en Conseil d'Etat pris aprés avis du Conseil supérieur de la prévention des risques
technologiques et de I'Agence nationale chargée de la sécurité sanitaire de l'alimentation, de
I'environnement et du travail.

Sous-section 1 : Champ d'application des plans de protection de I'atmosphére

Article R.222-13

Doivent étre couvertes par un plan de protection de I'atmosphére :

1° Les agglomérations de plus de 250 000 habitants ; la liste et les limites de celles-ci sont
fixées respectivement au tableau et aux annexes de l'article R. 221-2 ;

2° Les zones dans lesquelles le niveau dans I'air ambiant de I'un au moins des polluants, évalué
conformément aux dispositions des articles R. 221-1 a R. 221-3, dépasse ou risque de
dépasser une valeur limite ou une valeur cible mentionnée a l'article R. 221-1. Ces zones sont
délimitees en tenant compte notamment de I'importance et de la localisation de la population,
des niveaux de polluants, des niveaux d'émissions des polluants et des natures des sources
emettrices, y compris s'ils sont d'origine extérieure & la zone concernée, de leur évolution
prévisible, ainsi que des conditions météorologigues qui prévalent dans chacune de ces zones.

Article R.222-13-1

l.-Le recours a un plan de protection de I'atmosphére n'est pas nécessaire dans une des zones
mentionnées au 2° de l'article R. 222-13, lorsqu'il est démontré :

1° Que, compte tenu de la nature, du nombre ou de la localisation des émetteurs de substances
a l'origine du non-respect d'une valeur limite ou d'une valeur cible, les niveaux de concentration
dans l'air ambiant d'un polluant seront réduits de maniére plus efficace par des mesures prises
dans un autre cadre. Dans un tel cas, le préfet recueille I'avis du conseil départemental de
I'environnement et des risques sanitaires et technologiques et veille a ce que le suivi annuel de
ces mesures soit assuré ;

2° Ou que le dépassement de norme est imputable & des sources naturelles ou a la remise en
suspension de particules provoquée par le sablage ou le salage hivernal des routes. Dans un
tel cas, le préfet réunit des informations sur les concentrations et les sources en cause, ainsi
gue les éléments prouvant que le dépassement est imputable & ces sources.

Il.-Dans les cas prévus au |, le préfet élabore et met a la disposition du public un document
simplifié d'information qui identifie et décrit les émetteurs de substances a l'origine du non-
respect d'une valeur limite ou d'une valeur cible dans [l'air ambiant ou du dépassement de
niveau, ainsi gue les mesures prises et leur effet attendu sur la qualité de l'air dans un délai
donné.

lll.-Un arrété du ministre chargé de I'environnement précise les modalités d'application du
présent article. Il précise notamment celles des informations énumérées a l'article R. 222-15 qui
doivent au moins figurer dans le document simplifié mentionné au II.

Sous-section 2 : Contenu des plans de protection de I'atmosphére

Article R.222-14

Les plans de protection de l'atmosphére rassemblent les informations nécessaires a leur
etablissement, fixent les objectifs a atteindre et énumérent les mesures préventives et
correctives, d'application temporaire ou permanente, pouvant étre prises en vue de réduire les
émissions des sources de pollution atmosphérique, d'utiliser I'énergie de maniére rationnelle et
d'atteindre les objectifs fixés dans le respect des normes de gualité de I'air.

lls recensent et définissent les actions prévues localement pour se conformer aux normes de la
qualité de l'air dans le périmétre du plan ou pour maintenir ou améliorer la qualité de l'air
existante.

lls organisent le suivi de I'ensemble des actions mises en oeuvre dans leur périmétre par les
personnes et organismes locaux pour améliorer ou maintenir la qualité de l'air, grace
notamment aux informations que ces personnes ou organismes fournissent chaque année au
préfet en charge du plan sur les actions engagées et, si possible, sur leur effet sur la qualité de
l'air.
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Article R.222-15

Les plans de protection de I'atmosphére comprennent les documents et informations suivants :
1° Des informations générales relatives a la superficie et & la topographie de I'agglomération ou
de la zone concernée, a l'occupation des sols, a la population exposée a la pollution, aux
activités exercées, au climat et aux phénoménes météorologiques, aux milieux naturels, aux
groupes de personnes particuli@rement sensibles & la pollution et autres cibles qui doivent étre
protégées, ainsi gu'aux effets de la qualité de lair sur la santé ;

2° Une carte de l'agglomération ou de la zone concernée indiguant la localisation des stations
de surveillance de la qualité de l'air pour chacun des polluants surveillés et des dépassements
de valeurs cibles et de valeurs limites ;

3° Des informations relatives au dispositif de surveillance de la qualité de I'air, aux techniques
utilisées pour I'évaluation de la pollution, & I'évolution des concentrations mesurées, notamment
au regard des valeurs cibles et des valeurs limites, avant la mise en oeuvre des mesures et
depuis la mise en oeuvre des mesures ;

4° Un inventaire des principales sources ou catégories de sources d'émission des polluants
avec une représentation cartographique, une quantification des émissions provenant de ces
sources ou catégories de sources d'émission, des renseignements sur la pollution en
provenance d'autres zones ou d'autres régions, I'évolution constatée de toutes ces émissions ;
5° Une analyse des phénoménes de diffusion et de transformation de la pollution comportant
des précisions sur les facteurs responsables du non-respect des valeurs limites ou des valeurs
cibles ;

6° Des informations sur toutes les actions engagées ou prévues tendant a réduire la pollution
atmosphérique avec l'évaluation prévisible de leur effet sur la qualité de l'air, en distinguant
celles qui sont élaborées avant et aprés l'adoption du plan de protection de lI'atmosphére ; ces
informations comportent notamment un bilan des actions engagées ou prévues avant le 11 juin
2008 et de leurs effets observés ; pour les actions engagées ou prévues a compter du 11 juin
2010, les informations précisent en outre les indicateurs de moyens notamment financiers
nécessaires a leur réalisation, le calendrier de leur mise en oeuvre assorti des indicateurs de
suivi & mettre a jour chaque année, I'estimation de I'amélioration de la qualité de l'air qui en est
attendue et du délai de réalisation de ces objectifs ;

7° Les responsables de la mise en ceuvre des mesures ;

8° Des informations sur les documents durbanisme, les projets d'aménagement,
d'infrastructures ou d'installations pouvant avoir une incidence significative sur la qualité de
I'air ;

9° La liste des publications, documents et travaux relatifs au plan de protection de I'atmosphére
et complétant les informations précédentes.

Article R.222-16

Pour chague polluant mentionné a l'article R. 221-1, le plan de protection de l'atmosphére
définit les objectifs permettant de ramener, a lintérieur de l'agglomération ou de la zone
concerneée, les niveaux globaux de concentration en polluants dans l'atmosphére a un niveau
conforme aux valeurs limites ou, lorsque cela est possible, par des mesures proportionnées au
regard du rapport entre leur colt et leur efficacité dans un délai donné, & un niveau conforme
aux valeurs cibles.

Les objectifs globaux & atteindre sont fixés sous forme soit de réduction des émissions globales
d'un ou plusieurs polluants dans l'agglomération ou la zone considérée, soit de niveaux de
concentration de polluants tels qu'ils seront mesurés par des stations fixes implantées dans
l'agglomération ou la zone considérée. Les objectifs de réduction des émissions d'un ou
plusieurs polluants sont proposés pour chaque action lorsque cela est possible.

A chacun de ces objectifs est associé un délai de réalisation.

Article R.222-17

Lorsque des circonstances particuliéres locales liées & I'amélioration ou a la préservation de la
gualité de l'air et a l'utilisation rationnelle de I'énergie le justifient, le plan de protection de
l'atmosphére peut renforcer les objectifs de qualité de I'air définis & l'article R. 221-1. Dans ce
cas, il précise les circonstances particuliéres qui justifient le renforcement de ces objectifs ainsi
gue les orientations permettant de les atteindre.
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Article R222-18

Le plan de protection de l'atmosphére établit la liste des mesures pouvant étre prises en
application de la présente section par les autorités administratives en fonction de leurs
compétences respectives et précise les textes sur le fondement desquels elles interviennent.

Il recense également les mesures qui ne relévent pas des autorités administratives mais qui ont
un effet sur la qualité de l'air.

Article R.222-19

Le plan de protection de I'atmosphére définit, conformément aux dispositions des articles R.
223-1 a R. 223-4, les modalités de déclenchement de la procédure d'alerte prévue a l'article L.
223-1. Il inclut notamment les indications suivantes :

1° Les principales mesures d'urgence concernant les sources fixes et mobiles susceptibles
d'étre prises et I'estimation de leur impact prévisible ;

2° La fréguence prévisible des déclenchements de la procédure d'alerte ;

3° Les conditions dans lesquelles les exploitants des sources fixes sont informés, le cas
échéant par voie de notification, du début et de la fin de la mise en application des mesures
d'alerte ;

4° Les conditions d'information du public sur le début et la fin de la mise en application des
mesures qui lui sont directement applicables.

Sous-section 3 : Elaboration et modification des plans de protection de I'atmosphére

Article R.222-20

Le préfet élabore le plan de protection de I'atmosphére et définit le périmétre a l'intérieur duquel
s'appliquent les mesures mentionnées a l'article R. 222-18.

Lorsgue ce plan a pour objet l'une des zones mentionnées au 2° de l'article R. 222-13, le préfet
délimite le périmétre pertinent, en tenant compte, notamment, de linventaire des sources
d'émission des substances polluantes et de leur localisation, des phénoménes de diffusion et
de déplacement des substances polluantes et des conditions topographiques.

Lorsque l'agglomération ou la zone concernée s'étend sur plus d'un département, le plan est
élaboré et le périmétre délimité par arrété conjoint des préfets des départements concernés et,
pour l'agglomération de Paris, par I'ensemble des préfets de département de I'agglomération,
par le préfet de police et par le préfet de la région lle-de-France.

Article R.222-20-1

Dans les zones ou le niveau de concentration d'un polluant dépasse une valeur limite ou une
valeur cible, un plan de protection de I'atmosphére ou les mesures mentionnées au second
alinéa du | de l'article L. 222-4 sont arrétés ou modifiés, pour prendre en compte ce polluant,
dans un délai de dix-huit mois & compter du constat du dépassement.

Article R.222-21

Le projet de plan est soumis pour avis au conseil départemental de I'environnement et des
risques sanitaires et technologigques de chacun des départements dont le territoire est inclus, en
tout ou partie, dans le périmétre du plan. Il est ensuite soumis pour avis aux organes
délibérants des communes, des établissements publics de coopération intercommunale
lorsqu'ils existent, des départements et des régions dont le territoire est inclus en tout ou partie
dans ce périmetre.

Ces avis sont réputés favorables s'ils ne sont pas donnés dans un délai de trois mois suivant la
transmission du projet de plan.

Article R.222-22

Le projet de plan, éventuellement modifié pour tenir compte des avis exprimés, est soumis a
enquéte publique par le ou les préfets mentionnés a larticle R. 222-20. Le préfet du
département dans lequel se trouve la plus grande partie de l'agglomération ou de la zone
couverte par le plan et, pour I'agglomération de Paris, le préfet de la région d'lle-de-France sont
chargés de coordonner I'organisation de I'enquéte et d'en centraliser les résultats.
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Article R.222-23

Sous réserve des dispositions mentionnées aux articles R. 222-24, R. 222-25, R. 222-26 et R.
222-27, la procédure d'enquéte est régie par le deuxieme alinéa de l'article R. 123-8, les articles
R.123-9 4 R. 123-13, R. 123-16, R. 123-17 et R. 123-19 4 R. 123-22.

Article R.222-24

Le dossier soumis a enquéte comprend au moins les piéces suivantes :

1° Une notice explicative indiquant l'objet de I'enquéte ;

2° La mention des textes qui régissent l'enquéte publique et le plan de protection de
I'atmosphére ;

3° Un résumé non technigue de présentation du projet ;

4° Le projet de plan, tel que défini aux articles R. 222-14 a R. 222-19, ainsi qu'un résumé non
technique du plan régional pour la qualité de I'air, s'il existe, et du schéma régional du climat, de
I'air et de I'énergie prévu a l'article L. 222-1 et suivants.

Article R.222-25

Le préfet saisit, en vue de la désignation d'un commissaire enquéteur ou d'une commission
d'enquéte, le président du tribunal administratif dans le ressort duquel se trouve 'agglomération
ou la zone couverte par le plan ou la plus grande partie de celle-ci, et, pour I'agglomération de
Paris, le président du tribunal administratif de Paris.

Article R.222-26

Un avis portant a la connaissance du public les indications figurant, en application de l'article R.
123-13, dans larrété préfectoral prescrivant I'enquéte est publié, par les soins du préfet, en
caractéres apparents quinze jours au moins avant le début de I'enquéte et rappelé dans les huit
premiers jours de celle-ci dans deux journaux nationaux, régionaux ou locaux diffusés dans le
ou les départements concernes.

Un exemplaire du projet de plan est consultable par le public dans chaque préfecture concernée
et dans le ou les autres lieux mentionnés, le cas échéant, dans l'arrété organisant I'enquéte.

Article R.222-27

Une fois I'enquéte publique close, le préfet adresse, dés leur réception, copie du rapport et des
conclusions du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte au président du tribunal
administratif.

Le rapport et les conclusions de I'enquéte sont consultables dans les préfectures concernées
pendant un an a compter de la date de cléture de I'enquéte ainsi que dans les conditions
prévues par les articles L. 124-1 a L. 124-8.

En cas de prorogation de la durée de l'enquéte, il n'est pas fait application des dispositions
relatives a l'affichage prévues au deuxiéme alinéa de l'article R. 123-21.

Article R.222-28

I.-Eventuellement modifié pour tenir compte des résultats de I'enquéte publique, le plan est
arrété par le préfet. Dans le cas ou 'agglomération ou la zone concernée s‘étend sur plus d'un
département, il est arrété conjointement par les préfets concernés et, pour I'agglomération de
Paris, par I'ensemble des préfets de département, par le préfet de police et le préfet de la région
d'lle-de-France.

Il.-L'arrété mentionné au | ci-dessus est publié au recueil des actes administratifs de chacune
des prefectures concernées. Un avis de publication est inséré, par les soins du ou des préfets,
dans deux journaux nationaux, régionaux ou locaux diffusés dans les départements en cause.
Les organismes de surveillance de la qualité de l'air mentionnés a l'article L. 221-3 peuvent
participer, a la demande des préfets, a l'information des populations sur le contenu du plan.

Article R.222-29
Le ou les préfets concernés présentent, chaque année, aux conseils départementaux de
I'environnement et des risques sanitaires et technologiques un bilan de la mise en oeuvre du

plan de protection de I'atmosphére.
Article R.222-30

Lorsqu'il n'est pas porté atteinte & son économie générale, le plan de protection de I'atmosphére
peut étre modifié par arrété du préfet ou par arrété conjoint des préfets concernés, aprés avis
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du ou des conseils departementaux de I'environnement et des risques sanitaires et
technologiques. Dans le cas contraire, il est modifié selon la procédure prévue aux articles R.
222-20aR. 222-28.

Au moins tous les cing ans, la mise en oeuvre du plan fait 'objet d'une évaluation par le ou les
préfets concernés.

A lissue de cette évaluation, le ou les préfets concernés peuvent mettre le plan en révision
selon la procédure prévue aux articles R. 222-20 4 R. 222-28.

Article R.222-31

Lorsgqu'un plan de déplacements urbains est élaboré dans un périmétre de transports urbains
inclus, partiellement ou totalement, & l'intérieur d'une agglomération ou d'une zone objet d'un
plan de protection de 'atmosphére, le ou les préfets concernés s'assurent de la compatibilité du
plan de déplacements urbains avec les objectifs fixés pour chaque polluant par le plan de
protection de I'atmosphére et par le schéma régional du climat, de l'air et de I'énergie prévu a
l'article L. 222-1 et suivants et, s'il existe, avec le plan régional pour la qualité de l'air. Il se
prononce sur cette compatibilité dans l'avis gu'il rend en application de l'article 28-2 de la loi n°
82-1153 du 30 décembre 1982 d'orientation des transports intérieurs.

Sous-section 4 : Mesures susceptibles d'étre mises en oeuvre

Article R.222-32

L'autorité administrative compétente arréte les mesures, applicables a lintérieur du périmétre
délimité par le plan de protection de 'atmosphére, qui sont de nature & permettre d'atteindre les
objectifs fixés par celui-ci, notamment de ramener, a l'intérieur de ce périmétre, la concentration
en polluants dans l'atmosphére a un niveau inférieur aux valeurs limites ou, lorsque des
mesures proportionnées au regard du rapport entre leur coiit et leur efficacité dans un délai
donné, le permettent, aux valeurs cibles définies a l'article R. 221-1,

Ces mesures sont prises sur le fondement du titre ler du livre V du présent code relatif aux
installations classées pour la protection de I'environnement dans le cas ol I'établissement a
l'origine de la pollution reléve de cette catégorie.

Dans les autres cas, sans préjudice des dispositions pouvant étre prises par les autorités
compétentes en matiere de police, notamment sur le fondement du deuxiéme alinéa de l'article
L. 222-6, le préfet de chaque département concerné et, pour I'agglomération de Paris, le préfet
de police, met en oeuvre, par arrété pris aprés avis du ou des conseils départementaux de
I'environnement et des risques sanitaires et technologiques et dans les conditions fixées aux
articles R. 222-33 a R. 222-35, les mesures applicables a l'intérieur de ce périmétre en vertu du
dernier alinéa de l'article L. 222-5,

Pour les polluants mentionnés au point 8 a larticle R. 221-1, l'autorité compétente doit
démontrer qu'elle applique toutes les mesures nécessaires, n'entrainant pas des codts
disproportionnés, visant en particulier les sources d'émissions prédominantes, de fagon a
atteindre les valeurs cibles. Pour les installations industrielles relevant du titre ler du livre V, le
recours aux meilleures technigues disponibles équivaut & cette démonstration.

Article R.222-33

Les installations fixes de combustion, définies au tableau annexé au présent article, peuvent
étre soumises a des prescriptions ayant pour objet :

1° De limiter pour chacun des polluants énumérés a l'article R. 221-1 les concentrations de
ceux-ci dans les gaz de combustion, cette limitation pouvant étre différenciée en fonction des
caractéristiques de linstallation, notamment en fonction de sa puissance, telle que définie au
tableau annexé au présent article, de son usage, de son entretien, du combustible utilisé et des
conditions de diffusion des gaz de combustion ;

2° D'obliger I'exploitant a conserver pendant trois ans les factures de combustible ainsi que tous
documents permettant aux agents habilités a cet effet en vertu de l'article L. 226-2 d'identifier la
composition du combustible utilisé ;

3° D'imposer aux exploitants des installations fixes de combustion d'une puissance supérieure a
400 kW :

a) De recourir a un personnel de chauffe qualifié. Cette qualification pourra étre justifiée par un
dipldme sanctionnant une formation dans ce domaine ou par une expérience professionnelle
acquise sur le territoire de I'Union européenne ou dun Etat partie & I'accord sur I'Espace
économique européen en qualité de travailleur indépendant ou de salarié ;
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b) De surveiller les émissions de sources de pollution atmosphérique ;

c) De réaliser des analyses et des mesures ;

d) De reporter sur le livret de chaufferie les éléments nécessaires a I'appréciation des émissions
polluantes ;

4° De limiter I'usage des groupes électrogenes, qui ne fonctionnent pas comme installation de
cogénération au sens du tableau annexé au présent article, a certaines situations
exceptionnelles, telles que lalimentation des dispositifs de sécurité, l'alimentation de
remplacement, lorsque la source d'électricité habituelle a disparu ou lorsque le réseau ne peut
subvenir aux besoins en électricité dans les conditions de sécurité suffisantes ou l'alimentation
nécessaire aux essais exigés par la réglementation ou a I'entretien du matériel.

Tableau de l'article R. 222-33

Aux fins de la présente section, on entend par :

" Installations fixes de combustion " : tout dispositif non mobile dans lequel les combustibles
suivants . gaz naturel, gaz de pétrole liquéfié, fioul domestique, charbon, fiouls lourds ou
biomasse sont brilés seuls ou en mélange, & l'exclusion des torchéres et des panneaux
radiants ;

" Puissance d'une installation de combustion " : la puissance d'une installation de combustion
est définie comme la puissance thermique maximale fixée et garantie par le constructeur
comme pouvant étre délivrée en marche continue. Elle est exprimée en kilowatts (kW) ;

" Installation de cogénération " : installation permettant une production combinée de deux
énergies utiles, mécanique et thermique, telles que définies en application de l'article 3 du
décret n° 2000-1196 du 6 décembre 2000 fixant par catégorie dinstallation les limites de
puissance des installations pouvant bénéficier de I'obligation d'achat d'électricité.

Article R.222-34

L'usage de certains combustibles peut étre interdit ou rendu obligatoire dans les installations
fixes de combustion ne relevant pas du régime des installations classées ou &tre limité a
certaines installations en considération de leur puissance, de leurs caractéristiques techniques
ou des conditions de diffusion des gaz de combustion.

Le préfet peut prendre toutes les mesures pour favoriser I'usage de carburants peu polluants
pour certaines catégories ou flottes de véhicules.

Article R.222-35

La gamme des substances contrflées & l'occasion des visites techniques imposées aux
véhicules dont le poids total autorisé en charge n'excéde pas 3,5 tonnes par les articles R. 323-
1 a R. 323-26 du code de la route peut, pour les véhicules immatriculés dans un département
inclus dans le périmétre du plan, étre élargie, compte tenu de I'évolution, d'une part, de I'état
des connaissances concernant les substances polluantes, d'autre part, des techniques de
contrdle.

Des contrdles techniques périodiques visant exclusivement les émissions polluantes peuvent
étre imposés aux détenteurs d'autres objets mobiliers.

Article R.222-36

L'arrété prescrivant les mesures mentionnées aux articles R. 222-32 & R. 222-35 est publié au
Recueil des actes administratifs de la préfecture ou des préfectures intéressees. Un avis de
publication est inséré, par les soins du ou des préfets, dans deux journaux nationaux, régionaux
ou locaux diffusés dans les départements concernés.

Chapitre Ill : Mesures d'urgence

Article R.223-1

Un arrété conjoint des ministres chargés de I'environnement, de la santé, de l'industrie et des
transports précise les conditions de déclenchement des différentes mesures applicables aux
sources fixes et mobiles de pollution lorsque les seuils d'alerte sont dépassés ou risquent de
I'étre, en fonction des niveaux de pollution mesurés, des évolutions prévisibles et de I'exposition
de la population.
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Article R.223-2

Dans chagque agglomération ou zone surveillée, un arrété du préfet, compatible avec le plan de
protection de l'atmosphere, s'il existe, définit des mesures d'urgence susceptibles d'étre prises
en application de l'article L. 223-1. Ces mesures sont adaptées a la nature et a 'ampleur de
I'épisode de pollution et peuvent étre progressives.

Cet arrété indique les conditions dans lesquelles le début et la fin de la mise en application des
mesures gu'il prévoit sont notifiés aux exploitants des sources fixes et portés a la connaissance
du public.

Il est pris apres avis du conseil départemental de I'environnement et des risques sanitaires et
technologiques délibérant sur le rapport du directeur régional de l'industrie, de la recherche et
de I'environnement. Si 'agglomération ou la zone surveillée s'étend sur plus d'un département,
l'arrété est pris par les préfets concernés. En lle-de-France, l'arrété est pris par 'ensemble des
préfets de département, par le préfet de police et par le préfet de région.

Il est publié au Recueil des actes administratifs de la préfecture ou des préfectures intéressées.
Un avis de publication est inséré, par les soins du ou des préfets compétents, dans deux
journaux quotidiens, dont un au moins régional ou local, diffusés dans le ou les départements
concernés. En outre, il est notifié aux exploitants des sources fixes concernées ainsi qu'aux
maires des communes intéressées.

Article R.223-3

I.-En ce qui concerne l'ozone, l'arrété préfectoral mentionné a l'article R. 223-2 prévoit la zone
et la durée dapplication éventuelles de chacune des mesures suivantes en cas de
depassement ou de risque de dépassement des seuils d'alerte fixés au point 5 de l'article R.
221-1:

1° Réduction des vitesses maximales autorisées des véhicules & moteur dans un périmétre
pouvant augmenter en cas de passage du premier au deuxieme seuil dalerte, puis du
deuxiéme au troisiéme ;

2° Actions visant a la réduction des émissions d'oxydes d'azote et de composés organiques
volatils des installations industrielles.

Il.-En cas de dépassement ou de risque de dépassement du deuxiéme seuil d'alerte, l'arrété
prévoit, en outre, la zone et la durée d'application éventuelles de la mesure de limitation des
transports routiers de transit dans I'agglomération.

IIl.-En cas de dépassement ou de risque de dépassement du troisieme seuil d'alerte, l'arrété
prévoit également la zone et la durée d'application éventuelles de mesures de restriction de la
circulation automobile : interdiction de circulation de certaines catégories de véhicules,
notamment en fonction de leur numéro d'immatriculation ou de lidentification prévue a l'article
L. 318-1 du code de la route.

Article R.223-4

Le debut et la fin de la mise en application des mesures d'urgence sont décidés par le préfet ou,
a Paris, par le préfet de police, aprés information des maires.
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TEXTES RELATIFS A L'ENQUETE PUBLIQUE
Section 1 : Champ d'application et objet de I'enquéte publique

Article L.123-1

L'enquéte publique a pour objet d'assurer l'information et la participation du public ainsi que la
prise en compte des intéréts des tiers lors de I'élaboration des décisions susceptibles d'affecter
I'environnement mentionnées a l'article L. 123-2. Les observations et propositions recueillies au
cours de l'enquéte sont prises en considération par le maitre d'ouvrage et par l'autorité
compétente pour prendre la décision.

Article L.123-2

I. — Font l'objet d'une enquéte publigue soumise aux prescriptions du présent chapitre
préalablement a leur autorisation, leur approbation ou leur adoption :

1° Les projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements exécutés par des personnes
publiques ou privées devant comporter une étude d'impact en application de l'article L. 122-1 a
I'exception :

— des projets de création d'une zone d'aménagement concerté ;

— des projets de caractére temporaire ou de faible importance dont la liste est établie par
décret en Conseil d'Etat ;

2° Les plans, schémas, programmes et autres documents de planification soumis a une
évaluation environnementale en application des articles L. 122-4 & L. 122-11 du présent code,
ou des articles L. 121-10 & L. 121-15 du code de l'urbanisme, pour lesquels une enquéte
publique est requise en application des Iégislations en vigueur ;

3° Les projets de création d'un parc national, d'un parc naturel marin, les projets de charte d'un
parc national ou d'un parc naturel régional, les projets d'inscription ou de classement de sites et
les projets de classement en réserve naturelle et de détermination de leur périmétre de
protection mentionnés au livre |l du présent code ;

4° Les autres documents d'urbanisme et les décisions portant sur des travaux, ouvrages,
aménagements, plans, schémas et programmes soumises par les dispositions particulieres qui
leur sont applicables a une enquéte publique dans les conditions du présent chapitre.

Il. — Lorsqu'un projet, plan ou programme mentionné au | est subordonné a une autorisation
administrative, cette autorisation ne peut résulter que d'une décision explicite.

ll. — Les travaux ou ouvrages exécutés en vue de prévenir un danger grave et immédiat sont
exclus du champ d'application du présent chapitre. Il en est de méme, afin de tenir compte des
nécessités de la défense nationale, des travaux, constructions et aménagements d'ouvrages
militaires déterminés dans des conditions fixées par décret.

IV. — La décision prise au terme d'une enquéte publique organisée dans les conditions du
présent chapitre n'est pas illégale du seul fait qu'elle aurait dii I'étre dans les conditions définies
par le code de I'expropriation pour cause d'utilité publique.

Section 2 : Procédure et déroulement de I'enquéte publique

Article L.123-3

L'enquéte publique est ouverte et organisée par l'autorité compétente pour prendre la décision
en vue de laquelle I'enquéte est requise.

Lorsque l'enquéte publiqgue porte sur le projet, plan, programme ou autre document de
planification d'une collectivité territoriale, d'un établissement public de coopération
intercommunale ou d'un des établissements publics qui leur sont rattachés, elle est ouverte par
le président de l'organe délibérant de la collectivité ou de I'établissement. Toutefois, lorsque
I'enquéte est préalable a une déclaration d'utilité publique, la décision d'ouverture est prise par
l'autorité de I'Etat compétente pour déclarer I'utilité publique.

Article L.123-4

Dans chaque département, une commission présidée par le président du tribunal administratif
ou le conseiller qu'il délégue établit une liste d'aptitude des commissaires enquéteurs. Cette
liste est rendue publique et fait I'objet d'au moins une révision annuelle. Peut étre radié de cette
liste tout commissaire enquéteur ayant mangué aux obligations définies a l'article L. 123-15.

Projet de plan de protection de 1'atmosphére de la région bastiaise pl4/23



L'enquéte est conduite, selon la nature et l'importance des opérations, par un commissaire
enquéteur ou une commission d'enquéte choisi par le président du tribunal administratif ou le
conseiller délégué par lui & cette fin parmi les personnes figurant sur les listes d'aptitude. Son
choix n'est pas limité aux listes des départements faisant partie du ressort du tribunal. Le
président du tribunal administratif ou le conseiller délégué par Iui nomme un ou plusieurs
suppléants au commissaire enquéteur ou aux membres de la commission d'enquéte.

Article L.123-5

Ne peuvent étre désignées commissaire enquéteur ou membre de la commission d'enquéte les
personnes intéressées au projet a titre personnel ou en raison de leurs fonctions, notamment au
sein de la collectivite, de I'organisme ou du service qui assure la maitrise d'ouvrage, la maitrise
d'oeuvre ou le contréle de I'opération soumise a enquéte.

Les dispositions du premier alinéa peuvent étre étendues, dans les conditions fixées par décret
en Conseil d’Etat, a des personnes qui ont occupé ces fonctions.

Article L.123-6

I. — Lorsque la réalisation d'un projet, plan ou programme est soumise a l'organisation de
plusieurs enquétes publiques dont I'une au moins en application de l'article L. 123-2, il peut étre
procédé a une enguéte unigue régie par le présent chapitre, dés lors que les autorités
compétentes désignent d'un commun accord celle qui sera chargée d'ouvrir et d'organiser cette
enquéte.

Le dossier soumis a enquéte publique unique comporte les piéces ou éléments exigés au titre
de chacune des enquétes initialement requises et une note de présentation non technique du
projet, plan ou programme.

Cette enquéte unique fait 'objet d'un rapport unique du commissaire enquéteur ou de la
commission d'enquéte ainsi que de conclusions motivées au titre de chacune des enquétes
publigues initialement requises.

ll. — En cas de contestation d'une décision prise au terme d'une enquéte publique organisée
dans les conditions du présent article, la régularité du dossier est appréciée au regard des
regles spécifiques applicables a la décision contestée.

Article L.123-7

Lorsqu'un projet de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements est susceptible d'avoir des
incidences notables sur l'environnement d'un autre Etat, membre de la Communauté
européenne ou partie a la convention du 25 février 1991 sur I'évaluation de limpact sur
l'environnement dans un contexte transfrontiére signée a Espoo, les renseignements
permettant l'information et la participation du public sont transmis aux autorités de cet Etat, a la
demande de celles-ci ou a linitiative des autorités frangaises. Les autorités de I'Etat intéressé
sont invitées a participer a I'enquéte publique prévue a l'article L. 123-1 ou a la procédure de
mise & disposition du public prévue a l'article L. 122-1-1.

Article L.123-8

Lorsqu'un projet de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements susceptible d'avoir en France des
incidences notables sur I'environnement est transmis pour avis aux autorités frangaises par un
Etat, le public est consulté par une enquéte publique réalisée conformément au présent
chapitre. L'enquéte publique est ouverte et organisée par arrété du préfet du département
concerné. Aprés la cléture de I'enquéte, le préfet transmet son avis aux autorités de I'Etat sur le
territoire duquel est situé le projet. Cet avis est accompagné du rapport et de lavis du
commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte. La décision prise par l'autorité
compétente de I'Etat sur le territoire duquel le projet est situé est mise a disposition du public &
la préfecture du ou des départements dans lesquels I'enquéte a été organisée.

Article L.123-9

La durée de I'enquéte publique ne peut étre inférieure & trente jours. Par décision motivée, le
commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte peut prolonger I'enquéte
pour une durée maximale de trente jours, notamment lorsqu'il décide d'organiser une réunion
d'information et d'échange avec le public durant cette période de prolongation de I'enquéte.
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Article L.123-10

. — Quinze jours au moins avant louverture de l'enquéte et durant celle-ci, l'autorité
compétente pour ouvrir et organiser I'enquéte informe le public ;

— de I'objet de I'enquéte ;

— de la ou des décisions pouvant étre adoptées au terme de l'enquéte et des autorités
compétentes pour statuer ;

— du nom et des qualités du commissaire enquéteur ou des membres de la commission
d'enquéte, de la date d'ouverture, du lieu de I'enquéte, de sa durée et de ses medalités ;

— de l'existence d'une évaluation environnementale, d'une étude dimpact ou, a défaut, d'un
dossier comprenant les informations environnementales se rapportant a I'objet de I'enquéte, et
du lieu ol ces documents peuvent étre consultés ;

— lorsqu'il a été émis, de I'existence de l'avis de l'autorité administrative de I'Etat compétente
en matiére d'environnement mentionné aux articles L. 122-1 et L. 122-7 du présent code ou a
l'article L. 121-12 du code de l'urbanisme, et le lieu ou il peut étre consulté.

Il. — L'information du public est assurée par tous moyens appropriés, selon limportance et la
nature du projet, plan ou programme, notamment par voie d'affichage sur les lieux concernés
par I'enquéte, par voie de publication locale ou par voie électronique.

Un décret détermine les projets, plans ou programmes qui font obligatoirement l'objet d'une
communication au public par voie électronique, comprenant non seulement les éléments
indigués au | mais également, selon les cas, I'évaluation environnementale et son résumé non
technique, I'étude d'impact et son résumeé non technigue ou, a défaut, le dossier d'informations
environnementales se rapportant a I'objet de I'enquéte publique ainsi que, lorsqu'ils sont rendus
obligatoires, les avis émis par une autorité administrative sur les projets, plans ou programmes.
Ce décret permet, dans un premier temps, une expérimentation sur une liste limitée de projets,
plans ou programmes ; cette liste pourra étre étendue en fonction du résultat de cette
expérimentation.

La personne responsable du projet assume les frais afférents a ces différentes mesures de
publicité de I'enquéte publigue.

Article L.123-11

Nonobstant les dispositions du titre ler de la loi n® 78-753 du 17 juillet 1978 portant diverses
mesures d'amélioration des relations entre I'administration et le public et diverses dispositions
d'ordre administratif, social et fiscal, le dossier d'enquéte publique est communicable a toute
personne sur sa demande et & ses frais, avant l'ouverture de I'enquéte publigue ou pendant
celle-ci.

Article L.123-12

Le dossier d'enquéte publigue comprend, outre ['étude diimpact ou [I'évaluation
environnementale, lorsqu'elle est requise, les piéces et avis exigés par les législations et
réglementations applicables au projet, plan ou programme. Il comprend également une note de
présentation non technique, dans la mesure ol ces éléments ne figurent pas déja au dossier
requis au titre de la réglementation spécifique du projet. Si le projet a fait I'objet d'une procédure
de débat public organisée dans les conditions définies aux articles L. 121-8 a L. 121-15, d'une
concertation telle que définie a l'article L. 121-16, ou de toute autre procédure prévue par les
textes en vigueur permettant au public de participer effectivement au processus de décision, le
dossier comporte le bilan de cette procédure. Lorsqu'aucune concertation préalable n'a eu lieu,
le dossier le mentionne.

Article L123-13

I. — Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte conduit I'enquéte de maniére a
permettre au public de disposer d'une information compléte sur le projet, plan ou programme, et
de participer effectivement au processus de décision en lui permettant de présenter ses
observations et propositions. Dans les conditions fixées par décret en Conseil d'Etat, la
participation du public peut s'effectuer par voie électronique.

Il. — Pendant I'enquéte, le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte
recoit le maitre d'ouvrage de l'opération soumise a I'enquéte publique & la demande de ce
dernier. Il peut en outre; — recevoir toute information et, s'il estime que des documents sont
utiles a la bonne information du public, demander au maitre d'ouvrage de communiguer ces
documents au public ;
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— visiter les lieux concernés, a l'exception des lieux d'habitation, aprés en avoir informé au
préalable les propriétaires et les occupants ;

— entendre toutes les personnes concernées par le projet, plan ou programme qui en font la
demande et convogquer toutes les personnes dont il juge l'audition utile ;

— organiser, sous sa présidence, toute réunion d'information et d'échange avec le public en
présence du maitre d'ouvrage.

A la demande du commissaire enquéteur ou du président de la commission d'enquéte et
lorsque les spécificités de l'enquéte l'exigent, le président du tribunal administratif ou le
conseiller qu'il délégue peut désigner un expert chargé d'assister le commissaire enquéteur ou
la commission d'enquéte. Le colt de cette expertise est a la charge du responsable du projet.

Article L.123-14

I. — Pendant I'enquéte publique, si la personne responsable du projet, plan ou programme visé
au | de l'article L. 123-2 estime nécessaire d'apporter a celui-ci des modifications substantielles,
l'autorité compétente pour ouvrir et organiser l'enquéte peut, aprés avoir entendu le
commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte, suspendre l'enquéte
pendant une durée maximale de six mois. Cette possibilité de suspension ne peut &tre utilisée
gu'une seule fois.

Pendant ce délai, le nouveau projet, plan ou programme, accompagné de I'étude d'impact ou du
rapport environnemental intégrant ces modifications, est transmis pour avis & lautorité
administrative de I'Etat compétente en matiére d'environnement prévue, selon les cas, aux
articles L. 122-1 et L. 122-7 du présent code et a l'article L. 121-12 du code de l'urbanisme. A
lissue de ce délai et apres que le public a été informé des modifications apportées dans les
conditions définies a l'article L. 123-10 du présent code, I'enquéte est prolongée d'une durée
d'au moins trente jours.

Il. — Au vu des conclusions du commissaire engquéteur ou de la commission d'enquéte, la
personne responsable du projet, plan ou programme visé au | de l'article L. 123-2 peut, si elle
estime souhaitable d'apporter a celui-ci des changements qui en modifient I'économie générale,
demander a l'autorité organisatrice d'ouvrir une enquéte complémentaire portant sur les
avantages et inconvénients de ces modifications pour le projet et pour I'environnement. Dans le
cas des projets d'infrastructures linéaires, I'enquéte complémentaire peut n'étre organisée que
sur les territoires concernés par la modification.

Dans le cas d'enquéte complémentaire, le point de départ du délai pour prendre la décision
aprés cloture de I'enquéte est reporté a la date de cloture de la seconde enquéte.

Avant l'ouverture de I'enquéte publique complémentaire, le nouveau projet, plan ou programme,
accompagné de I'étude d'impact ou du rapport environnemental intégrant ces modifications, est
transmis pour avis a l'autorité administrative de I'Etat compétente en matiére d'environnement
prévue, selon les cas, aux articles L. 122-1 et L. 122-7 du présent code et a l'article L. 121-12
du code de l'urbanisme.

Article L.123-15

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte rend son rapport et ses conclusions
motivées dans un délai de trente jours & compter de la fin de I'enquéte. Si ce délai ne peut étre
respecté, un délai supplémentaire peut étre accordé a la demande du commissaire enquéteur
ou de la commission d'enquéte par l'autorité compétente pour organiser I'enquéte, aprés avis
du responsable du projet.

Le rapport doit faire état des contre-propositions qui ont été produites durant I'enquéte ainsi que
des réponses éventuelles du maitre d'ouvrage.

Le rapport et les conclusions motivées sont rendus publics.

Si, a I'expiration du délai prévu au premier alinéa, le commissaire enquéteur ou la commission
d'enquéte n'a pas remis son rapport et ses conclusions motivées, ni justifié d'un motif pour le
dépassement du délai, l'autorité compétente pour organiser I'enquéte peut, avec l'accord du
maitre d'ouvrage et apres une mise en demeure du commissaire enquéteur ou de la
commission d'enquéte restée infructueuse, demander au président du tribunal administratif ou
au conseiller qu'il délégue de dessaisir le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte
et de lui substituer son suppléant, un nouveau commissaire enquéteur ou une nouvelle
commission d'enquéte ; celui-ci doit, & partir des résultats de I'enquéte, remettre le rapport et les
conclusions motivées dans un maximum de trente jours a partir de sa nomination.

Le nouveau commissaire enquéteur ou la nouvelle commission d'enquéte peut faire usage des
prérogatives prévues par l'article L. 123-13.
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Article L.123-16

Le juge administratif des référés, saisi d'une demande de suspension d'une décision prise aprés
des conclusions défavorables du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte, fait
droit & cette demande si elle comporte un moyen propre a créer, en |'état de linstruction, un
doute sérieux quant a la légalité de celle-ci.

Il fait également droit & toute demande de suspension d'une décision prise sans que l'enquéte
publique requise par le présent chapitre ait eu lieu.

L'alinéa précédent s'appligue dans les mémes conditions en cas d'absence de mise a
disposition du public de I'évaluation environnementale ou de I'étude d'impact et des documents
visés aux articles L. 122-1-1 et L. 122-8.

Tout projet d'une collectivité territoriale ou d'un établissement public de coopération
intercommunale ayant donné lieu a des conclusions défavorables du commissaire enquéteur ou
de la commission d'enquéte doit faire I'objet d'une délibération motivée réitérant la demande
d'autorisation ou de déclaration d'utilité publique de l'organe délibérant de la collectivité ou de
I'établissement de coopération concernée.

Article L.123-17

Lorsque les projets qui ont fait I'objet d'une enquéte publigue n'ont pas été entrepris dans un
délai de cing ans a compter de la décision, une nouvelle enquéte doit &tre conduite, & moins
gu'une prorogation de cing ans au plus ne soit décidée avant I'expiration de ce delai dans des
conditions fixées par décret en Conseil d'Etat.

Article L.123-18

Le responsable du projet, plan ou programme prend en charge les frais de l'enquéte,
notamment l'indemnisation du commissaire enquéteur ou de la commission d‘enguéte.

Dés la nomination du ou des commissaires enquéteurs, le responsable du projet verse une
provision, dont le montant et le délai de versement sont fixés par le président du tribunal
administratif ou le conseiller délégué a cet effet.

Article L.123-19 )
Les modalités d'application du présent chapitre sont fixées par un décret en Conseil d'Etat.

Sous-section 6 : Composition du dossier d'enquéte

Article R.123-8

Le dossier soumis a I'enquéte publigue comprend les piéces et avis exigés par les législations
et réglementations applicables au projet, plan ou programme.

Le dossier comprend au moins :

1° Lorsguils sont requis, I'étude dimpact et son résumé non technique ou I'évaluation
environnementale et son résumé non technique, et, le cas échéant, la décision d'examen au
cas par cas de l'autorité administrative de I'Etat compétente en matiére d'environnement visée
au | de l'article L. 122-1 ou au IV de l'article L. 122-4, ainsi que l'avis de l'autorité administrative
de I'Etat compétente en matiére d'environnement mentionné aux articles L. 122-1 et L. 122-7 du
présent code ou a l'article L. 121-12 du code de l'urbanisme ;

2° En l'absence d'étude d'impact ou d'évaluation environnementale, une note de présentation
précisant les coordonnées du malitre d'ouvrage ou du responsable du projet, plan ou
programme, l'objet de I'enquéte, les caractéristiques les plus importantes du projet, plan ou
programme et présentant un résumé des principales raisons pour lesquelles, notamment du
point de vue de I'environnement, le projet, plan ou programme soumis a enquéte a été retenu ;
3° La mention des textes qui régissent l'enquéte publique en cause et l'indication de la fagon
dont cette enquéte s'insére dans la procédure administrative relative au projet, plan ou
programme considéré, ainsi que la ou les décisions pouvant étre adoptées au terme de
I'enquéte et les autorités compétentes pour prendre la décision d'autorisation ou d'approbation ;
4° Lorsqu'ils sont rendus obligatoires par un texte législatif ou réglementaire préalablement a
l'ouverture de lI'enquéte, les avis émis sur le projet plan, ou programme. Dans le cas d'avis trés
volumineux, une consultation peut en étre organisée par voie électronique dans les locaux de
consultation du dossier ;
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5° Le bilan de la procédure de débat public organisée dans les conditions définies aux articles
L. 121-8 a L. 121-15, ou de la concertation définie a l'article L. 121-16, ou de toute autre
procédure prévue par les textes en vigueur permettant au public de participer effectivement au
processus de décision. Lorsgu'aucune concertation préalable n'a eu lieu, le dossier le
mentionne ;

6° La mention des autres autorisations nécessaires pour réaliser le projet, plan ou programme,
en application du | de l'article L. 214-3, des articles L. 341-10 et L. 411-2 (4°) du code de
l'environnement, ou des articles L. 311-1 et L. 312-1 du code forestier.

Sous-section 7 : Organisation de I'enquéte

Article R.123-9

L'autorité compétente pour ouvrir et organiser l'enquéte précise par arrété, quinze jours au
moins avant I'ouverture de I'enquéte et aprés concertation avec le commissaire enquéteur ou le
président de la commission d'enquéte :

1° L'objet de l'enquéte, notamment les caractéristiques principales du projet, plan ou
programme, la date a laquelle celle-ci sera ouverte et sa durée ;

2° La ou les décisions pouvant é&tre adoptée (s) au terme de l'enquéte et les autorités
compétentes pour prendre la décision d'autorisation ou d'approbation ;

3° Le nom et les qualités du commissaire enquéteur ou des membres de la commission
d'enquéte, et de leurs suppléants ;

4° Les lieux, ainsi que les jours et heures ou le public pourra consulter le dossier d'enquéte et
présenter ses observations sur le registre ouvert a cet effet ; en cas de pluralité de lieux
d'enquéte, l'arrété désigne parmi eux le siege de I'enquéte, ol toute correspondance relative a
I'enquéte peut étre adressée au commissaire enquéteur ou a la commission d'enquéte ;

5° Les lieux, jours et heures ou le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte,
représentée par un ou plusieurs de ses membres, se tiendra a la disposition du public pour
recevoir ses observations ;

6° Le cas echéant, la date et le lieu des réunions d'information et d'échange envisagées ;

7° La durée et les lieux o0, a lissue de I'enquéte, le public pourra consulter le rapport et les
conclusions du commissaire enquéteur ou de la commission d'enguéte ;

8° L'existence d'une évaluation environnementale, d'une étude d'impact ou, & défaut, d'un
dossier comprenant les informations environnementales se rapportant a I'objet de I'enquéte, et
du lieu ou ces documents peuvent étre consuliés ;

9° L'existence de l'avis de lautorité administrative de I'Etat compétente en matiére
d'environnement mentionné aux articles L. 122-1 et L. 122-7 du présent code ou de l'article L.
121-12 du code de l'urbanisme et le lieu ou il peut étre consulté ;

10° L'information selon laquelle, le cas échéant, le dossier d'enquéte publique est transmis a un
autre Etat, membre de I'Union européenne ou partie & la convention sur I'évaluation de I'impact
sur l'environnement dans un contexte transfrontiére, signée a Espoo le 25 février 1991, sur le
territoire duguel le projet est susceptible d'avoir des incidences notables ;

11° L'identité de la ou des personnes responsables du projet, plan ou programme ou de
l'autorité aupres de laquelle des informations peuvent étre demandées ;

12° Le cas échéant, l'adresse du site internet sur lequel des informations relatives a I'enquéte
pourront étre consultées, ou les moyens offerts au public de communiquer ses observations par
voie électronique.

Toute personne peut, sur sa demande et a ses frais, obtenir communication du dossier
d'enquéte publique auprés de l'autorité compétente pour ouvrir et organiser I'enquéte dés la
publication de l'arrété d'ouverture de I'enquéte.

Sous-section 8 : Jours et heures de I'enquéte

Article R.123-10

Les jours et heures, ouvrables ou non, ou le public pourra consulter un exemplaire du dossier et
présenter ses observations sont fixés de maniére a permettre la participation de la plus grande
partie de la population, compte tenu notamment de ses horaires normaux de travail. lls
comprennent au minimum les jours et heures habituels d'ouverture au public de chacun des
lieux ou est déposé le dossier ; ils peuvent en outre comprendre des heures en soirée ainsi que
plusieurs demi-journées prises parmi les samedis, dimanches et jours fériés.
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Sous-section 9 : Publicité de I'enquéte

Article R.123-11

Un avis portant les indications mentionnées a l'article R. 123-9 4 la connaissance du public est
publié en caractéres apparents quinze jours au moins avant le début de I'enquéte et rappelé
dans les huit premiers jours de celle-ci dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le
ou les départements concernés. Pour les projets, plans ou programmes d'importance nationale,
cet avis est, en outre, publié dans deux journaux & diffusion nationale quinze jours au moins
avant le début de I'enquéte.

IIl.-L'autorité compétente pour ouvrir et organiser I'enquéte désigne les lieux ou cet avis doit étre
publié par voie d'affiches et, éventuellement, par tout autre procédé.

Pour les projets, sont au minimum désignées toutes les mairies des communes sur le territoire
desquelles se situe le projet. Pour les plans et programmes de niveau départemental ou
régional, sont au minimum désignées les préfectures et sous-préfectures.

Cet avis est publié guinze jours au moins avant l'ouverture de l'enquéte et pendant toute la
durée de celle-ci.

Lorsque certaines de ces communes sont situées dans un autre département, l'autorité chargée
de l'ouverture de I'enquéte prend I'accord du préfet de ce département pour cette désignation.
Ce dernier fait assurer la publication de I'avis dans ces communes selon les modalités prévues
a l'alinéa précédent.

L'avis d'enquéte est également publié sur le site internet de l'autorité compétente pour ouvrir et
organiser I'enquéte, lorsque celle-ci dispose d'un site.

IIl.-En outre, dans les mémes conditions de délai et de durée, et sauf impossibilité matérielle
justifiée, le responsable du projet procéde & l'affichage du méme avis sur les lieux prévus pour
la réalisation du projet.

Ces affiches doivent étre visibles et lisibles de la ou, sl y a lieu, des voies publiques, et étre
conformes a des caractéristiques et dimensions fixées par arrété du ministre chargé de
I'environnement,

Sous-section 10 : Information des communes

Article R.123-12

Un exemplaire du dossier soumis & enquéte est adressé pour information, des l'ouverture de
I'enquéte, au maire de chague commune sur le territoire de laquelle le projet est situé et dont la
mairie n'a pas été désignée comme lieu d'enquéte.

Cette formalité est réputée satisfaite lorsque les conseils municipaux concernés ont été
consultés en application des réglementations particuliéres, ou lorsque est communiquee a la

commune l'adresse du site internet ou l'intégralité du dossier soumis a enquéte peut étre
téléchargé. Un exemplaire du dossier est adressé a chagque commune qui en fait la demande

expresse.

Sous-section 11 : Observations, propositions et contre-propositions du public

Article R.123-13

Pendant la durée de l'enquéte, le public peut consigner ses observations, propositions et
contre-propositions sur le registre d'enquéte, établi sur feuillets non mobiles, coté et paraphé
par le commissaire enguéteur ou un membre de la commission d'enquéte, tenu & leur
disposition dans chaque lieu ot est déposé un dossier.

Les observations, propositions et contre-propositions peuvent également étre adressées par
correspondance au commissaire enquéteur ou au président de la commission d'enquéte au
siege de l'enquéte, et le cas échéant, selon les moyens de communication électronique
indiqués dans l'arrété d'ouverture de I'enquéte. Elles sont tenues & la disposition du public au
siege de I'enquéte dans les meilleurs délais.

En outre, les observations écrites et orales du public sont également regues par le commissaire
enquéteur ou par un membre de la commission d'enquéte, aux lieux, jours et heures qui auront
été fixés et annoncés dans les conditions prévues aux articles R. 123-9 a R. 123-11.

Les observations du public sont consultables et communicables aux frais de la personne qui en
fait la demande pendant toute la durée de l'enquéte.
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Sous-section 12 : Communication de documents a la demande du commissaire
enquéteur

Article R.123-14

Lorsqu'il entend faire compléter le dossier par des documents utiles a la bonne information du
public dans les conditions prévues a larticle L. 123-13, le commissaire enquéteur ou le
président de la commission d'enquéte en fait la demande au responsable du projet, plan ou
programme ; cette demande ne peut porter que sur des documents en la possession de ce
dernier.

Les documents ainsi obtenus ou le refus motivé du responsable du projet, plan ou programme
sont versés au dossier tenu au siége de I'enquéte.

Lorsque de tels documents sont ajoutés en cours d'enquéte, un bordereau joint au dossier
d'enquéte mentionne la nature des piéces et la date a laquelle celles-ci ont été ajoutées au

dossier d'enquéte.

Sous-section 13 : Visite des lieux par le commissaire enquéteur

Article R.123-15

Lorsqu'il a lintention de visiter les lieux concernés par le projet, plan ou programme, &
I'exception des lieux d'habitation, le commissaire enquéteur en informe au moins quarante-huit
heures a l'avance les propriétaires et les occupants concernés, en leur précisant la date et
I'heure de la visite projetée.

Lorsque ceux-ci n'ont pu étre prévenus, ou en cas d'opposition de leur part, le commissaire
enguéteur ou la commission d'enquéte en fait mention dans le rapport d'enquéte.

Sous-section 14 : Audition de personnes par le commissaire enquéteur

Article R.123-16

Dans les conditions prévues & l'article L. 123-13, le commissaire enquéteur ou le président de la
commission d'enquéte peut auditionner toute personne ou service qulil lui parait utile de
consulter pour compléter son information sur le projet, plan ou programme soumis & enquéte
publique. Le refus éventuel, motivé ou non, de demande d'information ou I'absence de réponse
est mentionné par le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte dans

son rapport.

Sous-section 15 : Réunion d'information et d'échange avec le public

Article R.123-17

Sans préjudice des cas prévus par des législations particuliéres, lorsqu'il estime que
limportance ou la nature du projet, plan ou programme ou les conditions de déroulement de
I'enquéte publique rendent nécessaire I'organisation d'une réunion dinformation et d'échange
avec le public, le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte en
informe l'autorité en charge de l'ouverture et de l'organisation de l'enquéte ainsi que le
responsable du projet, plan ou programme en leur indiquant les modalités qu'il propose pour
l'organisation de cette réunion.

Le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte définit, en concertation
avec l'autorité en charge de l'ouverture et de l'organisation de I'enguéte et le responsable du
projet, plan ou programme, les modalités d'information préalable du public et du déroulement de
cette réunion.

En tant que de besoin, la durée de I'enquéte peut étre prolongée dans les conditions prévues a
l'article R. 123-6 pour permettre l'organisation de la réunion publique.

A lissue de la réunion publique, un compte rendu est établi par le commissaire enquéteur ou
par le président de la commission d'enquéte et adressé dans les meilleurs délais au
responsable du projet, plan ou programme, ainsi qu'a l'autorité en charge de l'ouverture et de
l'organisation de l'enquéte. Ce compte rendu, ainsi que les observations éventuelles du
responsable du projet, plan ou programme sont annexés par le commissaire enquéteur ou par
le président de la commission d'enquéte au rapport de fin d'enquéte.

Le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enquéte peut, aux fins
d'établissement de ce compte rendu, procéder a I'enregistrement audio ou vidéo de la réunion
dinformation et d'échange avec le public. Le début et la fin de tout enregistrement doit &tre
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clairement notifié aux personnes présentes. Ces enregistrements sont transmis, exclusivement
et sous sa responsabilité, par le commissaire enquéteur ou le président de la commission
d'enquéte avec son rapport de fin d'enquéte & l'autorité en charge de l'ouverture et de
l'organisation de I'enquéte.

Les frais d'organisation de la réunion publique sont & la charge du responsable du projet, plan
ou programme.

Sous-section 16 : Cloture de I'enquéte

Article R.123-18

A l'expiration du délai d'enquéte, le registre d'enquéte est mis & disposition du commissaire
enquéteur ou du président de la commission d'enquéte et clos par lui. En cas de pluralité de
lieux d'enquéte, les registres sont transmis sans délai au commissaire enquéteur ou au
président de la commission d'enquéte et clos par lui.

Dés réception du registre et des documents annexés, le commissaire enguéteur ou le président
de la commission d'enquéte rencontre, dans la huitaine, le responsable du projet, plan ou
programme et lui communique les observations écrites et orales consignées dans un procés-
verbal de synthése. Le responsable du projet, plan ou programme dispose d'un délai de quinze
jours pour produire ses observations éventuelles.

Sous-section 17 : Rapport et conclusions

Article R.123-19

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte établit un rapport qui relate le
déroulement de I'enquéte et examine les observations recueillies.

Le rapport comporte le rappel de I'objet du projet, plan ou programme, la liste de I'ensemble des
piéces figurant dans le dossier d'enquéte, une synthése des observations du public, une
analyse des propositions et contre-propositions produites durant I'enquéte et, le cas échéant,
les observations du responsable du projet, plan ou programme en réponse aux observations du
public.

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enguéte consigne, dans un document séparé,
ses conclusions motivées, en précisant si elles sont favorables, favorables sous réserves ou
défavorables au projet.

Le commissaire enquéteur ou le président de la commission d'enguéte transmet a l'autorité
compétente pour organiser I'enquéte I'exemplaire du dossier de I'enquéte déposé au siége de
'enquéte, accompagné du ou des registres et pieces annexées, avec le rapport et les
conclusions motivées. Il transmet simultanément une copie du rapport et des conclusions
motivées au président du tribunal administratif.

Si, dans un délai de trente jours a compter de la date de cléture de I'enquéte, le commissaire
enquéteur n'a pas remis son rapport et ses conclusions motivées, ni présenté a l'autorité
compétente pour organiser l'enquéte, conformément & la faculté qui lui est octroyée a l'article L.
123-15, une demande motivée de report de ce délai, il est fait application des dispositions du
guatrieme alinéa de l'article L. 123-15,

Article R.123-20

A la réception des conclusions du commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte,
l'autorité compétente pour organiser I'enquéte, lorsqu'elle constate une insuffisance ou un
défaut de motivation de ces conclusions susceptible de constituer une irrégularité dans la
procédure, peut en informer le président du tribunal administratif ou le conseiller délégué par lui
dans un délai de quinze jours, par lettre d'observation.

Si linsuffisance ou le défaut de motivation est avéré, le président du tribunal administratif ou le
conseiller qu'il délégue, dispose de quinze jours pour demander au commissaire enquéteur ou a
la commission d'enquéte de compléter ses conclusions. En l'absence d'intervention de la part
du président du tribunal administratif ou du conseiller qu'il délégue dans ce délai de quinze
jours, la demande est réputée rejetée. La décision du président du tribunal administratif ou du
conseiller qu'il délégue n'est pas susceptible de recours.

Dans un délai de quinze jours & compter de la réception des conclusions du commissaire
enquéteur ou de la commission d'enquéte, le président du tribunal administratif ou le conseiller
gu'il délégue peut également intervenir de sa propre initiative auprés de son auteur pour qu'il les
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compléte, lorsgu'il constate une insuffisance ou un défaut de motivation de ces conclusions
susceptible de constituer une irrégularité dans la procédure.

Le commissaire enquéteur ou la commission d'enquéte est tenu de remettre ses conclusions
complétées a l'autorité compétente pour organiser l'enquéte et au président du tribunal
administratif dans un délai d'un mois.

Article R.123-21

L'autorité compétente pour organiser I'enquéte adresse, dés leur réception, copie du rapport et
des conclusions au responsable du projet, plan ou programme.

Copie du rapport et des conclusions est egalement adressée a la mairie de chacune des
communes ou s'est déroulée I'enquéte et a la préfecture de chaque département concerné pour
y étre sans délai tenue & la disposition du public pendant un an a compter de la date de cléture
de I'enquéte.

Lorsquelle a publié l'avis d'ouverture de I'enquéte sur son site internet, l'autorité compétente
pour organiser 'enquéte publie le rapport et les conclusions du commissaire enquéteur ou de la
commission d'enquéte sur ce méme site et le tient a la disposition du public pendant un an.

Sous-section 18 : Suspension de I'enquéte

Article R.123-22

L'enquéte publique poursuivie a la suite d'une suspension autorisée conformément au | de
l'article L.123-14 est menee, si possible, par le méme commissaire enquéteur ou la méme
commission d'enquéte. Elle fait l'objet d'un nouvel arrété d'organisation, d'une nouvelle
publicité, et, pour les projets, d'une nouvelle information des communes conformément &
l'article R. 123-12.

L'enquéte est prolongée d'une durée d'au moins trente jours. Le dossier d'enquéte initial est
complété dans ses différents éléments, et comprend notamment :

1° Une note expliquant les modifications substantielles apportées au projet, plan ou programme
par rapport a sa version initialement soumise a enquéte ;

2° Lorsquils sont requis, I'étude dimpact ou I'évaluation environnementale intégrant ces
modifications, ainsi que l'avis de l'autorité administrative de I'Etat compétente en matiére
d'environnement mentionné aux articles L.122-1 et L.122-7 du présent code ou de l'article
L.121-12 du code de lurbanisme portant sur cette étude d'impact ou cette évaluation
environnementale actualisée.
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Résumé non technique

Des concentrations élevées a proximité des axes routiers et dépassements de valeurs
réglementaires

Le bilan de la qualité de I'air réalisé par Qualitair Corse, association agréée pour la surveillance de la qualité
de l'air en Corse, montre qu'a proximité du trafic routier, les concentrations en dioxyde d‘azote (NO,)
dépassent de 2010 a 2012 la valeur limite annuelle (cas de la station de mesure St-Nicolas). Cela concerne
probablement certaines rues du centre de Bastia et les axes routiers structurants présentant un fort trafic
qui sont situés sur la partie sud de la région de Bastia, comme lillustre les diverses études réalisées par
Qualitair Corse.

La pollution a I'ozone (03) est fortement présente sur toute la zone du PPA en période estivale avec parfois
des pics de pollution élevés. Les objectifs de qualité pour la protection de la santé ne sont pas respectés
autour de Bastia.

Pour tous les autres poliuants réglementés, les seuils de concentrations maximales définis par la
réglementation sont respectés dans la région bastiaise : dioxyde de soufre (SO,), hydrocarbures
aromatiques polycycliques (HAP), métaux particulaires (arsenic, nickel, cadmium et plomb), particules en
suspension PM10 et PM2.5, monoxyde de carbone (CO) et benzo(a)pyréne (BaP).

La région de Bastia est peu touchée par certains de ces polluants d’origine industrielle (du fait de la faible
présence d'industries).

De 2010 a 2012, l'agglomération de Bastia connait des dépassements de seuils réglementaires de qualité de
I'air pour le dioxyde d'azote. La mise en place d'actions destinées a améliorer la qualité de Iair de Bastia et
ses environs est justifiée et passe par I'élaboration d’'un Plan de Protection de 'Atmosphére (PPA).

Un outil de gestion de la qualité de I'air : le Plan de Protection de I'’Atmosphére

Les Plans de Protection de 'Atmosphére sont établis sous |'autorité des Préfets de département et mettent
en place des mesures de réduction des émissions de polluants atmosphériques et d’amélioration de la qualité
de lair.

L'objectif est de protéger la santé des populations et I'environnement en maintenant ou ramenant les
concentrations en polluants dans Iair a des niveaux inférieurs aux valeurs limites réglementaires.

Les articles L.222-4 a L.222-7 et R.222-13 a R.222-36 du code de I'environnement encadrent I'élaboration
des PPA qui sont obligatoires dans toutes les agglomérations de plus de 250 000 habitants et dans les zones
ol les valeurs limites et les valeurs cibles sont dépassées ou risquent de I'étre.

Le PPA de la région de Bastia couvre un périmétre géographique constitué des 12 communes suivantes :
Brando, San-Martino-di-Lota, Santa-Maria-di-Lota, Ville-Di-Pietrabugno, Bastia, Furiani, Biguglia, Borgo,
Lucciana, Vescovato, Olmo et Monte. II s'étend sur 216,5 km2 et regroupe une population totale de 80 415
habitants soit environ 48,4 % de la population du département de Haute-Corse.

Objectifs de réduction fixés par le PPA

Sur la base d'un diagnostic du territoire et d’études de modélisation, il apparait que les actions & mener dans
le cadre du PPA de la région bastiaise concernent en priorité des actions sur le transport, notamment sur la
ville de Bastia, puis des actions sur le secteur résidentiel. Toutefois aucun des autres secteurs d‘activités

émetteurs ne peut étre négligé.

D’aprés les études menées par Qualitair Corse, les concentrations moyennes en dioxyde d'azote sur le filaire
(réseau routier) sont de l'ordre de 50 a 55 pg/m°, en particulier en centre-ville de Bastia. La valeur limite
annuelle a respecter est fixée a 40 pg/m* en moyenne annuelle. Il conviendrait donc que de faire baisser les
concentrations de NO, dans l'air de 20 a 27 %.
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1l sera donc visé une diminution de l'ordre de 25 % des émissions totales de dioxyde d‘azote NO2 de la zone
PPA pour respecter les valeurs limites en NO, dans I'air ambiant.

Un plan en 18 actions sur la période 2015-2020

Dans le cadre de I'élaboration du PPA de la région bastiaise, des groupes de travail ont été mis en ceuvre
entre décembre 2013 et février 2014 :
e Secteur des transports maritimes et ferroviaires : réunions les 9 décembre 2013 et 3 février
2014,
e  Secteur des transports routiers : réunions les 9 décembre 2013 et 3 février 2014,
e  Secteur résidentiel, tertiaire et industriel : réunions les 10 décembre 2013 et 4 février 2014.

Réunissant les acteurs des différents secteurs d'activité représentés sur le territoire (transports routiers,
transports maritimes, transports ferroviaires, industries, secteur résidentiel, secteurs économiques tertiaires,
mairies et agglomérations, associations), les groupes de travail ont permis de faire émerger des priorités et
d‘identifier les actions suivantes, pour améliorer la qualité de I'air et diminuer I'exposition des populations.

Au cours de ces sessions de travail, plusieurs propositions d‘actions ont été avancées pour définir finalement
une liste d'actions réglementaires (et donc opposables) et des actions d’accompagnement privilégiant le

volontariat des acteurs et la sensibilisation des populations cibles.

Le PPA instaure 18 actions en faveur de la qualité de I'air comportant :
e 10 actions réglementaires (9 de fond et 1 d'urgence) : a caractére réglementaire et opposable

dont le respect est obligatoire

e 8 actions d'accompagnement : d'incitation et de partenariat dont la mise en ceuvre correspond a

une recommandation.

Réglementaire 1

9 actions réglementaires de fond
Imposer des attendus minimaux en termes de qualité de l'air dans
les études d'impact : en particulier, avoir un état des lieux soigné et
étudier I'impact du projet sur la qualité de l'air

Pilote

DREAL

Réglementaire 2

Obliger les collectivités a systématiquement se positionner dans
leurs documents de planification sur la pertinence des dispositions
permettant indirectement d'améliorer la qualité de I'air

DDTM

Réglementaire 3

Disposer d'une enquéte mobilité-déplacement des populations a
I'échelle du PPA

DREAL, AAUC, CTC

Réglementaire 4

Réaliser une enquéte de mobilité-déplacement des salariés pour les
entreprises privées et publiques et administrations de plus de 50
salariés

DREAL, AAUC, CTC

Réglementaire 5

Mettre en place des Plans de Déplacements Entreprises et

Administrations AAUC
Réglementaire 6 Développer les flottes de véhicules moins polluants AAUC
Réglementaire 7 Rappeler l'interdiction du briilage a I'air libre des déchets verts Préfecture

Réglementaire 8

Rappeler l'interdiction du brillage des déchets de zones d'activités

CCI de la Haute-
Corse et Chambre des
métiers de la Haute-

Corse

Réglementaire 9 Promouvoir les foyers fermés dans le bati existant AAUC

1 action réglementaire d’urgence Pilote

. . Limiter la durée et I'ampleur des épisodes de pointe de pollution via

Reglementaire 10 la mise en ceuvre de mesures d'information et d’urgence DREAL

7 actions d’accompagnement Pilote

Accompagnement 1 Promouvoir les modes de déplacements moins polluants AAUC
Accompagnement 2 Réaliser un état des lieux de I'intermodalité sur le périmétre du PPA CTC, AAUC

et développer lintermodalité des transports collectifs

Accompagnement 3

Créer des coordinations des flux de véhicules entre le port et le
réseau urbain

Mairie de Bastia et
CCI de Haute-Corse

Accompagnement 4

Améliorer les modalités de livraison des marchandises en centre-
ville

Mairie de Bastia

Accompagnement5

Sensibiliser les automobiles et les chauffeurs sur l'arrét du moteur
pendant les attentes au quai

CCI de la Haute-
Corse
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Rappeler les obligations du contréle des chaudiéres de puissance
comprise entre 4 kWth et 2 MWth quel que soit le combustible AAUC
utilisé (liquide, solide, gaz)

Accompagnement 6

Fédération du

Accompagnement 7 Diminuer l'impact environnemental des chantiers Batiment de la Haute-
Corse
Accompagnement 8 Suivi de la qualité de I'air dans le tunnel de Bastia CTC

L'évaluation du PPA a I'horizon 2020

Certaines actions proposées dans le PPA ne peuvent pas étre mesurables par la dédlinaison concréte
d'hypotheése d'objectifs de réduction (actions réglementaires 1 et 2 par exemple). Des actions réglementaires
et d’accompagnement peuvent toutefois faire I'objet d'une évaluation quantitative de leur impact sur la
qualité de I'air :

e action réglementaire 5 relative a la mise en place de PDE / PDA

e action réglementaire 6 pour le développement des flottes de véhicules moins polluants
e Actions d'accompagnement 1 a 4 relatives a la mobilité durable

e Action d'accompagnement 6 pour la sensibilisation sur le contrdle des chaudieres.

A travers l'analyse des évaluations quantitatives d‘autres PPA approuvés ou en cours d‘approbation, par
comparaison, la réduction des émissions de NOx grace a la mise en ceuvre des actions du PPA est estimée &
29% sur le périmétre du PPA de la région de Bastia.

Ces actions contribueront significativement & I'atteinte des objectifs nationaux.

Le suivi et la mise en ceuvre du PPA

Chaque année un bilan de la mise en ceuvre du PPA est a présenter aux conseils départementaux de
I'environnement et des risques sanitaires et technologiques (CODERST) en application de l'article R222-29 du
Code de I'Environnement.

Afin d‘assurer une bonne mise en ceuvre de l'ensemble du plan (mesures réglementaires et mesures
incitatives), un comité de suivi du PPA se réunit au moins une fois par an.

Il est composé de représentants des services de I'Etat, de Collectivités, d’activités a l'origine d’émissions de
polluants atmosphériques, d’associations.

Le PPA est un plan d’actions défini sur 5 ans et révisable a ce terme.
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~ Etat des lieux : tendances, potentiels et enjeux Bilan des émissions de GES et de polluants atmosphériques

3.3 Réduction des émissions de GES et qualité de I’air : des effets croisés
a prendre en compte

Dans la plupart des cas, les actions favorables au climat sont également favorables 3 I'amélioration de la qualité
de I'air, par exemple I'isolation des batiments, sous réserve d’une bonne ventilation, limite les consommations
d’énergie et la pollution dues au chauffage. Toutefois certaines activités et équipements ne permettent pas
toujours de réduire a la fois les gaz a effet de serre et les autres polluants de I'air. Si des précautions ne sont pas
prises, une réduction des émissions de GES peut s'accompagner d’une augmentation des émissions d’autres
polluants de I'air. Ainsi les combustions du diesel et de la biomasse permettent de réduire les émissions du CO,,
mais peuvent engendrer une augmentation des émissions de particules et de NO, notamment.!

3.3.1 Les transports

Pour limiter les émissions de gaz nocifs, des réglementations européennes contraignantes ont été adoptées
depuis le début des années 1970 et ensuite a travers les normes Euro a partir de 1991. Elles imposent des valeurs
limites d’émission (VLE) d’hydrocarbures, de particules, d’oxyde d’azote et de monoxyde de carbone avec le
recours a de nouvelles technologies (pots catalytiques, filtres & particules). Toutefois, ces évolutions
technologiques et réglementaires ne sont appréciables qu’aprés un certain délai compte tenu de I'équipement
progressif des véhicules et du temps de renouvellement du parc.

Ce sont a la fois la qualité des normes Euro, le nombre de véhicules, les distances parcourues, les vitesses, les
modes de conduite et le taux de renouvellement du parc automobile qui influent sur les émissions dues au
transport routier. Ainsi le parc roulant de voitures particuliéres de moins de dix ans est moins polluant pour les
véhicules essence que pour les véhicules diesel. Dans ces conditions, il devient efficace de réduire la part des
véhicules les plus polluants en circulation, dans les zones a enjeu pour la qualité de I'air. La loi Grenelle 2 prévoit
I'expérimentation des ZAPA pour mettre en ceuvre de telles mesures.

Globalement, le taux d’émission des véhicules est au plus bas autour de 70 km/h, quelles que soient les
conditions de conduite.

KM R e iy s e i o e e R e | I B Dissel (véhicules légers)

SO: PR e e e T | | e | Diesel (véhicules lourds)
PM2.5 e i O LN e Y e R R, - | Ml N Ezonce
PM10 T S e S S S T e | =]

NOx B S ae e ==

cov I i e et oo b e T a8 AR T e e |

Oy B S Ay i DA | | e |

co Il T S T A R S L P e TR

0% 20% 40% 60% 80% 100%

FIGURE 68 : COMPARAISON EN CORSE DES EMISSIONS 2007 DES VEHICULES DIESEL, ESSENCE T GPL {SOURCE : QuALITAIR CORSE)

En Corse, en 2007, le parc des véhicules diesel émet plus de particules, de SO,, de NOx et de CO, que le parc des
véhicules essence qui émet plus de monoxyde de carbone (CO) et de composés organiques volatils (COV).

Réduire le trafic et renouveler le parc roulant sont les deux axes d’actions pour réduire les émissions des
transports.

! Source: Les enjeux atmosphériques en Corse, MEDDTL, juillet 2011
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3.3.2 La biomasse

La biomasse est une source d’'énergie renouvelable qui présente des avantages évidents pour lutter contre le
changement climatique. Elle peut aussi provoquer des émissions importantes de particules et d'autres
substances si des précautions ne sont pas prises, notamment a travers |'amélioration des conditions de
combustion du bois et la mise en place de systémes de dépoussiérage.

Le chauffage dans le secteur domestique représente prés de 40 % des émissions de PM2,5 en France.
Globalement, de fortes réductions d’émission de particules et de COV sont possibles avec des appareils
domestiques de chauffage au bois plus performants. Les foyers ouverts restent trés largement les plus
émetteurs de polluants pour un bilan énergétique mauvais.

Une cheminée ouverte émet jusqu’a quinze fois plus de particules PM 2,5 qu’une chaudiére trés performante.
Parmi les chaudiéres, poéles, cuisiniéres et inserts, les performances peuvent étre cing fois meilleures avec des
appareils récents performants. Le renouvellement du parc actuel avec I'aide du crédit d'impdt développement
durable est impératif pour permettre une nette réduction des émissions. L'affichage du label Flamme verte 5
étoiles des petits appareils de chauffage au bois prend en compte depuis 2011 les émissions de poussiéres.
Globalement, les meilleures performances sont obtenues dans les grosses installations de combustion, capables
de s’équiper de filtres efficaces (filtres a manches...) et si possible avec un fonctionnement en continu. Ce sont
ces installations qu’il convient de privilégier dans l"utilisation de la biomasse.
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FIGURE 69 : REPARTITION DES EMISSIONS DE POLLUANTS PAR TYPE DE CHAUFFAGE DANS LE SECTEUR RESIDENTIEL EN 2007 EN CORSE

(Source : QuaLITAIR CORSE)

Le secteur des batiments (résidentiel tertiaire) représente 61 % des émissions totales de PM 2,5 principalement
dues au chauffage au bois, qui est utilisé de fagon importante en Corse avec 18 % des foyers équipés. La
combustion du bois représente plus de 95 % des émissions de particules fines, de monoxyde de carbone et de
COV dues aux chauffages dans le secteur résidentiel. Ce constat souligne la nécessaire prise en compte du volet
air dans les opérations de développement du bois énergie.

3.3.3 L’agriculture

L'agriculture est a I'origine de particules primaires et de particules secondaires via les émissions d’ammoniac
et d’oxydes d’azote.
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FIGURE 70 : CONTRIBUTION DES ACTIVITES AUX EMISSIONS AGRICOLES ET NATURELLES EN CORSE EN 2007. (SOURCES MINISTERE DU
DEVELOPPEMENT DURABLE, CITEPA inveENTAIRE SRCAE sepTEMBRE 2010)

L'agriculture corse est marquée par une disparité entre les zones d’élevage situées en montagne, et la plaine,
essentiellement la cbte orientale, ol prédominent les cultures pérennes (arboriculture, viticulture).

En montagne, les cheptels sont essentiellement a I'origine d’émission de GES et d’ammoniac (NH;), précurseurs
de particules, et en plaine, I'activité agricole est caractérisée par des émissions de composés organiques volatils.
Les émissions de NO, et de particules sont d’origines variées. Il ne faut pas non plus négliger les émissions dues
aux engins agricoles notamment en zone de plaine.

L’ammoniac (NHs) est produit & 98 % par le secteur agricole. Les techniques de couverture des fosses de stockage
de lisier permettent d’atteindre jusqu’a 90 % de réduction des émissions d’ammoniac en fonction de la filiere
animale et du type de couverture (les couvertures rigides sont préférables). A 'épandage, certaines techniques
permettent d’atteindre jusqu’a 70 % ou 90 % de réduction des émissions d’ammoniac en limitant la volatilisation.

La problématique des produits phytosanitaires est abordée dans le cadre du plan régional santé environnement
(PRSE II) et du plan Ecophyto 2018.

3.3.4 Industrie et tertiaire

Les secteurs industriel et tertiaire sont a l'origine d’émissions de polluants divers causées par leurs installations
de combustion, de procédés de fabrication et de chauffage. Des aides soutiennent la mise en place de systémes
de depollution les plus performants possibles. La réglementation impose la mise en ceuvre systématique des
meilleures techniques disponibles pour la dépollution des oxydes d’azote, des particules en suspension et du
dioxyde de soufre, y compris dans de petites installations et malgré la plus forte consommation d’énergie de
ces dispositifs.

3.3.5 Le brilage & I'air libre

Le brilage des déchets et notamment des déchets verts a I'air libre est source d’émission importante de
particules et de polluants, tels que des métaux lourds et PM, qui véhiculent des composés cancérigénes comme
les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP), les dioxines et les furanes. Des imbrilés sont émis, en
particulier si les végétaux sont humides, et la toxicité des substances émises peut étre accrue quand ils sont
associés a d'autres déchets comme par exemple des plastiques ou des bois traités. Or, le briilage des déchets a
I’air libre est interdit.

Un feu de déchets verts de 50 kg émet autant de particules PM10 :
¢ qu’une chaudiére au fioul performante fonctionnant durant trois mois et demi ;
e qu’une chaudiére au bois performante fonctionnant durant un mois.
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3.4 Synthéses des enjeux de qualité de I'air en Corse

¢ Le premier enjeu de la qualité de I'air en Corse est celui de 'amélioration de la connaissance :

Elle se fait notamment a travers des études déja programmées telles que les cartographies des émissions sur
Bastia et Ajaccio. Elle va de pair avec I'amélioration de la connaissance des effets de la pollution de I'air sur la
santé. A ce titre, il convient de conforter et soutenir 'AASQA dans sa mission ainsi que dans la mise en ceuvre
de son PSQA (plan de surveillance de la Qualité de I'Air).

La constitution d’un socle de connaissances partagé entre les acteurs est également nécessaire : face a
I'inquiétude des citoyens sur les phénoménes de pollution, en particulier les pollutions liées au fonctionnement
des centrales thermigues et a la pollution des navires a quai, une meilleure information de la population est

nécessaire.
e Lanécessité d’'une meilleure gouvernance

Il convient de mettre en lien les enjeux qualité de I'air, économies d’énergie et réduction des GES, qualité de
I'eau, conservation des milieux (Natura 2000...), et de coordonner les dispositifs associés en prenant en compte
les éventuelles interactions négatives entre les différentes politiques et actions ; une meilleure gouvernance est
a mettre en place sur le territoire.

e Laréduction des principales sources de pollution afin de respecter les régles actuelles et d’anticiper la
réglementation future

La nécessaire évolution des centrales thermiques
Les centrales thermiques sont une importante source de pollution locale. Le fioul lourd sera remplacé par du
fioul léger dés 2013 pour la centrale de Lucciana B, et le passage au gaz des deux centrales de I'ille (Lucciana B et

Vazzio 2) est prévu pour 2020.

Les émissions liées aux transports
La protection de la qualité de I'air rejoint ici la nécessité de diminuer I'impact global des transports, a travers non
seulement la diminution des consommations d’énergie (développement des transports collectifs et des
carburants alternatifs comme le GNV (Gaz Naturel Véhicule) ou I'électricité, renouvellement du parc vers des
véhicules moins consommateurs et moins polluants), mais aussi grace a la fluidification du trafic (mise en ceuvre
de PDU Plans de Déplacements Urbains dans les zones concernées).

Le chauffage au bois

Le chauffage au bois en foyer ouvert est tres développé en Corse. Or, ce mode de chauffage est peu performant
et génére une quantité importante de microparticules. Dans un contexte de développement des énergies
renouvelables — et notamment du bois énergie — I'amélioration des conditions d’utilisation du bois dans I'"habitat
et le tertiaire, & travers la promotion de systémes de chauffage performants (label flamme verte) est un enjeu de
taille. Les chaufferies devront également utiliser des systémes de filtration performants.

Le brialage a I'air libre

Bien gu’interdites, les pratiques de br{lage de déchets a I'air libre (déchets verts ou déchets d’activité) restent
courantes en Corse et sont une source importante de pollution. Il s’agit donc de réaliser des campagnes
d'information de la population, précisant les alternatives au brilage; notamment les installations de tri/recyclage
des déchets, les stations de compostage..., déchetteries....) et d’avoir une positionnement pragmatique pour ce
qui concerne le brilage dirigé, en soupesant le risque incendie encouru et les impacts sur la qualité de I'air. Il
convient d'encadrer autant que faire se peut ces pratiques. Une mise en cohérence des politiques de traitement
des déchets, de lutte contre les incendies et d'amélioration de la qualité de I'air est donc nécessaire.
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Renforcer les régles et la surveillance

Une meilleure application ou une définition de régle est nécessaire, notamment en ce qui concerne le respect de
I'interdiction de brilage a I'air libre - comme mentionné précédemment, et la pollution des navires.

A ce titre, Selon I'«Etude macroéconomique de la vulnérabilité de I'économie corse a ses approvisionnements en
produits pétroliers. », réalisée en 2012 par la Direction Délégué a I'Energie de I'OEC, la réglementation relative au
transport maritime, tend vers l'inclusion de la Méditerranée parmi les zones de contrdle des émissions de soufre
{(Sulphur Emission Control Areas —dites SECAs). Ce qui obligera les armateurs a adopter le gazole, solution
couteuse et de surcroit, soumise & des difficultés d'approvisionnement. Dés lors, il semble acquis que la mise en
ceuvre de cette réglementation, au-dela des controverses portant sur les délais de sa mise en application, va
accélérer le passage au GNL de |a flotte de commerce. En effet, ce carburant annule pratiquement les émissions
d’oxyde de soufre et de particules et réduit trés fortement celles d’oxydes d’azote. Il permet donc de répondre
aux nouvelles normes environnementales définies par I'Organisation Maritime Internationale, en particulier
celles de I'annexe VI de la convention Marpol, y compris dans les SECAs. Les appels d'offre de I'Office des
transports tiennent compte de cette problématique. De méme, la fourniture de I'énergie & quai devra étre
spécifiquement étudiée. Une installation de stockage et d’approvisionnement en GNL pour les navires doit étre
envisagée dans le cadre plus général de I'approvisionnement en gaz naturel de I'lle.
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7 Orientations Qualité de l'air

7.1 Introduction

Le SRCAE permet, pour la premiere fois, d’aborder dans un méme document stratégique, les enjeux
énergétiques, climatiques et de qualité de I'air. Ces enjeux sont transversaux a 'ensemble des secteurs étudiés.

La qualité de I'air en Corse

La qualité de I'air est globalement bonne, mais présente des enjeux localisés, notamment autour des sources
d’émission, a savoir les centrales thermiques de production d’électricité, les centres villes (en lien avec la
circulation), et les navires a quai.

De plus, les valeurs cibles pour la santé humaine en termes de concentration en ozone sont réguliérement
dépassées, avec des dépassements en 2007 et 2010 pour Ajaccio, et en 2008, 2009 et 2010 pour Bastia. Les
valeurs cibles pour la protection des écosystémes concernant I'ozone sont également dépassées (comme sur
I'ensemble des régions du Sud de la France). L'ozone est un polluant « secondaire », qui se forme dans I'air 3
partir de polluants précurseurs, dans certaines conditions météorologiques (températures élevées, fort
ensoleillement, faible vent). Les principaux polluants précurseurs sont les NOx (oxydes d’azote, dont les
principales sources : centrales thermiques, circulation routiére, navires a quai), et les COVNM (composés
organiques volatils non méthanigues) qui peuvent étre d'origine anthropique (évaporations de solvants
organiques, imbralés, etc.) ou naturelle (émissions biotiques). Il importe donc d’agir sur ces émissions pour
réduire la fréquence et I'intensité des épisodes de pollution & 'ozone.

Enfin, la Corse présente une situation spécifique en termes d’exposition aux risques amiante et radon, qu’il a
été choisi d'inclure dans le SRCAE, en complément du traitement de ces risques dans le Plan Régional Santé
Environnement (PRSE).

Les orientations Air

L'enjeu principal des orientations stratégiques sur la qualité de I'air est sanitaire. Il s’agit de limiter au
maximum l'exposition de la population aux polluants atmosphériques et d’améliorer la qualité de vie,
notamment dans les villes et autour des principales sources d’émissions. L'objectif est donc de réduire
I’ensemble des émissions de polluants, en agissant sur les sources. A ce titre, les orientations portent sur :
® L'amélioration des connaissances et de la surveillance de la qualité de I'air en Corse (AIR-1)
® Laréduction des émissions de polluants dans I'ensemble des secteurs (AIR-2)
e La réduction des émissions de polluants des installations de combustion dédiées & la production
d’électricité ou a la production centralisée de chaleur (AIR-3)
® Laréduction des émissions de particules et de COV liés au brilage de végétaux ou de déchets (AIR-4)
® La sensibilisation et I'information des acteurs concernant les risques d’exposition & I'amiante et au
radon (AIR-5).

Plus globalement, les orientations sur la qualité de I'air sont en interaction directe avec les orientations
sectorielles qui concernent la diminution des consommations d’énergie dans les transports, les batiments,
I'industrie et I'agriculture, et avec les politiques d’aménagement et d’urbanisme.

Les actions mises en place pour réduire les consommations d’énergie, développer les énergies renouvelables,
et réduire les émissions de GES sont généralement favorables pour la qualité de I'air. Cependant, le
développement du bois énergie nécessite une vigilance particuliére en matiére d’émissions de particules et
d’autres polluants liés & une combustion incompléte (orientation ENR-2).

Le risque de pollution a I'ozone pourrait s'accroftre dans un contexte de changement climatique (orientation
ADAPT-2), ainsi que le risque d’incendies de forét qui sont une source importante de pollution de I'air
(orientation AGRI-3).
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7.2 Les orientations

AIR-1. Améliorer les connaissances sur la qualité de I'air en Corse ses
impacts sur la santé, et renforcer la surveillance

Contexte et enjeux

Le suivi de la qualité de I'air en Corse est récent. Le réseau
actuel de mesure des concentrations de polluants dans
I’air, géré par Qualitair Corse, est opérationnel depuis
2007.

La qualité de I'air est un enjeu de santé publique, il s’agit
donc de répondre a l'inquiétude des citoyens concernant

Contribution a I'atteinte des
objectifs globaux

MDE
EnR

Document d’orientations Orientations Qua

leur exposition a des polluants atmosphériques.

Mieux connaitre
phénomeénes de pollution atmosphérique, localisés dans Adaptation
I'espace et dans le temps, ou chroniques, ainsi que leurs

GES

B
=1
]
I'origine et la quantification des Air _
g et ] R

effets sur la santé, permet d’aider a la décision et ainsi 0 1 2 3 4 5
promouvoir des actions efficaces.

Domaines d’action

Protéger la santé de la population

e  Développer des outils d’évaluation de I'exposition des populations a la pollution atmosphérique, en
lien avec la mise en ceuvre du Plan Régional Santé Environnement

e  Améliorer les connaissances sur les sources d'émissions, les concentrations de polluants et leurs
répartitions sur le territoire, afin de définir des actions efficaces, en particulier, concernant :

:.'_

Les particules fines : mieux connaitre les sources locales et extra régional, leur composition et
leur dispersion (notamment concernant les installations de combustion et les navires)., leur
processus de formation dans I'atmosphére (pour les particules secondaires),

Le dioxyde d’azote : compléter |'évaluation des concentrations en proximité des axes routiers
urbains et interurbains (au niveau de zones habitées), des sources fixes majeures (installations de
combustion et navires a quai)

L’'ozone : mieux connaitre les processus de formation de ce polluant et appréhender son
évolution sur le long terme, en lien avec le changement climatique.

Les allergénes : améliorer la connaissance des liens entre changement climatique et modification
de la répartition géographique des plantes allergénes.

Capitaliser et diffuser la connaissance :

e  Fournir aux acteurs économiques, institutionnels, et aux citoyens des éléments :

';‘

de diagnostics ciblés,

une information sur les moyens d’action de chacun pour réduire les émissions (respecter
I'interdiction de brllage a l'air libre de végétaux ou de déchets, choisir des véhicules mains
polluants, éviter I'utilisation de solvants organiques, etc.).

e intégrer la qualité de I'air dans les outils de planification territoriale (SCOT, PLU, PDU...) et les
opérations d’aménagement.
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e Renforcer les dispositifs d’'information et d’alerte de la population (Arrétés départementaux), pour
réduire la surexposition lors d'épisodes de pic de pollution, ainsi que pour réduire I'exposition
chronique a la pollution de proximité ou de fond.

Acteurs concernés Cadres opérationnels de mise en ceuvre
ETE PADDUC, PCEC-PCET, PPA (Plan de Protection de I’Atmosphére),,
AAUC SCOT, PLU, PDU
OEC PRSE (Volet « connaissance »)
DREAL Programme de Surveillance de la Qualité de I'Air (PSQA)
Collectivités territoriales
Conseils généraux Exemples d’actions
Qualitair Corse * Réaliser un cadastre régional des émissions des composés
ARS atmosphériques, approfondir les mesures et effectuer
Université de Corse des modélisations de dispersion de la pollution

e Réaliser des cartes d’exposition de la population, calcul
de l'indice d’exposition des populations

e Développer des projets de recherche

e Organiser des campagnes de mesures complémentaires

Initiatives existantes

Création d'un observatoire de I'atmosphére « CORSICA » dans le

cadre des projets MISTRALS/CHARMEX mis en place en Corse par

le CNRS, I'Université Paul Sabatier, Université de Corse, financé

parla CTC

- Thése relative a la prédiction statistique des pics de

pollution, porté par Qualitair Corse et I'université de
corse, avec le concours financier de I'OEC et de ’ADEC

- Projets de PPA pour Bastia

- projet de réseau de pollinarium sentinelle avec la
collaboration du conservatoire botanique de I’OEC

Réalisation d'une étude de caractérisation des particules fines par
Qualitair, courant 2013, sur le territoire de la CAPA. Cette étude va
permettre de connaitre la composition chimique et I'origine
(sources : trafic routier, maritime, etc...., provenance : régional,
continentale, autre...) des particules en suspension.

Projets de cartographie de la pollution sur Ajaccio, modélisation
de la dilution des pollutions portuaires et redistribution des
stations de mesures sur le territoire. (Qualitair).

1 | ap ayen(
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~ Document d’orientations Orientations Qualité de I'air

Objectifs a atteindre

Amplifier I'acquisition des connaissances nécessaires a la prise de décision et a
I'information des citoyens.

Indicateurs de suivi

® Population potentiellement soumise a des niveaux de pollution supérieurs
aux valeurs réglementaires,

* Indices d’exposition (études épidémiologiques)
Nombre d’études et de programme de recherche

Interactions Climat - Air - Energie

Climat: Les sources d’émissions de polluants atmosphériques et les sources
d’émission de GES sont en grande partie communes (combustion d’énergies
fossiles), des synergies entre ces deux problématiques sont donc & trouver en
termes d’amélioration des connaissances

0=




AIR - 2. Réduire les émissions de polluants atmosphériques dans I'ensemble

des secteurs

Contexte et enjeux

La pollution atmosphérique de I'lle est générée par des

Contribution a l'atteinte des
objectifs globaux

émissions extra-régionales et locales, qui ont des impacts MDE :I

directs sur la santé de populations. Dans le cadre du

schéma, il convient de réduire les sources locales. EnR | |

Les orientations stratégiques présentées pour chacun des GES ]

secteurs (batiment, transport, industrie agriculture) Air _
concourent a I'amélioration de la qualité de I'air, via la

réduction des consommations d’énergie, ou la production Adaptation |

d’énergie renouvelable.

Domaines d’action

Prendre en compte la qualité de I'air dans 'aménagement du territoire, en s’appuyant sur les
documents d’urbanisme et de planification (SCoT, PLU, PDU, PLH, PCET...)

Réduire les émissions liées a la production centralisée d’électricité (centrales thermiques) par un
changement de combustibles (remplacement du fioul lourd par le gaz) ou de chaleur (réseaux de
chaleur, performance du traitement des fumées), mais également par la diminution des
consommations finales {maitrise de I'énergie) et le développement des énergies renouvelables qui
réduisent les quantités d’électricité produites par les centrales (cf. Air 3).

Agir sur les émissions de polluants du transport routier, en particulier en centre-ville (choisir des
véhicules moins émissifs, modifier les plans de circulation, mettre en ceuvre des PDU, privilégier une
mobilité durable favorisant les transports en commun et les modes doux, favoriser les technologies
permettant un bénéfice en termes de qualité de I'air).

Suivre la réglementation pour ce qui concerne le transport maritime et maitriser les émissions de
polluants atmosphériques des navires a quai pour améliorer et préserver la qualité de I'air,..
I'Organisation Maritime Internationaletend vers l'inclusion de la Méditerranée parmi les zones de
contrdle des émissions de soufre (Sulphur Emission Control Areas —dites SECAs). Il semble acquis que
la mise en ceuvre de cette réglementation, va accélérer le passage au GNL de la flotte de commerce.
En effet, ce carburant annule pratiquement les émissions d’oxyde de soufre et de particules et réduit
trés fortement celles d’oxydes d’azote. De méme, la fourniture de I'énergie a quai devra étre
spécifiquement étudiée. Une installation de stockage et d’approvisionnement en GNL pour les navires
doit &tre envisagée dans le cadre plus général de I'approvisionnement en gaz naturel de I'fle
Bois-énergie : Favoriser le remplacement des chauffages bois peu performants et &tre vigilants sur le
développement du bois énergie.

Agir sur les comportements pour éradiquer le brillage de végétaux et de déchets a I'air libre.
p

Limiter Fimpact des activités de BTP et des chantiers.

Promouvoir le renouvellement des équipements de chauffage (changements de combustibles) dans
le résidentiel et le tertiaire, notamment chauffage bois plus performant, substitution d’énergie (du
fuel ou gaz passage au bois...)

Diminuer les risques d'incendie, source de pollution de I'air.

Jig,| ap gujeny) suonejusL( SUONEBIUSLIO, P JUSWN20(Q
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Acteurs concernés

Cadres opérationnels de mise en ceuvre

Document d’orientations Orientations Qualité de I'air

CTC

OEC

AAUC

Collectivités territoriales
Qualitair Corse
DREAL

ADEME

EDF

Chambres consulaires
Entreprises

ONF

FFBTP

CAPEB

Documents d’urbanisme et de planification (PADDUC, SCoT, PLU,
PDU, PLH, PCEC PCET...),PPA , PFFENI

Exemples d’actions

e Elaborer des Plans locaux de la qualité de |air (PLQA)

e Penser le PDU et la politiqgue de déplacements en termes
d'objectif de réduction des pollutions atmosphérique

e Mettre en ceuvre des restrictions de circulation (limitation des
flux de poids lourds ; interdiction d’accés a certains secteurs de
la commune/piétonisation des rues ; interdiction, a certaines
heures, de I'accés a certaines voies...)

e Réflexion sur I'électrification a quai des navires, en vue du
passage au gaz des centrales thermiques

e Favoriser la mise en ceuvre des BREF par des actions ciblées
auprés des industriels

e Formation des artisans par filiere et/ou en transversal,
notamment sur la gestion des solvants

Initiatives existantes

¢ La SNCM envisage de renouveler sa flotte, par des navires
propulsés au gaz.

e Aides financieres pour le renouvellement des équipements de
chauffage

» Aides CTC/ADEME conditionnées aux émissions de particules

pour le bois énergie (ex: taux max de 13,3 mg/Nm » a 11%
d’'02 pour les chaufferies > SOMW et obligation d’un systéme
de filtrage type électrofiltre ou filtre a8 manche)
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Objectifs a atteindre

Agir sur I'ensemble des secteurs concomitamment pour optimiser I'amélioration de la
qualité de I'air

Indicateurs de suivi

® Emissions de particules fines et de NOx, liées au résidentiel-tertiaire, au transport
routier, aux industries (centrales notamment).

e Bilan des contrdles DREAL

e Utiliser le cadastre des émissions pour évaluer les résultats des actions menées

Interactions Climat — Air — Energie

Energie: Les actions visant a réduire les émissions de polluants
atmosphériques comprennent notamment la réduction des
consommations d’énergie et le développement des énergies
renouvelables, et sont donc en synergie avec les orientations
« énergie » du SRCAE.
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AIR-3. Réduire les émissions atmosphériques des installations de
combustion dédiées a la production d’électricité ou a la production
centralisée de chaleur

Document d’orientations Orientations Qualité de I'air

Contribution 3 I'atteinte des

Contexte et enjeux objectifs globaux

Les centrales thermiques de production d’électricité sont
responsables de 60% des émissions de NOx, 80% des MDE | |

émissions de SO,, et 7% des émissions de particules fines e R
PM10 (ce faible pourcentage s’explique par I'importance
des émissions de particules fines liées au chauffage bois, au GES [

brilage a I'air libre, et aux activités de BTP en Corse). Ai
v R

Adaptation |

Les retombées des émissions générent une exposition des
populations a un risque pour la santé.

v

Domaines d’action
Les actions pour réduire cette source importante de pollution locale sont :

e A court et moyen terme :

» Modifier les combustibles utilisés : remplacement du fioul lourd, par le fioul léger puis par le
gaz naturel en lien avec le renouvellement des centrales de Lucciana et du Vazzio .Cela
nécessite des investissements lourds, mais intrinséquement rentables pour la collectivité
nationale par rapport au Fuel Lourd. Cette rentabilité s’accroit avec les perspectives de
déconnexion des marchés gaziers et pétroliers reconnues par I’Agence Internationale de
I'Energie (AIE). une résultante positive sera la diminution significative des émissions de
polluants et une réduction des émissions de GES.

» Mettre en ceuvre les MTD (Meilleures Techniques Disponibles) pour le traitement des
émissions notamment pour les chaufferies bois.

e Alongterme :

» Diminuer les consommations d’'énergie finale, et en particulier les consommations
d’électricité

» Développer la production d’électricité renouvelable, des moyens de stockage de |'énergie et
de gestion du réseau permettant de gérer I'intermittence, afin d’atteindre I'objectif de
production d’électricité 100% renouvelable a 2050.

Acteurs concernés Cadres opérationnels de mise en ceuvre
EDF PP électricité (Programmation Pluriannuelle des Investissements),
CTC PIP Gaz (Plan Indicatif Pluriannuel), PCET

Documents d’urbanisme (réseaux de chaleur)

Exemples d’actions

e Encadrer le développement de chaufferies bois

e Promouvoir les appareils de chauffage performants, ayant un
bilan d'émission neutre

e Encourager les chaufferies collectives existantes, a mettre en
ceuvre les meilleures technologies disponibles pour réduire les
rejets de particules

Collectivités territoriales
Entreprises
DREAL

Initiatives existantes

e Construction de |a centrale de Lucciana B
e Appel a projet bois CTC/ADEME/EDF
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Objectifs a atteindre

Réduire les émissions de polluants des centrales et des installations
centralisées de production d'énergie

Indicateurs de suivi

Emissions des installations de production (ICPE et autres)

Interactions Climat — Air — Energie

Lien avec le développement de 'usage du bois énergie.
B
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Document d’orientations Orientations

»

AIR - 4. Informer, et faire respecter la réglementation sur I'interdiction du
brilage a I'air libre

Contribution a l'atteinte des

Contexte et enjeux
objectifs globaux

Le brilage a I'air libre de végétaux et de déchets, outre

I'émission d'odeurs et de fumées, est une source MDE
importante de pollution de I'air, via I'émission de gaz et
de particules dangereuses pour la santé, dont la EnR

concentration dans l'air est réglementée. En effet, la GES

combustion de biomasse a lair libre est souvent

incompléte et émet donc des particules fines et des Air —
imbrilés  cancérigénes (hydrocarbures aromatiques
polycycligue(HAP), dioxines et furanes). Cette toxicité est
accrue lorsqu’il s’agit de déchets ménagers ou d’activités 0 | 2 3 4 s
(plastiques, peintures, bois traités...).

Adaptation

v

Cette pratique est interdite par le code de l'environnement. La circulaire du 18/11/2011, relative a
I'interdiction du brilage a I'air libre des déchets verts, met en exergue cette réglementation peu connue et
difficile a mettre en ceuvre. Cette méme circulaire définit les déchets, dits verts, comme les éléments issus de
la tonte de pelouses, de la taille de haies et d'arbustes, d'élagages, de débroussaillement et autres pratiques
similaires.

A titre d’exemple, un feu de déchets verts de 50 kg émet autant de particules fines PM10 :
» qu'une chaudiére au fioul performante fonctionnant durant trois mois et demi ;
» qu'une chaudiére au bois performante fonctionnant durant un mois
(Source : ATMO Rhéne-Alpes)

Néanmoins, tous les feux et opérations de brhlage a I'air libre ne peuvent étre considérés de la méme maniére,
compte tenu des opérations de brilage dirigé que ménent les Conseils généraux dans le cadre de la lutte
contre les incendies. Il s'agit donc de réaliser des campagnes d'information de la population, précisant les
alternatives au brilage; notamment les installations de tri/recyclage des déchets, les stations de compostage,
déchetteries....) et d'avoir un positionnement pragmatique pour ce qui concerne le brllage dirigé, en
soupesant le risque incendie encouru et les impacts sur la qualité de l'air. Il convient d'encadrer autant que
faire se peut ces pratiques. Une mise en cohérence des politiques de traitement des déchets, de lutte contre
les incendies et d'amélioration de la qualité de I'air est donc nécessaire.

Domaines d’action

Faire connaitre la réglementation :

» Diffuser largement la connaissance des impacts du brilage a I'air libre pour la qualité de I'air, aux élus,
aux responsables professionnels, aux médias, aux citoyens.

»  Vérifier les réglementations municipales sur le brllage des déchets verts

» Faire connaitre les bonnes pratiques et les solutions alternatives au briilage, en lien avec I'Office de
I'Environnement, ’ADEME et la DREAL : compostage, biogaz, collecte des déchets verts...

Développer les bonnes pratiques, et la valorisation matiére ou énergie des déchets verts :
» Organiser la collecte et |a gestion des déchets issus de chantiers et de zones d’activités

» Organiser la valorisation matiére des déchets verts (distribution de composteurs individuels, ou
coliecte des déchets verts)
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»  Organiser la valorisation énergétique des déchets via des installations de méthanisation.

h\

» Renforcer les contrdles

Acteurs concernés

Cadres opérationnels de mise en ceuvre

Préfectures
ADEMEespaces info-énergie
CTC

OEC

AAUC

ODARC

Elus locaux,

police municipale

et gendarmerie
Education nationale
Syndicats
ProfessionnelsChambres
consulaires

SYVADEC
DDTM

PPGDND, PPFENI PCECPCET
PPA

Exemples d’actions

e Diffuser l'information sur la réglementation a travers les
conseils municipaux

® Sensibiliser et cibler les professionnels (artisans, agriculteurs,
paysagistes...) sur ce théme

e Développer les solutions alternatives : mise en place de plates-
formes de compostage et collecte par les communes,
composteurs communaux, composteurs individuels, filiere
biogaz, développement du bois énergie...

Initiatives existantes

»  Création de déchetteries

»  Distribution de composteurs

»  Projet de programme local de prévention des déchets
(CAPA et SYVADEC

Objectifs a atteindre

Respect de la réglementation interdisant le briilage a I'air libre de déchets.

Indicateurs de suivi

e Nombre de réglements municipaux en conformité

e Nombre d’infractions constatées

-
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® % ou poids de déchets verts et des déchets d’activité valorisés

Interactions Climat — Air — Energie

Energie : La limitation du brilage des déchets verts et d’activité, via leur collecte,
offre une opportunité de valorisation énergétique des déchets, sous forme de
biogaz ou de bois énergie.
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Document d’orientations Orienta

AIR - 5. Informer les citoyens et former les professionnels pour limiter les
risques d’exposition au radon et a 'amiante

Contexte et enjeux

La population corse est exposée, du fait de la géologie Contribution a I'atteinte des

particuliére de I'lle, au risque amiante et au risque radon. objectifs globaux

L’exposition aux poussiéres d’amiante et/ou au radon peut

entrainer des cancers de la plévre (amiante) et du poumon MDE

(amiante et radon). Il existe, de plus, un risque d’effet

multiplicatif, en cas d’association des facteurs de risques EnR

(amiante, radon, tabagisme, autres pollutions de lair...) GES

Le risque amiante : Air —
L'amiante constitue un risque spécifique en Corse par Adaptation

rapport aux autres régions, du fait de I'affleurement de =
roches contenant de I'amiante sur des zones étendues, dont 0 1 2 3 4 5

certaines sont proches des zones habitées.

Les zones de forte probabilité de I'occurrence du minéral amiantifére concernent 139 communes sur 236,
spécifiquement en Haute-Corse. Les risques d’exposition pour la population résultent de la mise a nu des sols,
notamment lors de travaux.

La connaissance, la prévention et la gestion du risque sont encore a poursuivre ou a construire sur la base
notamment de dispositions réglementaires qui s’appliquent, pour l'instant, essentiellement au monde du
travail.

Le risque radon :

Le radon est un gaz radioactif, d’origine naturelle, présent en Corse du fait du caractére granitique d’une partie
du territoire. Il présente un risque uniguement dans I'air ambiant intérieur des batiments. La Corse est une
des régions les plus exposées au risque radon, et la réglementation actuelle porte uniquement sur les
établissements recevant du public et I'exposition des travailleurs (notamment en travail souterrain).

Domaines d’action
Concernant I'exposition au risque amiante :

» Accompagner la mise en ceuvre du Plan Amiante, notamment par une incitation des collectivités a
encadrer la délivrance des autorisations de travaux en zone amiantifére, a faire recouvrir les zones
émettrices de fibres, situées a proximité des lieux fréquentés, et a créer des unités de stockage.

» Mettre régulierement a jour les documents d’information, a destination de la population et de
I'ensemble des acteurs de la gestion du risque et les diffuser.

Concernant I'exposition au risque radon :

» Sensibiliser le public sur ce risque d’origine naturelle, communiquer et faire des recommandations
pour limiter 'exposition (aérer régulierement les logements et les lieux de travail, utiliser des capteurs
pour mesurer I'exposition au radon dans son logement, etc...). diffusée par I'ARS diffuse une plaquette
d’information et de sensibilisation.

» Respecter la réglementation : Le PRSE prévoit des objectifs en termes d’action publique, sur le
respect des obligations réglementaires. Le plan national Radon prévoit I'élaboration de prescriptions,
notamment pour les batiments neufs.

» Un point de vigilance concerne la rénovation des batiments. En effet, une meilleure étanchéification
a 'air des batiments pourrait avoir un impact négatif en termes d’exposition au risque radon, et plus
largement en termes de qualité de I'air
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Acteurs concernés Cadres opérationnels de mise en ceuvre
cTC Plan Régional Santé Environement (PRSE), Plan Régional Santé au
OEC Travail (PRST), PADDUC, Schéma Régional de Prévention
ARS Exemples d’actions
DREAL e Campagnes de sensibilisation
DIRECCTE
ADEME e Chartes de bonnes pratiques pour les entreprises du batiment
DDTM

e Etude de l'impact de |'étanchéification a I'air des batiments,

Communes : AR e
sur la qualité de I'air intérieur

Professionnels du BTP

Initiatives existantes

e Obligation de diagnostic dans les batiments publics

Plaguettes d’information diffusée par I’ARS

e FEtudes en cours pour répondre aux objectifs du plan
interministériel relatif a I'amiante naturel en Corse

e Informations réalisées par la DIRECCTE et 'OPPBTP

e Notes d'information régulierement transmises par le préfet de
Haute-Corse aux collectivités publiques

e Désamiantage du site de Canari

Objectifs a atteindre

Réduire I'exposition de la population aux risques radon et amiante
environnementale

Indicateurs de suivi

% d’établissements visés au code de la santé, du travail ayant assuré un
dépistage du radon,

Evolution du nombre d’Etablissement Recevant du Public (ERP) et de locaux
de travail classés entre 400 et 1000 Bq/m3, et classés au-dessus de 1000
Bg/m”>

Interactions Climat = Air — Energie

Energie : La conception des batiments neufs et la rénovation des béatiments
existants doit tenir compte du risque radon, qui peut étre accru en cas de mauvaise
ventilation des logements.
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| DREAL CORSE

P Rapport de synthése des avis issus de la phase réglementaire de consultation sur le
EUREEAF projet de plan de protection de I'atmosphére (PPA) de la région bastiaise

1. La phase d’élaboration du PPA

1.1 Pourquoi un PPA

La réglementation européenne (Directive 2008/50/CE) concernant Iévaluation et la gestion de la qualité de
I'air ambiant prévoit que dans les zones et agglomérations ol les normes de concentration de polluants
atmosphériques sont dépassées, les Etats membres doivent élaborer des plans permettant d'atteindre les
valeurs limites ou cibles. Ces plans doivent « étre transmis a la Commission au plus tard deux ans aprés la
fin de I'année au cours de laquelle le premier dépassement a été constaté » (art. 23). Ils comprennent a
minima les éléments présentés a l'annexe 15 partie A de la Directive 2008/50/CE.

En droit francais, outre les zones ou les valeurs limites et les valeurs cibles sont dépassées ou risquent de
I'étre, des Plans de Protection de I’Atmosphére (PPA), sous autorité préfectorale, doivent étre élaborés dans
toutes les agglomérations de plus de 250 000 habitants. L'application de ces dispositions reléve des articles
L. 222-4 3 L. 222-7 et R. 222-13 & R. 222-36 du code de I'environnement.

L'objectif d'un PPA est d'assurer, dans un délai qu'il se fixe, le respect des normes de qualité de lair
mentionnées a l'article L. 221-1 du code de I'environnement, dans les zones ol ces normes ne sont pas
respectées ou risquent de ne pas I'étre. L'intérét du PPA réside donc dans sa capacité & améliorer la qualité
de I'air dans un périmetre donné en mettant en place des mesures locales adaptées a ce périmétre.

De 2010 a 2012, I'agglomération de Bastia a connu des dépassements de seuils réglementaires
de qualité de I'air pour le dioxyde d‘azote. La mise en place d’actions destinées a améliorer la
qualité de I'air de Bastia et ses environs est justifiée et passe par I'élaboration d’'un Plan de
Protection de I'Atmosphére (PPA).

1.2 Une construction collective

Le PPA est un plan d'actions :
o arrété par |'Etat, co-élaboré avec les partenaires

» dont |'objectif est de réduire les émissions de polluants atmosphériques pour maintenir ou ramener
dans la zone concernée les concentrations en polluants & des niveaux inférieurs aux normes fixées
au code de I'environnement,

Le PPA doit :
« réaliser un inventaire d'émission des sources de polluants,
« fixer des objectifs de réduction,
« définir des mesures d'urgence a mettre en ceuvre lors des pics de pollution.

Chaque mesure (ou groupe de mesures) décrite dans le PPA :
« est encadrée fonctionnellement (qui, avec quels moyens) et temporellement
» est accompagnée d'estimations de I'amélioration de la qualité de I'air escomptée.

Réf : CACISE131414 / RACISED1789-01

NGU / ER / ER

31/03/2015 | Page 5727

200,
ot o Easeiia] Pl Ete N TR R D L it ; bgp A2



g4l DREAL CORSE

» Rapport de synthése des avis issus de la phase réglementaire de consultation sur le
EUREEAP projet de plan de protection de I'atmosphére (PPA) de |a région bastiaise

Le Préfet de Haute-Corse a lancé la démarche d'élaboration du PPA le 30 septembre 2013 par une réunion
de présentation du contexte aux élus locaux.

A la suite de cette réunion, la zone d’influence choisie pour le PPA est l'aire de surveillance du Grand Bastia,
définie selon l'arrété préfectoral relatif a la mise en ceuvre d'information et d'alerte du public en cas de
pointe de pollution atmosphérique. Ce périmetre comprend 12 communes situées dans le département de la
Haute-Corse (du nord au sud). Le périmétre a été validé par |'arrété préfectoral n°2013295-0002 du 22

octobre 2013.

Figure 1 : Zone du PPA - aire du Grand Bastia
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Pour une construction collégiale des actions du PPA, quatre groupes de travail ont été construits,
représentant les themes suivants

Résidentiel — Urbanisme

®

» Activités industriels
» Transports maritimes et ferroviaires
» Transports routiers

Les séances de travail collectif se sont déroulées les 9 et 10 décembre 2013, les 03 et 04 février 2014.

Leur objectif commun était de rédiger des propositions de mesures du PPA et estimer les
impacts prévisibles des orientations proposées par secteur d'activité, en cohérence avec les
documents de planification.

De ces groupes de travail, il a été retenu par I'ensemble des participants 10 actions réglementaires et 8
actions d‘accompagnement. Pour chaque action, il est défini un (voire deux) pilote(s) de I’action
accompagné(s) de partenaires, des délais de mise en ceuvre et des indicateurs de suivis.
Le pilote est chargé d’animer cette action, de sa mise en ceuvre et de son suivi avec les partenaires associés

identifiés.
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2. La phase de consultation du conseil de I'environnement et des
risques sanitaires et technologiques

Le projet de PPA a été présenté au Conseil de I'environnement et des risques sanitaires et technologiques
(ou CoDERST) de Haute-Corse le 6 octobre 2014, conformément a l'article R. 222-21 du Code de

I'environnement.

Le CoDERST a émis un avis favorable au projet de Plan de Protection de la région bastiaise.

Des remarques ont été formulées lors de cette séance sur I'absence d’éléments concernant le
tunnel de Bastia et I'impact sanitaire de celui-ci sur ses usagers.
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3. La phase de consultation des collectivités

La consultation réglementaire des collectivités, prévue a larticle R222-21 du code de
I'environnement, a débuté le 5 novembre 2014 pour une durée de 3 mois.

3.1 Dispositif déployé

Conformément a l'article R222-21 du code de l'environnement, le projet de Plan de Protection de
I'Atmospheére a été transmis pour avis aux organes délibérants des collectivités pour une durée de 3 mois du
5 novembre 2014 au 5 février 2015. Cette consultation a permis de recueillir les avis et remarques des
collectivités avant la mise en enquéte publique.

Un courrier a été adressé a chaque entité consultée pour l'informer de I'ouverture de la consultation sur le
projet de plan de protection de I'atmosphére. Pendant toute la période, le projet de PPA était téléchargeable
sur le site internet suivant : http: | '
region-bastiaise-a878.html.

Ainsi, 18 entités ont été officiellement consultées :

¢ |a mairie de Bastia,

» la mairie de Biguglia,

¢ la mairie de Borgo,

¢ la mairie de Brando,

¢ |a mairie de Furiani,

¢ la mairie de Lucciana,

¢ la mairie de Monte,

« |a mairie d'Olmo,

¢ la mairie de San-Martino-di-Lota,

e la mairie de Santa-Maria-di-Lota,

¢ la mairie de Vescovato,

¢ la mairie de Ville-Di-Petrabugno,

« la Collectivité Territoriale Corse,

¢ le Conseil Général de la Haute Corse,

¢ |a Communauté de Communes du Cap Corse,
 la Communauté de Communes Marana-Golo,

¢ la Communauté de Communes de Casinca.
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3.2 Bilan des retours de la consultation des collectivités et EPCI

Conformément a l'article R222-21 du code de I'environnement, a défaut de réponse dans un délai de trois
mois, |'avis des organes délibérants des communes, des EPCI, des départements et de la région est réputé
favorable.

Ainsi, en région bastiaise, le projet de PPA a été favorablement accueilli puisque, sur les 18 collectivités et
Etablissements Publics de Coopération Intercommunale consultés :

e 17 avis sont réputés favorables par absence de réponse officielle, dont un avec remarque
(communauté d’agglomération de Bastia),

o 1 avis est favorable exprimé par courrier avec délibération officielle avec remarques ou
suggestions pour la commune de San-Martino-di-Lota.

Ces avis sont présentes en annexe 1.

Les remarques et suggestions apportées par la commune de San-Martino-di-Lota et la communauté
d’agglomération de Bastia lors de cette consultation réglementaire peuvent étre de nature différente :

« remarque d'ordre général,
s remarque sur la thématique du transport.
Ces remarques sont détaillées dans les pages suivantes.
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4.

4.1
a)

b)

)

4.2

4.2.1

a)

Remarques d’ordre général

Observations recueillies

La commune de San-Martino-di-Lota note que I'étude et les données prises en compte dans le cadre
du PPA « portent surtout sur le secteur de la région bastiaise sud, et qu'au nord, elle s'arréte au port
de Toga ». Il est également noté « l'obsolescence des données et leur caractére partiel et
incomplet en ce qui concerne le nord ». Les points sur lesquels la commune de San-Martino-di-
Lota note des absences de données sont ensuite détaillés dans le courrier de délibération.

De plus, il est précisé que le réseau de surveillance de qualité de I'air ne dispose pas de
capteurs de pollutions dans le Nord alors que Pietranera et Miomo subissent des embouteillages
au quotidien.

Enfin, une remarque est présentée au sujet de Iimpact de la mauvaise qualité de I'air qui aurait dd
étre analysée « par rapport a la population directement exposée habitant dans le cone de pollution,
mais également au regard de son activité.

Dans le nord de Bastia, il n‘existe pas de voie douce permettant aux vélos et piétons de se pédaler
en dehors de la zone polluée, contrairement a Bastia ou il existe des alternatives. Ainsi les
personnes qui se déplacent a pied ou a vélo dans le Cap Corse sont au moins aussi
exposées sinon plus fortement exposées sue quelles de Bastia, puisqu'elles sont un
métabolisme plus élevé (marche rapide, vélo) ».

Modalités de prise en compte des remarques

Eléments de réponse :

Absence de données dans le Nord

Le périmétre du PPA de la région bastiaise a été sélectionné selon l'arrété préfectoral relatif a la mise en
ceuvre d'information et d'alerte du public en cas de pointe de pollution atmosphérique. Cette zone
correspond a la zone sensible en termes de pollution atmosphérique de maniére étendue afin de tenir
compte de toute problématique liée a la pollution de I'air.

Le fait que le Nord de Bastia apparaisse peu dans les données vient du niveau d'impact du secteur sur la
qualité de I'air, qui est moindre en comparaison aux zones plus au sud.

Toutefois, les points sur lesquels la commune de San-Martino-di-Lota note des absences de données
précisées font I'objet de réponse dans le paragraphe suivant
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Thématique « transport ».

b) Point de surveillance de la qualité de I'air dans la zone Nord de Bastia

Une étude a été réalisée par Qualitair Corse en 2010 pour justifier de la stratégie de surveillance de la
qualité de I'air sur la microrégion de Bastia, et de justifier ainsi du positionnement des 4 stations fixes de
mesures sur cette zone.

Cette étude s’est appuyée sur des campagnes de mesure antérieures et notamment la mise en place
d’un site temporaire de mesures installé a Brando pour la partie Nord de Bastia. Afin de réaliser une
mesure représentative sur I'année, deux séries de mesures ont été effectuées, I'une pendant la période
estivale (29/5/08 au 9/7/2008), I'autre en période hivernale (23/2/09 au 01/04/09).

Il a pu étre observé sur cette période de mesures qua Brando :

« « les niveaux d'oxydes d'azote étaient peu élevés et nettement plis faibles que ceux du centre-ville
de Bastia,

¢ les niveaux d'ozone sont proches des concentrations relevées sur la station périurbaine de
Montesoro,

¢ les niveaux en particules fines sont proches sur I'ensemble des sites ».

Figure 2 : Résultats de la campagne de mesures réalisée par Qualitair Corse a Brando en 2008/2009

* : moyenne annuelle calculée avec moins de 75 % de données sur lannée,
Tf : taux de fonctionnement
0Q : objectif de qualité

Oxydes d'azote

Période 15 du 29 mai | Période 28 du 23 fevrier Sur une année

au 9 juillet 2008 au 1 avril 2009

Max. Moy. Tf Max. 2 Moy. LLi
Brando 38 5 95,2 % 19 4 763 % *4,2 189%

Valeur limite pour fe NO; : 40 pg/m’ en moyenne annuelle

Ozone

Site Période il 2 du 29 mai Période 2: du pic février Sur une année
au 9 juillet 2008 au 1 avril 2009
Max. Moy. Nombre de dépassement Max. Moy. Nombre de dépassement Moy. Tf
de la valeur cible de la valeur cible

Brando 171 92 6 133 92 1 *92 19,2 %

Valeur cible pour 'ozone : 120 pg/n?’, maximum journalier de 12 moyenne sur 8 heures, 3 ne pas dépasser
plus de 25 fois par an, en moyenne sur 3 ans.
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Particules fines

Site Période 1 : du 29 mai au 9 juillet 2008 Période 2 : du 23 février au 1 avril 2009 Sur une année
Max. Nombre de dépassements Moy. Max. Nombre de dépassements Moy. Moy. Tf

de la valeur limite journaliére de la valeur limite journaliére
50 pg/m?

Brando | 38 0 ' 23 | 35 | 0 24 %24 | 148%
| |

La valeur limite journaliére fixée & 50 ug/m7 pour les PM10 ne doit pas 3 étre dépassée plus de 35 jours par
an.

|
|

La conclusion de cette étude comparative a montré que « de maniére générale, le réseau actuel apporte une
surveillance trés correcte sur I'ensemble de la microrégion pour I'ensemble des polluants » [..] «En
complément des études devront également &tre mises en ceuvre afin d'évaluer les concentrations en
proximité automobile et la distance d'impact de I'axe Bastia Cazamozza qui sera bientdt modifié en deux fois
deux voies jusqu'a Folelli. De méme, une caractérisation de l'impact des bateaux sur la ville de Bastia et
notamment dans les quartiers nord, semble nécessaire afin d'évaluer limpact du trafic maritime sur
l'exposition des personnes ».

Cela montre que le réseau de mesure de la qualité de I'air de Qualitair Corse en I'état actuel est
suffisant a la caractérisation de la qualité de I'air sur la région bastiaise et que la région nord de
Bastia peut étre surveillée lors de campagnes de mesures ponctuelles comme toute zone
pouvant présenter des modifications.

c) Exposition de la population a la qualité de I'air

* Le PPA est un plan d'actions qui doit étre mis en place lorsque les niveaux moyens en polluants
atmosphériques sur un territoire dépassent des valeurs limites réglementaires. Il est composé de
mesures réglementaires et d'accompagnement dont l'objectif est une réduction globale des
émissions pour une amélioration de la qualité de I'air a I'échelle du territoire.

» En termes d’exposition individuelle a la pollution de I'air, de nombreuses études ont été menées au
niveau national et international.

Ainsi comme présenté dans le rapport PPA en page 13, I'étude APHEKOM dont les résultats ont
été communiqués en mars 2011, a montré qu‘habiter & proximité du trafic routier augmente la
morbidité attribuable a la pollution atmosphérique.

Des polluants comme les particules ultrafines se trouvent en grandes concentrations & proximité
des rues et des routes connaissant un fort trafic automobile. Il existe de plus en plus d’études
montrant que vivre a cbté de ces axes de circulation pourrait avoir des répercussions significatives
sur la santé, en particulier en favorisant le développement de maladies chroniques.

Le projet a montré qu’en moyenne, plus de 50 % de la population de 10 villes européennes résidait
a moins de 150 métres de rues ou de routes empruntées par plus de 10 000 véhicules par jour, et
était donc exposée a des niveaux importants de pollution.

Dans ces villes, il a été estimé que le fait d’habiter a proximité de grands axes de circulation
pourrait étre responsable d'environ 15 & 30 % des nouveaux cas d'asthme de l'enfant, et, de
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proportions similaires ou plus élevées de BPCO® et de maladies coronariennes chez les adultes dgés
de 65 ans et plus.

De plus, dans les 10 villes étudiées, le colit associé a I'apparition de ces pathologies chroniques
causées par la pollution s'éléverait a environ 300 millions d’euros chaque année, auguel il faut
ajouter le colit des aggravations, de l'ordre de 10 millions d'euros par an. Ces résultats confirment
Iimportance de développer des politiques urbaines visant a réduire I'exposition des populations
vivant a proximité des rues et routes a forte densité de circulation.

o De plus, AIRPARIF, association de surveillance de la qualité de Iair d'lle-de-France, a réalisé ces
derniéres années des études visant a qualifier 'exposition personnelle selon le mode de transport
choisi. Ainsi, plusieurs personnes ont été équipées de capteurs individuels de mesure de la qualité
de l'air afin d'évaluer leur exposition individuel tout au long de la journée. Les études menées
montrent les résultats suivants :

Figure 3 : Exposition personnelle selon le mode de transport choisi (source Airparif)

-

Trottolr

Conclusion :
Ces études montrent

e quhabiter & proximité du trafic routier augmente la morbidité attribuable a la pollution
atmosphérique

e et que le conducteur automobile est soumis a des concentrations en polluants jusqu'a 2 fois plus
importants que le piéton ; le cycliste, quant a lui, étant soumis a des niveaux intermédiaires entre
l'automobiliste et le piéton.

4.2.2 Modifications de texte envisagées :

Le chapitre « 5.3.4 - Evaluations complémentaires menées sur la zone d'étude » sera complété avec les
résultats de I'étude menée sur Brando.

L'étude menée par AIRPARIF pourra venir compléter les informations données dans le chapitre « 2 — Qualité
de I'air : présentation de I'enjeu sanitaire » avec un renvoi en annexe.

1 BPCO : broncho-pneumopathie chronique obstructive
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5. Thématique « transport »
5.1 Transport de personnes - le trafic routier Iéger

5.1.1 Observations recueillies

a) Références pour I'analyse du trafic, étude INSEE 2006

La commune de San-Martino-di-Lota note que « les références pour l'analyse du trafic automobile sont une
source INSEE de 2006 [...]. Or en 8 ans le parc de véhicules a augmenté [...]. Il ne faut pas oublier que le
flux automobile du Cap Corse, qui transite sur la commune de San-Martino-di-Lota, ne s'arréte pas et ne
commence pas a Brando. Ce flux, estimé aujourd’hui entre 16 000 et 17 000 véhicules par jour, provient de
I'ensemble du Cap Corse, et couvre au moins de toute sa partie orientale et son secteur Nord jusqu’a
Centuri, ce qui n'es pas pris en compte dans I'étude ».

b) Référence de I'étude déplacement, Ville de Bastia - 2003

La communauté d'agglomération de Bastia (CAB) précise dans son courrier en date du 14 janvier 2015, que
les chiffres fournis en page 32 du projet de PPA (chapitre « 4.3.2.1 — Le trafic routier léger ») ne concernent
que le centre-ville de Bastia et en aucun cas I'ensemble des déplacements sur le territoire de la ville et de la
CAB. Ces éléments sont également repris dans les fiches actions transports.

5.1.2 Modalités de prise en compte des remarques

5.1.2.1 Eléments de réponse :
a) Références pour I'analyse du trafic, étude INSEE 2006

Les résultats a I'étude INSEE de 2006 sont les derniers disponibles : aucun mise a jour n'a été faite ou n'est
disponible au moment de la rédaction de ce document.

Dans le projet de PPA, en page 29 sur 447, il est rappelé « Les données INSEE sont issues du recensement
de la population 2006 et fournissent des informations sur les déplacements. De par leur ancienneté, ces
donnges différent trés probablement de la situation actuelle. Néanmoins au vu de la croissance positive de la
population sur la zone du Grand Bastia depuis 1999, les déplacements de population sur ce territoire n‘ont
pu que se renforcer, »

Une étude a été réalisée par la DREAL Corse en octobre 2014 et diffusée aprés la mise en consultation du
projet de PPA. Elle concerne le trafic routier des collectivités dont le flux est supérieur a 8 200 véhicules par
jour (Réf. DREAL Corse — Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3
millions de véhicules par an (8 200 véhicules par jour) est présentée en annexe 3. Elle fournit des éléments
de précision.

Dans cette étude, un recensement des linéaires d'infrastructures routiéres dont le flux de véhicules
journaliers (TMJA : Trafic Moyen Journalier Annuel) est supérieur & 8 200 véhicules par jour en 2013 a été
réalisé et est présenté ci-aprés.

Le flux de véhicules journaliers sur la D80 est estimé & 14 730 véh/j. Il est plus faible que le trafic routier
allant vers le sud de Bastia, de 30 a 45 000 véh/j sur la N193, confirmant les résultats de I'étude INSEE de
2006.
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Figure 4 : Recensement des linéaires d'infrastructures routiéres dont le TMJA < 8 200 véh/j

Recensement des linéaires d'infrastructures routiéres dont le TMJA 2013 > 8200 véh/jour
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b) Référence de I'étude déplacement, Ville de Bastia — 2003

Les informations de la communauté d’agglomération de Bastia n'aménent pas de remarque particuliére,
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5.1.2.2 Modifications de texte envisagées :

Des éléments de trafic sur la D80 issus de I'étude menée par la DREAL Corse en 2014 seront ajoutés au
projet de PPA dans le tableau de la figure 18 du chapitre « 4.2.3.1 — Le trafic routier léger ».

Les informations concernant I'étude déplacements réalisée par la Ville de Bastia en 2003, comme soulevé par
la communauté d'agglomération de Bastia seront précisées dans les chapitres adéquats du projet de PPA
(chapitre « 4.2.3.1 Le trafic routier léger » et les actions du PPA relatives au transport).

5.2 Transport de personnes - Flux Nord/Sud

5.2.1 Observations recueillies

La commune de San-Martino-di-Lota reléve que « les flux Cap Corse/Bastia (sans franchissement de
tunnel) et Cap Corse/Sud de Bastia ne sont pas assez mis en évidence. Une logique de
déplacement doit s‘analyser selon le besoin ou non de traverser le tunnel qui constitue le goulot
d'étranglement entre le Nord et le Sud de Bastia. Cette logique est impactée par les services a la population
[...] mais également les services aux entreprises [...] ».

5.2.2 Modalités de prise en compte des remarques

5.2.2.1 Eléments de réponse :

Pour mieux prendre en compte les trafics vers le nord de Bastia, des éléments de trafic sur la D80 issus de
I'‘étude menée par la DREAL Corse en 2014 seront ajoutés au projet de PPA dans le tableau de la figure 18
du chapitre « 4.2.3.1 — Le trafic routier léger ».

Les actions réglementaires 3 et 4 du projet de PPA de la région bastiaise prévoient la
réalisation d’'une étude mobilité-déplacement des population a I'échelle du PPA et des enquéte
de mobilité-déplacement des salariés pour les entreprises privées et publiques de plus de 50
salariés. Ces actions visent donc a tenir compte de la qualité de I'air pour les services a la population et
aux entreprises, dans la mesure ou les entreprises concernées comptent plus de 50 salariés.

5.2.2.2 Modifications de texte envisagées :

Des éléments de trafic sur la D80 issus de I'étude menée par la DREAL Corse en 2014 seront ajoutés au
projet de PPA dans le tableau de la figure 18 du chapitre « 4.2.3.1 - Le trafic routier léger ».

Réf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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» Rapport de synthése des avis issus de la phase réglementaire de consultation sur le
EURGEAF projet de plan de protection de I'atmosphére (PPA) de la région bastiaise

5.3 Transport de personnes — le réseau de transport collectif

5.3.1 Observations recueillies

La CAB apporte des précisions et corrige des informations fournies dans le projet de PPA, en particulier sur
la politique sociale engagée :

« La CAB s'est effectivement engagée sur une tarification sociale et a faciliter certains déplacements urbains
ou pour des évenements saisonniers (bus de la plage et ligne de soirée — cinébus) :

- Un abonnement a 20 euros par an pour les bénéficiaires des minima sociaux,

- Un abonnement a 20 euros par an pour les retraités non imposables, a 50 euros par an pour les
retraités imposables

- Services de transport a la demande,

- Services de transport pour les personnes a mobilité réduite (PMR),

- Ligne 6 gratuite « gare — César Campinchi — Palais de Justice »

- Ligne 7 gratuite « gare - citadelle — Vieux Port — Mairie de Bastia »

- Ligne 8 gratuite « Hauts de Toga — fior di Macchia »

- Ligne 8 bis gratuite « les Sitelles — Macchione »

- Ligne 10 gratuite « bus de la plage »

- Ligne 11 gratuite « ligne de soirée — cinébus »

- Ligne 13 gratuite « hauts hameaux ».

Mais en aucun cas a une gratuité pour 43 % des trajets. Ce pourcentage représente en fait, le taux ‘usagers
bénéficiant de cette tarification sociale en 2012. Ce taux est passé a 40,10 % en 2013, La CAB ne s'engage
pas un taux de gratuité, mais a respecter certains tarifs sociaux et a la gratuité de certaines lignes.

Taux d’usagers bénéficiant de cette tarification sociale et uspéciale centre urbain et
évenements »:

[ Année | Taux d'usagers |
12009 [41,38%
' 2010 42,44 %

2011 42,07 %

2012 | 43,00%
12013 [40,10% ]

La fréquentation des bus du réseau urbain ne peut se quantifier exhaustivement. En effet, elle repose sur
des tickets et des cartes a vue qui ne sont pas quantifiées a chaque utilisation. Elle repose sur des méthodes
de calcul liées aux clés de la mobilité. La clé de mobilité des cartes « Pass'Bus » est passée de 80 voyages
par moi a 53 (soit une perte de 27 voyages par mois), la clé de mobilité des carte senior passant de 45 & 30
(perte de 15 voyages par mois).

La fréquentation des bus du réseau urbain témoigne des augmentations réguliéres de 2009 jusqu’en 2012 :

Réf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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Année Nombre de passagers estimés (cf. clé de
mobilité)

2009 2.859. 713 |

2010 - , 3.135.789

2011 3.230.486

2012 ) 3.431.721

2013 (changement de clé 2.772.841

de mobilité)

D'autre part, la CAB gére aussi une partie du transport scolaire, ce qui représente 100 421 km/an en 2013.

Tableau : Répartilion des modalités des titres de transports sur le réseau urbain de Bastia
entre 2009 et 2013 (source : Rapport sur Je prix et la qualité du service public des transports
routiers de voyageurs - C.AB,, décembre 2014)

Fréquentation 2000 2010 | 2011 | 2012 J 2013
Tickets vendus & l'unité 381094 | 378110 383953 373 3&3557
Carnets a 10 tickels (toules lignes | 187
confondues y compris les 127640 | 127120 171798 | 122 | 207622
cofrespondances ) { ;
Coupons he bdomadaires scolaires 1031 1053 ' 1095
PP 033 5204 000 360 ‘ 960 ; 8314052
. ! = 2 B
Coupons mensuels salarkés 4 20 £ 229 500 i 263 325 I 262125 l ;:: ! 257 180
o ) ) ——— o B -
Tog, lcouponusamasinels anl | 420960 | 338080 | 315200 539 | 241468
' 1 '
:;tu Bus {coupons annuels Larit 20 268960 | 339360 361680 ’I g;: | 254877

e eI | 379530 | 477450 | 448110 468270 | 327900

+

13635 | 31815 44910 59750 | 41250
4497 5507 221 o

31142 105575 | 151319 | 192122% 202 841

Cartes Senior imposables annuelies
tarif 50 €
Ligne postale

Ligne 6 grnlm!t- =% Gare -César
Campinchi -Palais de Justice »

S SV, [ | S—

Ligne 7 gratuile « Gare - Citadelle - |

Vieux port - Mairie de Bastia » 35074 Intégrée & la Ngne n” 6

Ligne 8 gratuite « Hauts de Toga - { ;

Fior di Mecchin » 11909! 11 770 10316 | 10368 11039

Ligne Bbis gratuite « Les Sittelles - - T

el i 127.’1_93 ! 8 D&% 78517n l 747586 [ 8612-

Lignes gratuiles « Hauts

Hamesux » 8 - 13 - 14 - 15 1597 '"t@zf?;‘“g"‘ 1004

{expérimentation) Nl L

Ligna 10 gratuile « bus de ia plage » 7873 I 6032 9501

Ligne 11 gratuita « ligne de soirée - |

cinebus o] aze| sem| se| 7am

Lignes 9/12 PMR ITAD (20 € carte

anbuelie) AR 4038 3314 3060 . 4102 4040
- = } 1

Ligne 13 San Mbartino - Casevecchie | |

 Mairie de Basiia - | 4133 I 5475 ! 5762 L 5267

i s b — —— — e}

2859713 | 3135789 3230486 | 3431723 | 2 772841

Réf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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Ce tableau montre les baisses enregistrées pour les modalités de titres de paiement en grisé. On retrouve
les tickets a l'unité, la ligne 8 et la ligne 8bis, la ligne postale ; le Pass’Bus en coupons semestriels diminue
alors que celui annuel augmente. Il est a noter que les cartes Senior augmentent réguliérement et fortement
(presque multipliées par 4 pour celle des séniors imposables), les scolaires tout comme les salariés
progressent réguliérement.

Enfin, il est a noter que les fréquences normales de circulation sont de 10 minutes en moyennes pour les
lignes principales comme la ligne 1 ou 1 bis, de l'ordre de 15 minutes pour les autres. Mais en période de
pointe, les temps de circulation peuvent étre rallongés du fait de la congestion du trafic en centre-ville de
Bastia. La conséguence immédiate est que la vitesse commerciale devient de ce fait moins attractive. »

5.3.2 Modalités de prise en compte des remarques

5.3.2.1 Eléments de réponse :
Ces informations n‘aménent pas de remarque particuliére.

5.3.2.2 Modifications de texte envisagées :

Les éléments décrits seront détaillés dans le projet de PPA en chapitre « 4.3.2.1. — Le réseau urbain de
Bastia ». Le tableau 6 sera en particulier mis a jour avec les données de 2012 et 2013,

5.4 Transport maritime - Projet de déplacement du port

5.4.1 Observations recueillies

La commune de San-Martino-di-Lota note que « le projet de déplacement du port est une solution
pour le centre-ville qui ne fait que déplacer la pollution provenant du port vers le Sud sans
apporter de solution pour le Nord ».

5.4.2 Modalités de prise en compte des remarques

5.4.2.1 Eléments de réponse :

Le projet de déplacement du port de commerce de Bastia est évoqué dans le projet de PPA mais n‘a pas été
pris en compte en termes dimpact sur la qualité de l'air, au vu des échéances du projet de port de la

Carbonite.

Le projet de la Carbonite a fait I'objet d’études d'impact qui ne sont pas présentées dans le projet de PPA de
la région de Bastia. En effet, le nouveau port n'est pas attendu avant 2015, il ne correspond donc pas aux
échéances du PPA (5 ans).

Rappelons néanmoins que le trafic routier entre le port de commerce de Bastia et le Nord de Bastia
est estimé a environ 5 % des flux routiers globaux.

Reéf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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5.4.2.2 Modifications de texte envisagées :
Pas de modifications envisagées.

5.5 Projets routiers

5.5.1 Observations recueillies

La commune de San-Martino-di-Lota reléve que « les projets routiers ne se trouvent qu’au Sud de
Bastia. Il ny a aucun projet pour le Cap Corse »,

5.5.2 Modalités de prise en compte des remarques
5.5.2.1 Eléments de réponse :
Aucun projet routier n‘est prévu au stade de réalisation du plan de protection de I'atmosphére de la région

bastiaise pour le Cap Corse d’aprés les services de la CTC.

5.5.2.2 Modifications de texte envisagées :
Pas de modifications envisagées.

Réf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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5.6 Action réglementaire 5 « Mettre en place des Plans de Déplacements
Entreprises et Administrations »

5.6.1 Observations recueillies

La commune de San-Martino-di-Lota note que « la liste des entreprises et administrations devant mettre en
place un politique de déplacement, figurant aux pages 152 et 154 doit étre complétée (ont été oubliés
EDF/ERDF, hypermarchés, Pole emploi, ...) ».

5.6.2 Modalités de prise en compte des remarques

5.6.2.1 Eléments de réponse :

Les entreprises et administrations concernées par une politique de déplacement sont celles dont I'effectif est
supérieur a 50 personnes. Celles-ci ont été mises a jour en février 2015 avec le concours de Qualitair Corse,
qui réalise le cadastre régional des émissions atmosphériques.

5.6.2.2 Modifications de texte envisagées :
Les figures 27 et 31 du projet de PPA de la région bastiaise vont étre modifiées par les figures suivantes :

Entreprises de plus de 50 salariées Activités commerciales de plus de 50 salariés
(mise a jour Février 2015) _ (mise a jour Février 2015)
“" PPA DE LA REGION BASTIAISE RACISEDISE9. ﬂ* PPA DE LA REGION BASTIAISE TR
n Ques CACISEDSI4M CATISEIT414
: rem - = e . -
—J—— | [ Jee— 38 i

Actrvite dond Taffectd

st supkrewt @ 50 empioves. ® Commarce :hlusrocﬁed

= saptnant & @

ae ae
St-Florent St-Florent

Réf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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Les listes d’entités concernées vont également étre mises jour dans les annexes.

5.7 Action d’accompagnement 1 « Promouvoir les modes de déplacements
moins polluants »

5.7.1 Observations recueillies

La communauté d'agglomération de Bastia souhaite étre associée a toutes actions dans son domaine de
compétence.

5.7.2 Modalités de prise en compte des remarques

5.7.2.1 Eléments de réponse :

Pas de réponse particuliére.

5.7.2.2 Modifications de texte envisagées :

Pas de modification du texte du projet de PPA, les collectivités (dont la Communauté d’Agglomération de
Bastia) étant identifiées comme des partenaires pour la bonne réalisation de cette action.

Réf : CACISE131414 / RACISE01789-01
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ANNEXES
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Annexe 1.
Délibération du Conseil Municipal de la
Commune de San-Martino-di-Lota

Cette annexe contient 3 pages.
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DEPARTEMENT DE LA HAUTE-CORSE REPUBLIQUE FRANCAISE

EXTRAIT DES
DELIBERATIONS DY COLISER HUNeRaL
COMMYNE DE SAN WARTING DI LOMA

< OBJET : AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL SUR LE PLAN DE PROTECTION DE
I’ATMOSPHERE DE REGION BASTIAISE .

Date de la convocation : 15.12.14

SEANCE DU 19 DECEMBRE 2014

L’an DEUX MILLE QUATORZE et le dix-neuf décembre a 18 heures

Le Conseil Municipal de cette Commune, réguliérement convoqué s’est réuni au nombre prescrit par la loi, dans le lieu
habituel de ses séances, sous la présidence de PADOVANI Jean-Jacques.

Présents : M. PADOVANI Jean-Jacques, M. PETROGNANI Pierre, Mme CASANOVA Nicole, Mme
FORNESE Marie-Dominique, M. SCANIGLIA Didier, Mme MANDRICHI Marie-Paule, M. NATALI
Lucien, M. ROSSI Alain, Mme BAFFICO Véronique, M. LEONARDI Bernard, Mme FILIPPI Augusta, M.
COVILLI Pierre-Antoine, Mme GHELARDINI Vanina, M. POLIFRONI Bruno, Mme RAGAS Viviane,
Mme SIGURANI Marielle, Mme VALENTINI Marie-Héléne, Mme VALERY-GRAZIANI Na;thalie,' M,

SALAZAR Frédéric, M. CORMAT René-Pierre. :
Absents : M. BERTRAND Michel, Mme LORENZI Thérése, M. MICALEFF Joél. ? rea

Mme RAGAS Viviane a été nominée secrétaire. : ’ S
Le Maire présente au Conseil Municipal le rapport concernant Pélaboration du plan de protectior: de
’atmosphére de la région bastiaise .
Cette étude, a laquelle la Commune a ét¢ invitée a participer, a été menée pour le compte de I’Etat.
Ce plan est dans sa phase de consultation réglementaire fixée par le code de 'environnement aux articles
L.222-4 et R.222-21.
Le 6 octobre 2014, la DREAL a présenté ce plan au Conseil Départemental de PEnvironnement et des Risques
Sanitaires et Technologiques de la Haute-Corse qui a émis un avis favorable.

Il est désormais soumis pour avis aux organes délibérants des Communes et EPCL.

Si on peut rémarquer la qualité technique de I’étude, dont les données sont pour Pessentiel fournies par
I’association Qualitair Corse, on doit noter aussi bien én ce qui concerne les données, que pour ce qui est de
Pensemble de I’étude, qu’elle porte surtout sur le secteur de la région bastiaise sud, et qu’au nord, elle s’arréte
au port de Toga. On notera également ’obsolescence des données et leur caractere partiel et incomplei en ce

qui concerne le Nord .
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En page 30, les références utilisées pour I'analyse du trafic automobile sont une source INSEE de 2006, qui
analyse les flux pendulaires entre le Nord et le Sud. Or, en 8 ans, le parc de véhicules a augmenté, Pactivité
(augmentation des constructions dans le Cap) et les flux (modification des déplacements) ont changé. Il ne
faut pas oublier que le flux automobile du Cap Corse, qui transite sur la Commune de San Martino di Lota, ne
s’arréte pas et ne commence pas a Brando. Ce flux, estimé aujourd’hui entre 16000 et 17000 véhicules par
jour, provient de ’ensemble du Cap Corse, et couvre au moins de toute sa partie orientale et son secteur Nord
jusqu’a Centuri, ce qui n’est pas pris en compte par ’étude.

L’analyse des pollutions ne concerne donc pas du tout le Nord de la région Bastiaise.

On peut constater par exemple ’absence de capteurs de pollutions dans le Nord, alors que Pietranera et
Miomo subissent des embouteillages au quotidien. Les capteurs sont concentrés autour du port de Bastia.
(Zone d’étude, Sud de Bastia, page 66)

Les flux Cap Corse/Nord de Bastia (sans franchissement de tunnel) et Cap Corse/Sud de Bastia ne sont pas
assez mis en évidence. Une logique de déplacement doit s’analyser selon le besoin ou non de traverser le
tunnel qui‘lconstitue le goulet d’étranglement entre le Nord et le Sud de Bastia. Cette logique est impactée par

les services a la population (Par exemple, la décision récente de pole Emploi de supprimer Pagenie.du: Nord,,

déplacements Nord-Sud), mais également les services aux entreprises (par exemple, I’absence de'politiqtie‘:
régionale des déchets, en particulier pour les déchets d’entreprises, entraine de nombreux déplaceme’nt; ‘de”’
poids lourdsla travers le tunnel et également de nombreux dépdts sauvages ou encore a coté des déchets
ménagers dans la Cap Corsc). e
La liste des entreprises et administrations devant mettre en place une politique de déplacement, figurant aux
pages 152 et 154, doit étre complétée. (Ont été oubliés EDF/ ERDF/ des hypermarchés/ Pole emploi ...).
Est évoqué également le projet de déplacement du port . C’est une solution pour le centre-ville, qui ne fait que

\ déplacer la pollution provenant du port vers le Sud sans apporter de solution pour le Nord.
L’impact de la mauvaise qualité de Pair doit étre analysé par rapport 4 la population directement exposée
habitant dans le « cone de pollution », mais également au regard de son activité. Dans le Nord de Bastia, il
n’existe pas de voie douce permettant aux vélos et piétons de se déplacer en dchors dc la zone polluée,
contrairement a Bastia ou il existe des alternatives. Ainsi, les personnes qui se déplacent a pieds ou a vélo dans
le Cap Corse sont au moins aussi exposées sinon plus fortement exposées que celles de Bastia, puisqu’elles ont
un métabolisme plus ¢levé (marche rapide, vélo).
En Page 94, on constatera que les projets routiers ne se trouvent qu’au Sud de Bastia. Il n’y a aucun projet

pour le Cap Corse.

Au vu de cet exposé, et ayant pris connaissance du Plan de protection de Patmosphére de la région bastiaise,
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Le Conseil Municipal émet Pavis suivant .

Il ’agit d’une étude sérieuse qui concerne la qualité de ’air du secteur Sud de la région Bastiaise

Quelques compléments seraient nécessaires, notamment en ce qui concerne la liste des entreprises,
commerces et administrations de plus de 50 salariés.

I1 serait opportun de placer des capteurs permanents au Nord de Bastia (Pietranera par exemple) et de mettre
a jour les données concernant les flux de véhicules du Cap Corse. o

De méme, Pexposition et Pactivité des piétons et cyclistes est différente dans le Cap Corse et a Bastia . Une
comparaison de impact sur la santé serait opportune, selon que la personne exposée est un automobiliste, un
piéton qui se promene en ville, un piéton qui se déplace entre Bastia et le Cap Corse, un cycliste sportif, un
habitant que se situe a proximité avec fenétres ouvertes sur la rue ou dans une cour.

Une étude d’impact ainsi qu’une consultation de la population et des élus devrait étre effectuée avant la
suppression ou le déplacement d’un service public.

Le Cap Corse mériterait de ne pas étre oublié en matiére d’activité économique, de lieu de vie, de zone
soumise 4 des flux de véhicules importants en augmentation constante. La situation actuelle impiique

Purgence impérieuse de moderniser ses infrastructures routiéres, de créer des zones de stationnenent aufouy,

.y %
P

de plateformes multimodales, et d’aménager des voies douces et accessibles au plus grand nombre. '

Ainsi fait et délibéré, les jour, mois et an que dessus.
Le Maire : J.J. PADOVANI

Acte rendu exécutoire
aprés dépot en Préfecture

le
et publication ou notification

du
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Annexe 2.
Avis de la Communauté d’agglomération de
Bastia - courrier du 14/01/2015

Cette annexe contient 5 pages.
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COURRIER RESERVE

Direction Générale des Service: République Frangaise

Direction

des Services Techniques PREFEETUBE

DE LA HAUTE-COHRSE

1 6 FEV. 2015
COURRIER BRARIVEE

Affaire suivie par:
Laurence Sollily
Tél. : 04-95-55-18-18

agglo-bastia.fr

Communauté d’Agglomération

e R[S 2 ) O o)

Références a rappeler:

LSIN®  1-2015 /DGST 5.A 3 . _ o
Din 1 Bastia, le 14 janvier 2015
DIR.AG |
Ay IR Le Président de la
MCH P § Communauté
G n ISP o d’Agglomération de Bastia
SRET (T ‘ a
SBEP Monsieur le Préfet de Ia D?ﬂ_ T \
SLADD > Haute-Corse
(31T -_,./y
B COURRIER ARRWE LE :
Objet : Avis d le-Plan-de-Protection de I'Atmosphére (P.PJA.)
bastiaise : Déla de reponse -
Vos réf. : DPR/Pref/PP{2014-1266 3 Mm zuﬁ
| DIR. | DIR Adj. | Adj Dir. W
Monsieur le Préfet, SERVICE ENERQ{E ET SECURITE

Vous avez demandé au Conseil Communautaire de I’Agglomération de Bastia, par
votre courrier en date du 03 novembre 2014, d’émettre un avis sur le Plan de Protection de

I’Atmosphére (P.P.A.) de la région bastiaise.

Nous sommes volontaires pour sa mise en ceuvre, en témoigne notre volonté de nous
inscrire par ailleurs dans 'appel a initiative « 200 territoires a énergie positive pour la_
croissance verte ». -

Nos compétences sont clés dans cette démarche, et nous porterons une attention
soutenue dans les transports et ’habitat. Dés lors, je soumettra:s le P.P.A. au prochain
Conseil Communautalre S e

i

Sans attendre cet avis, je vous fais part de queiques remarques que vous trouverez en
annexe.

Je vous prie de croire, monsieur le Préfet, en ma considération distinguée.

‘\

A ]

CABINET

SiBpC

Rt/ AF

| 8BLP

C GESTISN

Sinsic

DRCT

DCic

Sp

Dbcspp

+S€

BTN

Hu ”‘REE‘;

Toute correspondance est a adresser de fagon impersonnelle & ;
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ie Président de la Communaute o’ Agglomération de Bastia - Port Toga - CS 60097- 20291 Bastia cedex
Téléphone : 04 95 55 18 18 - Télécopie : 04 95 32 70 51 - www . bastia-aggiomeration.com



Direction Générale des Services République Frangaise

Direction
des Services Techniques

Affaire sulvie par :
Laurence Sollity
76/ : 04-95-55-18-18
I.boyre@agglo-bastia.fr

Communauté d’Agglomération

de Bastia
Annexe
Objet : Propositions de modifications, pages 32, 33, 34, 104 et suivantes
Référence: Plan de Protection de I’Atmosphére
P.J.: Document de 4 pages dont la présente

La C.A.B. porte & votre connaissance toutes précisions et données actualisées.

1- En ce qui concerne le paragraphe 4.2.3.1 Le trafic routier léger

Le projet de P.D.U. a été réalisé par la C.A.B. et non par la ville de Bastia, (comme indiqué
page 32, paragraphe 4-2-3-1, 1°" paragraphe en haut). L'étude dont il est fait référence était
la suivante: « Etude du trafic du centre ancien, diagnostic », Ville de Bastia, faite par
Municipalité Service en décembre 2003 ». Les chiffres dont il est fait référence sont :

« * prés de 40% des déplacements sont liés au travail ou a des affaires professionnelles ;

* les achats et les loisirs représentent quant a eux 31% des déplacements (...) ;

* prés de 65% des déplacements sont effectués en voiture (conducteur et passagers) ;

* la marche a pieds ne représente que 22% des déplacements ;

*les autres modes, notamment les deux roues et les transports collectifs restent
minoritaires. »

Tous ces nombres ne concernent donc QUE LE CENTRE DE Bastia, et en aucun cas
I’ensemble des déplacements sur le territoire de la ville et de |a C.A.B.

Ces éléments se retrouvent ensuite dans les fiches des déplacements, en particulier dans le
paragraphe « justification / argumentaire de I'action », (pages 104 et suivantes) ne sont pas
extraits des études liées au P.D.U. comme indiqué mais d’une étude de la ville de Bastia
portant simplement sur son centre ancien faite par Municipalité Service et dont e rendu fut
fait en décembre 2013 (page 43 de la dite étude). La C.A.B. tient simplement a relativiser ces
chiffres en signalant qu’ils portent sur un périmeétre bien moins grand que celui indiqué.

2- En ce qui concerne le paragraphe 4.2.3.2.1 Le réseau urbain de Bastia (page 32 et 33)

La C.A.B. s’est effectivement engagée sur « une tarification sociale et & faciliter certains
déplacements urbains ou pour des événements saisonniers (bus de la plage et ligne de soirée
- cinébus) :

- un abonnement a 20 euros par an pour les bénéficiaires des minima sociaux,

- un abonnement a 20 euros par an pour les retraités non imposables, 4 50 euros par

an pour les retraités imposables.

Toute correspondance est 4 adresser de fagon impersonnelle a:
M. le Président de la Communauté d'Agglomération de Bastia - Port Toga - CS 60097 - 20231 Bastia cedex
Téléphone : 04 95 55 18 18 - Télécopie : 04 85 32 70 51 - www.bastia-agglomeration.com



- Services de transport a la demande (TAD),

- Service de transport pour les personnes a mobilité réduite (PMR),
- ligne 6 gratuite « gare - césar Campinchi - Palais de Justice »,

- ligne 7 gratuite « gare - citadelle - Vieux port — Mairie de Bastia »,
- ligne 8 gratuite « Haut de Toga - fior di Macchia »,

- ligne 8bis gratuite « les Sitelles - Macchione »,

- ligne 10 gratuite « bus de la plage »,

- ligne 13 gratuite « hauts hameaux »,

- ligne 11 gratuite « ligne de soirée - cinébus ». »

Mais en aucun cas a une gratuité pour 43% des trajets. Ce % représente en fait, le taux
d’'usagers bénéficiant de cette tarification sociale en 2012. Ce taux est passé & 40,10% en
2013. La C.A.B. ne s’engage pas sur un taux de gratuité, mais a respecter certains tarifs

sociaux et a la gratuité de certaines lignes.

Taux d’usagers bénéficiant de cette tarification sociale et «spéciale centre urbain et -
événements »:

Année | Taux d’usagers
2009 41,38 %
2010 42,44 %
2011 42,07 %
2012 43,00 %
2013 40,10 %

La fréquentation des bus du réseau urbain ne peut se quantifier exhaustivement, en effet, elle
repose sur des tickets et sur des cartes a vue qui ne sont pas quantifiées a chaque utilisation,
Elle repose sur des méthodes de calcul liées aux clés de mobilité. La clé de mobilité des
cartes « passBus » est passée de 80 voyages par mois a 53 (soit une perte de 27 voyages par
mois), la clé de mobilité des cartes sénior passant de 45 a 30 (perte de 15 voyages par mois).

La fréquentation des bus du réseau urbain témoigne des augmentations réguliéres de 2009
jusgu’en 2012 ; - ‘

Année Nombre de passagers estimés (cf. clé de
mobilité)

2009 2.859.713
2010 3.135.789 .
2011 3.230.486
2012 3.431.721
2013 (changement de clé 2.772.841
de mobilité)

D’autre part, la C.A.B. gére aussi du transport scolaire, ce qui représente 100.421Km/an en
2013.

Tableau : Répartition des modalités des titres de transports sur le réseau urbain de Bastia
entre 2009 et 2013 (source : Rapport sur le prix et la qualité du service public des transports
routiers de voyageurs - C.A.B., décembre 2014)

Toute correspondance est & adresser de fagon impersonnelle & :
M. le Président de la Communauté d’Agglomération de Bastia - Port Toga - CS 60097 - 20291 Bastia cedex
Téléphone : 04 85 55 18 18 - Télécopie : 04 95 32 70 51 - www.bastia-agglomeration.com



Fréquentation 2009 2010 2011 2012 2013

Tickets vendus & I'unité 381094 | 378110 | 383953 373 | 363657

Carnets a 10 tickets (toutes lignes 187

confondues y compris les 127640 | 1271420 | 171798 122 207 622

correspondances )

Coupons hebdomadaires scolaires 1031 . 1053 1 095

a3e 933 520 000 360 960 831952

Coupons mensuels salariés 320 € | 229500 | 263325 | 262125 298 | 257790

Pass'Bus (coupons semestriels tarif 349

10€) 420960 | 338080 | 315200 920 241 468

Pass’'Bus (coupons annuels tarif 20 378

€ 258960 | 339360 | 361680 080 254 877

Cartes Senior non imposables

ANRLEISS - L 20 € 379630 | 477450 | 448110 | 468270 | 327900

Cartes Senior imposabies annuelles

tarif 50 € 13 635 31815 44 910 51 750 41 250

Ligne postale 4 497 5507 221 0

Ligne 6 gratuite « Gare -César

Campinchi -Palais de Justice » 31142 105575 | 151319 | 192122 | 202641

Ligne 7 gratuite « Gare - Citadelle - E s 3 7

Vieux port— Mairie de Bastia » 35074 Intégrée a la ligne n° 6

Ligne 8 gratuite « Hauts de Toga -

Fior di Macchia » 11 909 11 770 10 316 10 368 11 039

Ligne 8bis gratuite « Les Sittelles -

MaSa N 12 593 8984 6510 4 536 5682

Lignes gratuites « Hauts ' gl 2

Hameaux » 9 - 13 - 14— 15 1597 Intégree ??:a Ll 1004

(expérimentation) n

Ligne 10 gratuite « bus de la plage » 7873 6 032 6 589 8 682 9 501

Ligne 11 gratuite « ligne de soirée -

cinébus » 6 151 4214 5 860 5 451 7151

Lignes 9/ 12 PMR /TAD ({20 € carte

annuelie) AIR 4038 3314 3 060 4102 4040

Ligne 13 San Martino - Casevecchie

—Mairie de Bastia - 4133 5475 5762 5267
2859713 | 3135789 | 3230486 | 3431723 | 2772841

Toute correspondance est & adresser de fagon impersonnelle 4
M. le Président de la Communauté d’Agglomération de Bastia - Pori Toga - CS 60097 - 20291 Bastia cedex
Téléphone : 04 95 55 18 18 - Yélécopie : 04 85 32 70 51 - www bastia-agglomeration.com

Ce tableau montre les baisses enregistrées pour les modalités de titres de paiement en grisé.
On retrouve, les tickets a I'unité, la ligne 8 et la ligne 8bis, et la ligne postale, le Pass’Bus en
coupons semestriels diminue alors que celui annuel, lui augmente. |l est a4 noter que les
cartes Sénior augmentent réguliérement et fortement (presque muitipliées par 4 pour celle
des séniors imposables), les scolaires tout comme les salariés progressent régulierement.

Enfin, il est a noter que les fréquences normales de circulation sont de 10 minutes en
moyenne pour les lignes principales comme la ligne 1 ou 1bis, pour les autres, c’est de




'ordre des 15 minutes. Mais en période de pointe, les temps de circulation peuvent étre
rallongés du fait de la congestion du trafic en centre-ville de Bastia. La conséquence
immédiate est que la vitesse commerciale devient de fait, moins attractive.

Actions d’accompagnement

Promouvoir les modes de déplacements moins polluant (page 126):
La C.A.B. souhaite étre associée a toutes actions dans son domaine de compétence.

Hormis ces éléments, la C.A.B. n’a pas d’autres corrections a apporter au présent document
et continuera de s’impliquer dans ces thématiques.

Toute correspondance est & adresser de fagon impersonnelle i :
M. le Président de la Cornmunauté d’Agglomération de Bastia - Port Toga - CS 60097 - 20291 Bastia cedex
Téléphone : 04 95 55 18 18 - Télécopie : 04 95 32 70 51 - www.bastia-agglomeration.com



DREAL CORSE

- b Rappert de synthése des avis issus de la phase réglementaire de consultation sur le
BUREEAF projet de plan de protection de I'atmosphére (PPA) de la région bastiaise

Annexe 3.
Etude - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux
routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an (8 200 véhicules par jour)

Cette annexe contient 16 pages.
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DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)
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DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

PREAMBULE

Conformément a la circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans l'environnement, la Direction Départementale des Territoires et de la
Mer de la Haute Corse (DDTM2b) est chargée de la réalisation des cartes de bruit sur I’ensemble
des réseaux routiers (CTC, Département, Communes) du département de la Haute Corse. Cette
démarche a été engagée sous maitre d’ouvrage de la DREAL Corse pour les deux départements

concernés.

Le présent rapport porte sur les cartes de bruit établies sur le réseau géré par le Département
de la Haute Corse. Les infrastructures routiéres traitées sont celles dont le trafic moyen journalier
annuel TMJA2012 est compris entre 16400 véh/j et 8 200 véh/jour, ce qui correspond au seuil de
trafic défini par la 2°™ échéance de la directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a
I'évaluation et la gestion du bruit dans I'environnement. Toutefois, dans un souci d’homogénéité, la
prestation integre les infrastructures dont le trafic dépasse 16 400 véh/j.

CEREG Ingénierie Résumé non technique - Réseau Départemental
M 13043 /LFR 4



DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

Al LE CADRE REGLEMENTAIRE

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et la gestion du bruit
dans l'environnement a été transposée en droit francais par l'ordonnance n°® 2004-1199 du 12
novembre 2004, ratifiée par la loi n® 2005-1319 du 26 octobre 2005.

Ces deux textes ont été intégrés au code de l'environnement avec les articles L. 572-1 a L. 572-11.
Les conditions d'application ont été précisées par :

- le décret n°2006-361 du 24 mars 2006 relatif a I'établissement des cartes de bruit et des plans
de prévention du bruit dans I'environnement et modifiant le code de I'urbanisme
- l'arrété du 4 avril 2006 relatif a I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention

du bruit dans 'environnement
- l'arrété du 3 avril 2006 relatif aux aérodromes visés par ces dispositions.

La circulaire du 7 juin 2007 relative a I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans l'environnement fixe les instructions a suivre, aussi bien sur le plan organisationnel que
méthodologique, pour la réalisation des « cartes de bruit » et des « plans de prévention du bruit dans
I’environnement » (PPBE) relatifs aux grandes infrastructures de transports terrestres et aux

principaux aéroports.

Les objectifs de cette réglementation sont :

- d’une part d’évaluer le bruit émis dans D’environnement aux abords des principales
infrastructures de transport ainsi que dans les grandes agglomérations. Cette évaluation est
faite au travers de différentes cartes de bruit comportant a la fois des documents graphiques et

des tableaux d’estimation,
- d'autre part de programmer des actions tendant a prévenir ou a réduire le bruit dans

I'environnement.

Ces actions sont définies dans un plan de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE).

Des cartes de bruit et des PPBE doivent étre établis pour I'ensemble du territoire des agglomérations de
plus de 100 000 habitants, ainsi que pour les abords des grandes infrastructures de transports (routes,
voies ferrées, aérodromes) dépassant certains niveaux de trafic :

- pour chacune des infrastructures routiéres et autoroutiéres dont le trafic annuel est
supérieur a 3 millions de véhicules (soit un trafic moyen journalier de I'ordre de 8200
véh/jour),

- pour chacune des infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages

de trains (soit 82 passages par jour),
- pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants dont la liste est annexée au décret (58
agglomérations sont concernées, dont 24 de plus de 250 000 habitants).

Les cartes de bruit sont réexaminées et, le cas échéant, révisées, au moins tous les cing ans.

CEREG Ingénierie Résumé non technique - Réseau Départemental
M 13043 /LFR Page 5



DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

Al METHODOLOGIE

La méthodologie utilisée pour réaliser ces cartes de bruit est conforme aux recommandations du
guide méthodologique « Production des cartes de bruit stratégiques des grands axes routiers et
ferroviaires » publi¢ par le Service d'Etudes Techniques des Routes et Autoroutes (SETRA) en aoiit
2007 a savoir I’approche détaillée. Conforme a la norme NF S 31-133, elle nécessite I’utilisation
d’un logiciel de calcul de propagation du bruit dans l'environnement prenant en compte la
topographie du site, le bati, les obstacles naturels et les conditions météorologiques. Cette approche
nécessite notamment la disponibilité de fonds topographiques en 3D (BDTOPO - Autocad 3D)

A.IL I Déroulement de la mission

La mission se décompose en différentes phases, tel que présenté dans le schéma suivant :

[ Recuei des données
Structuration de la base de données
Donnees manguantes
/ Validation

okl

Modélisation zone test

¥

Validation des résultats

1
-

L—

[ Modélisation zone entiére

¥

'qm- & [ Validation du modele

ool

Caleuls

]

Production des cartes et tableaux de
résultats

CEREG Ingénierie Résumé non technique - Réseau Départemental
M 13043 /LFR Page 6



DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

A.Ill RECUEIL ET TRAITEMENT DES DONNEES

AIIL 1 Données sources

Les données utilisées pour la construction du modele sont issues de la BDTOPO de I'IGN :
- Topographie : modéle numérique de terrain
- Biti

- Route.

Concernant la population, nous avons utilis¢ les bases de données de I’INSEE.

AIIL2 Traitement et mise en forme des données

Chacune des données ont fait [’objet d’un traitement spécifique pour intégration dans le modéle de
calcul des niveaux de bruit.

Les données de trafic découlent des informations transmisses par le Conseil Général de la Haute
Corse.

CEREG Ingénierie Résumé non technique - Réseau Départemental
M 13043 /LFR Page 7



DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

A.IV  PRESENTATION DU RESEAU CARTOGRAPHIE

Le tableau ci-aprés synthétise les différentes voies cartographiées sur la base des données de trafic
communiquées par le gestionnaire.

Code Route Section Linéaire (m)
D0010 N2193 / N193 1609
D0080 D80A / D54 7644
DOO8DA D80 / Giratoire du Furcone 465
D0081 D64 /D231 1363
D0264 D464 / D564 2192
D0364 D464 / N193 824
D0464 Rue Saint André / D264 5995
DO507 D107A / D407 1219
D0564 D264 / D81 1120
D0664 D464 / N193 247

CEREG Ingénierie Résumé non technique - Réseau Départemental

M 13043 /LFR Page 8



Recensement des linéaires d'infrastructures routiéres dont le TMJA 2013 > 8200 véh/jour
dans le cadre de la démarche de réalisation des cartes de bruit stratégiques

Fr

REPUBLIQUS FRANCAISE Département de la Haute Corse (2B) - FRANCE Réseau routier cartographié : CG Haute Corse

N

/J
A

SANTA-MARIA-DI-LOTA

SAN-MARTINO-DI-LOTA

VILLE-DI-PIETRABUGNO

Limite communale
FURIANI  Commune traversée
D61 Nom de l'infrastructure

15000 TMJA 2013 (véh/jour)
4 %PL Pourcentage de Poids Lourds

Trongon homogéne

> D464 en terme de TMJA
i 11536
D264
14300 Baga el 1%PL
1% PL 13154
\—1 % P
- D364
Exes, e 13281

25300
FURIANI 19 PL o1 % EL

metres

F'i o t e :;-,, i y Bh o

Sources : fonds de carte IGN - DREAL Corse - CEREMA - Gestionnaire Maitre d'oeuvre : CEREG Ingénierie - ECHO acoustique Version 3 - Février 2014




DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

AV  CALCULET TRAITEMENT DES CARTES DE BRUIT

A V.1 Calcul des cartes

Le calcul des cartes de bruit est réalisé a I’aide du logiciel CadnaA v4.2. Cette version inclut la
méthode de calcul NMPBOS et est conforme & la norme NF S 31-133 :2011.

A V.2 Production des cartes

Tous les documents graphiques sont établis a I’échelle du 1/25000. Les fichiers contenant les
1sophones (pour les indicateurs Lden et Ln) et les secteurs de nuisances sont au format SIG MapInfo
(mid/Mif) et serviront de base pour la publication des cartes. Le code couleur utilisé pour la
représentation des cartes de bruit est conforme a la norme NF S 31-130 de 2008.

B Les cartes d’exposition au bruit a I’aide de courbes isophones — Carte A : Lden et Ln
Ces cartes sont représentées par des courbes d’isophones de 5 en 5dB(A) de la maniére suivante :
- en Lden de 55dB(A) a 75dB(A),
- en Ln de 50dB(A) a 70 dB(A).

B La carte des secteurs affectés par le bruit au sens du classement des voies bruyantes — Carte B

Il s'agit des secteurs associés au classement sonore de l'infrastructure en application de l'article 5 du
décret n® 95-21 du 9 janvier 1995.

B Les cartes de dépassement des valeurs limites — Carte C : Lden > 68dB(A) et Ln > 62dB(A)

Ces cartes représentent les zones ou les valeurs limites sont dépassées. Ces valeurs limites sont pour
les grands axes routiers :

- en Lden 68dB(A),
- en Ln 62 dB(A).

Les zones ol les valeurs limites sont dépassées (68 dB(A) en Lden et 62 dB(A) en Ln) concernent
les batiments d'habitations, d'enseignement et de santé.

CEREG Ingénierie Résumé non technique - Réseau Départemental
M 13 043 / LFR Page 10



DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

M [ es cartes d’évolution — Carte D

Ces cartes représentent les évolutions des niveaux de bruit connues ou prévisibles au regard de la
situation de référence. Aucune donnée n’a été remise de la part des gestionnaires de projets
concernés. Les cartes de type D ne sont donc pas produites dans le cadre de la présente étude.

A. V.3 Réexamen des cartes de la premieére échéance

Q  Objectif du réexamen

Les cartes de bruit de la 1°° échéance, finalisées en 2009 (trafic supéricur 2 16400 véhicules par
jour) doivent étre réexaminées et révisées dans la mesure ol la modification de I'exposition au bruit
des populations s'avére substantielle. Le caractére substantiel correspond a une variation du niveau
d'exposition des populations supérieure & plus ou moins 2 dB(A) du point de vue de l'émission ou
de la propagation du bruit.

Cette variation peut étre imputable a divers parametres : changement de trafics, proportion de poids
lourds, vitesses, mise en place de protections a la source, modification du béati (démolition ou
construction), travaux ponctuels sur le réseau (rectifications locales du tracé en plan ou du profil en
long).

Toutefois, le réexamen des cartes peut étre réalisé quand bien méme le critére de modification
substantielle ne serait pas respecté. En effet les méthodes de calcul entre les deux échéances sont
différentes (NMPB-1996 et NMPB-2008). Ainsi, dans la mesure ou le lin€aire a réexaminer reste
modeste et afin d'éviter une trop forte hétérogénéité sur un méme itinéraire entre des CBS 2007
réalisées en « démarche simplifiée » et les CBS 2012 réalisées en « démarche détaillée » le
réexamen de ces cartes peut étre justifier méme si le critére de 2dB(A) n’est pas observé.

O Linéaire a réexaminer

our le territoire de la Haute Corse, le linéaire cartographié a échéance concernant le réseau
Pour le territoire de la Haute C le linéa rtographié a la 17 éch t 1
Départemental €tait le suivant :

Routes Section TMJA 2005 — min / max
RD80 RD81 Bastia — RD31 Miomo 20 000 veh/jour — 32 500 véh/jour
RD81 N193 - RD80 30 100 véhfjour

Le choix a été pris de reprendre la cartographie de toutes ces infrastructures ayant fait l'objet de la
cartographie de 2009 compte-tenu du faible linéaire qui avait fait 1'objet de la cartographie et dans
un souci d'homogénéité des méthodes de calcul pour l'ensemble du département.
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DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

A V.4 Analyse et décompte des Populations, Bitis, Surfaces

Chaque bétiment a fait I’objet d’un calcul en fagade. Les populations exposées découlent du nombre
d’habitants par batiment exposé. Les calculs portent sur les deux indicateurs Lden et Ln. Parmi les
bitiments exposés, une distinction est faite pour les batiments de soin / santé et d’enseignement.

La superficie par classe de niveau sonore est évaluée en déduisant du calcul la superficie de la voie
concernée.
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DREAL Corse - Cartes de bruit stratégiques - Réseaux routiers des collectivités - Trafics > 3 millions
de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

A.VI LES TABLEAUX D’ESTIMATION

A. VI 1 Tableaux d’estimation du nombre de personnes vivant dans les habitations

Le nombre de personnes vivant dans les habitations est estimé par infrastructure. Toutes les données
sont présentées dans le tableau ci-dessous.

Lden en dB(A) — Niveau global journée

Populations exposées

Voie [55;60[ [60;65[ [65;70] [70;75] [75;..[ >68
D0010 0 0 0 0 0 0
D0080 500 500 500 700 0 900
DOO80A 0 0 100 0 0 0
D0081 600 400 100 0 0 0
D0264 300 600 100 0 0 0
D0364 0 0 100 0 0 0
D0464 800 300 500 100 0 300
DO507 100 200 100 0 0 0
D0564 100 100 0 0 0 0
D0664 0 0 0 0 0 0
Total 2400 2100 1500 800 0 1200
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de véhicules par an ( 8200 véhicules par jour)

Ln en dB(A) — Niveau global de nuit

Populations exposées

Voie [50;55] [55;60[ [60;65[ [65;70[ [70;...[ >62
D0010 0 0 0 0 0 0
D0080 500 600 500 0 0 300

DO080A 0 100 0 0 0 0
D0081 500 100 0 0 0 0
D0264 600 100 0 0 0 0
D0364 100 100 0 0 0 0
D0464 300 500 100 0 0 100
D0O507 300 100 0 0 0 0
D0564 100 0 0 0 0 0
D0664 0 0 0 0 0 0

Total 2400 1600 600 0 0 400

A.VL.2 Tableaux d’estimation du nombre d’établissements de santé et
d’enseignement

Le nombre d’établissement est estimé par infrastructure. Toutes les données sont présentées dans le
tableau ci-joint. Un groupe de batiments d’enseignement constitue un seul établissement. Il en est
de méme pour les établissements de santé.

Lden en dB(A) — Niveau global journée

Nombre d'établissement de santé et d'enseignement

Voie [55;60[ [60;65[ [65;70[ [70;75] [75;... >68
D0010 0 0 0 0 0 0
D0080 0 0 0 0 0 0

DO0S0A 0 0 0 0 0 0
D0O081 0 1S 18 1E 0 1E
D0264 0 0 0 0 0 0
D0364 0 0 0 0 0 0
DO464 3E 2E 1S+1E 1E 0 1E
D0507 0 0 0 0 0 0
D0564 0 0 0 0 0 0
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D0664 0 0 0 0 0 0
Total 3E 1S+2E 1S+1E 2E 0 2E
E : Enseignement
S : Santé
Ln en dB(A) — Niveau global de nuit
Nombre d'établissement de santé et d'enseignement
Voie [50;55[ [55;:60[ [60;65[ [65;70[ [70;...[ >62
D0010 0 0 0 0 0 0
D008 0 0 0 0 0 0
DOO8OA 0 0 0 0 0 0
D0081 2S 0 0 0 0 0
D0264 0 0 0 0 0 0
D0364 0 0 0 0 0 0
D0464 2E 1E+1S 1E 0 0 0
D0507 0 0 0 0 0 0
D0564 0 0 0 0 0 0
D0664 0 0 0 0 0 0
Total 2E +2S 1S+1E 1E 0 0 0

A VL3 Tableaux des surfaces des territoires exposés

Le tableau ci-aprés présente pour ’'indicateur Lden les superficies exposées, la superficie de la
chaussée étant retranchée.

Surface exposée en km? - Lden

Voie >55db(A) | >65dB(A) | >75dB(A)
D0010 0.18 0.03 0
D008 1.33 0.33 0

DO0SOA 0.04 0.01 0
D0081 0.66 0.13 0
D0264 0.2 0.04 0
D0364 0.09 0.03 0
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D0464 1.07 0.28 0
DO0507 0.25 0.07 0
DO564 0.09 0.01 0
D0664 0.03 0.01 0
Total 32.65 7.65 0.77
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