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V. APPRECIATION DES IMPACTS DU PROGRAMME 

V.1. PREALABLE 

Le programme prévoit deux phases : 

- la première, exclusivement réalisée sous la maîtrise d’ouvrage de Pays de Montbéliard 
Agglomération, objet du présent projet, prévoit la réalisation de l’ensemble des aménagements 
de création du THNS, ainsi que la réalisation des aménagements connexes suivants : 

o au niveau du centre-ville de Montbéliard : 

 la création d’une nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des Alliés à l’est 
des voies ferrées, réservé aux véhicules particuliers, 

 la modification du plan de circulation de l’anse sud du boulevard circulaire, 

o plusieurs reprises de carrefour et de voirie à Audincourt, 

o la requalification ponctuelle d’espaces publics le long du THNS, 

o l’aménagement de pôles d’échange et de parkings-relais à proximité du THNS, 

- la seconde phase consiste en la réalisation, au nord du centre-ville de Montbéliard, d’un ouvrage 
souterrain de franchissement des voies ferrées et des voies d’accès à cet ouvrage. Celui-ci, situé 
entre le passage à niveau existant actuellement au nord de la gare SNCF et cette dernière, 
permettra de rejoindre, depuis la nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des Alliés prévu 
dans le cadre du projet objet de la présente étude, le côté ouest des voies ferrées et le centre-
ville ou le nord de l’agglomération. Cette seconde phase est réalisée sous la co-maîtrise 
d’ouvrage de RFF, pour l’ouvrage souterrain, et de Pays de Montbéliard Agglomération, pour les 
voies d’accès. 

Le programme et le projet sont donc extrêmement proches, la seule différence étant ce nouvel ouvrage 
souterrain et ses voies d’accès, avec essentiellement une conséquence sur le plan de circulation. 

Pour de nombreuses thématiques, l’analyse des impacts du programme présentée dans les paragraphes ci-
après est donc similaire à l’analyse des impacts du projet présentée au chapitre VI et reprend uniquement 
les conclusions de cette analyse.  
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V.2. MILIEU PHYSIQUE 

V.2.1 / Climat 

Impacts du projet 
Le projet, qui prévoit l’implantation en milieu urbain et périurbain d’un système de transport bus réutilisant 
partiellement l’infrastructure existante, entraîne peu d’impact sur le climat. A l’échelle locale, le THNS peut 
entraîner l’augmentation de la température au niveau des secteurs de création de voirie.  

A l’échelle globale, le projet, destiné à favoriser le report modal de la voiture particulière vers les transports 
collectifs, a pour objectif la réduction des émissions de gaz à effet de serre à long terme.  

Indirectement, le projet favorise l’urbanisation des Gros Pierrons, qui est susceptible d’impacter le climat 
local de façon plus conséquente. 

Impacts du programme 
Le programme, avec la construction d’un ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées et de ses 
voies d’accès au centre-ville de Montbéliard, en zone déjà complètement urbanisée, n’est pas de nature à 
modifier l’impact du projet sur le climat et les conclusions sur les impacts du programme sont semblables à 
celles de l’impact du projet.  

V.2.2 / Relief 

Impacts du projet 
Le projet, au niveau des zones de création de voirie, entraîne quelques impacts locaux sur le relief. Ainsi, il 
entame le relief du coteau d’Exincourt, le coteau de Valentigney, mais également la colline de l’est de 
Montbéliard au niveau du pied de laquelle est prévue la nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des 
Alliés.  

A Exincourt et Montbéliard, l’impact sur le relief est minimisé au moyen de la mise en œuvre de murs de 
soutènement qui permettent de s’affranchir des contraintes sur la pente maximale de talus permise par le 
terrain et ainsi de réduire les emprises des talus.  

Impacts du programme 
La création du passage souterrain au centre-ville de Montbéliard constituera un nouvel impact sur le relief 
local avec la création de nouvelles pentes de part et d’autre de la voie. Ces impacts seront très locaux.  

V.2.3 / Sols et sous-sols 

Les impacts sur les sols et sous-sols sont liés au risque de pollution des sols, à la modification potentielle de 
leur nature, et à la modification potentielle du degré de risque naturel lié à la géotechnique.  

V.2.3.1  Pollution des sols 

Impacts du projet 
Le projet ne s’insère auprès d’aucun site pollué avéré. Il reste en revanche possible de rencontrer des poches 
de sols pollués lors de la réalisation des travaux.  

Le risque provient par ailleurs de l’apport de sols pollués comme matériaux de remblais.  

Les risques liés aux sols pollués concernent les conséquences sur la végétation croissant sur ces sites et 
l’usage de destination de ces végétaux contaminés, mais surtout les risques de contamination des eaux 
souterraines et superficielles.  

Les impacts sont susceptibles d’intervenir au niveau des créations de voirie et des remaniements important 
de l’existant, soit au centre-ville de Montbéliard, sur le centre du tracé entre la Petite Hollande et le nord 
d’Audincourt, et au sud d’Audincourt. 

Les mesures mises en place pour prévenir ce risque sont essentiellement des précautions en phase chantier 
sur les manipulations et le contrôle des matériaux d’apport et des sols excavés.  

Impacts du programme 
La création d’un nouvel ouvrage souterrain au nord de Montbéliard nécessite des déblais importants, et 
présente donc un risque supplémentaire d’excavation de sols pollués. 

Cet impact est faible et localisé. 

Les mêmes précautions seront prises en phase travaux afin de limiter au maximum ce risque. 

V.2.3.2  Risques naturels liés au sol 

Impacts du projet 
En dehors du coteau d’Exincourt où il est susceptible de réduire le risque d’éboulements du fait de 
l’implantation d’un mur de soutènement et de la sécurisation de la nouvelle infrastructure par des dispositifs 
évitant la chute de pierres, le projet n’a pas d’impact sur le niveau de risque. 

Impacts du programme 
L’implantation d’un nouvel ouvrage souterrain et de ses voies d’accès, en dehors de toute zone à risque, ne 
devrait pas avoir d’impact supplémentaire sur les risques liés au sol. 

V.2.4 / Eaux souterraines et superficielles : aspects quantitatifs 

Le projet de THNS, comme tout projet d’infrastructure, est susceptible d’impacter les écoulements locaux. Le 
THNS de Montbéliard s’inscrit en outre en partie au sein des zones réglementées par le PPRI Doubs-Allan.  

V.2.4.1  Impact hydraulique 

Impacts du projet 
La création des infrastructures liées au projet (voiries, parking) correspond à l’imperméabilisation de 
surfaces nouvelles et entraîne une modification des écoulements des eaux pluviales et de l’alimentation des 
milieux récepteurs, en l’occurrence, la nappe souterraine sous-jacente et les réseaux d’assainissement 
existants.  

Au total, le projet implique la création d’environ 4 ha de surfaces imperméabilisées nouvelles et intersecte 
une surface de bassin versant d’environ 12 ha.  

Le projet prévoit la prise en charge des eaux pluviales interceptées par un réseau d’assainissement routier 
nouveau et indépendant associé à chaque nouveau tronçon de voirie, reposant sur un système de noues et 
de bassins d’infiltration. Ce système permet d’éviter tout rejet nouveau dans le réseau d’assainissement 
existant.  

Impacts du programme 
Le nouvel ouvrage souterrain de franchissement de la voie ferrée et ses voies d’accès s’inscrivent au sein 
d’une zone initialement occupée par un parking imperméabilisé et sous les voies ferrées. Les abords de 
l’ouvrage sont prévus dans le cadre du projet. La seconde phase du programme ne devrait donc occasionner 
aucune nouvelle imperméabilisation de surfaces. 

Les eaux de cette voirie pourront donc être rejetées dans le réseau d’assainissement existant. 
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En revanche, l’écoulement des eaux pluviales sera localement modifié et un système d’évacuation des eaux 
devra donc être mis en place afin d’éviter leur concentration au niveau du point bas formé par l’ouvrage. Ce 
dispositif sera prévu lors  de la conception de l’ouvrage. 

 

En pointillés orange : localisation du futur ouvrage souterrain 

La construction de l’ouvrage souterrain est par ailleurs susceptible d’impacter les écoulements des eaux 
souterraines.  

V.2.4.2  Inondation et PPRI 

Impacts du projet 
Le règlement du PPRI autorise les travaux d’infrastructures publiques, sous certaines conditions.  

Les aménagements liés aux projets ont fait l’objet de variantes entre lesquelles le choix a été fait en tenant 
compte du zonage réglementaire du PPRI.  

D’autre part, si le projet entraine des remblais dans le lit majeur du Doubs au niveau du pont de la 
Bollardière pour la création d’un giratoire, ces remblais sont compensés par des déblais de volume 
équivalent réalisés à proximité. La capacité d’expansion des crues n’est donc pas modifiée, ce qui permet de 
conclure à l’absence d’impact hydraulique de ces aménagements. 

Par ailleurs, le projet a pour rôle d’accompagner l’urbanisation de zones peu ou pas urbanisées. Ce 
développement urbain est toutefois prévu hors zones réglementaires du PPRI et n’a donc pas vocation à 
entrainer de nouvelles implantations en zones rouge et bleu foncé. 

Ainsi, le projet reste compatible avec le règlement du PPRI. 

Impacts du programme 
Le nouvel ouvrage souterrain sous les voies ferrées, et ses voies d’accès, au centre-ville de Montbéliard 
s’inscrit en dehors de toute zone inondable ou réglementée par le PPRI, et n’est pas de nature à favoriser 
l’urbanisation nouvelle.  

Il est donc sans impact supplémentaire sur le risque d’inondation. La question de la compatibilité avec le 
PPRI ne se pose pas. 

V.2.5 /  Eaux souterraines et superficielles : aspects qualitatifs 

V.2.5.1  Risques de pollution des eaux 

Impacts du projet 
Les impacts du projet sur la qualité des eaux tiennent essentiellement aux augmentations et réductions de 
trafic routier sur les axes existants et à la génération de trafic routier nouveau sur les axes créés.  

Globalement, le projet de THNS a pour objectif de favoriser le report modal de la voiture particulière vers les 
transports collectifs et donc de réduire le trafic routier à l’échelle de l’agglomération. L’impact sur la qualité 
des eaux à l’échelle globale est donc positif. 

 

Localement, le projet de THNS a pour effet de réduire la circulation sur certains axes, tels que les axes 
empruntés par les lignes de bus, ainsi que certains axes adjacents : tout le centre-ville de Montbéliard, le 
centre d’Audincourt, mais également la plupart des axes principaux du cœur d’agglomération voient leur 
trafic diminuer entre les situations futures avec projet et sans projet. 

En contrepartie, certains axes, surtout situés en dehors des centres urbains, voient leur trafic augmenter du 
fait du report des itinéraires.  

Sur les axes du projet, la circulation des bus est augmentée du fait de la haute fréquence de passage du 
THNS. Toutefois, l’utilisation de matériel roulant hybride Diesel/Electrique permet de réduire 
considérablement les principaux facteurs de pollutions, dues aux gaz d’échappement. 

Au niveau des créations de voirie, le projet entraîne l’apparition d’un trafic routier préalablement inexistant. 
La plupart des voiries créées sont des sites propres bus fréquentés par des bus équipés d’une motorisation 
hybride et l’impact attendu est donc très faible. 

 

Les impacts du projet et du programme, qui ne diffèrent qu’au niveau du passage des voies ferrées au nord 
du centre-ville de Montbéliard, sont très proches. Les différences entre les effets du projet et du programme 
sont faibles et locales et ne concernent qu’un périmètre très restreint autour du passage des voies ferrées.  

Au nord du centre-ville de Montbéliard, suite à la réalisation de la première phase, les véhicules ayant 
emprunté la nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des Alliés devront franchir les voies à hauteur du 
passage à niveau. En l’absence d’ouvrage souterrain, les véhicules empruntant le doublement de l’avenue 
des Alliés emprunteront au nord la rue du Parc puis le passage à niveau. Le passage des trains (environ 3 
trains par heure de 5h à 21h) engendrera ponctuellement une saturation de cet itinéraire, et un risque 
d’accident plus élevé. La conséquence directe de cette situation projet sur la pollution des eaux est une 
augmentation locale du risque de pollution accidentelle, liée au plus fort risque d’accident.    

Le projet est donc susceptible de générer, localement, des impacts sur la qualité des eaux via les eaux de 
ruissellement des voiries ou les déversements accidentels de pollution à proximité des voiries.  

 

Le risque de pollution accidentelle est réduit par le respect des normes de sécurité et de signalisation sur les 
voiries mises en place. Les conditions de circulations apaisées que le projet permet de favoriser en réduisant 
les trafics participent également à la réduction des risques.  

En cas d’accident, un système d’intervention permet d’éviter la diffusion des pollutions. 

Les pollutions des eaux sont prises en charge par le réseau existant au niveau des axes existants, et par le 
réseau d’assainissement composé de noues et de bassins d’infiltration au niveau des axes créés. 
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Impacts du programme 
Les impacts du projet sur la circulation ont été simulés en prenant en compte un ouvrage souterrain de 
franchissement en service, ce sont donc les impacts du programme qui ont été évalués. 

Par rapport à la situation avec projet, la création d’un ouvrage souterrain de franchissement des voies au sud 
du passage à niveau permettra d’éviter la saturation liée aux arrêts pour le passage des trains, et de fluidifier 
ainsi la circulation sur la nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des Alliés.  L’ouverture du 
franchissement souterrain permettra de raccourcir l’itinéraire des véhicules et de fluidifier le trafic, sans 
pour autant autoriser des vitesses de circulation beaucoup plus importantes.  

Cette fluidification du trafic permet de réduire les risques de pollution accidentelle des eaux, accrus en 
situation projet du fait de la saturation des axes proches du franchissement des voies ferrées. L’impact de 
cet ouvrage sur la qualité des eaux par rapport aux impacts du projet sera donc faible et local mais positif.  

V.2.6 / Phase chantier 

Les risques liés à la phase chantier sont les mêmes pour les créations de voirie et remaniements urbains du 
projet et pour la création de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées de la seconde phase 
du programme.  

Ils tiennent à la découverte fortuite et à la manipulation des sols pollués, et aux risques conséquents sur les 
eaux superficielles et souterraines.  

Les risques chantier sur le milieu physique concernent aussi les risques de pollution directe des eaux 
superficielles et souterraines par le déversement de produits polluants.  

Les mêmes précautions seront prises en phase chantier pour la réalisation de l’ouvrage souterrain que pour 
les créations d’infrastructures et le remaniement des voiries existantes, afin de supprimer le risque d’impact 
sur le milieu physique pendant les travaux.  

 

 

  

V.3. MILIEU NATUREL 

V.3.1 / Phase exploitation 

V.3.1.1  Impacts du projet 
Le projet impacte potentiellement plusieurs sites d’habitat naturel remarquable du fait des espèces 
végétales qui y croissent ou de leur intérêt pour la faune urbaine locale. Les trois sites essentiellement 
concernés sont les suivants : 

- le coteau d’Exincourt, où le projet impacte une pelouse sèche, habitat rare dans l’agglomération, 
intersecte un élément de la trame verte et bleue, et entraîne des déboisements, 

- la friche jouxtant le cinéma Mégarama dans le nord d’Audincourt, où le projet impacte une zone 
humide et intersecte un élément de la trame verte et bleue, 

- et le coteau de Valentigney, où le projet impacte une prairie de lisière et longe, sans y créer 
d’impact supplémentaire, un corridor forestier.  

Les habitats et corridors impactés sont favorables à plusieurs espèces d’insectes, d’oiseaux, de reptiles et de 
chiroptères. Ils sont également des lieux de fréquentation des mammifères.  

Le tracé du THNS s’inscrit toutefois en cohérence avec un autre élément de la trame verte et bleue.  

Le projet prévoit plusieurs mesures de réduction et de compensation des impacts engendrés par la 
restauration de milieux naturels de même nature à proximité du projet, la réduction des emprises et la 
création de structures végétales permettant à certaines espèces de ne pas être impactées dans leurs 
déplacements.  

Des zones humides seront également impactées au niveau de la friche du Mégarama et des aménagements 
de l’abord du pont des Longines à Valentigney. Le projet prévoit la compensation de ces impacts par la 
réouverture d’un cours d’eau enterré sur cette même friche. 

V.3.1.2  Impacts du programme 
L’ouvrage souterrain de franchissement de la voie ferrée et ses voies d’accès s’inscrit en zone totalement 
urbanisée et en dehors de toute zone d’enjeu pour les milieux naturels. 

Le programme n’entraîne donc aucun impact supplémentaire sur les milieux naturels. 

V.3.1 / Phase chantier 

V.3.1.1  Impacts du projet 
En phase chantier, les impacts se caractérisent principalement par des nuisances, mais aussi par la 
destruction directe d’individus, la dégradation d’habitats, et l’apport d’espèces invasives. Plusieurs mesures 
sont mises en œuvre pour éviter et réduire ces impacts, telles que l’adaptation du planning travaux aux 
périodes de sensibilité des espèces, la reconstitution d’habitats avant le début de la phase travaux, la 
protection des arbres situés à proximité ou dans l’emprise du chantier, la vérification de la terre et des 
matériaux importés, ou encore le suivi du chantier par un écologue. 

V.3.1.2  Impacts du programme 
L’ouvrage souterrain de franchissement de la voie ferrée et ses voies d’accès s’inscrit en zone totalement 
urbanisée et en dehors de toute zone d’enjeu pour les milieux naturels. 

Le programme n’entraîne donc aucun impact supplémentaire sur les milieux naturels. 
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V.4. MILIEU HUMAIN 

V.4.1 / Organisation du territoire et occupation du sol 

V.4.1.1  Impacts du projet 
Le projet impacte légèrement l’organisation du territoire et l’occupation du sol de façon directe, au niveau 
des créations de voirie. Les impacts indirects sont en revanche importants et font partie des objectifs 
recherchés par le projet : il s’agit de structurer et de favoriser la concentration de l’urbanisation au cœur de 
l’agglomération et le long d’axes privilégiés de sorte d’éviter l’étalement urbain non orienté.  

V.4.1.2  Impacts du programme 
La création de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées et de ses voies d’accès n’entraîne 
pas d’impact supplémentaire sur l’occupation du sol et l’organisation du territoire.  

V.4.2 / Socio-économie 

V.4.2.1  Impacts du projet 
Le projet poursuit un objectif d’impact important et positif sur les caractéristiques sociodémographiques de 
l’agglomération du Pays de Montbéliard. 

En améliorant les conditions de desserte de nombreux quartiers et notamment de quartiers initialement mal 
desservis et défavorisés, il s’agit de resserrer les liens entre les centres de l’agglomération et les quartiers 
périphériques, dans un objectif de rapprochement dynamique, social et économique. 

Le projet de THNS a pour objectif de desservir les quartiers objets de plans de renouvellement urbain afin  
que ces quartiers, une fois rénovés, parviennent à atteindre leurs objectifs de développement et 
d’attractivité (jusqu’ici inaccessibles faute de transports et de desserte).  

Il s’agit, globalement, d’améliorer les conditions de déplacement dans l’agglomération pour accompagner 
l’ensemble des projets de développement urbain et ainsi redonner au Pays de Montbéliard l’attractivité qui 
lui manque, dans le but de retrouver un solde migratoire positif.  

Au total, le projet permet la desserte directe de 20 000 habitants et 11 000 emplois.  

Plus localement, le projet permet la desserte par les transports collectifs de nombreuses zones d’activité et 
de commerce existantes (centres urbains, zones périphériques d’Audincourt et du nord de Montbéliard) ou 
en devenir (Gros Pierrons, zone des Jonchets) sans dégrader les conditions d’accès automobile, augmentant 
ainsi potentiellement les relations entre ces bassins d’activités et de commerce d’une part et le personnel et 
les consommateurs d’autre part.  

V.4.2.2  Impacts du programme 
La création de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies permet d’améliorer le fonctionnement du 
projet en permettant de fluidifier les conditions de circulation au centre-ville et aux abords de Montbéliard. 
Cette seconde phase n’engendre aucun impact supplémentaire, mais, en permettant un meilleur 
fonctionnement du projet mis en place en première phase, il permet de renforcer les impacts positifs de 
celui-ci.  

V.4.3 / Foncier et bâti 

V.4.3.1  Impacts du projet 
Le projet implique des impacts fonciers au niveau des créations d’infrastructures et des remaniements 
urbains. 

 

Les remaniements urbains, et, localement, la création de voirie à Audincourt, sont également à l’origine 
d’impacts sur des bâtiments. Les bâtiments impactés sont essentiellement des maisons individuelles. Trois 
bâtiments hébergeant des activités commerciales sont également impactés. 

Les impacts fonciers et bâtis seront compensés par l’acquisition des surfaces et des bâtiments impactés et 
pas l’indemnisation des propriétaires.  

V.4.3.2  Impacts du programme 
La construction de l’ouvrage souterrain et de ses voies d’accès ne nécessite pas d’acquisitions 
supplémentaires car il est réalisé au sein des emprises de Réseau Ferré de France. L’ouvrage n’entraîne pas 
non plus de nouvel impact bâti.   

V.4.4 / Manifestations ponctuelles 

V.4.4.1  Impacts du projet 
Le projet et le réaménagement de la place du marché en deux places distinctes dont l’une dédiée au 
stationnement entraîne un impact sur la fête foraine organisée annuellement à Audincourt, sur la place du 
Marché. Un autre emplacement doit être trouvé pour cette manifestation. 

Le projet permet au contraire un meilleur accès en transports collectifs aux autres lieux de manifestation et 
de marché forain de la zone d’étude restreinte, sans en impacter le bon déroulement. 

V.4.4.2  Impacts du programme 
La réalisation d’un nouvel ouvrage souterrain n’entraîne aucun impact sur les marchés forains et 
manifestations ponctuelles. L’amélioration du fonctionnement du projet et des conditions de circulation 
routière peut au contraire améliorer les conditions de fréquentation et de déroulement des manifestations 
de Montbéliard.  

V.4.5 / Risques technologiques 

V.4.5.1  Impacts du projet 
Le projet n’entraîne pas d’impact sur les risques technologiques. 

V.4.5.2  Impacts du programme 
La création de l’ouvrage souterrain n’entraîne pas d’impact supplémentaire sur les risques technologiques.  

V.4.6 / Projets urbains 

V.4.6.1  Impacts du projet 
Le THNS permet la desserte d’une grande partie des projets urbains de l’agglomération, formant un axe de 
cohérence, en faveur de la concentration urbaine et d’un développement au cœur de l’agglomération, à 
l’encontre d’un phénomène d’étalement urbain. 

V.4.6.2  Impacts du programme 
La création de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées permet, en améliorant les conditions 
de fonctionnement global du projet et des conditions de circulation de l’agglomération après mise en service 
du THNS, de renforcer les effets positifs du projet sur les projets urbains. 
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V.4.1 / Phase chantier 

V.4.1.1  Impacts du projet 
Les impacts de la phase chantier sur l’environnement humain tiennent essentiellement aux impacts sur la 
circulation routière et la fermeture de certains axes le temps de leur réaménagement, dégradant plus ou 
moins fortement, provisoirement, les conditions d’accès aux activités et aux commerces.  

Les travaux vont également générer des emplois dans les travaux publics. 

Ces impacts sont provisoires. 

V.4.1.2  Impacts du programme 
La construction de l’ouvrage souterrain et de ses voies d’accès n’entraînera aucun impact sur la circulation 
routière en dehors de la circulation des engins de chantier.  

Ces impacts seront limités par l’adaptation des horaires et du calendrier de chantier.  

Comme pour les impacts du projet, les travaux contribueront à la création d’emploi dans les travaux publics. 

V.5. CONDITIONS DE DEPLACEMENT 

V.5.1 / Déplacements routiers 

Les impacts du projet sur les conditions de circulation ont été évalués en prenant en compte la mise en 
service de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées. Ce sont donc les impacts du programme 
qui sont présentés au chapitre VII « Effet du projet et mesures en faveur de l’environnement ».  

V.5.1.1  Impacts du projet 
Le projet entraîne la mise en place de nombreuses modifications du plan de circulation des centres urbains 
de Montbéliard et d’Audincourt.  

L’insertion du THNS est susceptible d’entraîner des impacts importants sur la circulation, du fait 
essentiellement des changements du plan de circulation et de la réduction de capacité des voiries au niveau 
de la création de site propre. 

Les créations de voirie à l’est du centre-ville de Montbéliard, la traversée de la place du marché à 
Audincourt, et la mise en connexion de la rue de la Naille avec la RD437 à Audincourt, sont destinées 
exclusivement aux véhicules particuliers et ont pour objet d’offrir des itinéraires de substitution à ceux 
empruntant des axes communs avec le THNS. Cette double action : dissuasion d’utiliser les axes du THNS par 
la mise en place de sites propres, priorités bus, etc. et incitation à emprunter de nouveaux itinéraires, 
permet de structurer le fonctionnement du trafic routier et de libérer certains axes clés initialement trop 
chargés comme les axes des centres urbains.   

Les créations de voirie au niveau des Gros Pierrons, d’Exincourt, et de Valentigney sont exclusivement 
destinées à l’implantation de sites propres et ne constituent pas de nouveaux itinéraires pour les voitures. 

Grâce aux mesures d’accompagnement du projet, tenant essentiellement à la prise en charge de la 
modification de l’ensemble du plan de circulation et à la mise en place d’infrastructures destinées à favoriser 
le report modal (parkings-relais…), les impacts résiduels sur les conditions de circulation des voitures sont 
faibles.  

 Montbéliard centre 

A Montbéliard centre, d’importantes modifications du plan de circulation sont mises en place pour 
permettre le passage en double sens du THNS sur l’anse nord et restaurer le trafic automobile sur l’anse sud. 
Un sens de circulation voiture est conservé sur l’anse nord. Plusieurs rues d’entrée / sortie du centre-ville 
voient leurs sens de circulation modifié pour réorganiser et rationaliser le trafic de cette zone de façon 
adaptée à l’arrivée du THNS. 

A l’est du centre-ville, le plan de circulation est également légèrement revu pour accompagner la mise en 
place de la nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des Alliés qui permet de substituer à l’itinéraire 
passant par l’Acropole un itinéraire dédié aux voitures et ainsi réduire les impacts du projet sur la circulation 
routière et les accès au centre-ville.  

Au centre de Montbéliard, le projet a pour effet de réduire globalement le trafic routier sur l’ensemble des 
axes et ainsi d’apaiser le centre-ville. 

Le trafic augmente à l’extérieur du centre-ville. Les points délicats qui subsistent se situent au niveau des 
carrefours de la place Ferrer, et au niveau des carrefours entre la rue Henri Mouhot et l’Acropole. L’avenue 
d’Helvétie se charge également, de même que la rue Jean Bauhin qui permet d’accéder à la nouvelle voirie 
routière parallèle à l’avenue des Alliés depuis l’avenue d’Helvétie. 

 Audincourt centre 

Dans le centre d’Audincourt, des changements notables sont également prévus par le projet.  
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Les modifications tiennent notamment à la reconfiguration en carrefours plan à feux des trois principaux 
giratoires du nord du centre-ville et à la programmation des carrefours d’accès au centre de façon à créer un 
« effet verrou » pour protéger le centre et inciter à son contournement. Le trafic de transit est-ouest par le 
centre est ainsi découragé et dirigé vers un itinéraire de substitution empruntant la RD437 et le pont de la 
Bollardière au sud du centre-ville.  

Le centre-ville reste bien accessible aux automobiles pour la desserte des commerces, activités et riverains.  

Le trafic augmente au nord du centre-ville. 

 Zones de création de voirie 

Au niveau des zones de création de voirie, les carrefours nécessaires sont mis en place pour rétablir les axes 
intersectés. Les impacts sont faibles.  

 Traversée des voies dans l’attente du nouvel ouvrage souterrain 

Dans l’attente de la mise en service de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées, les 
véhicules empruntant le doublement de l’avenue des Alliés doivent, en arrivant au nord de ce nouvel axe, 
passer par la rue du Parc pour traverser les voies via le passage à niveau existant. 

Au nord du centre-ville de Montbéliard, suite à la réalisation de la première phase, les véhicules ayant 
emprunté la nouvelle voirie routière parallèle à l’avenue des Alliés devront franchir les voies à hauteur du 
passage à niveau. En l’absence d’ouvrage souterrain, les véhicules empruntant le doublement de l’avenue 
des Alliés emprunteront au nord la rue du Parc puis le passage à niveau. Le passage des trains (environ 3 
trains par heure de 5h à 21h) engendrera ponctuellement une saturation de cet itinéraire, et un risque 
d’accident plus élevé. 

Ce détour, et le passage à niveau, interrompu trois fois par heure pour le passage des trains, est susceptible, 
aux heures de pointe, de générer une saturation des abords de la traversée des voies.   

V.5.1.2  Impacts du programme 
La mise en service de l’ouvrage souterrain de franchissement des voies permet de fluidifier la traversée des 
voies et de supprimer les saturations ponctuelles de la rue du Parc par les véhicules en attente au passage à 
niveau. Cette seconde phase du programme constitue une clé du bon fonctionnement du projet mis en place 
en première phase.  

V.5.2 / Stationnement 

V.5.2.1  Impacts du projet 
Globalement, l’impact du THNS sur le stationnement à l’échelle de l’agglomération correspond à la création 
de 470 places.  

Des places sont supprimées au sein des centres-villes, tandis que de nombreuses places sont créées en 
dehors des centres-villes, à portée de transports collectifs et au niveau de parkings relais conçus pour 
favoriser l’intermodalité. Cet impact sur le stationnement est de nature à favoriser la réduction du trafic au 
sein des centres et à encourager l’usage des transports collectifs pour les échanges. 

V.5.2.2  Impacts du programme 
La création du nouvel ouvrage d’art souterrain n’impacte pas les espaces de stationnement existant 
initialement à l’ouest de la voie ferrée et que le projet prévoit déjà d’aménager en nouvelle voie de 
circulation routière. 

En revanche, la création des voies d’accès à l’ouvrage entraîne la suppression de places de stationnement au 
niveau du parking situé directement à proximité des voies ferrées et remplacé par la voie de sortie du futur 
ouvrage souterrain de franchissement des voies ferrées.  

 

 

V.5.3 / Déplacements ferroviaires 

V.5.3.1  Impacts du projet 
Le THNS n’a pas d’impact direct sur le réseau ferroviaire.   

Il permet en revanche de façon indirecte un meilleur accès aux points de desserte existants et potentiels de 
la navette desservant la gare TGV et améliore la desserte de la gare en transports collectifs. 

Il représente aussi une opportunité pour un développement futur du réseau de transport collectif jusqu’à la 
gare TGV. 

V.5.3.2  Impacts du programme 
La création du nouvel ouvrage souterrain et de ses voies d’accès n’entraîne pas d’impact sur les 
déplacements ferroviaires en phase exploitation. Le trafic ferroviaire pourra en revanche être 
provisoirement perturbé lors de la phase chantier de construction du nouvel ouvrage.  

V.5.4 / Transports collectifs  

V.5.4.1  Impacts du projet 
Le THNS n’impacte pas directement le réseau de bus actuel. 

Une restructuration de l’ensemble du réseau de bus est proposée en accompagnement du projet. Cette 
restructuration vise à valoriser au maximum le THNS en organisant le reste du réseau autour de cet axe 
structurant, et à permettre aux autres lignes de bénéficier des infrastructures site propre « accélératrices » 
pour améliorer leur temps de parcours. La restructuration prévoit un maillage efficace du réseau existant 
avec le THNS de façon à optimiser les temps de parcours sur l’ensemble du réseau.  

V.5.4.2  Impacts du programme 
La création du nouvel ouvrage souterrain n’entraîne aucun impact direct supplémentaire sur les transports 
collectifs. Toutefois en permettant un meilleur fonctionnement du THNS et de la circulation routière au 
centre et aux abords de Montbéliard, il permet aux impacts positifs du projet sur les transports en commun 
de s’exprimer pleinement.  

V.5.5 / Modes alternatifs 

V.5.5.1  Impacts du projet 
 Cycles 

Le THNS prévoit, sur la quasi-totalité de son linéaire, des bandes et pistes cyclable permettant au projet de 
s’inscrire en bonne cohérence avec le schéma de développement du réseau cyclable de l’agglomération.  

Les continuités cycles sont assurées sur l’essentiel du linéaire. Sur certains secteurs, comme sur le coteau 
d’Exincourt où les emprises du projet ont été réduites au maximum pour sauvegarder les milieux naturels,, 
des itinéraires alternatifs sont proposés, permettant de mailler le reste du réseau et de rejoindre les points 
névralgiques de l’agglomération.  

Sur certains secteurs comme les centres de Montbéliard et d’Audincourt ou le sud de Valentigney, 
l’étroitesse des axes ne permet pas de ménager, outre les trottoirs et les voies de circulation bus et voitures, 
des pistes cyclables d’une largeur suffisante. Sur ces zones, la largeur des trottoirs ou la limitation à 30 km/h 
des vitesses de circulation permet d’assurer de bonnes conditions de circulation des cycles.  

A Montbéliard, le projet prévoit une liaison réservée aux modes alternatifs entre l’est et l’ouest de la voie 
ferrée, à hauteur de la place de l’Acropole. 
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 Piétons 

Des cheminements piétons bilatéraux sont prévus sur la majorité des linéaires du THNS. Le coteau 
d’Exincourt constitue en effet une exception. Pour des raisons de limitation des emprises au maximum et de 
sécurité, la voirie ne prévoit dans ce secteur qu’un cheminement piéton étroit destiné aux évacuations. 

V.5.5.2  Impacts du programme 
La construction du nouvel ouvrage souterrain n’entraîne pas d’impact supplémentaire sur les modes 
alternatifs par rapport au projet.  

V.5.1 / Phase chantier 

V.5.1.1  Impacts du projet 
Les conditions de déplacement au sein de l’agglomération montbéliardaise seront perturbées en situation de 
travaux, à des niveaux différents selon le secteur. Les travaux légers réalisés sur les branches nord des lignes 
BHNS 1 et 2 et la branche sud du BHNS 2 seront moins impactants que les travaux lourds du reste des lignes, 
notamment sur les zones d’implantation du site propre au niveau des centres-villes de Montbéliard et 
d’Audincourt, de la corniche d’Exincourt, et de Valentigney.  

V.5.1.2  Impacts du programme 
La deuxième phase du programme, à savoir la réalisation de l’ouvrage souterrain sous les voies ferrées à 
Montbéliard, n’entrainera que peu d’impact sur les déplacements. En effet, le site concerné n’est 
actuellement utilisé par aucun moyen de transport. Le seul impact identifiable concerne l’augmentation de 
la circulation des engins de chantiers sur les voies adjacentes, ce qui constitue un impact négligeable. 
L’impact du programme en phase chantier est donc équivalent à l’impact de la première phase du 
programme. 

 

V.6. CADRE DE VIE 

V.6.1 / Nuisances sonores 

V.6.1.1  Impacts du projet 
Dans le cadre du THNS, deux types d’impacts sont à prévoir : ceux liés à la construction de nouvelles 
infrastructures et ceux liés à la modification de l’existant. 

La construction de voiries nouvelles entraine nécessairement des nuisances sonores. Cependant celles-ci ne 
sont que très rarement au-dessus des seuils réglementaires. Ainsi, une seule protection phonique est 
nécessaire pour compenser les impacts des nouvelles infrastructures. Elle est située à proximité du futur axe 
qui doublera l’avenue des alliés. 

Les modifications de voirie peuvent quant à elles induire de nouvelles nuisances. C’est ainsi qu’environ 15% 
des habitations à proximité des tronçons modifiés subiront des hausses des niveaux sonores supérieurs à 2 
décibels ce qui réglementairement parlant représente une modification significative. Au titre des 
modifications de voiries et d’un point de vue réglementaire, 41 protections sont dues. Elles sont 
essentiellement situées au sud de la rue de la Petite Hollande, à proximité de la rue de la Naille et dans la 
partie sud de la rue Oehmichen. 

Compte tenu des contraintes d’emprises existantes en milieu urbain, la stratégie de protection est de 
proposer à la population éligible des protections phoniques en façades des bâtiments. 

V.6.1.2  Impacts du programme 
La mise en service du nouvel ouvrage souterrain de franchissement des voies permettra, par rapport à la 
situation projet, de fluidifier la traversée des voies en direction de l’ouest, vers le nord de l’agglomération ou 
le centre de Montbéliard. Cette fluidification est susceptible de drainer un trafic plus important et 
d’augmenter légèrement le bruit du trafic. Les modélisations acoustiques réalisées dans le cadre du projet et 
les mesures de protection proposées prennent en compte la mise en service de l’ouvrage souterrain et 
prévoient donc déjà la protection contre les nuisances liées à l’ensemble du programme. 

La fluidification du trafic aux abords de l’ouvrage d’art peut à l’inverse permettre de réduire les nuisances 
sonores ponctuelles liées à la saturation des axes qui pourrait apparaître en situation projet à l’heure de 
pointe en raison de l’attente au passage à niveau. 

V.6.2 / Emissions lumineuses 

V.6.2.1  Impacts du projet 
Le projet entraîne des impacts sur les émissions lumineuses au niveau des secteurs de création de voirie 
périurbaine : sur le secteur des Gros Pierrons et le coteau d’Exincourt essentiellement, et, dans une moindre 
mesure, sur la friche du Mégarama et le coteau de Valentigney. 

La création de voirie à Montbéliard s’inscrit à proximité de zones déjà éclairées et leur impact est très faible. 

V.6.2.2  Impacts du programme 
La construction du nouvel ouvrage souterrain n’entraîne aucun impact supplémentaire sur les émissions 
lumineuses.  
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V.7. PATRIMOINE ET LE PAYSAGE 

V.7.1 / Paysage 

V.7.1.1  Impacts du projet 
Le THNS fait localement l’objet de traitements paysager, architectural et d’insertion urbaine déclinés sous 
diverses formes selon les secteurs. 

Les impacts potentiels de l’implantation d’un nouveau système de transport, et, essentiellement, de ses 
nouvelles installations fixes : création de voirie, ouvrage d’art, création de stations… sont donc évités et pris 
en charge par le projet pour faire du THNS un repère et une unité paysagère en soi. 

Le THNS participe donc à la modification du paysage urbain et péri-urbain, mais cette modification est 
traitée et est donc jugée positive.   

V.7.1.2  Impacts du programme 
La construction et la mise en service du nouvel ouvrage souterrain n’a aucun impact visuel. Le programme 
prévoit également la construction des voies d’accès à l’ouvrage souterrain.  

Ces voies d’accès seront visibles depuis le coteau surplombant les voies ferrées. L’impact faible sur le 
paysage.  

V.7.2 / Patrimoine historique 

V.7.2.1  Impacts du projet 
Le THNS intersecte les ZPPAUP des centres urbains de Montbéliard et Audincourt et passe à proximité 
directe de certains monuments historiques clés, dont la citadelle de Montbéliard. La desserte en transports 
collectifs de  ces monuments est améliorée, tandis que l’accès en voiture particulière, essentiellement pour 
les monuments du centre-ville est légèrement moins aisé.  

Le projet paysager permet au projet d’impacter positivement les abords de ces monuments et ainsi de les 
valoriser. 

V.7.2.2  Impacts du programme 
Le nouvel ouvrage souterrain s’inscrit en dehors de la ZPPAUP de Montbéliard et n’entraîne aucun impact 
visuel.  

Les impacts du programme sur les monuments historiques sont donc identiques à ceux du projet. 

V.7.3 / Patrimoine archéologique 

V.7.3.1  Impacts du projet 
Le THNS s’inscrit au sein de zones archéologiques sensibles telles que le centre-ville de Montbéliard, et 
notamment le pied de la citadelle, qui n’a encore jamais fait l’objet de fouilles.  

Sur l’ensemble du projet, les affouillements et les manipulations de sol dus aux travaux sont susceptibles de 
conduire à la découverte de vestiges.  

Les impacts potentiels sur ces vestiges (destruction…) et les mesures préventives mises en place concernent 
essentiellement la phase travaux. 

 

 

V.7.3.2  Impacts du programme 
Le nouvel ouvrage de franchissement souterrain s’inscrit au droit de la voie ferrée. Lors des travaux de 
construction de celle-ci, des affouillements avaient déjà été réalisés, minimisant le risque de découverte 
fortuite de nouvelle découverte archéologique. 

Ce nouvel ouvrage s’inscrit toutefois dans le centre historique de Montbéliard où de nombreux vestiges 
archéologiques ont déjà été mis à jour, et la probabilité de découverte est donc importante. 

Les mêmes précautions que celles mises en place pour le projet, et concernant essentiellement la phase 
travaux, seront mises en place.  

V.7.4 / Phase chantier 

V.7.4.1  Impacts du projet 
Les travaux entraînent nécessairement une modification temporaire des perceptions paysagères du site. 

Les emprises chantier du THNS sont en partie situées dans le périmètre des ZPPAUP de Montbéliard et 
Audincourt-Valentigney. Celles-ci concernent plusieurs monuments historiques. Cependant, les travaux 
n’auront qu’un impact visuel limité dans le temps du fait de leur caractère temporaire. 

Des affouillements sont prévus au niveau des zones de création de voirie et sur la place de l’Acropole. La 
découverte fortuite de vestiges archéologiques est donc possible. 

Les travaux sont susceptibles de perturber l’accès aux lieux touristiques. 

V.7.4.2  Impacts du programme 
La zone impactée par la deuxième phase du programme ne présente pas d’intérêt d’un point de vue 
paysager, architectural ou touristique, l’impact du programme se résume donc à celui de la première phase. 

Concernant le patrimoine archéologique, des vestiges peuvent être découverts lors de la réalisation de 
l’ouvrage souterrain sous la voie ferrée. Dans ce cas, la découverte est déclarée immédiatement auprès des 
autorités compétentes. 
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V.8. SANTE HUMAINE 

V.8.1 / Impacts du projet 

Les dangers les plus significatifs du projet de THNS du Pays de Montbéliard pour la santé humaine sont liés à 
l’acoustique et à la pollution de l’air.  

Les mesures de protections acoustiques proposées dans le cadre du projet (chapitres suivants) privilégient 
l’isolation à la source, conformément aux recommandations de l’OMS.  

Le projet de THNS est susceptible de dégrader la qualité de l’air sur certains axes de l’agglomération (reports 
de trafic etc.), mais de l’améliorer sur d’autres (diminution significative du trafic sur certains axes). 
L’amélioration de la qualité de l’air en situation projet à l’échelle du projet et notamment des centres 
urbains sera renforcée par les améliorations en termes de qualité de vie (facilitation de l’accès aux services, 
développement des liens sociaux et des modes alternatifs…) induits par le projet.   

Les impacts négatifs du projet de THNS du Pays de Montbéliard sur la santé resteront très limités et les 
mesures mises en place permettront de les réduire efficacement. Ce projet engendrera par ailleurs des 
bénéfices en termes de qualité de vie, d’accessibilité de l’agglomération et de lisibilité du territoire. 

En phase chantier, les impacts concernent le bruit et les vibrations, la qualité de l’air et les nuisances 
olfactives. Ces nuisances sont temporaires et sont réduites par le respect des réglementations, la limitation 
des envols de poussières et la mise en place des protections acoustiques dès le début du chantier. 

V.8.2 / Impacts du programme 

La mise en service de l’ouvrage souterrain, en permettant de fluidifier le trafic aux abords de la traversée des 
voies ferrées et à proximité des habitations voisines, peut permettre de réduire les impacts ponctuels 
difficilement modélisables liés à la concentration et à la stagnation des véhicules en attente au passage à 
niveau.  

L’étude des impacts du projet sur la santé humaine repose sur les modélisations qualité de l’air et nuisances 
sonores elles-mêmes modélisées sur la base des modélisations de trafic réalisées dans le cadre des études 
préliminaires et d’avant-projet. Ces modélisations prennent donc en compte la mise en service de l’ouvrage 
souterrain et qualifie les impacts de l’ensemble du programme.   

Les impacts en phase chantier du programme sur la santé sont de même nature que ceux de la 1e phase. Par 
conséquent, les mêmes mesures de réduction pourront être appliquées pour l’ensemble du programme. 
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