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-

 
 

 

  

  Cadre réservé à l’administration 
  Date de réception :  Dossier complet le : N° d’enregistrement : 
        
           

1. Intitulé du projet  
  

Renouvellement de voie sur la ligne Plouaret – Lannion assorti d’un relèvement de vitesse 
 

     

2. Identification du maître d’ouvrage ou du pétitionnaire  
2.1 Personne physique  

   Nom  Prénom   
   

2.2 Personne morale 
  Dénomination ou raison sociale Réseau Ferré de France (RFF)  
     Nom, prénom et qualité de la personne  

habilitée à représenter la personne morale Xavier RHONE – Directeur régional Bretagne Pays de la Loire  
     RCS / SIRET 

 

4 1 2 2 8 0 7 3 7 0 0 4 4 3 Forme juridique EPIC  
 

  
Joignez à votre demande l’annexe obligatoire n°1 

 

  3. Rubrique(s) applicable(s) du tableau des seuils et critères annexé à l’article R. 122-2 du code de l’environnement et 
dimensionnement correspondant du projet : 

 

     N° de rubrique et sous-rubrique Caractéristiques du projet au regard des seuils et critères de la rubrique  

 

 

Rubrique 5°a) 
Infrastructures ferroviaires 
Autres voies ferroviaires de plus de 
500 m 
 
Rubrique 51 a) Défrichements soumis 
à autorisation au titre de l’article 
L.311-2 du code forestier et portant sur 
une superficie totale, même 
fragmentée, inférieure à 25 hectares. 

Renouvellement de voie ballast (RVB) assorti d’un relèvement de la vitesse sur 
environ 14.5 km entre Plouaret et Lannion. 

 
Défrichement de certains talus de déblais pour sécuriser l’exploitation ferroviaire, sur 

une superficie totale inférieure à 1 ha. 
 

 

    

4. Caractéristiques générales du projet  

 
 

Doivent être annexées au présent formulaire les pièces énoncées à la rubrique 8.1 
4.1 Nature du projet 

 

Renouvellement Voie Ballast (RVB) de la voie entre Plouaret et Lannion sur une longueur d’environ 14,5 km, assorti d’un 
relèvement de vitesse, d’opérations de maintenance d’ouvrages, de curages, de modifications ou adaptations de 
passages à niveau, et de sécurisation de déblais. 

 

 

Demande d’examen au cas par cas préalable 
à la réalisation d’une étude d’impact  

 

Article R. 122-3 du code de l’environnement 
 

Ce formulaire n’est pas applicable aux installations classées pour la protection 
de l’environnement 

 

Ce formulaire sera publié sur le site internet de l’autorité administrative de l’Etat  
compétente en matière d’environnement 

Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative 

N° 14734*02

Ministère chargé 
de l'environnement 

frery
Texte tapé à la machine
10/07/2013

frery
Texte tapé à la machine
10/07/2013

frery
Texte tapé à la machine
F-053-13-C-0058
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4.2 Objectifs du projet : 

  

L’objectif premier du projet est l’opération de RVB (renouvellement voie ballast), liée à la régénération des éléments 
constitutifs de la voie de la ligne qui est en fin de cycle de vie. Cette intervention contribuera également à garantir : 

- la pérennisation de la voie et de l’infrastructure et par conséquent le maintien du service ferroviaire ; 
- la résorption des opérations de maintenance répétées sur la voie. 

 
Ces travaux de RVB étant programmés en 2015 pour maintenir le service actuel de la ligne, Réseau Ferré de France et ses 
partenaires cofinanceurs souhaitent profiter de ceux-ci pour améliorer la desserte de la ligne en proposant une 
augmentation de capacité permettant d’atteindre jusqu’à 2 allers/retours par heure aux heures de pointe du matin et du 
soir. L’atteinte de cet objectif complémentaire passe par l’augmentation de la vitesse entre Plouaret et Lannion. 
 
Ces objectifs, permettront une amélioration du confort des usagers et une amélioration de la desserte entre les gares de 
Plouaret et de Lannion, avec un gain de temps de parcours et une fréquence plus importante. 
 
En outre, dans le cadre de la politique d’amélioration de la sécurité des passages à niveaux, portée par l’État et Réseau 
Ferré de France, le projet prévoit également la modification et l’adaptation de certains passages à niveau. 
 

 

 4.3 Décrivez sommairement le projet : 
4.3.1 dans sa phase de réalisation :  

  

Le projet consiste à renouveler les éléments constitutifs de la voie entre Plouaret et Lannion (enlèvement et remplacement 
des traverses, des rails et du ballast sur une longueur d’environ 14,5 km). Ces travaux seront mis à profit par une massification 
des travaux pour : 

- modifier légèrement les caractéristiques géométriques du tracé existant (ripage maximum de 10 cm avec 
relèvement du profil en long compris entre 0 et 25 cm) ; 

- procéder aux opérations de maintenance d’ouvrages et de curage d’ouvrages hydrauliques (transversaux et 
longitudinaux) ; 

- supprimer de manière simple deux passages à niveau : PN 6bis, public et uniquement piéton et PN 9, privé. Cette 
suppression sera possible par rabattement des flux piétons sur des passages à niveau existants situés à proximité ; 

- automatiser le passage à niveau PN11 : lors de la remise en service des passages à niveau à l’issue des travaux de 
voie, ce passage, actuellement non équipé de barrières (croix de Saint-André), sera équipé de barrières 
automatiques, couplées à des feux avertissant du passage d’un train. Ce PN, ainsi que le PN 13 (routier automatisé) 
pourront toutefois faire l’objet d’une suppression simple par rabattement des flux routiers ou piétons (et viabilisation 
du chemin latéral existant pour le PN 13) selon des modalités qui seront affinées en concertation ; 

- procéder à des travaux de stabilisation de déblais, nécessitant des défrichements ponctuels pour la sécurisation de 
l’exploitation ferroviaire. 

 
Les travaux se dérouleront de novembre 2014 à mai 2015. Ils nécessiteront la fermeture complète de la ligne de décembre 
2014 à mai 2015. Le report du trafic voyageur pendant la durée des travaux sera effectué en car (trafic sur la D11). 
Ils nécessiteront la mobilisation de trains-travaux et de moyens routiers pour permettre un avancement moyen de 200 mètres 
par jour. 
Ces travaux ne nécessiteront pas d’emprises supplémentaires. Si de tels emplacements s’avéraient nécessaires, RFF 
s’engage à retenir des lieux situés à proximité du chantier et à distance des habitations, de façon à limiter les nuisances pour 
les riverains. 
 

 

 4.3.2 dans sa phase d'exploitation :  
  

En phase exploitation, aucune emprise supplémentaire ne sera nécessaire. 
La vitesse actuelle des trains sera conservée à proximité immédiate des gares de Plouaret et Lannion sur un linéaire de 1500 
mètres. Cette vitesse sera relevée de 60 à 80 km/h au-delà de ces zones. Dans la partie centrale de la ligne (environ 11 km), 
actuellement circulée à 80, la vitesse pourra atteindre un maximum de 110 km/h. Ainsi, le gain de temps de parcours généré 
par ces modifications sera de l’ordre de 2,5 minutes pour le trajet entre Plouaret et Lannion. 
 
20 trains circulent quotidiennement à l’heure actuelle entre Plouaret et Lannion.  En 2017, en l’absence de travaux de 
relèvement de vitesse, leur nombre pourrait passer à 27. 
Grâce aux travaux de relèvement de vitesse, 5 trains supplémentaires soit un nombre maximum de 32 trains pourront circuler 
quotidiennement à l’horizon 2017. 
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4.4.1 A quelle(s)procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ? 

La décision de l’autorité administrative de l’Etat compétente en matière d’environnement devra être jointe au(x) 
dossier(s) d’autorisation(s). 

 

• Police de l’eau : concertation actuellement en cours avec le service instructeur. À ce stade, une pré-analyse des 
rubriques laisse à penser que le projet pourrait faire l’objet d’une déclaration. 

• FR5300008 « Rivière Leguer, forêts de Beffou, Coat An Noz et Coat An Hay ». 
• Monuments historiques : une demande d’autorisation prévue à l’article L621-31 du Code du Patrimoine, en ce qui 

concerne les travaux envisagés dans le périmètre de protection des monuments historiques inscrits. 
• Défrichement : la concertation avec la DDTM permettra de déterminer si les coupes d’arbres nécessaires à la 

sécurisation de l’exploitation ferroviaire nécessitent une procédure d’autorisation de défrichement au titre du code 
forestier. 

• Procédure CNPN : des inventaires faunistiques et floristiques sont en cours de réalisation. Les résultats seront présentés à la 
DREAL avec qui la nécessité d’engager l’instruction d’une procédure de demande de dérogation sera concertée.  

 

 4.4.2 Précisez ici pour quelle procédure d’autorisation ce formulaire est rempli  
 

Déclaration de projet 
 

 4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale (assiette) de l’opération – préciser les unités de mesure utilisées 
 Grandeurs caractéristiques Valeur  
  

Longueur de la ligne à moderniser (l’ensemble des opérations sont comprises dans les 
emprises ferroviaires) 

 
Volume de ballast à évacuer / à acheminer en provenance extérieure 

 
Tonnage de traverses à renouveler 

 
Volume de terrassements (ajustement du profil en long, curage des ouvrages 

hydrauliques, rénovation des dispositifs d’assainissement longitudinaux) 
 

Sécurisation de déblais rocheux 

 
14,5 km 

 
 

7000 m3/ 20000 m3 

 

1400 t 
 

4000 m3 

 

 

800 m2 

 

 4.6 Localisation du projet :  

 Adresse  et commune(s) 
d’implantation: Coordonnées géographiques1 Long. ° ‘’’  Lat ° ’’  

 
 
 
 
 

 
 

 Pour les rubriques 5° a), 6° b) et d), 8°, 10°, 18°, 28° a) et b), 32° ; 41° et 42° :  

Point de départ : Long. 3°27’37’’6 O Lat. 48°43’37’’3 

Point d'arrivée : Long. 3°28’01’’7 O Lat. 48°36’22’’6  

Communes traversées : 
 3 communes dans les Côtes-d’Armor, du Nord au Sud : Lannion, Ploubezre et Plouaret 

 
Les communes de Ploulec’h et du Vieux-Marché sont situées en forte proximité. 

 

 

 

 

4.7 S’agit-il d’une modification/extension d’une installation ou d’un ouvrage existant ?              Oui     Non   
 

4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait l’objet d’une étude d’impact ?           Oui     Non   
 

 

 4.7.2 Si oui, à quelle date a-t-il été autorisé ?  

 4.8 Le projet s’inscrit-il dans un programme de 
travaux ?                                                                                                                                                      Oui     Non  

 Si oui, de quels projets se compose le programme ? 
 

  
   

                                                 
1 Pour l'outre-mer, voir notice explicative 
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5. Sensibilité environnementale de la zone d’implantation envisagée  

5.1 Occupation des sols : 
Quel est l'usage actuel des sols sur le lieu de votre projet ? 

  
Les travaux auront lieu dans les emprises ferroviaires. De ce fait, les sols utilisés par le projet sont actuellement des emprises 
ferroviaires. 
 
Pour information, à l’extérieur des emprises, le milieu à proximité est essentiellement bocager (terres arables et prairies 
entrecoupées de haies) à l’exception des deux extrémités de la ligne (zone urbaine) et de la partie la plus au Nord de la 
ligne (forêt riveraine de cours d’eau). 
 

 

 
 Existe-t-il un ou plusieurs documents d’urbanisme (ensemble des documents d’urbanisme 

concernés) réglementant l'occupation des sols sur le lieu/tracé de votre projet ?                                             Oui     Non   

Si oui, intitulé et date d'approbation : 
Précisez le ou les règlements 
applicables à la zone du projet 

 
- PLU de Lannion, approuvé le 23 septembre 2002 et dernière modification le 25 
mai 2009 : zone Uf (ferroviaire). Révision générale en cours (suite délibération du 24 
janvier 2011). 
- PLU de Ploubezre, approuvé le 28 octobre 2005, modifié le 10 décembre 2010, et 
mis en révision le 8 février 2013 : zones N, A, U (naturelle, agricole et urbaine). 
- POS de Plouaret, approuvé le 20 décembre 1989, mis en révision le 5 juin 2007 : 
zone Uf (ferroviaire). 
 
- SCOT du Tregor approuvé le 5 décembre 2012. 
 

 

Pour les rubriques 33° à 37°, le ou les documents ont-ils fait l’objet d’une évaluation 
 environnementale ?                                                                                                                                                   Oui      Non    

 
5.2 Enjeux environnementaux dans la zone d'implantation envisagée : 

Complétez le tableau suivant, par tous moyens utiles, notamment à partir des informations disponibles sur le site internet 
http://www.developpement-durable.gouv.fr/etude-impact  

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ? 

 

dans une zone naturelle d’intérêt 
écologique faunistique et floristique 
de type I ou II (ZNIEFF) ou couverte 
par un arrêté de protection de 
biotope ?  

  
ZNIEFF 1 la plus proche (Basse vallée du Léguer) à 270 m à l’Est 
de la ligne sur la commune de Ploubezre 
ZNIEFF 2 la plus proche (Vallée du Léguer) à 165 m à l’Est de la 
ligne sur la commune de Ploubezre  

 dans une zone de montagne ?   Non 

 sur le territoire d’une commune 
littorale ?   Lannion est une commune littorale mais la ligne est située à 

plus de 6 km des côtes 

 
dans un parc national, un parc 
naturel marin, une réserve naturelle 
(régionale ou nationale), ou un 
parc naturel régional ? 

  Non 

 
sur un territoire couvert par un plan 
de prévention du bruit, arrêté ou le 
cas échéant, en cours 
d’élaboration ? 

  
Un PPBE a été approuvé dans les Côtes d’Armor pour le réseau 
routier national (arrêté préfectoral du 28 décembre 2011). Les 
lignes ferroviaires ne sont pas concernées par ce plan. 
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dans une aire de mise en valeur de 
l’architecture et du patrimoine ou 
une zone de protection du 
patrimoine architectural, urbain et 
paysager ? 

  

En 2008, la commune de Lannion a lancé la mise à l’étude de 
la création d’une ZPPAUP. Le diagnostic a aujourd’hui été 
réalisé, mais la suite de l’étude est actuellement suspendue au 
regard de la nouvelle réglementation qui a créé les Aires de 
mise en Valeur de l’Architecture et du Patrimoine (AVAP) 

 dans une zone humide ayant fait 
l’objet d’une délimitation ?    Les travaux sont prévus exclusivement dans les emprises 

ferroviaires existantes et ne concernent aucune zone humide. 

 

dans une commune couverte par 
un plan de prévention des risques 
naturels prévisibles ou par un plan 
de prévention des risques 
technologiques ? 
 
Si oui, est-il prescrit ou approuvé ? 

  Selon prim.net et le site des installations classées, aucun PPR ne 
concerne les communes traversées. 

 dans un site ou sur des sols pollués ?   Aucun site BASOL n’est situé dans les communes traversées. 

 dans une zone de répartition des 
eaux ?   Non. 

 
dans un périmètre de protection 
rapprochée d’un captage en eau 
destiné à l’alimentation humaine ?  

  

Les travaux, envisagés sur la voie ferrée existante, sont situés 
dans le périmètre de protection rapprochée des captages AEP 
du Min Ran à Kergomar sur la commune de Lannion et de 
Keranglas à Ploubezre, sur un linéaire de 4 km environ. Une 
concertation avec le Comité de bassin versant du Léguer et 
avec la commune de Lannion est en cours. 

 dans un site inscrit ou classé ?   Lannion dispose de sites classés mais ils sont situés à plus de 700 
mètres de la ligne. 

 Le projet se situe-t-il, dans ou à 
proximité : Oui Non Lequel et à quelle distance ? 

 d’un site Natura 2000 ?   

A proximité du site FR5300008 « Rivière Léguer, forêts de Beffou, 
Coat an Noz et Coat an Hay » : la ligne existante est située à 
une distance de 1 à 5 km sur l’ensemble de son parcours à 
l’exception de son terminal à Lannion dans le centre-ville, situé 
à 80 m en amont hydraulique du site (cours d’eau Le Léguer). 

 
d'un monument historique ou d'un 
site classé au patrimoine mondial 
de l'UNESCO ? 

  

La ligne existante se situe dans le périmètre de protection des 
monuments historiques inscrits suivants : 

- Manoir de Kerauzern (280 m de la ligne existante) à 
Ploubezre 

- Manoir de Kerbridou (350 m) / Manoir de Kérépol 
(350 m) / Chapelle Sainte-Barbe (480 m) / Maison du 
XVIIème (480 m) à Plouaret 

 
Aucun site n’est classé au patrimoine mondial de l’UNESCO. 
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 6. Caractéristiques de l'impact potentiel du projet sur l'environnement et la santé humaine  
  6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences suivantes ? 

Veuillez compléter le tableau suivant : 
 

 Domaines de l'environnement : Oui Non De quelle nature ? De quelle importance ? 
Appréciez sommairement l'impact potentiel  

 Ressources 

Engendre-t-il des 
prélèvements 
d'eau ? 

  
Non. Aucun prélèvement d’eau n’est prévu, ni en phase travaux ni 
en phase exploitation. Les faibles besoins du chantier proviendront 
du réseau d’eau potable. 

 

Impliquera-t-il des 
drainages / ou des 
modifications 
prévisibles des 
masses d'eau 
souterraines ? 

  

Non. L’ajustement ponctuel du profil en long de la ligne existante 
sera très limité et sans incidence quantitative sur les eaux 
souterraines. 
 
Sur le plan qualitatif, les précautions prises en phase travaux, en 
concertation avec le Comité de bassin versant du Léguer et avec 
la commune de Lannion, permettront d’éviter tout impact sur la 
qualité des eaux souterraines, en particulier sur les captages AEP. 

 

Est-il excédentaire 
en matériaux ?   Oui. Une partie du ballast existant sera évacuée hors site. Le 

volume sera limité au strict nécessaire. Il sera de 7000 m3 maximum. 

 

Est-il déficitaire en 
matériaux ? 
Si oui, utilise-t-il les 
ressources naturelles 
du sol ou du sous-
sol ? 

  
Oui. Le projet nécessite un approvisionnement extérieur en ballast, 
provenant de l’exploitation de carrières existantes. Le volume sera 
de 20000 m3 maximum. 

 

 Milieu 
naturel 

Est-il susceptible 
d'entraîner des 
perturbations, des 
dégradations, des 
destructions de la 
biodiversité 
existante : faune, 
flore, habitats, 
continuités 
écologiques ? 

  

Le chantier sera réalisé au sein des emprises ferroviaires existantes. 
Le dégagement des emprises (essentiellement coupes d’arbres) 
sera limité au strict nécessaire. Seules des perturbations ponctuelles 
peuvent être envisagées pendant la durée des travaux. 
 
Le dégagement des emprises et le curage des ouvrages 
hydrauliques seront réalisés en tenant compte des périodes de 
sensibilité de la faune. 
 
Le curage des ouvrages hydrauliques sera favorable au maintien 
de la continuité écologique de part et d’autre de la ligne.  

 

Est-il susceptible 
d'avoir des 
incidences sur les 
zones à sensibilité 
particulière 
énumérées au 5.2 du 
présent formulaire ? 

  

En phase chantier, les modalités de travaux retenues par RFF (train 
travaux) permettent de limiter la durée des nuisances pour un 
secteur donné : en avançant de 200 m par jour, l’effet des travaux 
sera ainsi très ponctuel dans l’espace et dans le temps. 
En phase exploitation, le relèvement de vitesse permettra la 
circulation de 5 trains supplémentaires par jour (12 par rapport à la 
situation actuelle), à une vitesse maximale de 110 km/h (80km/h 
maximum en 2013). L’emprise ferroviaire, étroite, restera 
inchangée. L’incidence sur le risque de collision avec la faune 
semble en conséquence négligeable. 
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Engendre-t-il la 
consommation 
d'espaces naturels, 
agricoles, forestiers, 
maritimes ? 

  

Le projet prend place exclusivement dans les emprises ferroviaires 
actuelles et ne consommera donc aucun espace naturel, 
agricole, forestier ou maritime. 
Des coupes d’arbres seront nécessaires pour la réalisation des 
travaux et pour la sécurité de l’exploitation ferroviaire. Les surfaces 
concernées seront limitées au strict nécessaire (2000 m²) 

 

 Risques 
 et nuisances 

Est-il concerné par 
des risques 
technologiques ? 

  Non, pas de PPRT. 

 

Est-il concerné par 
des risques naturels ?   Non, ni PPRI ni zone inondable. 

 

Engendre-t-il des 
risques sanitaires ? 
Est-il concerné par 
des risques 
sanitaires ? 

  

Les mesures mises en œuvre en concertation avec le Comité de 
bassin versant du Léguer et la commune de Lannion permettront 
d’éviter tout risque de pollution du captage de Kergomar. Une 
procédure d’intervention d’urgence en cas de pollution 
accidentelle sur le chantier sera mise en place. 

 

 Commodités 
de voisinage 

Est-il source de 
bruit ? 
Est-il concerné par 
des nuisances 
sonores ? 

  

En phase chantier, les travaux engendreront des nuisances sonores 
directes mais temporaires, pendant la journée, sur le voisinage. Il 
sera de l’ordre de quelques jours pour chaque secteur habité du 
fait de la cadence d’avancement des trains-travaux, principale 
source de nuisances (200 m par jour environ). En parallèle, il faut 
noter que le bruit habituel lié au passage des TER sera limité 
puisque la circulation de ces trains sera interrompue pendant la 
durée du chantier. 
 
En phase exploitation, les secteurs les plus habités, concentrés aux 
abords des gares de Plouaret et de Lannion, ne connaîtront pas 
d’augmentation significative du bruit, car la vitesse des trains sera 
inchangée à l’approche des gares. 
Le projet induit une modification significative du bruit résiduel (cf. 
expertise acoustique jointe). Cependant, du fait du faible niveau 
de trafic sur la ligne (32 trains par jour après travaux), la 
contribution sonore de la voie ferrée restera modérée. RFF a lancé 
une étude acoustique pour vérifier que cette contribution restera 
inférieure aux seuils réglementaires. Cette étude permettra le cas 
échéant de dimensionner les éventuelles protections qui 
s’avèreraient nécessaires pour respecter ces seuils. 
Par ailleurs, la mise en œuvre de Longs Rails Soudés supprimant les 
joints de rails actuels, sources de nuisances sonores au passage de 
chaque essieu, constituent un point d’amélioration, en termes de 
bruit. 

 

Engendre-t-il des 
odeurs ? 
Est-il concerné par 
des nuisances 
olfactives ? 

  Aucun produit odorant susceptible d’être perçu par les riverains ne 
sera utilisé sur le chantier. 

 

Engendre-t-il  des 
vibrations ? 
 
Est-il concerné par 
des vibrations ? 

  

En phase travaux, comme le bruit, les nuisances liées aux 
éventuelles vibrations seront provisoires et de courte durée.  
 
En phase exploitation, les trains circuleront plus vite, mais dans des 
secteurs peu habités. La vitesse des trains restera inchangée à 
l’approche des gares de Plouaret et de Lannion, où sont 
concentrées les habitations. En outre, la mise en œuvre de Longs 
Rails Soudés supprimant les joints de rails actuels, sources de 
nuisances vibratoires au passage de chaque essieu constituent un 
point d’amélioration, en termes de vibration. 
 Pour ces différentes raisons, les vibrations sont considérées 
inchangées. 
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Engendre-t-il des 
émissions 
lumineuses? 
 
Est-il concerné par 
des émissions 
lumineuses ? 

  
Non. Il est possible que le chantier nécessite un éclairage 
ponctuel, mais celui-ci serait alors orienté spécifiquement sur la 
zone de travaux. 

 

 Pollutions 

Engendre-t-il des 
rejets polluants dans 
l’air ? 

  

Pour la phase chantier, la livraison du ballast est prévue en gare 
de Lannion. Le déchargement / rechargement du ballast pourra 
générer des nuisances minimes en termes d’émissions de 
poussière. 
Le renouvellement du ballast émettra de la poussière, mais de 
façon très limitée, car le ballast fait l’objet d’un lavage au départ 
des carrières dont il provient. 

 

Engendre-t-il des 
rejets hydrauliques ? 
Si oui, dans quel 
milieu ? 

  Le projet n’entraîne aucune modification des superficies 
collectées et ne prévoit aucun nouveau rejet. 

 

Engendre-t-il la 
production 
d'effluents ou de 
déchets non 
dangereux, inertes, 
dangereux ? 

  

L’évacuation des rails, du ballast et des traverses sera réalisée vers 
des filières de traitement agréées, dans le respect de la réglemen-
tation. 
Le stockage provisoire des traverses créosotées sera réalisé dans 
des sites sous maîtrise foncière de RFF et à proximité du lieu de 
dépose. Les traverses seront évacuées à flux tendu vers des 
centres de retraitement agréés. Ces stocks ne seront donc pas 
soumis à la rubrique 2718 des ICPE. 

 

 
Patrimoine / 
Cadre de vie 
/ Population 

Est-il susceptible de 
porter atteinte au 
patrimoine 
architectural, 
culturel, 
archéologique et 
paysager ? 

  Pas de modification de l’aspect de la voie hormis temporairement, 
les quelques jours de travaux au droit des monuments historiques. 

 

Engendre-t-il des 
modifications sur les 
activités humaines 
(agriculture, 
sylviculture, 
urbanisme / 
aménagements) ? 

  

En phase travaux : impact provisoire et de courte durée avec la 
mise en place de déviations routières au droit des passages à 
niveau, au moment des travaux au droit de ceux-ci. 
En phase d’exploitation, le projet permettra une amélioration du 
confort et de la sécurité des usagers et une amélioration de la 
desserte entre les gares de Plouaret et de Lannion. 
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6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d’être cumulées avec d’autres projets connus ? 

  
Oui     

 
Non     

 
Si oui, décrivez lesquelles :  

  

 
 

 Aucun autre projet n’a été identifié sur les sites de la DREAL Bretagne, de la préfecture des Côtes d’Armor et du CGEDD.  

   

 6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontière ?  

 
 
 Oui     

 
   Non     

 
Si oui, décrivez lesquels :   

      

  

  

 
 7. Auto-évaluation (facultatif)  

 

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une étude d'impact ou qu'il 
devrait en être dispensé ? Expliquez pourquoi. 

 

La finalité du projet est l’amélioration d’une ligne ferroviaire existante, avec impact positif en termes de desserte pour 
les usagers. 
Cette opération fera l’objet de mesures permettant de prendre en compte les enjeux environnementaux : 

- les travaux seront intégralement réalisés dans les emprises actuelles de RFF, y compris pour le stockage 
temporaire des traverses créosotées ; 

- le mode de réalisation des travaux (train-travaux) permet de limiter les nuisances à une courte durée pour 
l’ensemble de l’environnement aux abords de la ligne (riverains, faune, monument historique) ; 

- des mesures préventives seront mises en œuvre pour éviter tout impact sur le périmètre de protection des 
captages AEP concernés, en coordination avec le Comité de bassin versant du Léguer et la commune de 
Lannion ; 

- en phase exploitation, le niveau sonore pour les riverains restera modéré et très probablement inférieur aux 
seuils réglementaires (le cas échéant, l’étude acoustique lancée par RFF permettra de dimensionner les 
éventuelles protections pour respecter les seuils réglementaires) ; 

- des réunions publiques de présentation du projet seront programmées sur les communes traversées. 
 
 

 





 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
  

 
Renouvellement de voie sur la ligne Plouaret – 
Lannion assorti d’un relèvement de vitesse 
 
Annexe 2 - Plan de situation 
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Renouvellement de voie sur la ligne Plouaret – 
Lannion assorti d’un relèvement de vitesse 
 
Annexe 4 – Plan du projet 
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OBJET 

La présente note d’expertise acoustique concerne le projet de modernisation de la ligne 
ferroviaire existante entre Plouaret et Lannion. 

Les travaux envisagés vont permettre de relever la vitesse entre ces deux villes, ainsi que la 
capacité de la ligne. 

La demande de RFF est de déterminer si les modifications apportées à la ligne sont ou ne 
sont pas « significatives » au sens de la réglementation acoustique. 
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1. Rappel de la réglementation 

1.1. Les textes de référence 
Les décrets d’application de la loi du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit 
constituent le cadre de référence du dispositif national de prévention des nuisances sonores 
des populations. Le décret 95-22 du 9 janvier 1995 précise en particulier les conditions de 
limitation du bruit des infrastructures dans le cadre de travaux d’aménagement ou 
d’extension du réseau ferroviaire. Ce décret a complété le décret n° 77-1141 du 12 octobre 
1977 pour préciser en son article 8-1 le contenu des études d’impact relatives au bruit. 

Ce dispositif réglementaire a par ailleurs été complété par l’arrêté du 8 novembre 1999 
relatif au bruit des infrastructures ferroviaires, qui précise notamment les indicateurs, les 
exigences acoustiques à respecter et les spécifications d’évaluation applicables au bruit 
ferroviaire. 

L’instruction jointe à la Circulaire du 28/02/02 relative aux politiques de prévention et de 
résorption du bruit ferroviaire (Instruction relative à la prise en compte du bruit dans la 
conception, l’étude et la réalisation de nouvelles infrastructures ferroviaires ou 
l’aménagement d’infrastructures ferroviaires existantes) vise à préciser les modalités 
d’application de ce dispositif législatif et réglementaire de prévention des nuisances sonores 
pour ce qui concerne les infrastructures de transport ferroviaire. 

1.1  La notion de modification significative 

La définition de la modification ou transformation significative d’une infrastructure existante 
est précisée dans les articles 2 et 3 du décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 et fait appel à deux 
conditions exposées ci-après qui doivent être remplies simultanément : 

1ère condition : Des travaux doivent être réalisés sur l’infrastructure concernée 

Les travaux dits de régénération, c’est à dire d’entretien, de réparation et de renouvellement 
des infrastructures qui n’ont pas vocation à en modifier les performances, ne sont pas à 
considérer comme des modifications significatives. Ces travaux consistent, d’une façon 
générale, au remplacement des constituants de la voie (rail, ballast, traverses). De même, les 
travaux d’électrification des voies n’entrent pas dans le champ des modifications 
significatives des infrastructures. 

En revanche, les travaux dits de modernisation, qui visent à modifier les 
caractéristiques des infrastructures dans le souci d’améliorer les conditions de 
circulation des véhicules ferroviaires, doivent faire l’objet d’une analyse permettant de 
qualifier ou non ces travaux en tant que transformation significative. Seront notamment 
examinés dans ce cadre, les projets qui visent à relever les vitesses de circulation, et les 
projets d’augmentation de capacité ou d’élargissement des lignes existantes par 
l’aménagement de voies supplémentaires. 
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2ème condition. La modification a pour effet d’accroître, à terme, la contribution sonore de 
l’infrastructure d’au moins 2 dB(A) pour au moins une des deux périodes concernées. 

Pour apprécier si cette condition est vérifiée on examinera, pour chaque période 
réglementaire, la différence entre la contribution sonore à terme après travaux modificatifs 
(situation après travaux) et la contribution sonore à terme sans travaux modificatifs (situation 
de référence). 

La situation à terme après travaux couvre la durée de vie de l’infrastructure. Par souci de 
cohérence avec les évaluations conduites par ailleurs pour une opération donnée, la situation 
après travaux sera appréciée en général sur une période de vingt ans. La différence la plus 
forte sur l’ensemble de cette période entre les contributions sonores avec travaux, c’est à 
dire en situation de projet, et sans travaux, c’est à dire en situation de référence, sera 
retenue pour la vérification du critère de 2 dB(A). 

1.2  Application au projet de modernisation de la ligne Plouaret – 
Lannion 

Les travaux envisagés sur la ligne Plouaret – Lannion visent à améliorer les caractéristiques 
de la ligne dans le souci d’améliorer les conditions de circulation des véhicules ferroviaires. 
En ce sens, ils doivent faire l’objet d’une analyse permettant de qualifier ou non ces travaux 
en tant que transformation significative. 

C’est l’objet de la présente note d’expertise. 
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3. Résultats des calculs 

L’estimation de la contribution sonore à la source est réalisée sur la base des calculs 
suivants : 

- L’augmentation des niveaux de bruit sur la base de la quantité de train varie en 10*log 
(Qancien/Qnouveau).  

- L’augmentation des niveaux de bruit sur la base de la variation de la vitesse des trains 
varie en 30*log (Vancien/Vnouveau).  

 
Le tableau 2 ci-dessous présente le résultat des calculs par secteur, sur la base des 
hypothèses présentées au chapitre précédent. 
 

 Agglo Lannion 
 
 
 

PK547-545,8 

Sud Lannion 
jusqu’à 

Poulanco 
 

PK545,8-543,2 

De Poulanco à 
Poul ar Rihouet

 
 

PK543,2-541 

De Poul ar 
Rihouet à 
Kéranré 

 
PK541-536,7 

De Kéranré à 
Agglo Plouaret 

 
 

PK536,7-532,4 

Agglo Plouaret 
 
 
 

PK532,4-531 

2017 
sans 
projet 

2017 
avec 

projet 

2017 
sans 
projet 

2017 
avec 

projet 

2017 
sans 
projet 

2017 
avec 

projet 

2017 
sans 
projet 

2017 
avec 

projet 

2017 
sans 
projet 

2017 
avec 

projet 

2017 
sans 
projet 

2017 
avec 

projet 

Nb trains 
maxi / jour 

27 32 27 32 27 32 27 32 27 32 27 32 

Vitesse 
maxi 
(km/h) 

30 à 
60 

30 à 
60 

60 75 80 110 80 110 80 110 60 60 

Augmentat
ion du 
niveau de 
bruit 
(quantité 
de trafic) 

0,7 dB(A) 0,7 dB(A) 0,7 dB(A) 0,7 dB(A) 0,7 dB(A) 0,7 dB(A) 

Augmentat
ion du 
niveau de 
bruit 
(variation 
de vitesse) 

0 3 dB(A) 4 dB(A) 4 dB(A) 4 dB(A) 0 

Augment
ation du 
niveau de 
bruit total 

0,7 dB(A) 3,7 dB(A) 4,7 dB(A) 4,7 dB(A) 4,7 dB(A) 0,7 dB(A) 

Tableau 2 : Calculs du delta de contribution sonore entre les situations avec / sans projet à l’horizon 2017 

 
Il ressort de ces calculs que l’augmentation de la contribution sonore est supérieure au seuil 
de 2 dB (A), sauf à l’approche des gares de Plouaret et Lannion, où les vitesses sont 
inchangées. On constate que cette augmentation est principalement liée au relèvement de 
vitesse. C’est l’augmentation de la vitesse qui génère le plus de bruit. 
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Les travaux envisagés sur la ligne Plouaret – Lannion constituent une « modification 
significative » au titre de la réglementation. 
 
La modification étant significative, il convient de déterminer si les seuils réglementaires de 
contribution sonore sont respectés. Dans le cas contraire, il conviendra de dimensionner les 
protections acoustiques nécessaires au respect de ces seuils. 
 
Pour qu’une habitation située en zone de modification significative nécessite la mise en place 
d’une protection phonique, il faut que les niveaux sonores induits par le projet dépassent les 
seuils détaillés dans le tableau ci-dessous : 
 

Type 
d’ambiance 

sonore 
préexistante 

Contribution sonore de l’infrastructure 

LAeq voie ferrée existante 
(6h—22h) LAeq avec projet (6h—22h) 

Modérée 
≤ 63 ≤ 63 

63 < LAeq ini infra ≤ 65 LAeq prj ≤ LAeq ini infra  

Modérée de nuit 
ou non modérée 

Quelle que soit la valeur ≤ 68 

 
 
Des mesures d’état initial acoustique ont été réalisées, et ont montré que les habitations 
riveraines de la ligne existante sont en ambiance sonore préexistante modérée (contribution 
sonore inférieur à 65 dB(A) de jour et à 60 de nuit), et que la contribution sonore de la voie 
ferrée existante est inférieure à 63 dB(A). 
 
En conséquence, le seuil réglementaire de contribution sonore maximale à respecter 
sera de 63 dB (A). 
 
À dire d’expert, il est probable, du fait du faible trafic et du type de trains (trains 
voyageurs type X73500 ou RG2N) que le seuil de 63 dB (A) ne soit pas atteint pour les 
habitations riveraines, et qu’aucune protection acoustique ne soit donc nécessaire. 
 
Toutefois, seule une modélisation acoustique permettra de le confirmer de manière certaine. 
Afin de confirmer qu’aucune protection acoustique n’est réglementairement nécessaire, il 
conviendra de vérifier que la contribution sonore de la ligne avec projet reste inférieure au 
seuil de 63 dB (A). 
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CONCLUSION 

Les travaux de modernisation de la ligne Plouaret – Lannion ont fait l’objet, par la 
présente expertise, d’une analyse en termes de modification significative. 
 
Sur la base des hypothèses retenues (augmentation du trafic de 5 trains par jour, 
passant de 27 à 32 trains maximum par jour, et relèvement des vitesses de 0 à 
30 km/h maximum selon les secteurs), il ressort que les travaux doivent être qualifiés 
de « modification significative » au titre de la réglementation. 
 
En effet, les résultats des calculs réalisés sur les lois de variation du bruit montrent 
une variation du bruit comprise entre 0,7 et 4,7 dB (A) selon les secteurs entre la 
situation « sans projet » et la situation « avec projet » à l’horizon 2017. 
 
Cette augmentation étant supérieure à 2 dB(A), la modification est « significative » au 
titre de la réglementation. Néanmoins, compte tenu du faible trafic envisagé (32 trains 
maximum par jour) et du type de matériel attendu sur la ligne (trains voyageurs type 
X73500 ou RG2N), le seuil réglementaire le plus bas (63 dB(A) de jour) ne devrait à 
priori pas être atteint, même pour les habitations les plus proches des voies. 
 
Aucun point noir bruit n’est prévu avec les hypothèses considérées. 
 
En conséquence, aucune protection acoustique ne semble à priori nécessaire sur le 
plan réglementaire. Une modélisation acoustique permettra de vérifier ce dire 
d’expert. 
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HISTORIQUE DES MODIFICATIONS 

 

Indice Établi par Date Objet de la modification 
0.A Maxime JABIER 06/02/13 Établissement de la note 

1.0 Maxime JABIER 11/02/13 Prise en compte des remarques du contrôle 
interne et diffusion externe 

2.0 Maxime JABIER 18/02/13 Prise en compte des remarques du contrôle de 
SETEC 

3.0 Maxime JABIER 04/07/13 Modification des hypothèses de vitesse 

 




