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Article R. 122-3 du code de I'environnement N° 1473402

Ministére chargé
de l'environnement Ce formulaire n'est pas applicable aux installations classées pour la protection
de I'environnement

Ce formulaire sera publié sur le site internet de I'autorité administrative de I'Etat
compétente en matiére d’environnement

Avant de remplir cette demande, lire aftentivement la notice explicative

Cadre réservé aI'administration
Date de réception : Dossier complet le : N° d'enregistrement :

02/08/2013 02/08/2013 F-011-13-C-0067

1. Intitulé du projet

Réalisation d’un pont rail et rétablissements routiers & Limay (78)

2. Identification du maitre d’ouvrage ou du pétitionnaire

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale

Dénomination ou raison sociale Réseau Ferré de France — Direction Régionale RFF lle de France
NO”.‘: SEcdnslng e’f quelits g el pesenie Mme Carine BUZY, Directrice d’' Opération de Réseau Ferré de France
habilitée a représenter la personne morale

RCS/SRET |4 |1 |2]|2]8|o|7|3|7]o|0]4]1]9]| Formejuidique Etablissernent Public

Joignez a votre demande ’annexe obligatoire n°l

3. Rubrique(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'arficle R. 122-2 du code de I’environnement et

dimensionnement correspondant du projet :

N° de rubrique et sous-rubrique Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la rubrique

Réalisation d'un nouveau barreau routier de 250m de longueur et réaménagement

i %
exd)inTesivcturosrouliere du chemin latéral sud existant sur environ 400m de longueur

Rédlisation d'un pont-rail, sous les voies ferrées existantes, de 40m de longueur

7°b) Ouvrage d'art -
environ

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent élre annexées au présent formulaire les piéces énoncées d la rubrique 8.1

4.1 Nature du projet

Le projet consiste en la suppression du passage & niveau n°16 de la ligne 33400 de Paris Saint-Lazare & Mantes, & proximité
de la gare de Limay dans les Yvelines, entrainant la coupure du boulevard Pasteur. Le rétablissement des voiries sera assuré
par la création d'un pontrail et d'un barreau routier de licison entre le boulevard Pasteur et la D146, et par le
réaménagement du chemin existant latéral sud.

A ce jour 2 scénarios concernant le chemin latéral sont encore & I'étude et feront I'objet d'une concertation & I'automne
2013. lIs différent sur la forme de la voie latérale sud :

- dans le scénario A la voie latérale sud longe la voie ferrée et passe au-dessus du nouveau barreau routier sans
croisement possible ; la voirie sera partielement sur remblai afin de permettre le passage en casquette sur le pont-
rail,

- dans le scénario B la partie est de la voie latérale sud sera raccordée au nouveau barreau routier gréce & un virage
sur les ferrains d’Alpoha PS ; le raccordement se fera sur un carrefour au nord de la station-service, auquel la partie
ouest du chemin latéral sud sera également raccordée...

4.2 Objectifs du projet :
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- supprimer un passage & niveau préoccupant afin d’améliorer la sécurité des automobilistes et des usagers des
modes doux ; Le trafic (5 500 véhicules/j et 82,6 trains/j), la configuration des lieux (PN en« $» en bout d'alignement,
d'oU des vitesses excessives), la traversée de nombreux piétons (proximité de la gare), sont autant de facteurs qui
ont concouru & classer ce PN parmi les 30 PN préoccupants d'lle-de-France ; Par dilleurs, un accident dramatique
le 8 septembre 2011 a couté la vie & un enfant de 10 ans. Cet accident a conduit la commune & considérer la
suppression du PN16 comme une action de sécurité prioritaire.

- rétablissement des voiries par la création d’un pont-rail, d'un nouveau barreau routier et d'un itinéraire mode doux.

4.3 Décrivez sommairement le projet :
4.3.1 dans sa phase de réalisation :

Calendrier de réalisation :
Les travaux de création du pont rail et des rétablissements routiers (y compris travaux préparatoires) sont prévus & I'horizon
du 3e trimestre 2014 et s'étaleront sur une période d'environ 15 mois.

Aménagements du chantier :
Les amenagements de chantier (zones de stockage, installations connexes, parkings) seront préférentiellement installés sur
les terrains délaissés et hors zones & enjeux, appartenant & la Ville de Limay et situés au Nord de |a voie ferrée.

Modadlités de réalisation des travaux :
Durant la phase de travaux, le service d'exploitation de la gare et des circulations ferroviaires sera maintenu en dehors
d'une période d'interception du frafic prévue sur un week-end de trois jours. Cette période d'interception du trafic
permettra la mise en place du pont rail (préfabriqué au préalable & proximité de la voie ferrée) et sera accompagnée de 2
semaines de travaux préparatoires et de 2 semaines de travaux de finalisation qui nécessiteront des interventions de nuit
dans les emprises ferroviaires. On peut également signaler que certains de ces travaux nécessiteront le ralentissement des
trains.

Les travaux propres au rétablissement routier et au réaménagement du chemin latéral Sud se dérouleront ensuite.

Ces travaux aboutiront dla :
- Rédlisation d'un pont-rail d'un gabarit de 4,50 m de haut, 9m d’ouverture droite et d'environ 40 m de long.
- Création d'un barreau routier entre la RD146 et en prolongement de la rue Lafarge environ 250 m hors ouvrage.
- Réaménagement d'une voie de désenclavement de la zone, d’environ 400 m de longueur. (voir plan en annexe).
4.3.2 dans sa phase d'exploitation :
A lissue de la mise en service, la circulation routiere sera globalement équivalente & la circulation actuelle, avec une
répartition différente entre le boulevard Pasteur et la RD146 , sans les contraintes et risques liés au passage & niveau.
Le pont-rail sera donc emprunté par les automobiles avec une prévision de trafic d'environ 5 500 véhicules par jour. D'autre
part, unitinéraire « modes doux » sera aménagé, permettant la circulation des piétons et des personnes & mobilité réduite.

4.4.1 A quelle(s)procédure(s) administrative(s) d’autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?
La decision de I'autorité administrative de |'Etat compétente en matiére d’environnement devra étre jointe au(x)
dossier(s) d'autorisation(s).

A ce stade du projet il est envisagé les procédures suivantes:
- Dossier au titre de la loi sur I'eau ;
- Autorisation d'urbanisme (permis d'aménager et de démolir) ;
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- Enquéte publique et Déclaration d'Utilité Publique au titre du code de I'expropriation ;
- Enquéte commodo et incommodo de suppression de passage & niveau
- Concertation L.300-2

4.4.2 Précisez ici pour quelle procédure d’autorisation ce formulaire est rempli

- Ce formulaire est rempli dans le cadre de la procédure de demande d'examen au « Cas par cas » conformément
au décret n°2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des études d'impact des projets de travaux ou
d'ouvrages d'aménagements.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et supefficie globale (assiette) de I'opération — préciser les unités de mesure uiilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur
Pour le pont-rail pour le franchissement de la voie ferrée :
- Llongueur: 30 m (environ, pour le scénario A) ; 24 m
- (environ, pour le scénario B)
- Largeur: 10m
- Hauteur: 4,5 m
Pour la route créée de part et d'autre du pont rail :
- Llongueur: 300 m (environ, pour les deux scénarios)
- 12m
- Largeur:
Pour le réaménagement du chemin latéral sud existant : 245 m (environ, pour le scénario A) ; 235
- longueur: m (environ pour le scénario B)
5m
- Largeur :
4.4 Localisation du projet :
ASkeseliclicommune(s) Coordonnées géographiques! Long. 1°44'34.7" E Lat. 48°59'05.6" N

d’'implantation:

Quartier de la gare, Limay (78). Pour les rubriques 5° a), 6°b) et d), 8°, 10°, 18° 28°a) eth), 32°;41°et 42°:

Point de départ : long._° ' " Latiesomgeii:

Point d'arrivée : Longiy.— "% i Latpisinasy

Communes traversees :

4.7 S’agit-il d'une modificafion/extension d'une installation ou d’'un ouvrage existant ? oui [] Non[X
4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d’'une étude d’'impact ? oui [] Non[]
4.7.2 Si oui, a quelle date a-t-il été autorisé ?

4.8 Le projet s'inscirit-il dans un programme de
fravaux ? oui [1 Non[X

Si oui, de quels projets se compose le programme ?

5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

5.1 Occupation des sols :
Quel est [usage actuel des sols sur le lieu de votre projet ¢

1 ; : : A
Pour 'outre-mer, voir notice explicative
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Au nord de la voie ferrée, le barreau routier traversera I'ancienne friche Solex (parcelle AZ 105, 106, 107). Au sud de la voie
ferrée, il fraversera les parcelles privées (AZ 311, 312) aujourd’hui occupées par les entreprises Alpha PS et Abex services,
avant de couper la parcelle du chemin rural dit des Coutures (BK 42) puis de rejoindre la voie de sortie de la station-service
(parcelle BK 75 appartenant au port autonome de Paris) vers la RD 146.

Les 2 scénarios touchent les mémes parcelles. Le scénario A présente le moins d'emprises nouvelles, le scénario B s'étend sur
la parcelle BK 42 et a une emprise plus importante sur les parcelles AZ 311 et 312.

Existe-t-il un ou plusieurs documents d'urbanisme (ensemble des documents d'urbanisme

concernes) reglementant loccupation des sols sur e lieu/tracé de votre projet 2

Si oui, infitulé et date d'approbation :

Précisez le ou les reglements
applicables & la zone du projet

ouiX] Non[]

L'ensemble de projet est en zone UD du PLU approuvé le 28 avril 2009, zone
urbaine a développer sans contre-indication particuliére vis-&-vis du projet

Pour les rubriques 33° & 37°, le ou les documents ont-ils fait I'objet d'une évaluation

environhementale 2

oui Non []

5.2 Enjeux environnementaux dans la zone d'implantation envisagée :
Complétez le tableau suivant, par tous moyens utiles, notamment & partir des informations disponibles sur le site internet

http://www.developpement-durable.gouv.fr/etude-impact

I'objet d'une délimitation 2

Le projet se situe-t-il : Oui Non Lequel/Laquelle ?
dans une zone naturelle d'intérét Les ZNIEFF les plus proches du projet sont :
écologique faunistique et floristique - Lles carrigres et coteau de Guervile, type 1 2e
de type | ou Il (ZNIEFF) ou couverte O X génération, a 1,5km ;
par un arrété de protection de - lacarriére de Limay, type 1 2¢ génération & 1,7 km ;
biotope 2 - lapelouse duTertre, type 1 2¢ génération & 2,5 km
dans une zone de montagne 2 O X l&:or%rccl)g;:eesf situé en lle-de-France, loin de toute zone de
ETL;roréele ;emfowe SO Rcomyiine [l X Le projet est situé en lle-de-France & distance de tout littoral.
dans un parc national, un parc
notgre! e, r.éserve Ml O X Le PNR du Vexin Frangais, se situe & 2 km au nord-est du projet.
(régionale ou nationale), ou un
arc naturel régional 2
La carte de bruit des grandes infrastructures routiéres et
ferroviaires des Yvelines a été approuvée par I'arrété SE0S-
000157 du 5 novembre 2009. Le plan de prévention des bruits
dans I'environnement des Yvelines a été approuvé le
2 octobre 2012. La voie ferrée au coeur du projet n'est pas
prise en compte dans ce plan (1ére phase du PPBE). Le
périmétre du projet n'est pas affecté par les bruits pris en
ek compte dans ce plan.
;Uef ;?efve;gfff’c')'ne gfg‘ﬁ? Eﬁéf?fﬁg L arrété préfectoral 00.293/DUEL défini le classement
o ey len L X | acoustique des infrastructures de transports terrestres et
R Alboranans : I'isolement acoustique des batiments dans les secteurs affectés
; parle bruit. La voie ferrée est classée en catégorie 1, la largeur
du secteur affectée par le bruit dans ce plan est de 300 m.
L'avenue du président Wilson et le Boulevard Pasteur sont en
catégorie 4, la largeur du secteur affecté par le bruit est de 30
m.
Par conséquent les nouvelles voies routiéres créées seront
probablement de catégorie 4 puisqu'elles reprendront le trafic
de I'avenue du président Wilson et le Boulevard Pasteur.
Sgpghﬁgiﬁ:f gf cri]:lsepc?’rr:in\fmglii:r 23 La ZPPAUP la plus‘proche est celle de Monf.es—lo—Jolie a1kmau
B e 65 preleeen Gy O = sud-ouest du projet. La RD 983 en remblais et les ngmbreuses
Sl reiceiuial: uisein o constructions  qui I'en  séparent rendront invisible les
P : aménagements du projet depuis cette zone.
paysager @
Le périmetre du projet est en dehors des enveloppes d'alerte
dans une zone humide ayant fait des zones potentiellement humides définies par Ia DRIEE.
O X De plus les prospections écologiques de terrain ont confirmé

I'absence de sol et d'espéce spécifique des zones humides.
Le projet n'aura donc pas d'impact sur les zones humides
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dans une commune couverte par
un plan de prévention des risques
naturels prévisibles ou par un plan
de prévention des risques
technologiques 2

Si oui, est-il prescrit ou approuvé 2

Le plan de prévention des risques d'inondation de la Seine et
de I'Oise dans les Yvelines, approuvé le 30 juin 2007 par I'arrété
préfectoral 07-084/DDD, s'applique sur la commune de Limay.
Le périmétre du projet est en dehors des zones réglementées
par le PPRI.

L'arrété préfectoral du 5 aout 1986 fait office de plan de
prévention des risques depuis le décret du 5 octobre 1995. Il
inclut la commune de Limay dans le périmeétre de risque de
présence d'anciennes carriéres souterraines. Les études de sols
rédlisées au stade des études préliminaires permettent de
conclure que le risque de cavité est néant au droit de la zone
du projet.

dans un site ou sur des sols pollués 2

Le périmétre du projet est situé en partie sur une friche
désignée sous le nom « Friche Solex » répertoriée dans la base
de données des anciens sites industriels (BASIAS) sous le
numéro 7800930.

On compte plus d'une trentaine d’autres sites Basias dans une
zone d'un kilométre autour de la zone de projet.

3 sites BASOL sont répertoriés & environ 1,2 km du projet :

- 'ancienne usine & gaz de Mantes-la Jolie ; sur I'autre rive de
la Seine elle n'aura aucun impact sur le projet ;

- Une entreprise pharmaceutique au nord de Limay, en amont
hydraulique du projet, elle suit un programme de dépoliution
de la happe de la craie depuis 1994 ;

-la centrale de production thermique d'électricité de Limay &
2km ; ses effluents sont conformes aux réglementations ;

De plus, la station essence AS24 et I’entreprise Aloha PS,
actuellement en activité et installées sur la zone d'étude,
présentent un risque de pollution.

dans une zone de répartition des
eaux ¢

La commune de Limay, comme toutes les communes d'lle-de-
France est dans la zone de répartition des eaux de la nappe
de I'Albien définie par I'arété 2009-1028. Cependant aucun
arrété préfectoral ne vient localiser précisément dans les
Yvelines cette disposition réglementaire. Le projet ne présente
donc aucun enjeu vis-&-vis de cette nappe.

dans un périmétre de protection
rapprochée d'un captage en eau
destiné a |I'alimentation humaine 2

Le périmétre du projet n'est compris dans aucun périmétre de
protection de captage d'eau potable. Les captages les plus
proches sont :

- leforage de Mezieres & 4 km au sud-est du projet, sur

I'autre rive de la Seine ;

- le captage de Guitrancourt en amont hydrologique.
Le projet ne présente donc aucun impact sur ces captages
d'eau potable.

dans un site inscrit ou classé ¢

L'aire d'étude du projet se trouve & plus de 500 m au nord-est
du site inscrit « Boucle de la Seine de Moisson & Guernes ». Les
aménagements prévus ne présenteront aucune élévation
supplémentaire  par  rapport & l'existant et seront
accompagnés d'aménagements paysagers. Le projet ne
présente donc pas d'enjeu vis-a-vis de ce site.

Le projet se situe-t-il, dans ou &
proximité :

Oui

Non

Lequel et & quelle distance ?

d'un site Natura 2000 2

Le site Natura 2000 le plus proche de I'aire d’étude du projet
est«la carriere de Guerville » répertorié en premier lieu pour la
protection de la sisymbre couché, flore vaculaire. Il se situe &
2 km au sud-est du projet, de I'autre cété de la Seine.

d'un monument historique ou d'un
site classé au patrimoine mondial
de UNESCO ¢

Les monuments historiques les plus proches et leur périmétre de
protection se situent en zone urbaine dense & plus d' 1 kilo-
meétre de la zone de projet :

- Le chéteau des Célestins inscrit depuis 1970,

- I'édlise de Saint-Aubin dont le cloché a été classé en

1944,

- levieux pont de Limay classé depuis 1923,
IIn'y a aucune covisibilité avec ces monuments. Aucun ne fait
partie du patrimoine mondial de I'UNESCO. Le projet ne pré-
sente donc pas d'impact sur les monuments historiques.

é. Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine
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6.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences suivantes ?

Veuillez compléter le tableau suivant :

De quelle nature ? De quelle importance ?

particuliére
énumérées au 5.2 du
présent formulaire 2

pomainesdelisnvionnement; oul Non Appréciez sommairement I'impact potentiel
L'ouvrage d'art se situe dans une zone de risque de remontée de
nappe. Une étude hydrogéologique en cours permettra de mieux
Engendre-ti S évaluer le risque et de défermingr les mesures nécessaires comme
le pompage en fond de fouille pendant les travaux, le cas
prélévements X | Pl et
claey De fait, le projet pourrait étre soumis & une procédure au fitre du
code de |'"Environnement (articles L.214-1 & L214-6, anciennement
loi sur l'eau).
Le niveau de la nappe phréatique n'étant pas connu & ce stade,
Impliquera-til e fjes études hyd.rogéologiques seront réalisées afin d’onquse‘r les
drainages / ou des mpocfs du prgJeT gt proposer des mesures compensatoires a ces
S s r|sqges, le cas échéant. ! : o
prévisibles S X O Le risque de remontée de nappe pourrait nécessiter de rédliser un
e SR A roboT.’remenT Qe nappe en phase troyoux. ! :
e o e De fait, le projet pourrait &tre soumis & une procédure au titre du
code de I'Environnement (articles L.214-1 & L214-6, anciennement
loi sur I'eau).
Le projet prévoit la rédlisation de terrassements pour la réalisation
du passage inférieur et les rampes d'acceés. Le volume est estimé &
24 000 m3 de déblai pour le scenario A et & 31 000 m3 de déblai
pour le scenario B.
Ressources Est-il excédentaire = 0 La gestion de ces déblais sera maitrisée. Dans la mesure du
en matériaux 2 possible, ils seront réutilisés. Dans le cas contraire, les déchets
seront triés, évacués et fraités selon la filiere adaptée (sites
agréés). De plus, le Maftre d'Ouvrage veillera également au mode
de fransport des matériaux afin  de limiter I'impact sur
I'environnement.
Les scénarios A prévoit le réaménagement du chemin latéral sud
sur remblai, 4 000 m3 de remblai sont envisagés pour ce scenario
A, incluant les remblais nécessaires a la rédlisation du passage
inférieur et ses rampes d'acceés.
R Dops le scénorig B, la réolisoﬂ?n du réqménogemem du chemih
AR !o’rerol sud, porhellemen’r’en deplou |‘mpl|qu’e 6000 m3 de rembldai,
Sl T s !hcllLJ.OHT les remblais nécessaires & la reol!so’ﬂon du passage
N AT A O X lnfene’ur et ses rampes Fﬂ’occes. pour Ie‘scenorlo B. ;
R s Des eTude; géotechniques et sur le risque de pollution des sols
sol 2 seront rédlisées afin de vérifier la qualité des sols de la friche
3 « solex » et ainsi confirmer leur usage pour le remblai.
Dans le cas contraire, des matériaux a importer seront empruntés
& des zones & déterminer.
Le Maitre d'Ouvrage veillera également au mode de transport des
matériaux afin d’en limiter I'impact sur I'environnement.
Est-il susceptible
d'entfrainer des
zzg%zcc}::‘;g?jsl zzss Le’ projef. est en ; dghor§ lde toute zone de protection ou
AT d’e " d'inventaire c!e la biodiversité. Lok :
biodiversité X =] Des prospections faune-flore sont en cours de rédlisation afin de
; 5 confirmer ou non la nécessité de rédliser un dossier CNPN.
existante : faune,
i flore, habitats,
Miliev | - ontinuités
naturel écologiques 2
Est-il susceptible
d'avoir des
queryces s.ur.l.e§ Le projet n'est sur aucune zone naturelle sensible ou protégée
zones & sensibilité =] X

(ZNIEFF, montagne, littoral ou PNR).
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Engendre-t-il Ia
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes 2

Les 2scénarios du projet de nouvelles routes sont prévus en partie
sur des terrains urbanisés et sur des friches classées en zones
urbanisables au PLU. Dans tous les scénarios le barreau routier
empiete sur I'emprise Alpha PS.

Le scénario A ne présente pas d’'autre emprise nouvelle.

Le scénario B s'étend sur la parcelle BK 42 avec une emprise plus
importante sur les parcelles privée AZ 311 et 312.

Risques
el nuisances

Est-il concermé par
des risques
technologiques 2

Le projet est concerné par plusieurs risques technologiques
inventoriés dans le dossier départemental des risques majeurs de
2007 :

- transport de matiéres dangereuses sur la voie ferrée, les
RD 934 et RD146 et le fleuve ;

- risques industriels et de transport de matiéres dangereuses
dans le cadre de |'approvisionnement de la station
essence AS24.

Ces risques n'engendrent aucune prescription pour le projet qui va
améliorer la sécurité sur la voie ferrée.

Est-il concerné par

des risques naturels 2

Risque d'inondation :

- en zone sub-affleurante de la nappe des alluvions de la Seine ;

- en dehors du périmétre des plus hautes eaux connues de la
Seine ;

- en dehors du zonage du PPRI.

Des études hydrogéologique seront réalisées afin d'analyser les
impacts du projet et proposer des mesures compensatoires & ces
risques, le cas échéant. De fait, le projet pourrait &tre soumis & une
procédure au titre du code de I'Environnement (articles L.214-1 &
L214-6, anciennement loi sur I'eau).

Le projet se situe en zone sismique 1, c'est-&-dire & risque trés
faible.

Engendre-t-il des
risques sanitaires 2
Est-il concemné par
des risques
sanitaires 2

Les routes créées suite & la suppression de passage & niveau
déplaceront le flux de véhicules qui circulent aujourd’hui sur les
avenues Pasteur et Wilson vers le nouveau barreau routier, qui sera
implanté dans une zone actuellement en friche.

Des études sur le risque de pollution des sols seront réalisées afin de
vérifier la qualité des sols de la friche « solex » et de I'entreprise
Alpha PS qui sera déplacée ofin de mettre en place les mesures
nécessaires éventuelles.

Commodités
de voisinage

Est-il source de
bruit 2

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ¢

La période de fravaux sera nécessairement une période
génératrice de nuisances sonores. Ces nuisances seront toutefois
limitées dans le temps. De plus la zone de projet est éloignée des
habitations.

L'entreprise en charge des travaux organisera son chantier de
fagcon & respecter la législation en vigueur et & réduire au
maximum les nuisances (adaptation des matériels et modes
opératoires, formation du personnel et mise en place de
protection vis-&-vis des riverains,...).

Il est également & noter qu'avant le démarrage des travaux, un
dossier Bruit de chantier sera rédlisé et mis & la disposition du
public.

Les routes créées suite d la suppression du passage a niveau
déplaceront le flux de véhicules qui circulent aujourd’hui sur les
avenues Pasteur et Wilson vers le nouveau barreau routier, qui sera
implanté dans une zone actuellement en friche.

Engendre-t-il des
odeurs ¢

Est-il concemé par
des nuisances
olfactives 2

Les routes créées suite d la suppression du passage & niveau ne
feront que déplacer le flux de véhicules et leus gaz
d'échappement qui circule aujourd’hui sur les avenues Pasteur et
Wilson.

La loi n°78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce formulaire.
Elle garantit un droit d'accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire
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Engendre-t-il des

vibrations 2

Est-il concerné par
des vibrations 2

Pendant le chantier de construction, les opérations de
terrassement et de génie civil peuvent étre ponctuellement &
I'origine de vibrations. Ceux-ci sont toutefois imités dans le temps.
De plus, ces éléments seront & confirmer en fonction de la nature
des sols (propagation potentielle) et de la proximité du bati.

Engendre-t-il des
émissions
lumineuses?

Est-il concermné par

des émissions
lumineuses 2

Des lampadaires viendront éclairer la route. Le projet étant
localisée en lle-de-France, l'incidence de cet éclairage sera
limitée.

Pollutions

Engendre-t-il des
rejets polluants dans
|'cir 2

Durant la phase de fravaux, des émissions de poussiéres dans
I'atmosphére seront possibles. Ce phénomeéne apparait comme
temporaire puisque imité & la phase de chantier et perturbera
temporairement la qualité de I'air aux abords immédiats de Ia
zone de chantier.
En phase de fravaux, des mesures de réduction des pollutions
atmosphériques seront prises, telles que :

- la limitation de la vitesse de circulation sur chantier &

30km/h,

- le b&chage des camions,

- linferdiction de brulage de toute nature,...
Ces éléments seront repris dans le Dossier de Consultation des
Entreprises (DCE).
Les routes créées suite d la suppression du passage & niveau
déplaceront le flux de véhicules qui circulent aujourd’hui sur les
avenues Pasteur et Wilson vers le nouveau barreau routier, qui sera
implanté dans une zone actuellement en friche.

Engendre-t-il des
rejets hydrauliques 2
Si oui, dans quel
milieu 2

Le projet sera & I'origine de surfaces imperméabilisées supplémen-
taires. Les eaux pluviales seront traitées et potentiellement rejetées
au réseau d'assainissement existant. A ce stade du projet I'exutoire
n'est pas encore connu. De fait, le projet pourrait &tre soumis &
une procédure de déclaration au titre du code de
I'Environnement (articles L.214-1 & L214-6, anciennement loi sur
I'eau). Les dispositions reglementaires seront respectées afin de
minimiser le risque de pollution.

Engendre-t-il la
production
d'effluents ou de
déchets non
dangereux, inertes,
dangereux 2

Le projet nécessite I'excavation de sols. Des matériaux seront en
surplus, pour un volume estimé & 24 000 m3 pour le scenario A et
31 000 m3 pour le scenario B.

Ces déblais pourront étre utilisés dans le cadre du réaménage-
ment du chemin latéral sud dans les deux scenarios moyennant
une étude pour vérifier la qualité des sols.

La gestion de ces déchets sera maditrisée. En effet, les déchets
seront friés, évacués et traités selon la filiere adaptée (sites
agréeés) : bacs de rétention étanches pour les déchets polluants et
évacuation dés que nécessaire ; tri et valorisation des déchets
courants lorsque cela est possible. Le chantier disposera égale-
ment de produits de neutralisation ou absorbants.

De plus, les déchets courants seront stockés dans des récipients
adaptés. Dans la mesure du possible, aprés leur tri, la revalorisation
de ces déchets sera rédlisée.

Le Maitre d'Ouvrage veillera également au mode de transport de
ces derniers afin d’en limiter I'impact sur I'environnement.

Est-il susceptible de
porter atteinte au

Le projet est éloigné de tout site patrimonial, architectural ou

Patrimoine / | patrimoine archéologique. De plus, les aménagements prévus ne

Cadre de vie | architectural, présenteront aucune élévation supplémentaire par rapport &

/ Population | culturel, I'existant et seront accompagnés d'aménagements paysagers. Le
archéologique et projet ne présente donc pas d’enjeu sur cette thématique.
paysager ¢

La loi n°78-17 du é janvier 1978 relative & l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce formulaire.
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Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture,
urbanisme /
aménagements) 2

Le projet aura un impact positif sur le cadre de vie avec la
sécurisation de la traversée de la voie ferrée, le désenclavement
de la zone solex et des parcelles occupées par des gens du
voyage. Cela entrainera indirectement une réorganisation du
quartier autour des nouvelles voies routiéres créées. Il sécurisera
aussi la circulation des trains.

La rédlisation du barreau routier et de la voie latérale sud dans les
2 scénarios entraineront I'acquisition fonciére et la démolition des
batiments de I'entreprise Aloha PS. Gréce & l'interconnexion entre
le barreau routier et le chemin latéral sud le scénario B améliorera
I'acces & la zone & I'est du nouveau barreau routier, mais laissera
une zone de délaissé dans le creux du virage.

La loi n°78-17 du 6 janvier 1978 relative & l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominafives portées dans ce formulaire.
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6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d’autres projets connus ?
EOLE et société SOPRA
ou X Non [ Siioui, décrivez lesquelles :

AU sens du décret 2011-2019 du 29 décembre 2011, les projets connus aux alentours du passage & niveau sont :

- le projet de demande d’autorisation ICPE de Ia société SOPRA (DUNLOPILLO) & Limay de 2012 ; ce projet étant situé
dans une zone d'activité ancienne il n'aura pas d'impact notable sur le projet de suppression du passage & niveau
de Limay et de son contournement routier :

- le projet de prolongement du RER E-EOLE- & I'Ouest de Paris jusqu’at Mantes-la-Jolie. De par sa situation sur I'autre
rive de la Seine & environ 2 km, I'impact attendu sur le projet du présent dossier est négligeable

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

oul O  Non X  sioui décrivez lesquels :

7. Auto- évaluation (facultatif)

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse I'objet d'une étude d'impact ou qu'il
devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Le projet s'inscrit au sein d'emprises ferroviaires préexistantes. Il permettra la suppression d'un passage & niveau circulé en
moyenne par 5500 véhicules routiers/jour et améliora sensiblement la sécurité routiére et ferroviaire.

La concertation prévue pour I'automne 2013, permettra de retenir le scenario définitif, le choix sera effectué sur la base
d'une analyse multicritéres présentant notamment les enjeux environnementaux de chacun des scénarios.

Une procédure d’expropriation, accompagnée d’une enquéte publique, est prévue pour I'acquisition des terrains adjacents.
Une procédure loi sur l'eau au titre de l'article R214-1 et suivants du Code de I'environnement viendra encadrer les rejets
d'eau pluvidle et les autres impacts potentiels sur la nappe subaffleurante.

Des inventaires faune/flore, actuellement en cours, permettront de déterminer la nécessité de rédliser une demande de
dérogation pour la protection de la nature.

Aussi, l'impact environnemental du projet est limité et les autorisations supplémentaires & obtenir pour la rédlisation du projet
viendront encore diminuer cet impact résiduel. Il nous semble donc que le projet de suppression du PN16 puisse étre dispensé
d'une étude d'impact.

La loi n°78-17 du 6 janvier 1978 relative & I'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce formulaire.
Elle garantit un droit d'accés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire



8. Annexes

8.1 Annexes obligatoires

Objet

L'annexe n°1 infitulée « informations nominatives relatives au maitre d’ouvrage ou pétitionnaire »

.

Un plan de situation 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle de 1/16 000 et 1/ 64000 (il peut s'agir d'extraits
cartographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises de
vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le paysage
lointain ;

Un plan du projet ou, pour les tfravaux, ouvrages ou aménagements visés aux rubriques 5° a), 6° b) et d), 82 10°, 18°, 28°
a) ef b), 32° 41° et 42° un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

X | XK |X| X

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux rubriques 5° a), 6° b) et d), 8°, 10°, 18°, 28° a) et b), 32°, 41°
et 42 : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra

préciser I'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau ;

8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Velillez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les parties

auxquelles elles se rattachent :

Objet

Carte de synthése des enjeux environnementaux

Photomontage du projet

9. Engagement et signature

Je cerfifie sur I'honneur |'exactitude des renseignements ci-dessus X

Fait & Paris le 26/07/2013

Signature

T nitnom) widon

4, avenue de France
7501
5394 3 PARIS

3000 - Fax 01 53 94 38 75

La loi n°78-17 du éjanvier 1978 relative & l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce formulaire.
Elle garantit un droit d'acceés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire
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f2 ARCADIS

Enjeux environnementaux
autour du projet
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Photographies de
la zone de projet
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Reportage photographique :

SYSTRA
PN16
Limay (78)
Ingénieur : EGU
Affaire : FR146.003421

1- La friche Solex 2- Le long de la voie ferrée

3- La station essence 4-Le PN16

5- Une vue éloignée
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£ ARCADIS

Infrastructure - Eau - Environnement - Batiment

Solution technique retenue au stade EP

Vue axonométrique du projet
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Infrastructure - Eau - Environnement - Batiment

Simulation 3D
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PROFILS COMMUNS AUX SCENARII A et B

Profil en travers dans l'ouvrage
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Profil en travers hors ouvrage

- élargissement du mode doux
- ajout de bandes dérasées

L
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Scénario A

Coupe type sur chemin désenclavement conserve.
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Scénario B

Coupe type sur chemin désenclavement conservé.

VF VE
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