E :- Demande d'examen au cas par cas préalable @
>, a la réalisation d'une étude d'impact

Liberté » Egalité + Fraternité N° 14734*02

Article R. 122-3 du code de I'environnement

REPUBLIQUE FRANGAISE
Minister e chargé Ce formulaire n’est pas applicable aux installations classées pour la protection
de |'enVlr0nnemenT de I'environnement
Ce formulaire complété sera publié sur le site internet de I'autorité administrative de I'Etat
compétente en matiére d’environnement
Avant de remplir celte demande, lire attentivement la notice explicative
Cadre réservé a I'administration
Date de réception Dossier complet le N° d'enregistrement
19/07/2016 19/07/2016 F-024-16-C-0052

1. Intitulé du projet

~ Création d'une voie a quai (voie 1ter) en gare de Chartres (28) 1

2.1 Personne physique 54
Nom Prénom}

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale ‘SNCF Réseau ' j
Nom, prénom et qualité delapersonne | Emmanuel LAURENT, Directeur territorial Centre-Val de Loire
habilitée areprésenter la personne morale  Limousin =~ s

RCS /SIRET | (4.1121121810!17:3.7/1.0.0. 1.4 6 | Fomejuidique EPIC

‘ Joignez a votre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Rubrique(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexe al'atticle R. 122-2 du code de I'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

N° de rubrique et sous rubrique Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la rubrique
5° a. Autres voies ferroviaires de plus de 500 métres : création / modification d'un total
d'environ 1 500 métres bruts de voies

Doivent élre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire

4. Caractéristiques générales du projet

. 4.1 Nature du projet
~ Création d'une voie ferroviaire a quai supplémentaire en gare de Chartres (28), portant le nombre total de voies a quai de/7 a 8
- La plus grande partie du linéaire de la voie (1300 metres environ) reprend 'emprise de vojes de service existantes : seule la
' | partie de la voie bordée par un quai (150 metres environ) nécessite une faible extension (300 m? environ) des emprises
| ferroviaires (terrain déja propriété de SNCF Réseau mais occupé par des équipements tiers). i
| Laréalisation des travaux est envisagé vers 2019. ‘

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 modifiée relative a linformatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce ,
formulaire. Elle garantit un droit d'acceés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire v N\
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4.2 Objectifs du projet

Le projet répond & une situation de saturation de la gare en heure de pointe observée actuellement. Le projet de création|d'une
nouvelle voie a quai en gare de Chartres a pour objectif d'augmenter la régularité (respect des horaires) des circulations
ferroviaires dans cette gare et d'absorber I'augmentation progressive du trafic ferroviaire dans ce secteur.

4.3 Décrivez sommairement le projet

4.3.1 dans sa phase de réalisation
Les principaux travaux envisagés consistent a (cf. schéma en annexe 6) :
- transformer une voie de service existante (actuelle voie 17) en voie ferroviaire principale entre I'embranchement de la ligne
Chartres-Courtalain (ligne n°500 000) sur la ligne Paris-Chartres-Le Mans (ligne n°420 000), au niveau de la rue des Ecoles a
Lucé (28), et le pont de la rue Daniéle Casanova a Chartres (28), le long des voies principales existantes, sur une distance
d'environ 1300 meétres ;
- prolonger cette nouvelle voie principale sur environ 200 métres jusqu'a 20 métres environ du batiment voyageurs de la gare,
le long du quai A de la gare et a I'emplacement d'une ancienne voie ferroviaire déposée dans les années 1970 ;
- réduire la taille de I'abri parapluie en béton qui couvre le quai A de facon a l'adapter au gabarit des trains qui utiliseront la

nouvelle voie ;
- modifier marginalement les installations de signalisation et de traction électrique existantes pour les adapter au nouveau plan

de voies.
Le projet nécessitera I'utilisation d'une bande de 300 m? environ propriété de SNCF Réseau actuellement occupée par une

gare routiére et un parking public. Les conséquences du projet sur I'exploitation de ces deux équipements sont faibles et font

I'objet d'échanges de SNCF Réseau avec les deux exploitants.
L'organisation et le phasage du chantier devront permettre de conserver les installations de chantier a l'intérieur des emprises

SNCF Réseau pendant toute la durée des travaux.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
La nouvelle voie a quai créée sera utilisée principalement par les trains assurant la liaison TER Chartres <-> Courtalain. Ces

trains libéreront la place qu'ils occupent actuellement sur les autres voies de la gare, et n'auront plus besoin de "cisailler" les
voies de la liaison Paris-Chartres-Le Mans, ce qui aura un effet global bénéfique sur la fluidité et la régularité des circulations

ferroviaires sur ces deux lignes.
Aucune modification du nombre ou de la nature des circulations ferroviaires passant par la gare de Chartres n'est envisagée

dans le cadre du projet.
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4.4.1 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?

La décision de |'autorité adminisirative de I'Etat compétente en matiére d'environnement devra étre jointe au(x)
dossier(s) d'autorisation(s).

Déclaration de travaux pour les modifications apportées a I'abri parapluie qui couvre le quai A de la gare de Chartres, avec avis
de I'Architecte des Batiments de France (périmétre de protection de la cathédrale de Chartres, classée monument historique).

4.4.2 Précisez ici pour quelle procédure d'autorisation ce formulaire est rempli
Ce formulaire est réalisé dans le cadre de la demande d'examen "au cas par cas" relatif aux études d'impact.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale (assiette) de I'opération - préciser les unités de mesure ufilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur

Longueur totale "brute" de voie créée (A) Environ 1500 metres
Environ 1300 métres

Environ 200 métres

Longueur totale de voie déposée (B)
Longueur totale "nette" de voie créée (A-B)
Superficie globale du terrain d'assiette (surface occupée par la future voie) Entre 5 000 et 10 000 m? environ
Superficie du terrain d'assiette non alloué actuellement Environ 300 m?

a un usage ferroviaire

4.4 Localisation du projet

Adresse et commune(s)

2 x ; 1 o ; i o : i
d'implantation Coordonnées géographiques’ |long.__°__ ' " flat__°_ ' "_

Gare de Chartres, Place Pierre : ® o R R R S o

Sémard, 23 OOC_) Ch_artres Pour les rubriques 5° a), 6° b) et d), 8°, 10°, 18° 28°a) et b), 32°; 41° et 42° ;

g M e(ateitlon. =2 Point de départ : long. 1 °27' 46" 6 Lat48°26'38" 5

I'intérieur des emprises

ferroviaires existantes a Point d'arrivée : Long. J_ 028_ ' Agu _9_ Lat. 4_8.0_2_61 5_2.. i

Chartres (28), Mainvilliers (28)

et Lucé (28)
Communes traversees :

Lucé (28), Mainvilliers (28), Chartres (28)

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? ouvi X Non
4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une étude d'impact ? Oui Non X
4.7.2 Si oui, a quelle date a-t-il été autorisé 2 | Infrastructures ferroviaires créées au XlIXe siécle -> pas d'étude d'impact
4.8 Le projet s'inscrit-il dans un programme de travaux ? Oui Non X
Si oui, de quels projets se compose le programme ?
' Pour l'outre-mer, voir notice explicative EM

3/10



5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagee

5.1 Occupation des sols
Quel est I'usage actuel des sols sur le lieu de vortre“projet ?

Usage ferroviaire (voies de service pour le stationnement des trains) surla quési—fotalité de I‘empriée. Places de stationnement
pour véhicules légers a l'intérieur d'une gare routiére sur 150 m? environ. Abords inutilisés d'un parking public "silo" sur 150 m?

environ.

Existe-t-il un ou plusieurs documents d'urbanisme (ensemble des documents d'urbanisme oui X | N
concernés) réglementant l‘occupofion des sols sur le lieu/fracé de votre projet ? S 0 ‘U' 9"
- PLU de la commune de Lucé, modifié le 30 septembre 2015 : zone NEX ("qui correspond aux

Si‘OUi' infitulé et date emprises de plateforme ferroviaires (voies ferrées)")
ﬁc’tpprot;ohonl : - PLU de la commune de Mainvilliers, approuvé le 24 février 2014 : zone UP
Iecheats sy - PLU de la commune de Chartres, révisé le 24 juin 2015 : zone USJa

réglements applicables &
la zone du projet

Pour les rubriques 33° & 37°, le ou les documents ont-ils fait l'objet d'une évaluation oui Nohad
environnementale ? ]

5.2 Enjeux environnementaux dans la zone d'implantation envisagée :

Complétez le tableau suivant, par tous moyens utiles, notamment & partir des informations disponibles sur le site internet
htto://www.developpement-durable.gouv.fr/etude-impact

Le projet se situe-t-il : Oui | Non Lequel/Laquelle ?

La ZNIEFF la plus proche ("Cavités a chiroptéres de la Bussiére, des Grands|Larris
dgns’ PSS no’rgrelle et des Clous Gaillards") est située a 6,5 km minimum environ du site du projet.
d'intérét écologique,
faunistique et floristique de
tyoe | ou Il (ZNIEFF) ou L X

couverte par un amrété de
protection de biotope ?

en zone de montagne ? ]| X

sur le territoire d'une [] X]
commune littorale ?

Non, aucun parc naturel ou réserve naturelle dans un rayon de plusieurs diza|nes

dans un parc national, un de kilométres.
parc naturel marin, une
réserve naturelle (régionale | [ ] X
ou nationale) ou un parc
naturel régional ?

_Plan de prévention du bruit dans I'environnement du Conseil général d'Eureset-

sur un teritoire couvert par Loir. Infrastructure concernée la plus proche (RD 910) a 3 km minimum envirgn du
un plan de prévention du site.

bruit, amété ou le cas| X | [ |;Plande prévention du bruit dans I'environnement de la Préfecture d'Eure-et-Loir,
a2 26 échéance. Infrastructure concernée la plus proche (RN 1154) & 1,5 km minimum
échéant, en cours ervirar du site

d’'élaboration ?

&
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dans une aire de mise en
valeur de [|'architecture et

Le projet se trouve a 200 metres minimum environ de 1a limite du secteur
sauvegardé de Chartres.

ou a leur environnement. Le projet sera soumis a l'avis de I'Architecte des
Batiments de France.

du patrimoine ou une zone H @
de protection du patrimoine
architectural,  urbain et
paysager ?
' Aucune zone humide délimitée n'a été identifiée sur le site du projet ou ses abords
sur le site internet de I'INPN. Une "enveloppe a forte probabilité de présence de
dans Sie e 2ol zones humides" est identifiée sur le site du SAGE Beauce, au niveau de la vallge de
e ,O.yo.m ; fait  fopjet | [] | [X] I'Eure a Chartres, a une distance minimale d'environ 800 m du site du projet.
d'une délimitation ?
dans une commune Plan de prévention des risques naturels prévisibles (risque inondation) de la
COUVGH? par un plo'n de commune de Chartres, approuvé le 25/09/2001. Le projet est situé en-dehors|de
RUNVETIE - CIe5 o MOgfUieh I'ensemble des zonages.
reinels prev's'?les e X | [ Aucun autre PPRN ou PPRT n'a été recensé dans les trois communes concefnées.
plan de prévention des
risques fechnologiques ?
si oui, estil prescrit ou
approuve ?
e Les deux sites pollués les plus proches référenceés sur BASOL sont 1es siteés Philips
Automotive Lighting a Chartres et TOTAL Raffinage Distribution a Lucé (tous deux
: a 700 m environ).
dans un site ou sur des sols H X
pollués ?
Le projet est situé dans les ZRE Cénomanien et Alblen en limite de la ZRE Beauce.
dans une zone de répartition
des eaux ? ]
Le captage d'eau le plus proche est situé a prés de 2 kilometres.
dans un périmetre de
protection rapprochée d'un H K]
captage d'eau destiné &
I'alimentation humaine ?
Le site inscrit le plus proche ("Abords de la Porte Guillaume, Pont du Bouju ef
Tertre de la Poissonerie") est situé & 600 métres environ.
dans un site inscrit  ou
classé ? L] &l
L€ projetiseisiive tal dans ol G uil | iNom | Lequel et & quelle distance ?
a proximité :
Le site Natura 2000 le plus proche (FR2400552, ZSC "Vallée de I'Eure de
Maintenoin a Anet et vallons affluents”) est situé a 1,6 km environ.
d'un site Natura 2000 ? 1| K
Le projet est situé a une distance minimale d'environ 500 metresparrapportca la
. ot n cathédrale Notre-Dame de Chartres, classée monument historique et classée|au
clon d‘monur_?en’r P'Sk,mque patrimoine mondial, et a moins de 500 métres de plusieurs batiments inscrits
OUT. e (RS c;ssle gu X] | [J |monuments historiques (Hotel des Postes, Eglise Sainte-Foy,etc). De par ses
FSN%?COS?) menala % caractéristiques, le projet n'est pas susceptible de porter atteinte & ces monurpents
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est-il suscepti [@_’1

|

d'entrainer des |
DE ions, des
égradations, des
s onsdela

aune,

o abitats, |
inuités |

ologiques ? ﬁ
est-il susceptible
diaveirdes
incidences sur les

5 sensibilité
liere &'“
ent formulaire ?

Le projet n'utilisera que des ressources extérieures au site (rails, traverges,
ballast, etc), en faible quantité. Aucune ressource naturelle du sol ou d
sous-sol ne sera utilisée. Aucun site d'extraction de ressources naturell
(carriére) ne sera créé pour satisfaire les besoins du projet.

oey b 8117y
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Engendre-t-il Ia
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Risques
et
nuisances

Est-il concerné par
des risques
technologiques ?

Est-il concerné par

des risques naturels ?

Engendre-t-il des
risques sanitaires ?

Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

Commodités

de
voisinage

Est-il source de
bruit ?

Est-il concemé par
des nuisances
sonores ?

Le projet est situé en-dehors des zonages du PPRI. Le risque de mouvement

de terrain est classé aléa "faible" a "moyen". Aucun autre risque nature
majeur n'existe sur ce site (Document d'Information Communal sur les
Risques Majeurs de Chartres).

| faisceau de voies dans lequel la future voie est incluse est bordé
| ponctuellement par des logements principalement individuels, a une distance

Durant la phase travaux, bruits de chantier respectérnt le Code de la Santé
Publique. Une information sera faite aux riverains en amont du chantier.

travaux auront principalement lieu de jour.
En exploitation, I'ambiance sonore sera équivalente a I'existant.
Aucune habitation n'existe a proximité immédiate de la future voie dans

Les

sa

partie ouest (550 métres environ). Dans sa partie est (950 meétres environ), le

minimale d'environ 25 a 30 métres de la future voie.

Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concerné par
des nuisances
olfactives ?

<]

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

En phase travaux, faibles vibrations liées au chantier. En exploitation, l¢
niveau de vibrations sera équivalent a l'existant.

%S
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Engendre-t-il des u
émissions lumineuses ? X

Est-il concerné par

des émissions D

lumineuses ?

Emissions durant la phase travaux liées aux seules circulations d'enging de
chantier : impact faible et ponctuel.

Engendre-t-il des
rejets polluants dans | [X | []
|'aiir ?

Engendre-t-il des
rejets hydrauliques ?
Pollutions O | X
Si oui, dans quel
milieu ?

La phase de réalisation du projet entrainera la production de déchets
ferroviaires (traverses, ballast, rails usagés) qui seront, selon leur état,

Engendre-i la réutilisés ou retraités dans des filieres adaptées.

production

d'effluents ou de

déchets non K] b

dangereuy, inertes,
dangereux ?

Le site est situé en limite et dans les périmétres de protection de plusiefirs
monuments historiques, mais la nature et I'ampleur des travaux ne sont pas

Est-il susceptible de susceptibles de porter atteinte au patrimoine architectural, culturel,
porter atteinte au archéologique et paysager.
patrimoine
architectural, 1 X
culturel,
archéologique et
paysager ?

Patrimoine /

Cadre de

vie /
Population

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture, O | XI
sylviculture,
urbanisme /

. aménagements) ?

(5\\
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6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets connus ?

X -
Oui i Non ; Si oui, décrivez lesquelles :
. Le projet est situé a proximité de deux projets ayant fait I'objet d'un avis de I'AE :
| - "Création de la zone d’'aménagement concerté « Pdle gare » a Chartres"
| -"Permis de construire d’un équipement culturel et sportif a Chartres" ‘
| Si les travaux des différents projets sont réalisés simultanément, des génes pour les riverains pourraient se cumuler. Les
| dispositions nécessaires seront prises avec les maitres d'ouvrage de ces projets pour limiter ces génes. x

4.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?
y X |

.‘! | |/ § ; 3 B
oui - Non Si oui, décrivez lesquels :

7. Auto-évaluation (facultatif)

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse 'objet d'une étude dimpact ou
qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourquoi. |
| |Ce projet est localisé dans un environnement déja entiérement artificialisé et presque entiérement affecté a l'activité ferrovii‘aire.
Ses impacts potentiels sur I'environnement naturel sont minimes, et ses impacts sur I'environnement humain sont faibles et font
I'objet d'échanges entre SNCF Réseau et les tiers concernés (exploitants de la gare routiére et du parking public) pour les
réduire encore. En phase d'exploitation, le projet n'entrainera pas d'augmentation de la circulation ferroviaire et n‘augmentera
| donc pas le niveau de bruit actuel.
Tant du point de vue de I'ampleur du projet (seuls 200 métres environ de voies sont réellement créés, et le projet réutilise un
quai existant) que des faibles impacts que celui-ci est susceptible d'avoir sur I'environnement, il ne nous semble pas néces§aire

de soumettre ce projet a une étude d'impact.

|
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8. Annexes

d'eau et

9. Engagement et signature

X

OREANS ____ lello o6 216

10/10



Création d’'une voie a quai (voie 1ter) en gare de Chartres (28)
Demande d’examen au cas par cas

Annexe n°2 - Plan de situation au 1/25000

© Géoportail
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Création d’une voie a quai (voie 1ter) en gare de Chartres (28)
Demande d’examen au cas par cas

Annexe n°3 - Photographies datées et localisées de la zone d’'implantation
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Photo 3 — 6 novembre 2015

Photo 4 — 6 novembre 2015
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Photo 1 — 6 novembre 2015

Photo 2 — 6 novembre 2015




i (voie 1ter) en gare de Chartres (28)

Demande d’
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Création d’une voie a quai (voie 1ter) en gare de Chartres (2 8)
Demande d’examen au cas par cas

Annexe n°5 - Photographie aérienne des abords du projet
(dans la zone de gare)
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i (voie 1ter) en gare de Chartres (28)

Demande d’examen au cas par cas

\

iea qua

Création d’'une vo

Annexe n°6 - Schéma du projet
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Recual'Aele 20 JUIL. 2016

DIRECTION DU DESING DU RESEAU

174 Avenue de France » C/A RESEAU
75013 PARIS o .
TEL. : +33 (0)1 53 94 34 69 —FAX : +33(0)1 53 94 38 &9 —_

LE DIRECTEUR DU DESIGN DU RESEAU
Paris, le 19 juillet 2016

MEEM/CGEDD/Ae

Monsieur Philippe LEDENVIC

Président de I’Autorité Environnementale
Tour Sequoia

92055 LA DEFENSE Cedex

Affaire suivie par : Corinne ROECKLIN
Objet : Création d'une voie & quai en gare de Chartres

Copie : Emmanuel Laurent, directeur territorial SNCF Réseau Centre Val de Loire

Monsieur le Président,

Dans votre courrier du 11 juillet dernier, vous nous informiez que le projet cité en objet ne
pouvait faire I'objet d’'un examen au cas par cas car il entrait dans les critéres de I'étude d'impact
systématique.

Cet aménagement consiste a créer une voie a quai supplémentaire pour améliorer le
fonctionnement de la gare, en convertissant pour I'essentiel des voies de service en voies principales
dans le périmétre de la gare. |l apparait ainsi trés similaire a un autre projet de SNCF Réseau de
création d’une voie a quai en gare de Cergy-le-Haut. Ce projet avait fait 'objet d'un examen au cas
par cas en 2013 (référence F-011-13-C-0091) ayant conclu a une décision négative sur la nécessité
de produire une étude d’'impact.

Je vous saurai gré de considérer a nouveau le formulaire au cas par cas déposé pour le
projet en gare de Chartres au regard de ce précédent examen.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, 'expression de mes sentiments les meilleurs.

—

—

< ke
—

Francois TAINTURIER

"SNCF Réseau exploite les coordonnées de ses correspondants dans une base de données ayant pour unique finalité la gestion et le suivi
des courriers. Vous disposez auprés de SNCF Réseau d’un droit d’acces et de rectification aux informations vous concernant”.
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REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE L’ENVIRONNEMENT, DE L’ENERGIE ET DE LA MER

Conseil général de I’Environnement Paris, le 21 juillet 2016
et du Développement durable

Autorité environnementale

Nos réf. : AE/2016/758

Vos réf. :

Affaire suivie par : Philippe Ledenvic
philippe.ledenvic@developpement-durable.gouv.fr

Tél.: 0140812314

Courriel : autoriteenvironnementale.cgedd@developpement-durable.gouv.fr

Objet : Création d’une voie a quai supplémentaire en gare de Chartres.

Monsieur le directeur,

Pa courrier en date du 19 juillet dernier, vous m'avez demandé de reconsidérer l'interprétation faite
du tableau annexé a l'article R. 122-2 du code de I'environnement a propos du dossier de création
d’une voie a quai supplémentaire en gare de Chartres que vous avez déposé aupres de 'Ae.

Eu égard aux éléments développés dans ce courrier, il apparait effectivement que I'opération
projetée entre dans le cadre des projets soumis a décision dite au « cas par cas ». Vous recevrez,
trés prochainement, un accusé de réception relatif a ce dossier en vue d’'une décision de I'Ae dans
le délai de 35 jours prévu par la réglementation.

Je vous prie de croire, Monsieur le directeur, a I'expression de ma considération distinguée.

Le Président de I'Autgrité environnementale

Monsieur Francois TAINTURIER
Directeur du Desigh du réseau

‘ 174 avenue de France

75013 PARIS
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