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Annexes à la demande d’examen au cas par cas 

Typologie 
12/02/2014 

Mise en service d’un train tour istique  V 1 
  

 

Annexe 2 : 
 
PLAN DE 
SITUATION 
 
 
Echelle au 1/50 000,  
 
Source : IGN 
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Annexe 3 : 
 

Localisation du 
quai de 
Caligny 
 
Echelle 1/12 500  
 
Source : carte IGN 
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Annexe 3 :  Aménagement de Caligny 

 
 

 

        
Ancien quai, au droit du Bâtiment voyageurs Photo prise à l’extrémité du quai existant ; le quai 

prendra place entre le talus et la voie  
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Accès au Quai de Caligny 

La halte est située sur le territoire de la commune de Caligny. 

Etant donné que le foncier correspondant à l’ancien bâtiment voyageur et à l’ancien quai  ait 

été cédé à un tiers, il convient d’implanter le nouveau quai dans les emprises ferroviaires 

existantes, au Sud du quai existant. 

 
Plan de la solution retenue. 

Quai et installations ferroviaires 

La coupe type ci-après donne un aperçu de la structure du quai : 

 
Coupe type du quai à la halte de Caligny. 

La mairie de Caligny devra valider le positionnement exacte de l’accès au quai. 

Les travaux prévoient : 

 le piquetage, repérage, implantation ; –

 le décapage, purge du terrain naturel et terrassement des fondations ; –

Création d’un 

quai de 30m 



 la réalisation de 2 murets dont un avec une hauteur supérieure à 1,0 m : fondation, –

parpaing avec chainage, enduit ; 

 la réalisation du corps de quai : mise en œuvre d’un GNT 0/20 compactée avec –

géotextile ; 

 la réalisation du nez de quai : platelage en bois imputrescible ; –

 la réalisation de la couche de finition : gravillon 0/6 compacté ; –

 la mise en œuvre d’un escalier métallique en acier galvanisé peint ; –

 la création de l’accès depuis la chaussée en contre-haut : reprise du merlon, création –

d’un cheminement (gravillon 0/6), pose d’un garde-corps de protection le long de la 

chaussée (4,0 m de long). 

 

Cheminements 

L’accès au quai est à créer entre la route départementale et la voie. 

Synthèse du programme : 

 création d’un chemin en gravillons ; –

 pose d’un garde-corps pour protéger les personnes sortant de la halte vis-à-vis de la RD. –

 

 



Travaux sur Pont-Erambourg 

La halte est située sur le territoire de la commune de Saint-Pierre-du-Regard. 

La solution retenue consiste à réutiliser les 30 derniers mètres du quai existant afin de 

séparer les activités train touristique et vélorails. 

 
Plan de la solution retenue. 

Quai et installations ferroviaires 

La coupe type ci-après donne un aperçu de la structure du quai à remettre en état : 

 
Coupe type du quai à la halte de Pont-Erambourg (vue vers le Sud) 

 

Cheminements 

L’accès au quai s’effectue, à partir du parking, par le PN 36 ou des voitures postales servent 

d’accueil.  

 

Quai existant à  

réhabiliter sur 30m 



Travaux sur Condé-sur-Noireau : ancienne gare 

La halte est située sur le territoire de la commune de Condé-sur-Noireau. 

La nouvelle halte s’établit sur la partie la plus orientale de l’ancien quai, toujours visible. Cela 

permet d’être au plus près du parking. 

 
Plan de la solution retenue. 

Quai et installations ferroviaires 

La coupe type ci-après donne un aperçu de la structure du quai : 

 
Coupe type du quai à la halte de Condé-sur-Noireau : ancienne gare. 

 

Stationnement 

L’utilisation de l’emplacement de l’ancienne gare permet d’utiliser l’ancienne cour de gare 

comme parking. Il n’y a pas d’aménagement spécifique à prévoir. 



Travaux de Maintenance des Ouvrages d’art : Garde-c orps 

La mise aux normes des garde-corps sur les ouvrages d’art est indispensable pour garantir 

la sécurité des usagers, en cas de cheminement sur la plateforme. Les travaux de mise en 

conformité des garde-corps consistent à : 

 pour les garde-corps métalliques : –

o déposer et évacuer les garde-corps existants, 

o fournir et poser de nouveaux garde-corps avec des sur-longueurs de 3 m 

(allongement de 1,5 m des deux côtés des garde-corps existants), de chaque 

côté de la voie, de manière à couvrir les perrés, murs en « L », etc. Les garde-

corps sont en acier galvanisé à chaud et peints en usine ; 

 pour les garde-corps maçonnés : –

o déposer / reposer des pierres, 

o resceller des pierres, 

o rejointoyer. 

Le programme des travaux de garde-corps est le suivant : 

 

 

Pk Type Nom Sommier / Culées Tablier portée (m) Nature Eta t Travaux

290+888 PRO
Pont de la 

Roque
Pas de sommier/Moellons et 

béton
Voûte plein cintre

11.40 (ouverture 
droite)

Parapet hauteur 0.96m - -

290+930 PRA Pont -rail
En pierre de taille/maçonnerie 

de moellons en granit
TPE  6 (ouverture droite)

Métallique parapets en 
moellons granit/Hauteur:0.94m

oxydation généralisée + décollement de 
l'enduit sur couronnement des parapets 

Remplacement

291+038 PRA - Granit / Moellons de granit
Tablier à poutrelles 

enrobées
10 (ouverture droite) Métallique hauteur 1.09m

Oxydation généralisée - garde corps 
détruit coté FLERS

Remplacement

291+138 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit et grès schisteux
A voûtes maçonnée 

surbaissée 
5 (ouverture droite)

Parapet grès schisteux 
hauteur 1.07m

Pierre d'extrémité descellée sur M0D Rescellement

291+196 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit et grès schisteux
A voûtes maçonnée 

surbaissée 
5 (ouverture droite) Parapet hauteur 1.04m Sons creux en extrémité de M1G surveillance

291+233 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit et grès schisteux
A voûtes maçonnée 

surbaissée 
5.05 (ouverture droite) Parapet hauteur 1.18m

Sons creux lourds - solin désorganisé en 
partie haute

stabilisation du 
solin

291+261 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit et grès schisteux
A voûtes maçonnée 

surbaissée 
5 (ouverture droite) Parapet hauteur 1.09m

Solin désorganisé en partie haute- 
végétation importante recouvrant le 
parapet côté impair - végétation sur 

parapets pair côté voie

stabilisation du 
solin

291+306 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit et grès schisteux
A voûtes maçonnées 

surbaissées 
2*5.05 (ouverture 

droite)
Parapet hauteur 1.13m

Recouvert de végétation - solin côté pair 
en mauvais état  (invisible côté impair)

stabilisation du 
solin

291+428 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit et grès schisteux
A voûtes maçonnées 

surbaissées 
2*5.05 (ouverture 

droite)
Parapet hauteur 1.19m Recouvert de végétation   -

292+350 Ponceau -
Appuis en maçonnerie de 

moellons (carreaux, boutisses) 
assisée

TPE 2 (ouverture droite) Métallique/ Hauteur:1m oxydation Remplacement

292+762 PRA -
Pas de sommier/Moellons de 

granit 
A voûtes maçonnées 

plein cintre
8 (ouverture droite) Métallique/ Hauteur de 1.02m Oxydation généralisée Remplacement

294+246 PRA
Viaduc de la 
Michelerie

moellon de granit Poutres en l sous rails 4.02 (ouverture droite) Métallique hauteur 1.01m
Corrosion coté impaire, risque de chute 
entre les lisses horizontale (50cm) et 

risque suite aux GC posés en console
Remplacement

295+264 PRA
Pont-rail de la 

Fruitière

Pas de sommier/en briques et 
bandeaux et couronnement en 

granit

A voûte maçonnée 
plein cintre

4 (ouverture droite)
Absent (épaisseur remblai 

15m)
- -

295+747 PRA
Pont-rail de 

Maheut
Pas de sommier/Moellons en 

granit
A voûte maçonnée 

plein cintre
3 (ouverture droite)

Métallique/Hauteur non 
conforme : 0.88m

Oxydation généralisée Remplacement
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