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Suppression du passage à niveau n°20 sur la ligne ferroviaire Lyon-Ambérieu en Bugey

Département de l'Ain

7° ouvrage d'art

6° infrastructures routières
a/création d'un pont d'une longueur inférieur à 100 mètres.
d/ toutes routes d'une longueur inférieure à 3 Kilomètres

Le projet consiste à supprimer un passage à niveau gardé (3X8h) et à le remplacer par un pont rail permettant

le franchissement des voies ferrées. Le projet s'accompagne de la création de nouvelles voiries et

intersections pour permettre les rétablissements routiers et les échanges. Le projet est réalisé en co-

maîtrise d'ouvrage avec Réseau Ferré de France qui assurera la réalisation du pont rail et la suppression

proprement dite du passage à niveau et des installations associées.

M.Rachel MAZUIR, président du Conseil Général de l'Ain

2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 Collectivité territoriale

a/ défrichements soumis à autorisation au titre de l'article l 311-2

du code forestier et portant sur une superficie totale, même

fragmentée, inférieur à 25 hectares.

potentiellement:

51° Défrichements et premiers

boisements soumis à autorisation

frery
Texte tapé à la machine
27/11/2012

frery
Texte tapé à la machine
4/12/2012

frery
Texte tapé à la machine
F-082-12-C-0038
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L'objectif principal du projet est de sécuriser la traversée du passage à niveau N°20 situé sur les communes

de Balan et de Beligneux. Ce passage à niveau est un passage gardé en 3 X 8 heures, cumulant chaque jour une

durée de fermeture de 4h30, en raison de sa proximité avec la gare de La Valbonne. Le passage à niveau est

emprunté par 3300 véhicules par jour. Des comportements à risque et des perturbations importantes de la

circulation sont constatés, y compris sur la RD1084 au regard de remontées de files d'attente qui viennent

"bloquer" le carrefour entre la RD84b et la RD1084.

La première phase consistera à réaliser le pont rail. Les travaux seront réalisés de telles sortes à diminuer

au maximum les impacts sur les circulations ferroviaires sur la ligne SNCF Lyon-Genève. Les travaux seront

réalisés sur des terrains en friche en dehors de toutes zones circulées.

La seconde phase consistera à réaliser les rétablissements routiers. Pendant cette phase, le passage à niveau

20 existant restera en fonctionnement, ce qui permettra de maintenir les échanges entre le Nord et le Sud de

La Valbonne.

La troisième phase consistera à mettre en circulation les nouvelles voiries et à démanteler les installations

du passage à niveau existant.

Les trafics empruntant le passage à niveau n°20 existant, seront orientés vers le nouveau réseau de voirie et

le passage inférieur. La maintenance et l'exploitation du réseau routier seront réalisés par la Direction des

routes du Conseil général. Le pont rail sera quant à lui sous la responsabilité de RFF. Les eaux de chaussées

collectées au point bas seront traitées avant rejet dans le milieu naturel. Le dispositif sera arrêté dans le

cadre des études de conception préalables et soumis aux autorités compétentes en matière de police de l'eau.

Les phénomènes d'inondations, à l'occasion de phénomènes pluvieux intenses, seront également pris en compte

dans le cadre de la conception puis de l'exploitation.

L'éventuelle présence d'une nappe souterraine proche, sera prise en compte lors de la phase conception

(études géotechniques et installation de piézomètres envisagés)et donc lors de l'exploitation.



-�-�����'
����(�)������
��(�)���������������(�)��0�
���������������� ���������������
�������������
����1
���������	
���� ����	���� �����
��������� ���� ����� ��	�����
�� ��
 �������� ���
���	

���
� ������ ����� � �	�
�������� �
�	�������������	������	
����

-�-���$������/������
��'
����������
����0�
��������������!���
���������������

-�2���������������������������'
����
��� �������
��!�����#�������(��������)�����������������������������
������������
���
��������

3�����
���������������'
�� 4���
�

-�5�6��������������
��� ��

���������������
��(�)�
�������������

������������#��#��%�'
��� 6��#��9	9	�	9	9	�	9	9	��	9	 6����9	9	�	9	9	�	9	9	��	9	

$�
��	��������#����&��
'��(���'�����'��$��� )��� $���*$��
'�����'��+*��,�- �����-*��.

"����	��	������	 6��#��9	9	�	9	9	�	9	9	��	9	 6����9	9	�	9	9	�	9	9	��	9	

"����	���������	 6��#��9	9	�	9	9	�	9	9	��	9	 6����9	9	�	9	9	�	9	9	��	9	

)���#����������������

-�7�80�#�������0
�������!�������9�	���������0
�����������������
��0
���
���#���	�������1 .
� +��

����-�7���8���
�:���������������������
������
���#���������!�����0�� ����0
�����
����0������1 .
� +��

����-�7���8���
�:���'
����������������������
�������1

-�;�6���� ����0����������������
����#��������������
	�1� .
� +��

����8���
�:����'
������ �������������������#������1�

�
	"�#�	���#���3���$	����	����
�	�7���
�����

1�	���	��	�23��	�#	4	0������	�5�2	��������	'	����6������%#�$	�#7	6�
�����	��	�#7	��&�����	�������%#�	�#7	�������	�����������	�������	����	
�	6���#�����8 	
-���	�������	#�	�����	���

��	��	��	��
��6�
�����	��#�	
��	�������	�#����	�#	�����
�	������������

�+��

les communes de BELIGNEUX

 et de BALAN 01360

5 07 41 9 E 45 51 00 6 N

X

hauteur de l'ouvrage 4.40 mètres

largeur de l'ouvrage

longueur de l'ouvrage

linéaire de chaussées neuves

Le projet a été ou sera soumis à :

- concertation L300-2 du CU : bilan de la concertation approuvé en sepembre 2012

- déclaration d'utilité publique, sauf à obtenir les acquisitions à l'amiable au préalable,

- autorisation ou déclaration au titre de la Loi sur l'eau (nomenclature à vérifier),

- potentiellement réglementation "espèces protégées" : inventaires en cours sur la durée d'un cycle

biologique

Déclaration d'utilité publique

12 à 15 mètres environ

25 mètres

500 mètres environ

x

rayon du giratoire 16 mètres

Le projet ne s'inscrit pas dans un programme de travaux.

D'autres projets sont envisagés à proximité de l'opération "suppression du PN20" (cf. § 6.2.), mais ils ne

constituent pas une unité fonctionnelle au sens du Code de l'environnement.

45 51 01 N05 07 38 E

45 50 58 N05 07 41 E

Béligneux et Balan dans le Département de l'Ain
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Des ZNIEFF de type 1 (pelouses sèches de la Valbonne) et 2 (Steppes de

la basse vallée de l'Ain et de la Valbonne)se situent à 1 km environ

au Sud du projet et à 300 mètres environ à l'Est

X

X

X

X

x

Les communes de BALAN et BELIGNEUX disposent chacune d'un plan local d'urbanisme.

La zone faisant l'objet de l'aménagement se trouve classée en zone Naturelle, qui

est désignée également comme emplacement réservé. Il est énoncé que sont admis les

constructions d'ouvrages liés à des équipements d'infrastructures. De plus un

périmètre de risque technologique, englobe les silos à grains (Terre d'alliances).

Ce zonage, identifié comme secteur à risques, autorise les travaux de types routiers

et d'infrastructures dans son périmètre.

Les terrains destinés à recevoir les nouvelles infrastructures sont des terrains en friche situés à

proximité de la voie ferrée Lyon - Ambérieu en Bugey. Aucune activité, en particulier agricole, n'est

présente.

Le secteur est également concerné par une servitude liée aux réseaux de

télécommunications et aux lignes électriques
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Aucun PPRI n'est présent mais le secteur se trouve à proximité d'une zone

à risque industriel liée à la présence de silos. Le projet prend en compte ce

risque dans sa morphologie, par l'élaboration d'un passage inférieur

permettant la protection des automobilistes en cas de problème.

Un site Natura 2000 (SIC et ZPS Steppes de la Valbonne)se situe au

Sud(à 2km environ) et à l'Est(à 1km environ)du projet.

x
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Le projet étant situé à proximité d'une zone urbaine traversée par

un axe ferroviaire au trafic non négligeable (près de 100 trains

par jour), la biodiversité ne devrait pas être trop

impactée.

Toutefois, le Département fait réaliser depuis début 2012, et sur

un cycle biologique complet, des inventaires faune/flore/habitats

naturels qui permettront d'avoir une bonne connaissance des enjeux

de biodiversité locaux et de les prendre en compte lors de la

conception du projet pour proposer des mesures d'évitement, de

réduction ou, le cas échéant, de compensation.

Le passage inférieur constituant un point bas, il n'est

pas exclu qu'en cas de présence d'une nappe superficielle

des dispositifs soit mis en place pour éviter l'inondation

permanente.

Les études géotechniques envisagées par le maître

d'ouvrage permettront d'apporter les éléments de réponse

et proposer des solutions pérennes en concertation avec

les services de l'Etat en charge de la police de l'eau.

X

Le passage inférieur s'accompagnera de rétablissements

routiers réalisés en déblais. En fonction de la qualité

des matériaux, le maître d'ouvrage cherchera à les

valoriser (réutilisations diverses dont modelage

paysager ou merlon phonique si nécessaire)au maximum,

avant d'envisager une mise en décharge.

X

En fonction de la qualité des matériaux de déblais, ceux-

ci seront réutilisés en couche de forme par exemple.

Toutefois, le projet nécessitera l'apport de matériaux

extérieurs au site : enrobés, béton, probablement grave

naturelle, etc.

Sauf si les inventaires faune/flore/habitats naturels venaient à

mettre en évidence un lien direct entre la zone de travaux

envisagée et les ZNIEFF ou site NATURA 2000 à proximité, il

n'existe aucune raison pour que le projet induise des incidences

sur les zones sensibles identifiées au 5.2
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X

X

X

X

Des nuisances sonores sont attendues en phase chantier. Les dispositions

seront prises pour les limiter au maximum.

En phase d'exploitation, les nuisances sonores ne seront pas augmentées,

mais seulement déplacées, car il s'agit simplement de modifier le tracé

routier afin de pouvoir sécuriser le passage à niveau. Les études

acoustiques permettront de concevoir les éventuels dispositifs à mettre

en oeuvre. Il convient de noter que le pont rail limitera la propagation

du bruit par rapport à un pont route.

X

X

X

X

x

x
L'ouvrage sera soumis aux vibrations engendrées par la

circulation des trains

Les terrains envisagés pour la réalisation des travaux sont des

espaces en friche.

La zone de travaux jouxte les silos de céréales appartenant à la société

Terre d'alliances. Des risques d'explosions existent, d'où le choix

d'envisager, en concertation avec l'UT01 de la DREAL et la Préfecture,

une solution en passage inférieur pour éviter tous les effets de souffle

éventuels en cas d'explosion.

Le maître d'ouvrage, en concertation avec les services de l'Etat

compétents, envisage de réaliser une étude de danger croisant le risque

industriel et le risque routier pour justifier et établir le plan de

circulations à privilégier lors de la mise en service du projet.
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Des rejets atmosphériques sont attendus en phase chantier

(gaz d'échappement des engins et poussières), mais

également en phase exploitation ; ceux-ci ne devraient pas

être plus élevés qu'actuellement (aucune augmentation du

trafic routier attendue).

X

X

Certains sites à enjeux archéologiques se trouvent à

proximité du projet. Les travaux de création du

pont-rail ainsi que ceux de réalisation des axes routiers

sont susceptibles de détériorer le patrimoine

archéologique.

X

x

Un éclairage public sera sûrement intégré au projet au regard

de sa proximité immédiate avec un secteur urbanisé. Le secteur

d'implantation étant déjà équipé d'éclairage public l'impact

restera moindre.

Ce projet ne modifie en aucun cas l'organisation urbaine du secteur,

puisque qu'aucune habitation n'est impactée par le projet. L'activité

agricole est également épargnée car les terrains concernés par le

projet ne sont pas exploités.

Les eaux pluviales ruisselant sur la chaussée et sur le pont

rail seront collectées et traitées avant rejet dans le milieu

naturel. L'exutoire final des eaux traitées n'est pas connu à ce

stade. En première approche, il peut être envisagé un rejet par

infiltration dans le sous-sol ou le réseau superficiel local

(fossés ou réseau d'assainissement pluvial existant). Les

solutions alternatives seront étudiées et discutées avec le

service police de l'eau.
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Sans être des projets connus au sens du Code de l'environnement, le maître d'ouvrage a connaissance de divers

projets programmés à proximité de l'opération "suppression du PN20" :

- Contrat d'aménagement de la gare de la Valbonne : amélioration de l'accessibilité de la gare pour les modes

doux et le report modal, aménagement du passage piéton souterrain présent à la gare pour permettre le

franchissement des modes doux et des personnes à mobilité réduite,

- Allongement des quais de la gare

- Aménagement des abords de la gare et de la place de La Valbonne.

Sans constituer une unité fonctionnelle, et donc un programme de travaux, il n'en demeure pas moins que les

incidences de chacun des différents projets peuvent se cumuler. Les maîtres d'ouvrage ont décidé de

s'associer mutuellement à la conception des différents projets pour une meilleure appropriation et

intégration.

X

La concertation L300-2 du Code de l'urbanisme a démontré que la solution envisagée à cette date fait débat.

Par ailleurs, les enjeux "risques industriels" avec la présence des silos Terre d'alliances et les enjeux

urbains avec un transfert des bruits de circulation vers des habitations "relativement" préservées

actuellement nécessitent la réalisation d'études conséquentes. Ces éléments militent pour la poursuite de la

concertation, éventuellement dans un cadre formalisé, de type enquête publique. Celle-ci peut être conduite

dans le cadre du Code de l'expropriation (déclaration d'utilité publique) ou du Code de l'environnement, si

une étude d'impact est prescrite.





PLAN DE SITUATION
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(c) I2G - Orthophoto (R) Prise de vue 2006-2007
(c) ETAT-DGI-Plan cadastral 2010
(c) IGN-BDCarto(R)-(c)IGN-Scan25(R)
(c) Latitude-Cartagene-Mona pour la cartographie
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Photo N°1 :vue sur le 
futur tracé du pont rail
(environnement proche) 
 

Photo N°2 : vue sur la 
zone d’implantation du 
futur rond point 
(environnement proche) 
 

Photo N°3 : vision globale : 
voie ferrée, silos et zone 
d’habitats  
(environnement lointain) 
 

Photo N°4 : Entre deux 
espace urbanisé 
(environnement lointain) 
 



 



Les abords du projet

Commentaires :
échelle: 1/2000











































































 
 
 
 
 
 

Passage à niveau n°20 
Coordonnées : 
Longitude : 05° 07' 26’’ E 
Latitude : 45° 50’  56’ ’  N 

RD 1084 

RD 84b 

VC 19 

VC 20 



 
 
 
 
 
 

Passage à niveau n°20 
Coordonnées : 
Longitude : 05° 07' 26’’ E 
Latitude : 45° 50’ 56’’ N 

RD 1084 

RD 84b 

VC 19 

VC 20 



 
 
 
 

Passage à niveau n°20 supprimé : 
dépose des installations et reprise des 
voies 

RD 1084 

RD 84b 

VC 19 

VC 20 

Réalisation d’un pont rail et 
rétablissement des circulations 
« routières » en reliant la VC 19 à la 
VC 20. 
(cf. annexe 4 : plan du projet) 

Place de La 
Valbonne 

Gare de La 
Valbonne 




