Restructuration de ’échangeur du Liziec

Annexe 1 : Le dossier de concertation
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a concertation PUBLIQUE

du lundi 16 novembre au vendredi 18 décembre 2020

Les OBJECTIFS de la concertation

Le projet soumis a la concertation consiste a réaménager le
systeme d’échanges du Liziec afin de réduire l'ensemble de ses
dysfonctionnements actuellement constatés.

Les variantes proposées pour cet aménagement concernent les
communes de Vannes et Saint-Avé.

La concertation offre la possibilité aux habitants de ces communes
et a tous les utilisateurs du systéeme d’échanges du Liziec de
prendre la mesure des enjeux de cette opération d’'aménagement
du territoire.

Ce temps d'information est utile pour connaitre le projet et pouvoir
évaluer les différentes propositions avancées par  Etat, représenté
par la Direction régionale de l'environnement, de 'aménagement
et du logement (DREAL]) de Bretagne, maitre d’ouvrage du projet.
Chacun peut apporter sa contribution a la réflexion afin de
déterminer la meilleure solution d'aménagement.

Une DEMARCHE encadrée

Ce projet d'aménagement s'inscrit dans les dispositions prévues
par larticle L103-2 du code de lurbanisme. S’agissant d'un
investissement routier supérieur a 1,9 millions d’euros dans une
partie urbanisée d’'une commune et conduisant a la création de
nouveaux ouvrages ou a la modification d'ouvrages existants,
lorganisation d'une concertation est obligatoire.

INFORMEZ

-VOUS

Comment S'INFORMER
et PARTICIPER ?

Sont tenus a disposition dans les mairies de Vannes et Saint-Avé :
— un dossier de concertation présentant l'étude,
— une plaquette d’information,
- un registre destiné au recueil des avis,
— des panneaux d'information (visibles aussi a la CCl et a la gare
de Vannes).

Les observations peuvent étre également formulées par courrier
postal a l'adresse suivante :

DREAL Bretagne - Service IST/DMMO

10 rue Maurice Fabre - CS 96515 - 35065 Rennes cedex

ou par courrier électronique a l'adresse mél suivante :
rn165-Liziec. mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

L'ensemble des documents est consultable — L o
sur le site Internet de la DREAL Bretagne : _---'_'
www.bretagne.developpement-durable.gouv.fr/
rn165-echangeur-du-liziec-a3361.html - -




Pourquoi ce PROJET ?

Enjeux et HISTORIQUE

Le systeme d’échanges du Liziec, composé des échangeurs de
Toull Douar et de Tréalvé, est l'un des quatre systemes d’échanges
de la RN165 qui irrigue Vannes.

ILsupporte ala fois le trafic des liaisons entre la RN165 et la RN 166,
celui des échanges entre les RN165 et 166 et Vannes-Saint-Avé et
le trafic local entre Vannes, Saint Avé et les pdles d’activités.

Sur un espace restreint, le systéme doit assurer des roles multi-
ples de distribution entre :
- des axes majeurs (RN165 et RN166),
- des axes secondaires (RD775, RD135bis, pénétrantes de
Vannes),
- des dessertes de zones d’activités (Rohic, Chapeau Rouge).

Ce systeme d’échanges sature régulierement, provoquant des
remontées de files sur les axes qui lalimentent. Une simulation a
horizon 2037, intégrant les évolutions prévisibles de trafic, prévoit
qu’aux heures de pointe, la fréquentation du systéme d'échanges
augmenterait de 20%, et surtout le temps passé de 70% si aucune
modification n’est effectuée. Il est donc prévu de réaménager en
profondeur ce systéme d'échanges situé sur les communes de
Vannes et Saint-Avé.

Le sud de l'échangeur du Liziec a été réaménagé au début des
années 2000, sans traiter les liaisons entre la RN165 et la RN166.

Objectif du PROJET

Réaliser un aménagement générant plus de fluidité et de
sécurité pour le trafic de transit, le trafic d'échange et le
trafic local, et plus de sécurité en limitant les remontées de
files, tout en optimisant son insertion environnementale.

Poursuivre et APPROFONDIR
les études

Des études ont été menées sur la configuration actuelle il y a
maintenant dix ans, suivies d'autres entre 2012 et 2014, Elles ont
conclu a la nécessité d'un réaménagement ambitieux de ce site.
Entre 2017 et 2019, la DREAL a piloté de nouvelles études en
vue de proposer plusieurs variantes de tracé pour ce nouvel
aménagement. Ces analyses ont permis d'actualiser les données
en fonction des évolutions du trafic et de U'environnement du site.
Des études de terrain portant sur les thématiques
environnementales (faune, flore et zones humides), socio-
économiques et humaines (bruit, batis...) ont également été
menées pour disposer d’'un diagnostic initial des enjeux et des
contraintes de ce site.

TROIS VARIANTES soumises
a la concertation

L'ensemble de ces actions permet aujourd'hui de présenter trois
variantes qui font Uobjet de la concertation publique. Chacune a
une influence différente sur 'environnement et lamélioration des
conditions de trafic.
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Les ACTEURS du projet

Maitre d'ouvrage : Direction Régionale de UEnvironnement, de
lAménagement et du Logement (DREAL) Bretagne

Etudes : Egis Structures et Environnement
Financement envisagé a ce stade du projet : Etat, Région Bretagne,

conseil départemental du Morbihan, communauté d'aggloméra-
tion Golfe du Morbihan Vannes Agglomération et Ville de Vannes.

Tous les participants a cette concertation publique seront égale-
ment des acteurs majeurs du projet. Par leurs remarques et sug-
gestions, ils contribueront a préciser les attentes des usagers et
des collectivités en vue d'éclairer les prises de décision du maitre
d’ouvrage.

Un COMITE DE SUIVI
pour informer les collectivités
tout au long du projet

Le comité de suivi est chargé d'informer les acteurs locaux sur lavancée
des études. Il est présidé par le Préfet du Morbihan et rassemble les élus
de la Région Bretagne, du conseil départemental du Morbihan, des com-
munes et intercommunalités intéressées, les parlementaires concernés, les
chambres consulaires, les associations environnementales agréées et la Di-
rection interdépartementale des routes (DIR) Ouest et la Direction départe-
mentale des territoires et de la mer du Morbihan (DDTM 56).

Par son intermédiaire, les riverains et exploitants concernés sont informés,
et les avis et demandes peuvent étre pris en compte.

Le FINANCEMENT des études

Les études et les procédures préalables, jusqu’a lobtention de
larrété de déclaration d'utilité publique de laménagement du
systeme d'échanges du Liziec - Tréalvé, sont inscrites dans le
contrat de Plan Etat-Région a hauteur de 500 000 euros.




La place des MODES DOUX

et TRANSPORTS EN COMMUN
dans le projet

Prise en compte des dispositions de la loi LOM (loi d’orientation des mobili-
tés).

Le projet se situe a lintersection de deux axes structurants de l'aggloméra-
tion vannetaise, la RN165 et la RN166. Sur la RN 165, le trafic moyen journa-
lier est de l'ordre de 52 000 véh/j a Uest et 68 000 véh/j a louest de 'échan-
geur. Sur la RN164, il est de 33 000véh/j en approche du systéme d’échange.
Les mouvements pendulaires (trajets domicile-travail] y sont importants et
entrainent des difficultés de fluidité et de sécurité notamment aux heures de
pointe du matin et du soir.

Le projet d'aménagement du systéme d’échanges doit prendre en compte
les dispositions de la loi d’orientation des mobilités (loi LOM) dont larticle
35 traite de la création de voies réservées aux transports en commun, aux
taxis, aux véhicules transportant un nombre minimal de personnes (dont le
covoiturage) ou aux véhicules a trés faible émission.

Si le cahier des charges de l'étude prévoit que le projet doit étre compatible
avec une éventuelle mise a 2x3 voies de la RN165, il convient que les amé-
nagements prévus sur la RN166, en approche de l'échangeur, ne compro-
mettent pas la création future de voies réservées. Les transports en com-
mun (car et bus principalement) sont en effet actuellement confrontés aux
mémes problemes de congestions routiéres que les utilisateurs de voiture
individuelle.

Méme si l'objectif principal de ce projet de restructuration d'échangeur est
de remédier a des problémes de saturations routiéres, le projet doit per-
mettre la possibilité de réaliser des liaisons cyclables ou d’assurer des
continuités piétonnes. L'échangeur constituant actuellement un point noir
majeur de franchissement pour les modes doux, sa conception devra rester
compatible avec la réalisation d’'aménagements complémentaires dédiés a
ces modes de transports alternatifs a la voiture individuelle.

La DREAL Bretagne est donc trés attentive a la place des modes doux dans
le projet. Elle travaille en lien étroit avec Golfe du Morbihan - Vannes agglo-
mération qui porte une politique ambitieuse sur ce sujet, notamment sur
le développement d’itinéraires cyclables. De nombreux itinéraires intercom-
munaux sont ainsi en projet sur toute l'agglomération, dont six itinéraires
en direction et au départ de Vannes ou traversant lagglomération, et qui

viendront compléter le maillage existant.

BON A SAVOIR :

Une aire de covoiturage de 85 places existe au giratoire du Cha-
peau Rouge. Celle-ci devra étre maintenue ou compensée par
une autre aire a proximité immédiate.
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e territoire du PROJET

Les enjeux de MOBILITE
et de SECURITE

Favoriser et fluidifier les déplacements

Située au sud du département du Morbihan, l'agglomération de
Vannes est un pivot des relations entre Nantes, Lorient et Rennes.
Lesdonnées de population et d’emploi font apparaitre que Vannes,
dont la densité de population est supérieure a celle du Morbihan,
représente le pole d'attraction principal de lintercommunalité
Golfe du Morbihan-Vannes Agglomération : elle accueille 58%
des emplois du territoire.

La dynamique de croissance des emplois entre 2009 et 2014 est
plus importante dans les communes avoisinantes qu'a Vannes
méme. Ainsi on a noté une création significative d’emplois a
Saint-Avé, Theix-Noyalo, Séné ou encore Elven.

La périurbanisation se renforce et s'étend, en particulier le long
des axes routiers.

Lensemble de ces éléments induit une augmentation du trafic
domicile-travail, dont 84% est effectué en voiture.

Dans ce contexte, la saturation déja importante de l'échangeur
du Liziec le matin et le soir est amenée a augmenter. Des sec-
teurs sont particulierement impactés comme sur la RN165 pour
la sortie Lorient &> Rennes, sur la RN166 pour la sortie Rennes
—> Saint-Avé et sur les deux giratoires de Toull Douar (RN165 /
RN166) et de Tréalvé (RD135B / Rennes).

10

Ameéliorer la sécurité routiére

35 accidents ont été recensés sur le secteur entre 2008 et 2017,
provoquant 4 morts, 9 blessés hospitalisés et 45 blessés légers.
Si le nombre d'accidents est inférieur a la moyenne nationale des
routes comparables, le taux de mortalité est supérieur caril prend
en compte les sections courantes des deux routes nationales.
Les travaux de restructuration auront un effet positif de réduction
du nombre et de la gravité des accidents.
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TRAFICS MOYENS JOURNALIERS ANNUELS EN 2017 [source : DIR Ouest - traitement Egis]

La valeur des Trafics Moyens Journaliers Annuels est exprimée en Tous Véhicules (TV), la
part des Poids-Lourds (PL] est exprimée en pourcentage.

INFORMATIONS-CLES SUR LE TRAFIC RN166 / RN165

— Trafic moyen journalier annuel compris entre 16 000 véhicules (RN166
vers Rennes) et 36 000 véhicules (RN 165 vers Lorient).

— De 2014 a 2017, augmentation du trafic de 3 a 10 % selon les zones.

— Utilisation des deux sens de circulation a parts égales.

— La moitié des flux concerne les échanges entre les routes nationales.

— De 20 a 25% des flux concernent des échanges entre Vannes et les routes
nationales.

— De 25 a 30% des flux concernent le trafic local entre Vannes, Saint-Avé
et les zones d’activités.

"
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Les enjeux SOCIO-ECONOMIQUES
et de DEVELOPPEMENT

Un territoire attractif, une périurbanisation croissante

La population croit régulierement sur le territoire de l'agglomé-
ration. Une analyse plus fine montre néanmoins que le sud de
l'agglomération voit sa population diminuer, Vannes progresse
trés légerement (+0,2%/an entre 2011 et 2016), alors que Saint-
Avé augmente de 1,4% par an.

Parallélement, laugmentation de la population dans les zones
périurbaines de plus en plus éloignées de Vannes et aux abords
des axes routiers principaux est significative.

L'éloignement des zones d’habitat a pour conséquence une aug-
mentation du trafic sur les axes structurants de 'agglomération
aux heures de pointes du matin et du soir.

Lenvironnement immédiat du projet marqué par l'activité écono-
mique

Le site est en proximité de deux zones d’activités.

La zone d’activités du PRAT accueille 200 entreprises représen-
tant 4 900 emplois principalement industriels.

La zone d’activités du Chapeau Rouge a une vocation plus diver-
sifiée, principalement dans les secteurs du commerce de gros et
des services. Elle accueille une vingtaine d’entreprises représen-
tant 200 emplois.

Aucune activité agricole ou équipement de loisirs, a Uexception
des hétels du Chapeau Rouge, ne sont présents prés du site.
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Des projets d'aménagements a proximité des échangeurs

Des projets sur le territoire de la ville de Vannes sont a prendre

en compte :

- Le quartier éco responsable de Beaupré-La Lande qui devrait
voir le jour en 2024 a 700 métres au sud de l'échangeur du Liziec
(avec 600 a 700 nouveaux logements).

- Le secteur du Liziec identifié dans le PLU de Vannes comme
réserve fonciére a vocation économique.

Des contraintes techniques et urbaines a intégrer

Deux servitudes liées a la présence d'une canalisation de gaz le
long de la RN165 et a celle de trois lignes électriques existantes
ont été identifiées.

Un repositionnement de la voie ferrée, au niveau des batiments
de Brico Cash, est a envisager.

Par ailleurs, le secteur est en limite de périmétre de protection
d'un batiment inscrit a linventaire des monuments historiques
(La chapelle du Rohic] .

En plus des projets d'aménagement a venir cités plus haut, il
convient de prendre en compte l'existence des deux zones d’acti-
vités (Chapeau Rouge et le Prat), ainsi que celle des zones d’ha-
bitations situées a Chapeau Rouge, Tréalvé et Plaisance, et enfin
du chateau du Liziec.

-
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Les enjeux ENVIRONNEMENTAUX
et PATRIMONIAUX

Un échangeur assurant la transition d'ambiances paysageéres

En traversant le site du sud au nord, l'usager passe d'un paysage
trés urbanisé a un bocage semi-ouvert, caractéristique de la ré-
gion.

L'échangeur actuel, bordé d'une végétation abondante, marque le
territoire de son empreinte, tout en cloisonnant la vue, ce qui nuit
a sa lisibilité.

Le futur aménagement sera réfléchi globalement pour améliorer
son intégration dans des paysages évolutifs.

Un patrimoine culturel présent

La chapelle du Rohic est le seul batiment faisant l'objet d'une ins-
cription aux monuments historiques qui pourrait étre concerné
directement par le projet.

Sa partie la plus ancienne n’est pas datée. La plus récente a été
édifiée au XVe siecle.

Bien qu'il ne soit pas classé, le chateau du Liziec représente une
part de U'histoire du territoire. Sa facade sud est en co-visibilité du
projet.

En outre, la présence d'une zone de prescription archéologique
sur la commune de Vannes, pourrait nécessiter des diagnostics
et fouilles d’archéologie préventive prévus par le code du patri-
moine.

Un risque inondation pris en compte

Les événements pluviométriques de 2001 (+202% de précipita-
tions par rapport a la moyenne trentenaire] ont engendré des
inondations sur la RD755 au niveau du chateau de Liziec, ainsi
que sur la RN165.

Un bras de décharge a clapet automatisé a été mis en place de-
puis sur le Liziec. Il a vocation a limiter les débordements sur la
RD775.

Les deux communes sur lesquelles est situé le projet sont concer-
nées par le plan de prévention des risques d’inondation du bassin
versant du Liziec. La prise en compte des prescriptions nécessi-
tera des analyses complémentaires.
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Préserver la BIODIVERSITE :
une priorité

Les études environnementales montrent que les enjeux sont
relativement modérés dans cet environnement déja trés modifié
par la présence humaine.

La flore représente un faible enjeu dans le secteur.

Quelques sites intéressants pour la faune existent néanmoins,
principalement a louest de la RN166 : le ruisseau du Liziec, la
vallée boisée du ruisseau du Gornay, une zone inondée, un merlon
boisé et des haies bocagéres.

On retrouve dans la zone d'étude une quarantaine d’'espeéces
d'oiseaux, dont 31 sont protégées. On peut citer le chardonneret
élégant, lafauvettedesjardins, lefaucon crécerelle, legobemouche
gris, Uhirondelle rustique, mais aussi le goéland argenté ou la
mouette rieuse.

Quatre espéces d’amphibiens protégés, dont le triton palmé et
la grenouille agile, sont également présentes et bénéficient d'un
environnement propice a leur épanouissement.

Quelques chiroptéres (chauve-souris), dontla pipistrelle commune,
et reptiles (le lézard des murailles] sont présents également. Enfin,
la loutre d’Europe fréquente potentiellement le site.

Les zones humides : des précautions a prendre

Ces zones remplissent des fonctions multiples et fonda

pour le respect des équilibres environnementaux :

- elles interceptent les pollutions diffuses,

- elles maintiennent la biodiversité,

- elles contribuent a réguler les débits des cours d’eau
nappes souterraines,

- elles améliorent les caractéristiques morphologiques
d’eau.

A ce titre, le maintien d’'un maillage serré de zones humides per-

met de réaliser l'objectif de bon état des masses d’eau fixé par la

directive-cadre sur l'eau de la Communauté européenne.

Sur le secteur du projet, la vallée du ruisseau du Gornay et le sud

du giratoire de Tréalvé constituent des zones humides.

Le projet veillera donc a préserver, restaurer ou recréer ces zones.
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EVITER, REDUIRE, COMPENSER : LES INCONTOURNABLES DE TOUT PROJET D'’AMENAGEMENT

Compte tenu des enjeux importants que représentent les milieux
naturels, le ministere de l'Ecologie, du Développement Durable et
de UEnergie a défini une doctrine pour “éviter, réduire et compen-
ser” [ERC] les impacts auxquels ils peuvent étre soumis lors de la
réalisation d'un projet d’infrastructure de transport.

L'évitement, qui est la seule solution qui permette de s'assurer
de la non dégradation du milieu par le projet, concerne en prio-
rité les habitations, les autres batiments et les zones naturelles
sensibles.

La réduction intervient dans un second temps, dés lors que les
impacts négatifs sur lenvironnement n'ont pu étre pleinement
évités. Cela peut correspondre a la réalisation de murs anti-bruit,
d’aménagements paysagers ou de passages pour la faune.

La compensation intervient, enfin, si des impacts significatifs de-
meurent : il s'agit alors d’'envisager la facon la plus appropriée
d’assurer leur compensation. C'est notamment le cas lorsqu’il
s'agit de recréer des zones humides en remplacement de celles
détruites.

“Eviter, réduire, compenser”, cette doctrine conduit les maitres
d'ouvrage, lors de la conception de leurs projets, a prendre en
compte l'environnement le plus en amont possible. C’est dans cet
esprit qu'a été conduite, pour le projet ici présenté, la démarche
du maftre d’ouvrage : a partir d'un diagnostic suffisamment étayé
permettant de bien identifier les enjeux, les tracés de variantes
les moins impactants ont été recherchés.
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Synthése des enjeux
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Le projet soumis
a la CONCERTATION

Fonctionnement actuel
du SYSTEME D'ECHANGES

Le systeme d’échanges actuel du Liziec, situé sur les communes
de Vannes et Saint-Avé, est composé des échangeurs du Liziec et
de Tréalvé.

Sur un espace restreint, le systéme doit assurer des roles mul-
tiples de distribution entre des axes majeurs (RN165 et RN166),
des axes secondaires (RD775, RD135bis, pénétrantes de Vannes)
et des dessertes de zones d'activités (Rohic, Chapeau Rouge).

La circulation y est difficile aux heures de pointe. Dans le sens en-
trant a Vannes le matin, dans le sens sortant de Vannes le soir. La
bretelle Lorient = Rennes sature matin et soir, les files d"attente
remontent ponctuellement en section courante. On constate éga-
lement une saturation de la voie de gauche de la RN166 dans le
sens Rennes — Vannes le matin. Enfin deux giratoires du systeme
d'échanges fonctionnent a capacité et génerent des files d'attente :
le giratoire de Toull Douar (RN165/RN166) et le giratoire de Tréal-
vé (RD135B / Route de Rennes).

Par ailleurs, le systeme actuel ne permet pas de liaisons directes
sur les mouvements Lorient = Rennes, Nantes = Vannes / Le
Prat ou encore Vannes / Le Prat = Saint-Avé, obligeant de nom-
breux usagers de la route en transit a emprunter plusieurs gira-
toires déja fortement utilisés par le trafic local.
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Conditions de CIRCULATION

Point sur les niveaux de saturation et les temps de parcours en situation actuelle et a l'ho-
rizon 2037

Les illustrations suivantes restituent les niveaux de saturation des axes routiers de
U'échangeur du Liziec en situation actuelle 2017 et en situation “fil de leau” 2037, c'est a
dire selon des projections des conditions de trafic d'ici 20 ans et si aucun aménagement
n’était réalisé.

En situation actuelle, les dysfonctionnements sont localisés :
En heure de pointe du matin :
* sur la bretelle de sortie de la RN165 depuis Lorient [file d’attente sur lensemble de
la bretelle) ;
e sur la RD135b depuis Saint-Avé ;
e sur la RD775 au nord du giratoire de Tréalvé (des aménagements ont été réalisés ré-
cemment par le conseil départemental du Morbihan, ce qui a fluidifié cette branche).

En heure de pointe du soir :
* sur la bretelle de sortie de la RN165 depuis Lorient (file d’attente sur lensemble de
la bretelle avec impact ponctuel sur la RN165 elle-méme) ;
* sur la sortie de Vannes [file d'attente continue entre la rue André Gerbault et le gira-
toire de Toull Douar] ;
e circulation difficile au droit de linsertion de la bretelle venant de la RN165 Nantes sur
la RN166.

En situation “fil de 'eau” 2037, les conditions de circulation seraient fortement dégradées :
En heure de pointe du matin :
e saturations sur lavenue Delestraint, la D135b, la D775, la bretelle de la RN165 depuis
Lorient, la bretelle de la RN166 depuis Elven ;
¢ impact des remontées de file sur les voies express, tous sens confondus.

En heure de pointe du soir :
e saturations sur l'avenue Delestraint, la D135b, la bretelle de la RN165 depuis Lorient ;
¢ impact de la remontée de file sur la RN165 dans le sens Lorient->Nantes.

Sans aménagement, les trafics en 2037 généreraient de forts impacts en matiére de satura-
tion sur la circulation générale.
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Niveaux de saturation a I'heure de pointe du MATIN
Etat actuel 2017

Niveaux de saturation a ['heure de pointe du SOIR
Etat actuel 2017
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Des objectifs ambitieux dans
un ENVIRONNEMENT CONTRAINT

Les objectifs de la DREAL Bretagne, maitre d’ouvrage du projet,

et de ses partenaires sont de :

* Réaliser un aménagement générant plus de fluidité et de
sécurité pour le trafic local, le trafic d’échange et celui de
transit.

* Mener une concertation pour arréter une solution consen-
suelle au regard des enjeux de trafics et de ceux des ac-
teurs locaux.

Le systeme d’échanges du Liziec se situe en limite urbaine au
cceur de zones d’activités existantes et a venir. Il joue un réle ma-
jeur dans la distribution des trafics de transit, d’échange et du
trafic local.

Son aménagement permettra de s'adapter a laugmentation pré-
visible des flux et d'accompagner le développement économique
local et régional.

Il facilitera et sécurisera la circulation au quotidien de milliers de
véhicules.

La DREAL Bretagne porte une attention particuliére a respecter
le périmetre a proximité de la chapelle du Rohic et a ne détruire
aucune habitation.

Elle est également trés concernée par la prise en compte des
enjeux liés a Uenvironnement notamment le respect de la biodi-
versité et la limitation des risques d’inondation.

Enfin, lintégration des mobilités alternatives dans le projet, et
notamment la prise en compte de la loi LOM (voir page 8), consti-
tue aussi un enjeu important dans les réflexions de la DREAL.

A ce titre, le projet sera compatible avec la réalisation d’'aména-
gements complémentaires dédiés aux modes alternatifs a la voi-
ture individuelle, méme a moyen et long terme.

25

Principes genéraux
du PROJET D'AMENAGEMENT

A la suite du diagnostic sur laménagement actuel, et dans 'ob-
jectif de réaménager ce systeme pour diminuer les remontées
de files et les temps de parcours, les principes suivants ont été
posés pour le projet :

Hiérarchiser les échanges en :
¢ reliant directement les RN165 et 166,
e limitant les impacts sur les voiries moins structurantes.

Fluidifier le systéme d'échanges.

Sécuriser le systéme d'échanges.

variantes sélectionnées
pour la CONCERTATION

Six pré-variantes d'aménagement ont été
étudiées, trois d’entre elles, ainsi qu'une
quatrieme, ont fait l'objet d'études plus
approfondies. Ces quatre variantes ont été
présentées aux membres du comité de
pilotage. Ce dernier a finalement retenu trois
variantes (appelées A, B et C) en vue d'étre
soumises a la concertation publique. Elles
sont présentées ci-apres.



|a variante

CARACTERISTIQUES fonctionnelles

La variante A permettrait la liaison directe RN165 Lorient - RN166
Rennes ainsi que les échanges entre l'ensemble des voiries locales.
Le mouvement RN165 Nantes - RN166 Rennes nécessiterait le
passage de plusieurs ronds-points.

Principaux TRAVAUX a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'acces.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et de Trealvé.

- Création d’une liaison directe Lorient &—> Rennes.

- Création de deux giratoires : le giratoire de Saint-Avé Nord et le
giratoire du Liziec Nord permettant de raccorder la bretelle de
sortie en provenance de Nantes.

- Réalisation d’une liaison directe en voie neuve entre le giratoire
du Chapeau Rouge et les giratoires Liziec Nord et Trealvé.

L'estimation du co(t de cette variante est de 43,6 M€ TTC (juin
2018).
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Conditions de CIRCULATION
attendues

En heure de pointe du matin, la variante A présenterait des
conditions de circulation fluidifiées par rapport a celles
de la configuration actuelle mais des dysfonctionnements
existeraient. Les conditions seraient ponctuellement dé-
gradées au niveau :

- de la bretelle de sortie RN166 vers RD775 ;

- du giratoire Gerbault/Delestraint.

Les conditions de circulation seraient globalement satisfaisantes
en heure de pointe du soir malgré un trafic dense sur la bretelle
de sortie de la RN166 mais qui n'aurait pas d'impact sur la sec-

tion courante.

IMPACTS

- Légere amélioration des nuisances sonores pour les habi-
tants de la route de Rennes.

- Déconstruction partielle des nouveaux batiments de Brico
Cash due au repositionnement de la voie ferrée.

- Empiétement de la nouvelle bretelle sur le secteur du
Liziec et donc sur le projet potentiel de zone d’activités.

- Modification faible du paysage a U'exception du renforce-
ment de la co-visibilité avec le chateau.

- Aucune habitation touchée.

- Plus faible incidence sur les milieux naturels, la faune
(seuls la pipistrelle commune et le lézard des murailles
potentiellement impactés) et sur la flore, le réseau hydro-
graphique et les zones humides.

LES POINTS FORTS

La variante A générerait les
impacts les moins importants
pour les milieux naturels,

la faune, la flore et les
paysages.

LES POINTS FAIBLES
Pas de liaison directe
Rennes &—>Nantes.

Des congestions résiduelles
sur la bretelle de sortie
Rennes = Saint-Avé et sur
le giratoire du Liziec.

EN SAVOIR +

Voir en annexe :

- Carte d’hypothéses
de trafic.

- Carte de synthese
des enjeux du territoire.

- Cartes des niveaux
de saturation.

- Carte des impacts
économiques.
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|a variante

CARACTERISTIQUES fonctionnelles

La variante B assurerait la liaison directe RN165 Lorient - RN166
Rennes, la liaison directe RN165 Nantes - RN166 Rennes et les
échanges entre la majeure partie des voiries locales.

Les échanges locaux non satisfaits supposeraient un passage par
la route de Rennes et la rue Alain Gerbault.

Principaux TRAVAUX a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'acces.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et de Trealvé.

- Création de liaisons directes Lorient &<— Rennes et Nantes
&= Rennes.

- Création d’un giratoire a Saint-Avé Nord.

- Suppression du giratoire de Toull Douar, raccordement au sud
par le giratoire du Liziec.

- Réalisation d'une liaison directe en voie neuve entre le giratoire
du Chapeau Rouge et le giratoire de Trealvé.

- Création d'une bretelle de sortie directe de Nantes vers Rennes.

Lestimation du co(t de cette variante est de 47,4 M€ TTC (juin
2018).
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Conditions de CIRCULATION
attendues

En heure de pointe du matin, la variante B présenterait des
conditions de circulation fluides sauf au niveau du giratoire
Gerbault/Delestraint.

En heure de pointe du soir, la bretelle de sortie de la RN166
saturerait et provoquerait de légéres perturbations sur la
RN166. Une régulation par feux du giratoire serait a envisa-
ger pour limiter la file d'attente sur la bretelle de sortie de
la RN166.

IMPACTS

- Impact sur les nuisances sonores trés marginal.

- Déconstruction partielle des nouveaux batiments de Brico Cash
due au repositionnement de la voie ferrée.

- Empiétement de la nouvelle bretelle sur le secteur du
Liziec et donc sur le projet potentiel de zone d’activités.

- Modification modérée du paysage.

- Aucune habitation touchée.

- Impact modéré sur les milieux naturels, la faune et la
flore et le réseau hydrographique avec des zones humides
a compenser et, pour la faune, impact sur la pipistrelle
commune, le lézard des murailles, le peuplement pisci-
cole et la loutre d’Europe, dont la présence est potentielle.

LES POINTS FORTS
Une liaison directe
Rennes &— Nantes.

LES POINTS FAIBLES
Des congestions résiduelles
sur le giratoire du Liziec.

Plusieurs flux locaux
nécessitant d’'emprunter
la route de Rennes, voirie
communale.

EN SAVOIR +

Voir en annexe :

- Carte d’hypotheses
de trafic.

- Carte de synthese
des enjeux du territoire.

- Cartes des niveaux
de saturation.

- Carte des impacts
économiques.
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|a variante

CARACTERISTIQUES fonctionnelles

La variante C assurerait la liaison directe RN165 Lorient - RN166
Rennes, la liaison directe RN165 Nantes - RN166 Rennes et les
échanges entre l'ensemble des voiries locales.

Principaux TRAVAUX a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'acceés.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et de Trealvé.

- Création de liaisons directes Lorient <— Rennes et Nantes
&= Rennes.

- Création de deux giratoires : le giratoire de Saint-Avé Nord et le
giratoire du Liziec Nord permettant de raccorder la bretelle de
sortie en provenance de Nantes.

- Réalisation d’une liaison directe en voie neuve entre le giratoire
du Chapeau Rouge et le giratoire de Trealvé.

- Création d’une bretelle de sortie directe de Nantes vers Rennes.

L'estimation du colt de cette variante est de 58,1 M€ TTC (juin
2018).
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Conditions de CIRCULATION
attendues

Les conditions de circulation sont globalement fluides aux
heures de pointe du matin et du soir.

Une file d'attente sur la bretelle de sortie RN166 vers Vannes
Centre est observée. Une régulation par feux du giratoire
est a envisager pour limiter la file d'attente sur la bretelle
de sortie de la RN166.

IMPACTS

- Légére dégradation (0,5 dB/A) des nuisances sonores
constatée aux bords de la route de Rennes.

- Déconstruction partielle des nouveaux batiments de Brico
Cash due au repositionnement de la voie ferrée.

- Empiétement de la nouvelle bretelle sur le secteur du
Liziec et donc sur le projet potentiel de zone d’activités.

- Tracé proche d’activités hotelieres et de restauration.

- Impact paysager contrasté : création d'une co-visibilité
importante avec le chateau du Liziec, mais requalification
globale positive.

- Impact plus significatif sur les milieux naturels, la faune
et la flore ainsi que le réseau hydrographique avec des
zones humides a compenser et pour la faune, impact sur
la pipistrelle commune, le lézard des murailles, le peu-
plement piscicole et la loutre d’Europe, dont la présence
est potentielle.

LES POINTS FORTS
Une liaison directe
Rennes < Nantes.

Une séparation entre
les circulations locales
et les flux de transit.

Des travaux moins complexes
et plus séquencables dans le

temps que pour les variantes

AetB.

LES POINTS FAIBLES

En l'état actuel, un impact
environnemental plus
important par rapport aux
autres variantes.

Des circulations moins
compréhensibles pour
lusager.

Une gestion du trafic plus
complexe pour l'exploitant
routier.

EN SAVOIR +

Voir en annexe :

- Carte d’hypothéses
de trafic.

- Carte de synthese
des enjeux du territoire.

- Cartes des niveaux
de saturation.

- Carte des impacts
économiques.
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Plans des PRINCIPAUX FLUX pour chacune des variantes

Nantes — Rennes Rennes — Nantes

VARIANTE A

Actuel H;BZ.?” Actuel H;(r]i;.?n
T coveuouenae |

Matin 1'35 2'15 1'50 2'40
Soir 1'45 1'35 1'50 1'50

4 - Matin +0'35 -0'10 +3'25* +2'35*

N .. Soir +0'25 +0'35 +2'50 +2'50
Matin +0'10 -0'30 +0'25 -0’30

Soir +0'15 +0'25 +0"10 +0"10

Matin +0'10 -0'35 +0'25 -0'25

. Soir 000 +0'10 +0'35 +0'30

*Temps n'intégrant pas l'attente en amont de la bretelle de la sortie RN166

CONFIGURATION ACTUELLE :

Temps de parcours en minutes actuels (chiffres 2017) et &
Uhorizon 2037, aux heures pleines le matin et le soir du systeme
d'échanges.

VARIANTES A, B et C:
Ecart de temps de parcours en minutes par rapport a la configu-
ration actuelle, aux heures pleines le matin et le soir.

mwmms Nantes > Rennes
— .
@ egis ==m=: Rennes > Nantes
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Lorient > Rennes Rennes — Lorient

VARIANTE A

Actuel H(Z)[r)i:gz;)n Actuel H;BZ.?”
T coveuoea: |

Matin 5'05 9'40 1'55 3'30
Soir 4'50 6'05 1'50 1'50
Matin -3'15 -7'45 +0'35* -1'05*
Soir -2'55 -4'10 +0'05 0’00
Matin -2'55 -7'25 +0'35 -1'05
Soir -2'20 -3'35 000 0’00
Matin -2'50 -7'20 +0'40 -1'00
Soir -2'25 -3'40 +010 +010

*Temps n'intégrant pas l'attente en amont de la bretelle de la sortie RN166

CONFIGURATION ACTUELLE :

Temps de parcours en minutes actuels (chiffres 2017) et &
Uhorizon 2037, aux heures pleines le matin et le soir du systeme
d'échanges.

VARIANTES A, B et C:
Ecart de temps de parcours en minutes par rapport a la configu-
ration actuelle, aux heures pleines le matin et le soir.

w===xi | orient > Rennes

==uwx: Rennes > Lorient
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Vannes / Le Prat = Rennes Rennes — Vannes / Le Prat

VANNES / LE PRAT RENNES >
— RENNES VANNES / LE PRAT

Actuel H;Bi;;n Actuel H;(r]i;(])n
Matin 135 2'05 130 2'20
Soir 2'55 2'30 125 130
Matin +0'25 -0'05 +3'25* +2'35*
Soir -0’50 -0'20 +2'50 +2'50
Matin +020 -010 +005 -0'45
Soir -0’50 -0'25 -0"10 -0'10

VARIANTE C

VARIANTE B

s
)
>
P4
=
m
(g)
c*"\

Matin +020 -0'15 +0'45 +005
Soir -0'45 -0'20 +0'40 +0'40

* Temps n'intégrant pas l'attente en amont de la bretelle de la sortie RN166

CONFIGURATION ACTUELLE :

Temps de parcours en minutes actuels (chiffres 2017) et &
U'horizon 2037, aux heures pleines le matin et le soir du systéme
d'échanges.

VARIANTES A, B et C:
Ecart de temps de parcours en minutes par rapport a la configu-
ration actuelle, aux heures pleines le matin et le soir.

=mmm \fannes - La Prat > Rannes

=mews  Rennes > Vannes - Le Prat
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Nantes — Saint-Aveé Saint-Avé — Nantes

CONFIGURATION
ACTUELLE

===m Nantes > Saint-Avé

===m Saint-Avé > Nantes
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Vannes / Le Prat = Saint-Avé B Saint-Avée — Vannes / Le Prat

VARIANTE A

== Vannes - Le Prat > Saint-Avé

memw  Saint-Avé > Vannes - Le Prat
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Nantes — Vannes/Le Prat B Vannes/Le Prat —> Nantes

CONFIGURATION
ACTUELLE
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----- Vannes - Le Prat > Nanles
wmmm  Nanies > Vannes - Le Prat




Analyse COMPARATIVE .

Neutre
u
Défavorable
€S variantes
Les tracés de variantes les moins impactants ont été recherchés a par- identifiés. Leur réduction ou leur compensation (selon la doctrine ERC
tir d'un diagnostic étayé permettant de bien identifier les enjeux. Pour “Eviter, réduire, compenser” - voir page 15) seront finement étudiées
chaque variante, des impacts sur le milieu naturel ont cependant été par le maitre d’ouvrage.
_ Variante A Variante B Variante C
INFRASTRUCTURE Possibilité de file d’attente en section courante. Simplification des tracés routiers. Deux liaisons Séparation optimale des flux. Une seule liaison
P i Passage par des giratoires pour de nombreux directes (Rennes-Nantes et Rennes-Le Prat) directe (Rennes-Nantes), sinon passage par des
LISIBILITE, SECURITE itinéraires. mais plusieurs itinéraires discriminants. giratoires.
CONDITIONS Amélioration. Des dysfonctionnements subsistent Amélioration globale. Difficultés résiduelles Nette amélioration globale. File d'attente

en heure de pointe (Rennes-Le Prat et Rennes-

en sortie de Vannes aux heures de pointe. ponctuelle sur RN166 [gérable par régulation).
DE CIRCULATION Nantes). Saturation le matin sur la RN166.

Soustraction de 7 550 m? de surfaces boisées.
Impact sur les chiroptéres et le lézard des mu-
railles. Fragmentation du corridor écologique du

MILIEU NATUREL ruisseau du Liziec mais maintien de celui du ruis-
seau du Gonay.

Soustraction de 4 500 m? de zones humides. Soustraction de 7 800 m? de zones humides. Mise

Modification limitée du réseau hydraulique. en souterrain du ruisseau, modifiant la popula-
EAU tion piscicole.

Co visibilité avec le chateau du Liziec. Co visibilité forte avec le chateau du Liziec. Créa- Co visibilité forte avec le chateau du Liziec.
PAYSAGE L'échangeur de Tréalvé modifié et la ZI voient tion d'un remblai servant de masque visuel avec Augmentation de l'emprise routiere. Possibilité

leur paysage s'améliorer. la ZI. Possibilité de requalification du cadre de vie de requalification du cadre de vie en proximité
ET PATRIMOINE en proximité de la RD775. de la RD775.

Aucune variante n'a d'impact sur le bati d’habitat ni sur laccés aux zones d’activités existantes,
MILIEU HUMAIN Toutes empiétent partiellement sur le projet de zone d’activités inscrite au PLU.
Toutes entrainent potentiellement une déconstruction partielle du batiment Brico Cash.

La déconstruction de batiments d’activité Le tracé se rapproche d'un restaurant
MILIEU HUMAIN est probable. et d'un hatel.
BRUIT Impact globalement nul. Impact globalement nul. Trés légere dégradation le long de la route
de Rennes.
CoUT ESTIME 43, 6 METIC 474 M€ TIC 58,1 METIC
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| es SUITES a donner

A lissue de la concertation, une synthése des avis et des observa-
tions sera réalisée et rendue publique.

La variante retenue fera ensuite lobjet d'études techniques ap-
profondies, en vue de la déclaration d'utilité publique, qui devrait
intervenir deux a trois ans apres la concertation. S'ouvrira alors
une nouvelle séquence, de 2 a 3 ans également, au cours de la-
quelle auront lieu les acquisitions fonciéres, les études de détail
et les procédures archéologiques. Ceci permettra le démarrage
des travaux proprement dits en 2026, eux-mémes nécessitant
plusieurs années de chantier.

Fin 2020 - Début 2021 2021 - 2022
Concertation publique, Etude de la solution
bilan et choix de retenue

laménagement
préférentiel

2022 - 2023

Dossier DUP
(déclaration d’utilité
publique)

Enquéte publique

2024 - 2025

Etudes de conception
détaillées
Acquisitions foncieres
Procédures

environnementales
et archéologiques

2026

Lancement
des travaux
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Analyse COMPARATIVE
multicriteres

Elément non hiérarchisable
Impact positif fort
Impact positif moyen
Impact faible ou nul
Impact négatif moyen
Impact négatif fort

—

Cette analyse est basée sur les conditions de trafics prévues en 2037.

Thématiques

Géométrie des
Routes Nationales

Variante “ZERO”

c’est a dire ne rien faire Variante C

Variante A Variante B

Amélioration de la situation existante notamment pour les longueurs des biseaux de sorties et voies d'insertions.

Géométrie du

Insertion de la bretelle Liziec-Rennes sur
la bretelle Lorient-Rennes en courbe non

Bretelle a usage local et bretelle de Séparation optimale des bretelles de

INFRASTRUCTURES ) ) optimal. . P . 5
réseau secondaire R - transit pas totalement séparées. transit et des bretelles a usage local.
Bretelle a usage local et bretelle de transit
pas totalement séparées.
Visibilité - . . B . T
o Sortie en boucle sens Lorient-Tréalvé non optimale. Visibilité et sécurité satisfaisante.
Sécurité - Vitesse
e Idem actuel.
Lisibilité itinéraire . . R o : L .
Passage par un giratoire du systeme Liaison directe. Liaison directe.
Rennes - Nantes iy N
d’échange (0 a 1).
Lisibilité itinéraire IF()iem SEE . . \ Passage par les giratoires du systéeme o : Passage par les giratoires du systéme
assage par les giratoires du systeme ) s Liaison directe. . s
Rennes - Le Prat o d’échange (1 a5). d’échange (2 a 3.
d’échange (2).
LISIBILITE hljgt;glst:tl\?aer:sgse Idem actuel Passage par 2 giratoires du systeme Passage par 2 giratoires du systeme
DES ITINERAIRES . d’échange. d'échange.
P le Prat
[ne sont gardés ici
que les itinéraires
différenciants entre e
les variantes) Lisibilité itinéraire Idem actuel.

RD775-RD135b-
Chapeau Rouge >
Vannes le Prat

Passage par les giratoires du systéeme
d’'échange (3 a 5).

Passage par les giratoires du systéme

Passage par les giratoires du systéme hEcrarae 555

d’échange (2 a 3).

Lisibilité itinéraire
RD775-RD135b-
Chapeau Rouge -
Nantes

Idem actuel.
Passage par les giratoires du systéme
d'échange (2 3 3).

Passage par les giratoires du systéeme
d’échange (2 a 4)

Passage par les giratoires du systéeme
d’échange (2 & 5)
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Variante “ZERO”

c’est a dire ne rien faire VELERCES

Thématiques Variante A Variante B

TEMPS

DE PARCOURS
[Dans les colonnes
des variantes A, B
et C, il s'agit de
'évolution du temps
de parcours entre
la variante “zéro”
et chacune des
variantes)

Lorient B Rennes
(HPM / HPS)

Rennes D Lorient
(HPM / HPS)

-1'05/0°00 -1'05/000

-1°00/+010

Le Prat B Rennes
(HPM / HPS)

-0'05/-020 -0"10/-0'25

-0"15/-020

Rennes D Le Prat
(HPM / HPS)

Lorient D Le Prat
(HPM / HPS)

Le Prat b Lorient
(HPM / HPS)

0°00/-100 +010/-0'55

+0'05/+0°40

+0'10/-0'45

Nantes B Rennes
(HPM / HPS)

-0"10/+0'35 -0'30/+0°25

-0'35/+0°10

Rennes B Nantes
(HPM / HPS)

-0'30/-010

Temps de parcours
cumulés et
pondérés aux
heures de pointe’

CONDITIONS
DE CIRCULATION

Conditions de
circulation a 'HPM
sur le réseau
structurant (RN)

Conditions de
circulation a 'HPM
sur le réseau
secondaire

Conditions de
circulation a U'HPS
sur le réseau
structurant (RN)

Fluides.

Conditions de
circulation a U'HPS
sur le réseau
secondaire

Fluides.

SECURITE

1. Cette valeur correspond a la somme des temps de parcours individuels passés sur le systéme d’échanges du Liziec aux heures de pointe du matin et du soir (11 itinéraires considérés).
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Thématiques

MILIEU NATUREL

Variante “ZERO”

c’est a dire ne rien faire

Variante A

Boisements Absence d'impact.

Aucun impact supplémentaire sur les
) espéces animales.

Faune q . -
Aucune perte supplémentaire de superficie
d’habitats de vie des espéces animales.

. Préservation des deux corridors

Corridors

écologiques?

écologiques principaux (vallons des
ruisseaux du Liziec et du Gornay).

Impact visuel
paysage proche

Aucun impact sur le paysage actuel.

PAYSAGE
Idmpgct sur le cadre Aucun impact sur le paysage actuel.
evie
PATRIMOINE Patrimoine Aucun impact sur le patrimoine historique
CULTUREL historique P P que.

Périmetres de protection de monuments
historiques (MH) recoupés mais absence
de co-visibilité entre les aménagements
prévus et les 2 monuments historiques.

2. Lanalyse comparative de cette thématique se base sur la solution mettant en place des ouvrages de franchissement du cours d’eau du Liziec.
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Thématiques

Variante “ZERO”

c’est a dire ne rien faire

Variante A Variante B Variante C

Projets urbains ,_L\ucu_n_llmpact sur les projets urbains
identifiés.
Bati Aucun impact sur le bati.
MILIEU HUMAIN
Activités . i By O s
. . Aucun impact sur les activités Maintien de l'acceés aux zones d’activités du Chapeau Rouge a l'est et du Prat au sud.
économiques (hors i . AT p
. economiques. Aucune activité impactée.
agriculture)
La réglementation acoustique spécifique a
cette étude s'applique uniquement dans le
BRUIT .Nombr? de batis cadr_e‘ d'une r'nodlflcano'n d |pfrastructure Incidence acoustique non quantifiable. Incidence acoustique non quantifiable.
impactés routiere, en l'absence d'aménagement il
n’y a pas de réglementation particuliére a
appliquer.
Impact hydraulique nul au droit de la zone Impact hydraulique nul au droit de la zone
Risque inondation? Absence d'impact. d'.étude. P . d'_étude. P .
Risque de modification du fonctionnement Risque de modification du fonctionnement
en amont du nouvel ouvrage hydraulique. en amont du nouvel ouvrage hydraulique.
Qualltezdu milieu Absence d'impact,
naturel
. Risque d’altération de la qualité des eaux.
Qualité des eaux " oA . Py 2
- ) Absence d'impact. Impact limité. Risque cependant limité/compensé avec
superficielles L ; \
a suppression de l'ouvrage OH7b.
EAU
Zones humides Absence d'impact.
Absence d 'T”.Pad: . . Morphologie du ruisseau du Liziec peu ou
Aucune amélioration de la situation e
Peuplements - e . pas modifiée.
o i existante pouvant engendrer des difficultés ; .
piscicoles d . Transparence hydraulique assurée par un
e placement pour les poissons (en
S . seul ouvrage assez court.
particulier, l'anguille).
co0T Absence de co(t. O LTI, A
Variantes la moins chére.
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Cartes d’HYPOTHESES de trafic

Trafic horaire en 2037
sans aménagement
(scénario "fil de I'eau™)

L _ ! Limite de commune

Heure de pointe du matin
Heure de pointe du soir

Nota:
UVP = Unité de véhicule particulier
1 véhicule léger = 1 UVP

1 poids-lourd = 2 UVP

46 - DOSSIER DE CONCERTATION - RN 165 - ECHANGEUR DU LIZIEC



Trafic horaire en 2037
avec la variante A

L_ _‘ Limite de commune

Variante A

Heure de pointe du matin
Heure de pointe du soir

Nota :
UVP = Unité de véhicule particulier
1 véhicule léger = 1 UVP

1 poids-lourd = 2 UVP
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Trafic horaire en 2037
avec la variante B

L 1 Limite de commune

Variante B

Heure de pointe du matin
Heure de pointe du soir

Nota :
UVP = Unité de véhicule particulier
1 véhicule léger = 1 UVP

1 poids-lourd = 2 UVP
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Trafic horaire en 2037
avec la variante C

L 1 Limite de commune

Variante C

Heure de pointe du matin
Heure de pointe du soir

Nota :
UVP = Unité de véhicule particulier
1 véhicule léger = 1 UVP

1 poids-lourd = 2 UVP
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Carte des ENJEUX ecologiques

Enjeux écologiques gL, £
4 L ¢ v .“ iy
¥ y S Plan d'eau

L [ - 4 Enjeux |ll. il : hibi d

Y | i Enjeux secondaires : avifaune
’.l T ALY '-' Ve o R f "
- A o 7‘?6“6 g E

- e T e : .

Vallée du ruisseau du Gornay

L [l Périmeétre d'étude
- - Enjeux principaux : avifaune

= _| Limite de commune ' Enjeux secondaires : mammiféres (dont chiropteres),
L Iépidoptéres rhopalocéres
= = == = Cours d'eau temporaire v 5 Thug

Cours d'eau permanent "L r : ; o
. ) - -d Friche - A
Enjeux : | Enjeux princi| B «f
" = . - ' avifaune, lépidoptére:
faible : rhopalocéres
T -
- Ca Z
modéré T o ' _RuiSS:
F e E’US,',, e'"ati pFaroy ek ey
R el e e |
UX S
- fort <(°’/,e # - r Haies bocagéres
(s ’ ¥ et 2 Enjeux principaux :
S avifaune

Délaissé de la RN 165
Enjeux principaux : reptiles

esr

| Enjeux

Vallée du ruisseau du Liziec
Enjeux principaux : avifaune
Enjeux secondaires : Iépidoptéres

1 Saint-Avé
£ -

Date : 16/10/2019

o 50 100

Vallée boisée du ruisseau du Gornay
Enjeux principaux : avifaune

Enjeux es : lépidop h

s

Enjeux principaux :
Iépidoptéres
rhopalocéres

Zone inondée

Enjeux princi 8 b

Merlon boisé et en friche de la RN 166

Enjeux pril 8 rhop
Enjeux secondaires : chiroptéres
Bordure végétale de la RN 166
Enjeux principaux : avifaune
Enjeux i : lépi éres rhop

Enjeux p

Bassin de rétention de la RN 165

rincipaux : amphibiens

Enjeux d;

P! s [

-
"~ -
&
4{,,’@
S
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Carte de synthese des ENJEUX DU TERRITOIRE
pour chaque variante

Synthése des enjeux
et variante A

L 1 Limite de commune

Variante A
Hydrographie :

= === Cours d'eau temporaire

Cours d'eau permanent
I:l Plan d'eau
Milieu humain :

Zone d'urbanisation future a vocation
économique

% Zone d'urbanisation future a long terme
m Emplacement réservé (ER)

Milieu naturel :

Zone humide

Espace Boisé Classé (EBC)

Haie, alignement d'arbres au titre de
----- l'article L.151-23 du Code de
I'Urbanisme

Patrimoine culturel :

Périmétre de protection de 500 m.
autour des monuments historiques
inscrits

I:l Zone de Présomption de Prescriptions
Archéologiques (ZPPA)

Risques :

Remontée de nappe dans le socle
(Nappe sub-affleurante)

[ JI PPRI des bassins versants vannetais

—C—Cr Canalisation de transport de gaz naturel
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Synthése des enjeux
et variante B

L 1 Limite de commune

Variante B

Hydrographie :

= === Cours d'eau temporaire

Cours d'eau permanent

|:| Plan d'eau

Milieu humain :

Zone d'urbanisation future a vocation
économique

% Zone d'urbanisation future a long terme
m Emplacement réservé (ER)

Milieu naturel :

Zone humide

{ Espace Boisé Classé (EBC)

Haie, alignement d'arbres au titre de
————— l'article L.151-23 du Code de
I'Urbanisme

Patrimoine culturel :

Périmetre de protection de 500 m.
autour des monuments historiques
inscrits

Zone de Présomption de Prescriptions
Archéologiques (ZPPA)

Risques :
e,
Remontée de nappe dans le socle

(Nappe sub-affleurante)

£o

-',’:_‘: Saint-Avé
o

.l ) )
.’} PPRI des bassins versants vannetais

o i i
. .-Vannes
- - e ey W
" Canalisation de transport de gaz naturel i =ndams
s ‘/3 . Thslx-NoyaIn_l
Ve aa{ sene ;
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Synthése des enjeux
et variante C

|._ __! Limite de commune

Variante C
Hydrographie :

— === Cours d'eau temporaire

Cours d'eau permanent

|:| Plan d'eau

Milieu humain :

Zone d'urbanisation future a vocation
économique

m Zone d'urbanisation future a long terme
m Emplacement réservé (ER)

Milieu naturel :

Zone humide

Boloopl Espace Boisé Classé (EBC)

Haie, alignement d'arbres au titre de
————— l'article L.151-23 du Code de
I'Urbanisme

Patrimoine culturel :

Périmétre de protection de 500 m.
autour des monuments historiques
inscrits

Zone de Présomption de Prescriptions
Archéologiques (ZPPA)

Risques :

Remontée de nappe dans le socle
(Nappe sub-affleurante)

- Saint-Nolff - '-’,‘I

... PPRIdes bassins versants vannetais

= r_r Canalisation de transport de gaz naturel
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Cartes des NIVEAUX DE SATURATION par variante

Variante A Variante B Variante C

Niveaux de saturation a U'heure de pointe du matin Niveaux de saturation a U'heure de pointe du matin Niveaux de saturation a 'heure de pointe du matin

et detacireutation: |
| e
e
i e
-t

Niveaux de saturation a U'heure de pointe du soir Niveaux de saturation a l'heure de pointe du soir Niveaux de saturation a 'heure de pointe du soir
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Cartes des IMPACTS ECONOMIQUES par variante

4
‘\.’ARIANTE A
. i
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Variante




Variante
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Glossalre

Avifaune
L'avifaune désigne lensemble des espéces d'oiseaux sur un
lieu spécifique.

Biodiversité
La biodiversité désigne la diversité du monde vivant au sein
de la nature.

Bocage / haie bocagere

Le terme bocage, issu de louest de la France, évoque un
réseau de haies structuré et assez dense. Le bocage est un
patrimoine boisé a grand intérét écologique.

Bretelle

Une bretelle est, en conception routiére, une chaussée qui
relie deux routes sur des niveaux différents ou deux routes
paralléles et par laguelle les véhicules peuvent entrer sur
une chaussée déterminée ou la quitter.

Carrefour giratoire

Un carrefour giratoire, ou plus communément un giratoire,
est un carrefour particulier formé d'un anneau central qui
permet aux usagers de prendre n'importe quelle direction [y
compris de faire un demi-tour).

Corridor écologique

Les corridors écologiques assurent des connexions entre des
réservoirs de biodiversité, offrant aux espéeces des conditions
favorables a leur déplacement et a laccomplissement de
leur cycle de vie.

Heure de Pointe du Matin (HPM)

Heure de Pointe du Soir (HPS)

L'heure de pointe est la période de la journée pendant laquelle
le trafic routier est le plus important.

Ces périodes correspondent en général au moment ou la
majorité des personnes actives se rendent a leur lieu de
travail (généralement entre 7 et 9 heures, on parle alors
“d’heure de pointe du matin”) puis lorsqu'ils rentrent a leur
domicile (entre 17 et 20 heures, on parle alors “d’heure de
pointe du soir”).

60

Impacts
Conséquencesd’unprojetdansledomainedel’environnement,
qui peuvent étre négatives ou positives.

Maitre d'ouvrage
Personne physique ou morale, publique ou privée, initiatrice
d’un projet.

Modélisation du trafic
Elle permet d'obtenir des éléments de diagnostics physiques
(charge, temps de parcours, vitesses, etc) d'un projet
d’aménagement a un horizon temporel fixé, compte tenu de
la définition de scénarii.

Modes doux

Modes de déplacement dans la rue ou sur route sans apport
d'énergie autre qu’humaine comme la marche, le vélo, la
trottinette, les rollers...

Passage inférieur (PI)
Ouvrage d'art situé au-dessous de la voie prise comme
référence.

Passage supérieur (PS)
Ouvrage d'art situé au-dessus de la voie prise comme
référence.

Périurbanisation

La périurbanisation désigne le processus d’extension des
agglomérations urbaines, dans leur périphérie, entrainant
une transformation des espaces ruraux.

Section courante
Voie principale du projet en dehors des points singuliers.

Trafic de transit
Origine et destination en dehors de la zone étudiée.

Trafic local
Les véhicules qui se déplacent a lintérieur de la zone étudiée.

Trafic moyen journalier annuel (TMJA)

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) d'une section
routiére est obtenu en calculant la moyenne sur une année
du nombre de véhicules circulant sur cette section, tous sens
confondus, au cours d’une journée.

UVP

Unité de Véhicule Particulier
1 véhicule léger = 1 UVP

1 poids-lourd = 2 UVP

Variante

Solution alternative d’un projet, comprenant des propositions
de mesures d’évitement et/fou de réduction des impacts ;
la variante retenue selon une analyse multicritéres apres
avoir écarté d'autres variantes, peut étre affinée au cours de
'élaboration du projet.

Voies ou routes express

« Les routes express sont des routes ou sections de routes
appartenant au domaine public de UEtat, des départements
ou des communes, accessibles uniquement en des points
aménagés a cet effet et, qui peuvent étre interdites a
certaines catégories d'usagers et de véhicules », Code de la
voirie routiére annexé a la loi n'89- 413 du 22 juin 1989, Article
L.151-1.

Zones humides

Terrains habituellement inondés ou gorgés d'eau douce,
salée ou sauméatre de facon permanente ou temporaire ; la
végétation, quand elle existe, y est dominée par des plantes
hygrophiles (préférant les milieux humides] pendant au
moins une partie de l'année.
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Restructuration de Péchangeur du Liziec

Annexe 2 : Liste des destinataires du dossier de concertation
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Rennes, le 1 B NUV m

Service Infrastructures, Sécurité, Transports Le Directeur Régional

Affaire suivie par : Patrick GOMI a
Tél. : 02.99.33.44.73

Courriel ; patrick.gomi@developpement-durable.gouv.fr voir liste des destinataires

Objet : Recueil d'avis sur le projet de restructuration de I'échangeur du Liziec
Ref : IST-DMMO-PG-D 7 31
P.J. : Dossier de Concertation

L'Etat a engagé les études préalables a la Déclaration d'Utilité Publique (DUP) pour la
restructuration de I'échangeur du Liziec.

Une concertation publique sur ce projet est organisée du 16 novembre au 18 décembre
2020 sur la base de l'article L.103-2 et suivants du Code de I'Urbanisme. Pendant cette période,
chacun pourra ainsi s'informer sur le projet et exprimer son avis sur cet aménagement.

Vous trouverez ci-joint un dossier de concertation relatif a ce projet d'aménagement, sur la
base duguel je vous remercie de me faire part avant le 18 janvier 2021 de votre avis. Les services
de la Direction Régionale de I'Environnement, de I'Aménagement et du Logement (DREAL) de
Bretagne restent par ailleurs a votre disposition pour toute précision.

Vous trouverez également ci-jointe la plaquette d'information associée a cette concertation.

Le directeur régional adjoint

Thierry Signature
numeérique de

ALEXANDRE Thierry ALEXANDRE
i thierry.alexandre

thierry.alexa bl

ndre 15:14:12 +01'00°

3 Rue Martenot, 35000 Rennes
Tél; 0821 8030 35
www.bretagne.gouv.fr 1/3

RNI165 — Restructuration de I’échangeur du Liziec

Concertation

Liste des c;;tinataires
Monsieur le Président du conseil régional de Bretagne
Monsieur le Président du conseil départemental du Morbihan
Monsieur Hervé Pellois, Député de la 1ére circonscription du Morbihan
Monsieur le Président de Vannes Agglomération
Monsieur le Maire de Vannes
Madame le Maire de Saint-Avé
Madame la Maire de Séné
Monsieur le Président du Pays de Vannes
Monsieur le Président de la chambre d'agriculture du Morbihan
Monsieur le Président de la FDSEA du Morbihan
Monsieur le Président de la Coordination Rurale du Morbihan
Monsieur le Président de la Confédération paysanne du Morbihan

Monsieur le Président des Jeunes Agriculteurs du Morbihan

Monsieur le Président de la chambre de c ce et d'industrie du Morbihan

Monsieur le Président de Bretagne Vivante

Monsieur le Président du Parc Naturel Régional du Golfe du Morbihan
Groupe Mammalogique Breton- Antenne Morbihan/Ille et Vilaine
Monsieur le Président de la EN.T.R. Bretagne

Monsieur le Président de ’UNOTRE Bretagne

Monsieur le Président de la FNTV

Monsieur le Président de la Fédération TLF

Monsieur le Président de la Fédération départementale de la péche et de la protection des milieux aquatiques
du Morbihan

Monsieur le Président de la Fédération des chasseurs du Morbihan

Monsieur le Président de la C.L.C.V. - Antenne de Vannes

3 Rue Martenot, 35000 Rennes.
Tél : 082180 30 35
www.bretagne.gouv.fr 2/3



Monsieur le Directeur de I’Automobile Club de I’Ouest — Agence de Rennes

Mounsieur la Directrice de la Prévention routiére — Comité départenental dit Morbihan

Monsieur le Chef de la Communauté de brigades de Vannes

Monsieur le Directeur du Service départemental d’incendie et de secours du Morbihan

Madame la Directrice régionale des affaires culturelles de Bretagne

Monsieur le Directeur régional de ’alimentation, de I’agriculture et de la Forét de Bretagne

Monsieur le Directeur départemental de la cohésion sociale et de la protection des populations du Morbihan
Madame la Directrice Régionale Bretagne de I’Office Francais de la Biodiversité

Monsieur le Directeur Départemental de I’Office Nationale de la Chasse et de la Faune Sauvage du
Morbihan

Monsieur le Chef de Service de unité départementale de architecture et du patrimoine du Morbihan
Monsieur le Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Morbihan

Monsieur le Directeur interdépartemental des Routes Ouest

Monsieur le Directeur de ’Environnement, de I’Aménagement et du Logement de Bretagne

Madame la Cheffe du Service Patrimoine Naturel / DREAL Bretagne

Monsieur le Chef du Service Connaissance, Prospective et Evaluation / DREAL Bretagne

Madame la Cheffe du Service Climat, Energie, Air, Logement / DREAL Bretagne

3 Rue Martenot, 35000 Rennes
Tél : 0821803035
www.bretagne.gouv.fr 3/3



Restructuration de Péchangeur du Liziec

Annexe 3 : Liste des destinataires du projet de bilan de
concertation



RN165 - Restructuration de "échangeur du Liziec

Projet de bilan de Concertation

Liste des destinataires

Monsieur le Prg’sident du conseil régional de Bretagne

Monsieur le Président du conseil départemental du Morbihan

Monsieur le Président de Vannes Agglomération

Monsieur le Maire de Vannes .

Madame le Maire de Saint-Avé

Monsieur le Président du Pays de Vannes

Monsieur Hervé PELLOIS, Député de la 1ére circonscription du Morbihan
Monsieur le Président de Bretagne Vivante

Monsieur le Président du Parc Naturel Régional du Golfe dv Morbihan
Monsieur le Président de la Chambre de Commerce et d'Industrie du Mo:;bihan

Monsieur le Directeur Régional de I'Environnement, de Aménagement et du Logement de
Bretagne

Monsieur le Directeur Interdépartemental des Routes de I'Ovest

Monsieur le Directeur Départemental des Territoires et de la Mer

Place du Général de Gaulle

56019 Vannes Cedes

Tél: 02 97 548400 2/2
www.morbihan.gouv.fr
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Annexe 4 : Saisine des membres du COPIL sur le projet de
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EN

PREFET

DU MORBIHAN
Liberzé

Egalité

Fratermité

Vannes, le '2 7 .IIJIL 202]

Le Préfet
3

voir liste des destinataires
IST-DMHo-muS-D e+

Objet: Recueil d'avis sur le bilan de concertation du projet de restructuration de
I"échangeur du Liziec
PJ.:  Projet de bilan de Concertation

Je vous prie de trouver, ci-joint, le projet de bilan de la concertation publique qui a été menée
entre 16 novembre 2020 et le 8 janvier 2021 et au sujet de la restructuration de I'échangeur du
Liziec.

Ce document, qui récapitule les apports de la concertation et les conclusions du maitre
d'ouvrage, a fait l'objet d'échanges avec le Ministére des Transports qui, s'il considére bien que la
Variante A ne doit pas &tre retenue pour la suite des études, souhaite notamment approfondir les
points suivants avant que le choix d’une variante soit arrété :

- approfondir les estimations financiéres des variantes B et C au regard de la différence de
co0t important affichée 2 ce stade ;

« étudier la possibilité de résorber les reliquats de congestion avec des optimisations
géométriques ou de la régulation dynamique notamment pour I'enchainement des
giratoires de la variante C qui peuvent engendrer des remontées de files sur les routes
nationales ou pour le giratoire de Chapeau Rouge pour la variante B ;- '

«  éclaircir la future répartition de gestion des différentes voies concernées ;

+  étudier sommairement les possibilités de continuité des modes doux entre Vannes-Saint-
Avé et Chapeau-Rouge entre les deux variantes.

Je vous remercie de me faire part de votre avis sur ce projet de bilan, d’ici le 17/09/2021, avant son
approbation finale.

1‘.\ Jo&I MATHURIN _

p

Place du Geénéral de Gaulle

56019 Vannes Cedex

Tél: 02 97 548400 1/2
wyivi.morbihan.gouw fr

RN165 - Restructuration de I'échangeur du Liziec

Projet de bilan de Concertation

Liste des destinataires

Monsieur le Prg’sident du conseil régional de Bretagne

Monsieur le Président du conseil départemental du Morbihan

Monsieur le Président de Vannes Agglomération

Monsieur le Maire de Vannes

Madame le Maire de Saint-Avé

Monsieur le Président du Pays de Vannes

Monsieur Hervé PELLOIS, Député de la 1ére circonscription du Morbihan
Monsieur le Président de Bretagne Vivante

Monsieur le Président du Parc Naturel Régional du Golfe dv Morbihan
Monsieur le Président de la Chambre de Commerce et d'Industrie du Mo:;bihan

Monsieur le Directeur Régional de I'Environnement, de 'Aménagement et du Logement de
Bretagne

Monsieur le Directeur Interdépartemental des Routes de ['Ouest

Monsieur le Directeur Départemental des Territoires et de la Mer

Place du Général de Gaulle

§6019 Vannes Cedex

Tel: 02 97 548400 2/2
www.morhihan.gouv.fr
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DDTM du Morbihan )DTF]
305¢p, 222
ARRIVEE SPACES VANNES, le 16 septembye
VANNES T

POLETECHNIQUE 2% SEP. 2021
'T);ecgzngssgf?:ggb"“ Monsieur le Préfet, DU MOR BIHAN

Place du Général de Gaullg
56019 Vannes Cedex

Affaire suivie par : Jean-Jacques LEVAVASSEUR
Nos réf. : JJL/DG- 2021-D044
Objet : projet de restructuration

Echangeur de Liziec.

Monsieur le Préfet,

Dans le cadre de la restructuration de I'’échangeur de Liziec, vos services nous ont
fait parvenir le projet de bilan de la concertation publique, menée entre le 16
novembre et-le 8 janvier 2021 et je vous en remercie.

Je vous informe que ce bilan n’appelle pas de remarque particuliére de ma part.

Je profite de ce courrier pour vous confirmer que la Ville de Vannes souhaite la mise
en ceuvre de la variante C.

Il est a noter que dans la variante B du projet, la circulation en direction de Nantes, a
partir de St-Avé, transite par la route de Rennes et la rue Alain Gerbaud, générant
une aggravation de la congestion en sortie de Vannes.

La variante C offre, quant a elle, une nette amélioration de la circulation au niveau du
giratoire de Liziec.

La Direction Espaces Publics se tient a votre disposition pour tout renseignement
complémentaire.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, a I'assurance de ma considération
distinguée.

e

Resp. | Copie

Chef de service
PRN
SRC ] 5 U ety
ER ¢
Qc /

www.mairie-vannes.fr - contact@mairie-vannes.fr
Toute correspondanice doit étre adressée & M. le Maire - Hotel de Ville - BP 509 - 56019 VANNES CEDEX

GOLFE o 5%
MORBIHAN

\

VANNES AGGLOMERATION ro
s g P

VANNES,
Le 14 septembre 2021

GOLFE DU MORBIHAN
VANNES AGGLOMERATION

Parc d'Innovation Bretagne Sud fl
30 rue Alfred Kastler - CS 70206
56006 VANNES CEDEX

Telsphone: 02 97 6814 24
Fax:02976814 25
Courriel : courrier@gmvagglo.bzh

/90

e

Monsieur Le Préfet

Préfecture du Morbihan

Place du Général de Gaulle

56000 VANNES

Dossier suivi par : Anne-Héléne LE GALL-ROUSSEAU

Direction / Service : Mobilité
E.mail : ah.rousseau@gmvagelo.bzh
N.Réf : 20210914-466 1AHLGR

OBJET : Restructuration de I’échangeur du Liziec

Monsieur le Préfet,

Par courrier en date du 27 juillet 2021, vous m’avez transmis le bilan de la concertation
publique qui s’est tenue fin 2020 au sujet de la restructuration de |’échangeur du Liziec.

J'ai pris connaissance de la maniére dont I’Etat entendait désormais avancer et partage
la nécessité d’approfondir les études, en particulier sur les sujets suivants :

- Des solutions de mobilité alternative & l'automobile crédibles et sécuritaires pour

les usagers, notamment :

o Des itinéraires distincts de la circulation automobile pour les vélos et les
pietons, y compris au moyen de passerelles dédiées ;

o La préservation d'un espace, aux abords de l’échangeur, qui pourrait
accueillir sur le moyen long-terme un éventuel parking-relais ;

o Des sections de voirie dédiées aux transports collectifs dans ’éventualité ol
un tel équipement serait réalisé ; )

o Le repositionnement d’une aire de covoiturage dans le perlmetre du projet,
celle existante aujourd’hui étant particuliérement plébiscitée par les usagers,
au crmsement des deux routes nationales.

- Une consolidation des moritants estimatifs des projets B & C, en tenant compte

notamment des impacts sur les activités economiques et les compensations

financiéres éventuelles

- Les financements envisagés pour cette opération et la gestion. ultérieure des

ouvrages réalisés

Mes services se tiennent & votre entiére disposition pour échanger sur ses aspects et
vous apporter tout élément susceptible d’enrichir ces études complémentaires.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, en |'assurance de ma haute considération.

On'u ¢ oW

I

#d R
GOLFE o, 3

MORBIHA

VANNE? AG(?LOBER;’-\;H&I&\!@’

0BO

~

Copie : Monsieur Marc NAVEZ - Directeur DREAL Bretagne

golfe'dumorbiharrvannesagglomel;atiombzh



PREFECTURE Il faut toutefois noter quaucune solution proposée ne permet de répondre pleinement a la fluidité de

tous les axes structurants malgré le niveau d'investissement.
21 SEP. 2021 Vames, e 20 SEP. 2021
: ’ Comme déja affirmé lors de la venue le 13 janvier 2020 de M. Jean-Bapiste Djebbari, Ministre
DU MORBIHAN délégué auprés de la ministre de la Transition écologique, chargé des Transports, je vous confirme
g'TRggTL',g;‘ng’fng‘:}I‘g; que le Département demeurera partenaire financier a hauteur de 16,7% (9,8 M€ a ce jour sur la base
Monsieur Joél MATHURIN de la variante C) sur ce projet, indispensable au territoire morbihannais et breton, et pleinement
Préfet compatible avec les investissements routiers forts du département sur son propre réseau. Les
Préfecture du Morbihan services techniques départementaux apporteront tout leur concours lors des prochaines phases
Place du Général de Gaulle d'élaboration du projet.
56019 VANNES Cedex
. Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, en l'assurance de ma considération distinguée.
uivi par : . ~
Qiiféf’éomfﬁiscm (?; jen a VBUS /

Directeur des Routes et de FAménagement
tél. 02 97 54 83 60
Mail : xavier.domaniecki@morbihan.fr

Le Président du CoTseil départemental

Objet : Avis dans le cadre de la concertation publique - RN165 - Echangeur du Liziec
N/Réf. : R2021.634 XD/CL

(ﬂ\i\ Monsieur le Préfet,

Par courrier en date du 27 juillet 2021, vous m'avez transmis, pour avis, le projet bilan de la
concertation publique qui a été menée du 16 novembre 2020 au 18 janvier 2021 au sujet de la
restructuration de 'échangeur du Liziec sur la commune de VANNES.

David LAPPARTIENT

Aprés analyse, je vous informe que la variante C nous apparait comme la plus pertinente parmi les
3 variantes envisagées.

En effet, celle-ci offrirait certainement la plus grande fluidité de trafic et impacterait peu le réseau
local et notamment e réseau départemental qui est aujourd’hui correctement dimensionné au vu des
données actuelles de trafic.

La séparation des flux de transit et de la circulation locale est claire et permettrait d'assurer une
meilleure fluidité de tous les trafics (locaux et transit).

Toutefois, Il apparait nécessaire d’apporter des précisions sur le statut domanial des voies et
ouvrages prévus ou supprimés lors de la finalisation du projet et ce, quel que soit la variante retenue,
compte tenu de la présence de routes départementales directement impactées par ce projet
d’'aménagement (RD135 bis, RD775).

De méme, une détermination et intégration dans le projet des emprises prévues pour les
aménagements routiers et les mobilités douces (transports en commun, itinéraire cyclable et
piétonnier), ainsi qu'une approche détaillée de la requalification du cadre de vie en proximité de la
RD775 lors des prochaines phases d'étude du projet permettront de cemer davantage les enjeux en
matiére de sécurité et d'aménagement.

Par ailleurs, une réflexion sur la signalisation globale autour de ce périmétre et projet devrait étre
engagée pour une meilleure compréhension de l'usager.

@partement du Morbihan - 2 rue de Saint-Tropez - CS 82400 - 56009 Vannes Cedex - Tél. 02 97 54 80 00 - Fax 02 97 54 80 56 - www.morbihanfr



Le vice-président du Conseil régional de Bretagne
Besprezidant Kuzul-rannvro Breizh

Direction des Transports et des Mobilités

Service Infrastructures, Mobiles et aménagement Monsieur Joél MATHURIN
Personne chargée du dossier : Evan LETENDRE, Responsable Préfet du Morbihan
d’opérations ferroviaires et routiéres - Chargé des matériels Place du Général De Gaulle

ferroviaires
Tél. : 0299 27 1419
Courriel : evan.letendre@bretagne.bzh

56 019 VANNES Cedex

=> Référence a rappeler dans toutes vos correspondances
N°® : 351105/DITMO/SIMA/EL

Rennes, le 0 7 0cT. 202

Objet : RN165 Echangeur du Liziec - avis de la Région sur le projet de bilan de la concertation publique

Monsieur le Préfet

Par courrier en date du 27 juillet 2021, vous nous avez adressé le bilan de la concertation publique relative a la
restructuration de I'échangeur du Liziec. Vous précisez dans ce courrier que le Ministére des Transports propose
d’approfondir les estimations financiéres des variantes B et C, optimiser leur géométrie pour absorber davantage les
différentes congestions mais également mettre & plat la future répartition entre gestionnaires d’infrastructure et

étudier sommairement la continuité des modes doux sur une partie du projet.

Cette proposition du Ministére va dans le sens de I'avis de la Région formulé en ce début d’année. En effet, nous
avions précisé que les variantes B et C répondaient toutes les deux aux enjeux portés par la Région Bretagne et, plus
précisément, que la variante B y répondait parfaitement tout en étant moins cofiteuse de 10,7 M€ que la variante C.
Nous avons également pris la mesure des avis locaux qui se sont majoritairement positionnés en faveur de la variante
C qui présente une amélioration significative des liaisons d'intérét local par rapport 4 la variante B.

Nous sommes donc favorables sur le projet de bilan proposé et les différents points & approfondir.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, en 1'expression de mes sincéres et respectueuses salutations.

Le Premier Vice-président en charge du Climat et
des Mobilités,

Michaél QUERNEZ
W

CONSEIL REGIONAL DE BRETAGNE KUZUL-RANNVRO BREIZH
283 avenue du Général Patron - CS 21101 - 35711 Rennes cedex 7 283 baliar Jeneral Patton - CS 21101 - 35711 Roazhon cedex 7
Tél.: 0299271010 Twitter.com/regionbreragne Pgz: 0299 2710 10 twitter.com/regionbreragne

Adresser toute correspondance sous forme impersonnelle a Monsieur le Président du Conseil régional de Bretagne.

Sujet :Re: bilan concertation Liziec
Date :Fri, 17 Sep 2021 17:56:18 +0200
De :JOUVIN Matthieu (Adjoint au chef du service) - DIRO/SEM
<Matthieu. Jouvin@developpement-durable.gouv.fr>
Organisation :DIRO/SEM

Pour :GOMI Patrick (Chef d'unité maitrise d'ouvrage routiére) - DREAL Bretagne/IST

IMMO/MOR <Patrick.Gomi@developpement-durable.gouv.fr>
Copie & :CARMOUET Alain (Chef de service) - DIRO/SEM

<Alain.Carmouet@developpement-durable.gouv.fr>, LE MOUEL Kevin (Chef de
district) - DIRO/District Vannes/Bureau <kevin.le-mouel@developpement-
durable.gouv.fr>, SIMON Gilles (Responsable d'Opérations d'infrastructure
routiére) - DREAL Bretagne/IST/MMO/MOR <Gilles-
Marie.Simon@developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour Patrick,
MNous avons pris connaissance, avec le district de Vannes, du projet de bilan de la concertation.

Globalement, celui-ci n'appelle pas de remarques de fond de notre part : nous retrouvons mention de notre
préférence pour la variante B et constatons que celle-ci reste en lice avec la variante C au vu du coit de
cette derniére notamment.

Tu trouveras ci-dessous les quelques observations de forme que nous avons pu relever :

- page 5: art 1.1.1, la ZI Prat n'est pas citée alors qu'elle est pourtant bien plus importante que le Rohic {on
la retrouve bien dans la suite du dossier).

- page 5 : question de sémantique de gestionnaire routier : notre référentiel routier comprend les
échangeurs du Liziec {(nommé ici Toull Douar) et de Tréalvé, et le nom "échangeur de Toull Douar” n'existe
danc pas officiellement.

- page 10 : sur le plan des lignes de transport, I'aire située entre les giratoires de Toull Douar et du Liziec
n'est pas une aire de covoiturage mais un RIS, d'ailleurs le stationnement y est interdit, seul I'arrét y est
autorisé.

- on peut regretter qu'il ait mangué un critére d"analyse portant sur la domanialité ultérieure, ce qui aurait
pu jouer sur I'avis des collectivités en fonction de I'importance du patrimoine dont elles doivent récupérer la
gestion.

- en marge du bilan, il faudra essayer de faire clarifier I"avenir de la voie ferrée inuftilisée a ce jour.

Cordialement,

Matthieu Jouvin

DIR Ouest

Adjoint au chef du service entrefien et modernisation du réseau
Tél: 02 99 33 47 50
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SAINT-AVE

SANT-TEVE \/

POLE AMENAGEMENT URBAIN

Direction des Services Techniques

Direction Régionale Environnement
Aménagement Logement (DREAL)

Service infrastructure, Sécurité, Transport
10 rue Maurice Fabre — CS 96515CS 96515

Dossier suivi par : Edith LAMARQUE 35065 RENNES CEDEX

Telephone : 02 97 60 70 10

Objet : Echangeur du Liziec
Nos références : AG/EL/CJ - ST_2021_79

Saint-Ave, le 20 octobre 2021

Monsieur le Préfet,

Vous m'avez adressé, par courrier du 27 juillet 2021, le projet de bilan de la concertation publique qui a
été menée entre le 16 novembre 2020 et le 8 janvier 2021 au sujet de la restructuration de I'échangeur du
Liziec, et me demandez mon avis sur ce projet, avant approbation finale.

Avant toute chose, je note le faible taux de participation (82 avis regus) et I'indécision importante sur le
choix des variantes proposées : 23 avis ne se prononcent pour aucune solution. Le contexte sanitaire lié
a la crise COVID, en est trés certainement responsable. Les réunions publiques, si elles avaient pu étre
maintenues, auraient permis d’apporter les éclairages techniques, et le débat autour des enjeux des
différentes variantes proposées, d'enrichir les propositions.

Cependant, pour les raisons évoquées dans mon courrier du 7 janvier 2021, je vous précise que la Ville
de Saint-Aveé maintient son positionnement en faveur de la variante C, qui offre une meilleure fluidité de la
circulation.

Concernant les déplacements et le trafic, je souhaite réaffirmer qu'un des objectifs majeurs de ce projet
de restructuration, doit étre de faciliter le recours aux autres formes de mobilité, et pas seulement de ne
pas l'entraver, comme vous le notez en page 9. La baisse des flux de circulation automobile passe
nécessairement par la facilitation de lintermodalité (transports collectifs, accés au pole d’échange
multimodal de GMVA, covoiturage, autopartage, connexions aux liaisons cyclables et piétonnes ...).

Vous precisez, page 32, que les réflexions menées par les collectivités sur le développement de pistes
cyclables, les cheminements piétons, parkings relais, stationnements vélos, pourront étre intégrées dans
I'étude de la solution retenue pour la restructuration de I'échangeur du Liziec, sous réserve d’'une
compatibilit¢ des calendriers de production. Cette proposition ne me semble pas suffisamment
ambitieuse. |l est indispensable qu'une étude spécifique sur les déplacements soit réalisée, étude dont le
cahier des charges et la restitution, devront étre validés par I'ensemble des autorités organisatrices
concernées par les mobilités.

Je précise, si besoin est, la nécessité d'anticiper dans 'aménagement, la création d'une zone de faibles
émissions de I'agglomération vannetaise, conformément aux ambitions de la loi climat et résilience en
faveur de la qualité de I'air et de la préservation de la santé des citoyennes et citoyens.

# mairie F 7610297607010 # saint-ave.fr
Place de I'hétel de Ville Fax 02 97 44 58 91
B.P.40020 mairie@saint-ave.fr

56891 Saint-Avé Cedex

Tout courrier devra étre impersonnellement adressé a Madame Le Maire

Concernant les impacts sur la biodiversité, || est indispensable que le projet s'inscrive dans une stratégie
de sobriété fonciere et de recherche de moindre impact sur I'environnement et les milieux naturels et
aquatiques.

Vous précisez que ces impacts seront évalués de maniére approfondie lors des études en vue de
I'élaboration du dossier de DUP et de la demande d'autorisation environnementale. Il pourrait étre
intéressant de capitaliser, des aujourd’hui, les données inventaires faune flore réalisés sur ce secteur par
le Parc naturel régional et/ou les associations environnementales (Bretagne vivante, groupe
mammalogique breton, fédération de péche...) et de les associer aux études. Des mesures d'évitement,
de réduction, ou de compensation des impacts adaptées au maintien des services rendus par ces
écosystémes, passe nécessairement par 'amélioration de la connaissance de leur fonctionnalité.

Ces etudes comporteront egalement, une stratégie et un plan d’action trames vertes et bleues. Je
demande également, conformément a I'engagement de la ville en tant que Territoire Engagé pour la
Nature, une analyse spécifique trame noire, ainsi qu'un recensement des secteurs de renaturation
potentiels pour compenser l'artificialisation des terres liées a la concrétisation du projet.

Concernant les nuisances sonores, votre proposition me semble adaptée aux demandes des riverains.
Nous serons bien évidemment, vigilants & leur bonne mise en ceuvre.

En espérant que I'Etat tiendra compte de l'avis de la Ville de Saint-Avé, particulierement impactée par
cette structure.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, en 'assurance de ma considération distinguée.

%'ekk tﬁs\eéueu‘&“u-d Le Maire,

Vice-Présidente du Cpnseil Régional de Bretagne

Anne GALLO

¥ wairie # Tél. 02 97 60 70 10 # saint-ave.fr
Place de I'hétel de Ville Fax 02 97 44 58 91
B.P.40020 mairie@saint-ave fr

56891 Saint-Avé Cedex

Tout courrier devra étre impersonnellement adressé a Madame Le Maire
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2020
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Fluidifier un POINT D’ENTREE
majeur dans Vannes

L'échangeur du Liziec est lun des quatre systémes d'échanges
de la RN165 qui irrigue Vannes.
ILsupporte a la fois :
- le trafic de transit entre la RN165 et la RN166,
- le trafic d'échange entre RN165 - RN166 et Vannes-Saint-
Avé,

- le trafic local entre Vannes, Saint Avé et les péles d'activités.
Cette mixité d’échanges entraine réguliérement des satura-
tions, provoquant des difficultés de circulation et des risques
d’accident. ,

Pour répondre a cette situation, U'Etat, représenté par la DREAL
Bretagne, a mené des études concluant a la nécessité d'un
réaménagement en profondeur du systeme d’échanges.

Des études complémentaires ont permis de définir trois va-
riantes d’aménagement qui prennent en compte Uensemble
des enjeux liés au territoire. Chacune

a une influence différente sur len-

vironnement et lamélioration des s |
conditions de trafic. s

Pour lui permettre de prendre les dé-
cisions les plus adaptées, la DREAL
Bretagne engage wune concerta-
tion publique du 16 novembre au 18
décembre 2020 proposant ces trois
variantes A, B et C, présentées dans
ce document d'information.

VANNES

wwwmalrie-vannes.fr

foOw

MORBIHAN 5

VANNES AGGLOVERATION, 45%

Echibassdu LIZIEC

Principes généraux du PROJET
D’AMENAGEMENT

- Réaliser un aménagement générant plus de fluidité et de sé-
curité pour le trafic de transit, le trafic d’échange et le trafic
local, et plus de sécurité en limitant les remontées de files,
tout en optimisant son insertion environnementale.

- Prise en compte des dispositions de la loi d’orientation des
mobilités (loi LOM) dont larticle 35 traite de la création de
voies réservées aux transports en commun, aux taxis, aux vé-
hicules transportant un nombre minimal de personnes (dont
le covoiturage) ou aux véhicules a tres faible émission.

Arét de bus

Répondre aux

DYSFONCTIONNEMENTS actuels

Informations-clés
sur le TRAFIC RN166 / RN165

— Trafic moyen journalier annuel compris entre 16 000 véhi-
cules (RN166 vers Rennes] et 36 000 véhicules (RN165 vers
Lorient].

— De 2014 a 2017, augmentation du trafic de 3 a 10% selon les
zones.

— Utilisation des deux sens de circulation a parts égales.

— La moitié des flux concerne les échanges entre les routes
nationales.

— De 20 a 25% des flux concernent des échanges entre Vannes
et les routes nationales.

Conditions de CIRCULATION

Les différentes liaisons (nationales, locales et accés aux zones
dactivités) ont pour conséquence de complexifier le réle des
bretelles et des voies du systeme d'échanges actuel.

A horizon 2037, une simulation intégrant les évolutions pré-
visionnelles de trafic montre qu’aux heures de pointe, la fré-
quentation du systéme d’échanges augmenterait de 20%, mais
le temps passé de 70%, si aucune modification n’est effectuée.

Aux heures de pointe, on constate :

- Une circulation difficile dans le sens entrant a Vannes le matin
et dans le sens sortant de Vannes le soir.

- Une saturation matin et soir de la bretelle Lorient = Rennes,
les files d'attente remontent ponctuellement en section cou-
rante.

- Une saturation de la voie de gauche sur la RN166 dans le sens
Rennes = Vannes le matin.

- Une saturation des giratoires de Toull Douar (RN165 / RN166)
et de Tréalvé (RD135B / Rennes), ce qui entraine des files d'at-
tente.

Par ailleurs, le systéme actuel ne permet pas de liaisons
directes sur les mouvements Lorient > Rennes, Nantes -
Vannes / Le Prat ou encore Vannes / Le Prat - Saint-Avé.

Des OBJECTIFS ambitieux...

La DREAL Bretagne porte une attention particuliére a respecter
le périmeétre a proximité de la chapelle du Rohic et a ne détruire
aucune habitation.

Elle est également trés concernée par la prise en compte des
enjeux liés a l'environnement notamment le respect de la biodi-
versité et la limitation des risques d'inondation.

Enfin, lintégration des mobilités alternatives dans le projet, et
notamment la prise en compte de la loi LOM, constitue aussi un
enjeu important dans les réflexions de la DREAL.

dans un ENVIRONNEMENT
contraint

Le systéme d’'échanges du Liziec se situe en limite urbaine au
cceur de zones d'activités existantes et a venir. Il joue un role
majeur dans la distribution des trafics de transit, d'échange et
du trafic local.

36 000

véhicules/jour

Son aménagement permettra de s'adapter a l'augmentation
prévisible des flux et d'accompagner le développement écono-
mique local et régional. Il facilitera et sécurisera la circulation
au quotidien de milliers de véhicules.

Aucune des variantes proposées n'a d'impact sur le bati
d’habitat, ni sur lacces aux zones d'activités existantes. Elles
empiétent toutes partiellement sur le projet de zone d'activités
inscrite au PLU. De méme, toutes entrainent potentiellement
une déconstruction partielle du batiment Brico Cash.
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u Concertation publique du lundi
16 novembre au vendredi 18 décembre 2020

Un TEMPS FORT pour informer,
écouter, dialoguer

Consciente de la nécessité de permettre a chacun, riverain et
utilisateur du systéme d’échanges du Liziec, d’étre pleinement
informé sur le projet et d’exprimer son point de vue et ses pré-
occupations, la DREAL Bretagne organise une concertation du
16 novembre au 18 décembre 2020, qui s'inscrit dans le cadre de
l'article L103-2 du code de l'urbanisme.

Celle-ci est obligatoire dans le cadre d’un investissement rou-
tier supérieur a 1,9 millions d'euros dans une partie urbanisée
d’'une commune et conduisant a la création de nouveaux ou-
vrages ou a la modification d'ouvrages existants.

[k INFORMEZ
-Vous

L EXPRIMEZ

Les SUITES A DONNER 3 la
concertation

A lissue de la concertation, une synthése des avis et des
observations sera réalisée et rendue publique.

La variante retenue fera ensuite Uobjet d"études techniques
approfondies, en vue de la déclaration d'utilité publique, qui
devrait intervenir deux a trois ans aprés la concertation.
S'ouvrira alors une nouvelle séquence, de 2 a 3 ans égale-
ment, au cours de laquelle auront lieu les acquisitions fon-
ciéres, les études de détail, les procédures archéologiques.
Ceci permettra le démarrage des travaux proprement dits
a l'horizon 2026, eux-mémes nécessitant plusieurs années
de chantier.

Comment SINFORMER
et PARTICIPER

Sont tenus a disposition dans les mairies de Vannes et Saint-Avé :
- un dossier de concertation présentant ['étude,
— cette plaquette d’information,
- des panneaux d’information (visibles aussi a la CCl et a la
gare de Vannes),
- un registre destiné au recueil des avis.
Vous pouvez aussi poser vos questions et faire part de votre
avis par courrier postal a l'adresse suivante :
DREAL Bretagne - Service IST/DMMO
10 rue Maurice Fabre - CS 96515 - 35065 Rennes cedex
ou par courrier électronique a l'adresse mel suivante :
rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagnefd
developpement-durable.gouv.fr
L'ensemble des documents est consultable sur le site Internet
de la DREAL Bretagne :
www.br developy t-durable.gouv.fr/
rn165-echangeur-du-liziec-a3361.html

LES ACTEURS DU PROJET

La DREAL Bretagne est maitre d'ouvrage du projet.

Sous la présidence du Préfet du Morbihan, un comité
de suivi rassemble les élus de la Région Bretagne, du
conseil départemental du Morbihan, des communes et
intercommunalités intéressées, les parlementaires concernés,
les chambres consulaires, les associations environnementales
agréées, la Direction interdépartementale des routes (DIR)
Ouest et la Direction départementale des territoires et de
la mer du Morbihan (DDTM 56). Par son intermédiaire, les
riverains et exploitants concernés sont informés, et les avis et
demandes peuvent étre pris en compte.

Financement envisagé : Etat, Région Bretagne, conseil
départemental du Morbihan, communauté d‘agglomération
Golfe du Morbihan - Vannes Agglomération et Ville de Vannes.

Fin 2020 - Début 2021 2021 - 2022 2022 - 2023 2024 - 2025 2026
Concertation publique, Ftude de la Dossier DUP Ftudes de conception détaillées Lancement
bilan et choix de solution retenue (déclaration Ao fomet des travaux
laménagement d'utilité publique) cquisitions foncieres

préférentiel

Enquéte publique

Procédures environnementales
et archéologiques

Cette lettre d'information est publiée par la DREAL Bretagne
Service IST/DMMO - 10 rue Maurice Fabre - CS 96515 - 35065 Rennes cedex
Conception, rédaction et réalisation : MD Conseil et associés
Crédits photographiques : DREAL Bretagne, Dir Ouest et Egis

CARACTERISTIQUES
fonctionnelles

La variante A permettrait la liaison directe RN165
Lorient - RN166 Rennes ainsi que les échanges entre
l'ensemble des voiries locales.

Le mouvement RN165 Nantes - RN166 Rennes nécessi-
terait le passage de plusieurs ronds-points.

Principaux TRAVAUX
a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'acces.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et de
Trealvé.

- Création d'une liaison directe Lorient &= Rennes.

- Création de deux giratoires : le giratoire de Saint-Avé
Nord et le giratoire du Liziec Nord permettant de rac-
corder la bretelle de sortie en provenance de Nantes.

- Réalisation d’une liaison directe en voie neuve entre
le giratoire du Chapeau Rouge et les giratoires Liziec
Nord et Trealvé.

T e
Giratoire du Liziec

e
nt s
5 &_‘5" w :

LES POINTS FORTS

La variante A générerait les impacts les moins
importants pour les milieux naturels, la faune,
la flore et les paysages.

LES POINTS FAIBLES
Pas de liaison directe Rennes &<—> Nantes.
Des congestions résiduelles sur la

bretelle de sortie Rennes = Saint-Avé
et sur le giratoire du Liziec. estimation

du co(it de cette
variante est de




-le fonctionnement de ’ECHANGEUR DU LIZIEC

: ) -
La variante S

CARACTERISTIQUES
fonctionnelles

La variante B assurerait la liaison directe RN165
Lorient - RN166 Rennes, la liaison directe RN165 Nantes
- RN166 Rennes et les échanges entre la majeure partie
des voiries locales.

Les échanges locaux non satisfaits supposeraient un
passage par la route de Rennes et la rue Alain Gerbault.

Principaux TRAVAUX
a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'acces.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et de
Trealvé.

- Création de liaisons directes Lorient <—> Rennes et
Nantes < Rennes.

- Création d'un giratoire a Saint-Avé Nord.

- Suppression du giratoire du Toull Douar, raccordement
au sud par le giratoire du Liziec.

- Réalisation d'une liaison directe en voie neuve entre le
giratoire du Chapeau Rouge et le giratoire de Trealvé.

- Création d'une bretelle de sortie directe de Nantes vers
Rennes.

LES POINTS FORTS

Une liaison directe Rennes <~— Nantes.

LES POINTS FAIBLES

Des congestions résiduelles sur le giratoire
du Liziec.

Plusieurs flux locaux nécessitant d'emprunter
la route de Rennes, voirie communale.

L'estimation
du colt de cette
variante est de

’4 M€TTC

(juin 2018)

CARACTERISTIQUES
fonctionnelles

La variante C assurerait la liaison directe RN 165 Lorient -
RN166 Rennes, la liaison directe RN165 Nantes - RN166
Rennes et les échanges entre lensemble des voiries
locales.

Principaux TRAVAUX
a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'accés.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et de
Trealvé.

- Création de liaisons directes Lorient <> Rennes et
Nantes < Rennes.

- Création de deux giratoires : le giratoire de Saint-Avé
Nord et le giratoire du Liziec Nord permettant de rac-
corder la bretelle de sortie en provenance de Nantes.

- Réalisation d'une liaison directe en voie neuve entre le
giratoire du Chapeau Rouge et le giratoire de Trealvé.

- Création d'une bretelle de sortie directe de Nantes vers
Rennes.

LES POINTS FORTS

Une liaison directe Rennes <--> Nantes.

Une séparation entre les circulations locales

et les flux de transit.

Des travaux moins complexes et plus séquen-
cables dans le temps que pour les variantes A et B.

LES POINTS FAIBLES

En l'état actuel, un impact environnemental

plus important par rapport aux autres va- L'estimation
riantes. du cot de cette
Des circulations moins compréhensibles variante est de

pour lusager. 58’] M€ TIC

Une gestion du trafic plus complexe (juin 2018)

pour lexploitant routier.
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RN 165

i, Echangeur du LIZIEC

Une réponse aux
DYSFONCTIONNEMENTS
actuels

Léchangeur du Liziec est [un des quatre systémes
d'échanges de la RN165 qui irrigue Vannes. Il sup-
porte 4 la fois le trafic de transit, le trafic d'échange
et le trafic local, ce qui rend le role des bretelles et
des voies complexe et induit des difficultés de circu-
lation et des risques d'accidents.

é ac . UEtat, représenté p:
la DREAL Bretagne, a mené des études concluant 3
la nécessité d'un réaménagement en profondeur du
systéme d'échanges.
Trois variantes d'aménagement ont été définies avec,
chacune, une influence différente sur lenvironne-
ment et lamélioration des conditions de trafic.

Pour

Un AMENAGEMENT aux
objectifs ambitieux

- Des échanges mieux hiérarchisés en reliant direc-
tement les RN165 et RN166.

- Plus de fluidité et de sécurité.

- Uneinserti i ptimisée : respect
de la biodiversité et limitation des risques d'inon-
dation.

- Prise en compte de la loi LOM sur les mobilités al-
ternatives.

- Respect des zones urbaines et du patrimoine limi-
trophes.

- Prise en compte des zones d"activités existantes et
avenir.

“Kervalet

du lundi 16 novembre
au vendredi 18 décembre 2020

| saint-Avé

La CONCERTATION

Cetemps d'information etd'échange avec les riverains
et tous les utilisateurs est utile pour connaitre le pro-
jet et partager les avis afin de déterminer la meilleure
solution parmi les trois variantes proposées.

Un dossier de concertation, une plaquette d'infor-
mation et un registre destiné au recueil des avis sont
disponibles dans les mairies de Vannes et Saint-Avé.

Vous pouvez également poser vos questions

et donner votre avis :

- par mélL : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@
developpement-durable.gouv.fr

- par courrier postal : DREAL Bretagne
Service IST/DMMO - 10, rue Maurice Fabre
CS 96515 - 35065 RENNES cedex

Tous les documents sont consultables sur le site :
S

rn1é65-echangeur-du-liziec-a3361.html

e Bt ]
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CARACTERISTIQUES Principaux TRAVAUX

fonctionnelles a entreprendre

La variante A permettrait la liaison directe RN165 - Amélioration de la géométrie des voies d'accés.
Lorient-RN166 R ique les éch t - Modification des giratoires du Chapeau Rouge et
Uensemble des voiries locales. de Trealvé.

Le mouvement RN165 Nantes - RN166 Rennes - Création d'une liaison directe Lorient &> Rennes.
nécessiterait le passage de plusieurs ronds-points. - Création de deux giratoires : le giratoire de Saint-

Avé Nord et le giratoire du Liziec Nord permettant
de raccorder la bretelle de sortie en provenance de

LES POINTS FORTS Nantes.
La variante A générerait les impacts les moin - Réalisation d'une liaison di
importants pour les milieux naturels, le giratoire du Chapeau Rouge et les

la faune, la flore et les paysages. giratoires Liziec Nord et Trealvé.

Lestimation
LES POINTS FAIBLES du coit de cette
L ariante est de
Pas de liaison directe Rennes <> Nantes. B
Des congestions résiduelles sur la bretelle

de sortie Rennes > Saint-Avé et sur le giratoire
du Prat.

Plans des PRINCIPAUX flux

du lundi 16 novembre
au vendredi 18 décembre 2020

GOLFE o £ 4
woraian’y [




Ex

PREFET

DE LA REGION
BRETAGNE

/.
o

CARACTERISTIQUES
fonctionnelles

La variante B assurerait la liaison directe RN165
Lorient - RN166 Rennes, la liaison directe RN165
Nantes - RN166 Rennes et les échanges entre la
majeure partie des voiries locales.

Les échanges locaux non satisfaits supposeraient
un passage par la route de Rennes et la rue Alain
Gerbault.

LES POINTS FORTS
Une liaison directe Rennes <--> Nantes.

LES POINTS FAIBLES
Des congestions résiduelles sur le giratoire
du Liziec.

Plusieurs flux locaux nécessitant d'emp
la route de Rennes, voirie communale.

Plans des PRINCIPAUX flux

Nantes -+ R

a

CONCERTATION PUBLIQUE =

du lundi 16 novembre
au vendredi 18 décembre 2020

Lorient

RN 22 1 LIZIEC

Principaux TRAVAUX
a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'acces.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et
de Trealvé.

- Création de liaisons directes Lorient <-- Rennes
et Nantes ¢-—> Rennes.

- Création d’un giratoire a Saint-Avé Nord.

- Suppression du giratoire de Toull Douar, raccorde-
ment au sud par le giratoire du Liziec.

- Réalisationd'une liaison di .
le giratoire du Chapeau Rouge et le giratoire de
Trealvé.

- Création d'une bretelle de sortie
directe de Nantes vers Rennes.

Lestimation

du coit de cette

variante est de

47,4 MeTe
,

ljuin 2018)

Vannes / Le Prat
Rennes

GOLFE., 4%
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CARACTERISTIQUES
fonctionnelles

La variante C assurerait la liaison directe
RN165 Lorient - RN166 Rennes, la liaison di-
recte RN165 Nantes - RN166 Rennes et les
échanges entre l'ensemble des voiries locales.

LES POINTS FORTS
Une liaison directe Rennes &> Nantes.

Une séparation entre les circulations locales
et les flux de transit.

Des i lexes et plus sé
dans le temps que pour les variantes A et B.

LES POINTS FAIBLES

En Uétat actuel, un impact environnemental plus im-
portant par rapport aux autres variantes.

Des circulations moins compréhensibles pour [usager:
Une gestion du trafic plus complexe pour lexploitant
routier.

Plans des PRINCIPAUX flux

Nantes -+ R

E—TTTTTT—
ey

CONCERTATION PUBLIQUE

du lundi 16 novembre
au vendredi 18 décembre 2020

RN 22 1 LIZIEC

Principaux TRAVAUX
a entreprendre

- Amélioration de la géométrie des voies d'accés.

- Modification des giratoires du Chapeau Rouge et
de Trealve.

- Création de liaisons directes Lorient &> Rennes
et Nantes ¢-— Rennes.

- Création de deux giratoires : le giratoire de Saint-
Avé Nord et le giratoire du Liziec Nord permettant
de raccorder la bretelle de sortie en provenance de
Nantes.

- Réalisation d'une liaison directe en voie
neuve entre le giratoire du Chapeau
Rouge et le giratoire de Trealvé.

- Création d'une bretelle de sortie
directe de Nantes vers Rennes.

Lestimation
du coit de cette
variante est de
Ml e
iinzs)

3

Vannes / Le Prat
Rennes -+ Vannes
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CONCERTATION PUBLIQUE

du lundi

16 novembre
au vendredi
18 décembre

2020
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POUR VOUS INFORMER :

Sont tenus a disposition dans les mairies de Vannes et Saint-Avé :

Venez DECOUVRIR le projet
et DONNER votre avis
sur les solutions envisagées

—> un dossier de concertation présentant l'étude,
— une plaquette d'information,

—> des panneaux d'information (visibles aussi a la CCl et 4 la gare de Vannes).

POUR DONNER VOTRE AVIS OU POSER VOS QUESTIONS :
- registres disponibles dans les mairies de VANNES et SAINT-AVE

— par mél : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

— par courrier postal : DREAL Bretagne - Service IST/DMMO
10 rue Maurice Fabre - CS 96515 - 35065 Rennes cedex

L'ensemble des documents est consultable sur le site E E
Internet de la DREAL Bretagne :

www.bretagne.developpement-durable.gouv.fr/
rn1é65-echangeur-du-liziec-a3361.html
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Restructuration de I’'échangeur du Liziec

Annexe 9 : Les observations portées sur les registres en
mairies de Vannes et Saint-Avé

NB : Les documents ont été anonymisés en application du
reglement genéral de Ia profection des données (RGPD)
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Laberte

= CONCERTATION PUBLIQUE

Du 16 novembre au 18 décembre 2020

RN 165

Restructuration de

REGISTRE

Commune de Vannes

RN165

PROJET DE RESTRUCTURATION DE L’ECHANGEUR
DE LIZIEC

Concertation Publique

Registre mis a la disposition du public dans la commune de :

VANNES

Notice d'information :

Du lundi 16 novembre 2020 au vendredi 18 décembre 2020 se déroule |a concertation publique sur
le projet de réaménagement de I'échangeur de Liziec situé sur la RN165 sur la commune de VANNES.

Le maitre d'ouvrage de ce projet est la Direction Régionale de |'Environnement, de 'Aménagement et
du Logement (DREAL) Bretagne.

Le périmeétre d'étude du projet concerne deux communes. |l s'agit de Vannes et Saint Avé.

La concertation porte sur les différentes variantes d'aménagement envisagées. Elle vise & informer le
public et recueillir les avis sur les différentes variantes proposées et analysées,

Vous pouvez faire part par écrit dans ce registre de toutes vos
remarques, suggestions et propositions concernant le projet et les
différentes.variantes proposées.

L'anonymat est possible, mais il est préférable d’indiquer votre identité et
votre qualité.

Ce registre en exemplaire unique, est mis a la disposition du public afin de
recueillir les avis et remarques sur le projet. Il est la propriété de I'Etat et ne
peut en aucun cas quitter le lieu que la Mairie a mis a la disposition du public
selon les modalités de concertation adoptées par le Préfet de Région,

Il constituera une des piéces du bilan qui sera établi aprés la période de
concertation. Ce dernier sera soumis a l'avis de chaque commune et sera
ensuite rendu public.
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PREFET

DE LA REGION
BRETAGNE

Libertd

=  CONCERTATION PUBLIQUE

Du 16 novembre au 18 décembre 2020

RN 165

Restructuration de

REGISTRE

Commune de Saint Avé

RN165

PROJET DE RESTRUCTURATION DE L’'ECHANGEUR
DE LIZIEC

Concertation Publique

Registre mis & la disposition du public dans la commune de :

SAINT AVE

Notice d'information :

Du lundi 16 novembre 2020 au vendredi 18 décembre 2020 se déroule la concertation publique sur
le projet de réaménagement de I'échangeur de Liziec situé sur la RN165 sur la commune de SAINT
AVE.

Le maitre d'ouvrage de ce projet est la Direction Régionale de 'Environnement, de I'Aménagement et
du Logement (DREAL) Bretagne.

Le périmétre d'étude du projet concerne deux communes. |l s'agit de Vannes et Saint Avé,

La concertation porte sur les différentes variantes d'aménagement envisagées. Elle vise a informer |e
public et recueillir les avis sur les différentes variantes proposées et analysées.

Vous pouvez faire part par écrit dans ce registre de toutes vos
remarques, suggestions et propositions concernant le projet et les
différentes variantes proposées.

L'anonymat est possible, mais il est préférable d’indiquer votre identité et
votre qualité.

Ce registre en exemplaire unique, est mis a la disposition du public afin de
recueillir les avis et remarques sur le projet. Il est la propriété de I'Etat et ne
peut en aucun cas quitter le lieu que la Mairie a mis a la disposition du public
selon les modalités de concertation adoptées par le Préfet de Région.

Il constituera une des piéces du bilan qui sera établi aprés la période de
concertation. Ce dernier sera soumis a l'avis de chaque commune et sera
ensuite rendu public.




PETITION: DEMANDE DE CONSTRUCTION D'UN MUR ANTIBRUIT

AU FUTUR GIRATOIRE DE Saint-Avé Nord

CONCERTATION PUBLIQUE RN165 ECHANGEUR du LIZIEC- NOVEMBRE 2020

Nous, les résidentes et résidents du lotissement Héol: Allée des Saulniers et Allée de |a Bergerie, situés a
proximité de la RN 166, le long de la RD 775 et du futur giratoire de Saint-Avé Nord, demandons la
construction d'un mur antibruit et antipollution.

Considérant que nous sammes affectés tous les jours de I'année par le haut niveau de pollution sonore et
atmosphérique, émis par la RN 166 et la RD 775, en plus des vibrations et le bruit des voitures, camions etc..La
forte circulation routiére nous cause des nuisances sonores et visuelles, dégradant nettement notre qualité de
vie ainsi que |a valeur des propriétés.

| Giratoire de Saint-Avé Nord

Mg

4 _S_ain_t-Avé |

‘; Giratoire de Tréalvé

Piajaence;

-

Lo e~
bl

Considérant que les travaux prévus pour construire ce giratoire servent également a nous isoler des
nuisances par ce mur antibrult en limite de propriété de la RD775 et de |a rue de Tréalve vers la D 135b.

Considérant que des protections phoniques n'ont jamais &té mises en place dans le passé nous obligent a créer
une pétition au vu du volume routier.

Considérant que le dossier de concertation publique "RN 165 Echangeur du Liziec" prévoit page 15 la
réalisation de mur antibruit afin de réduire les impacts négatifs sur 'environnement et a plus forte raison sur
I'habitat.

Naous, les signataires de la présente pétition, demandons & la Direction Régionale de I'Environnement, de
I'Aménagement et du Logement (DREAL) Bretagne gu'un mur antibruit soit érigé le long de la RD775 et la
Rue de Tréalvé jusqu'a I'Allée de la Bergerie.

PETITION : DEMANDE DE CONSTRUCTION D’UN MUR ANTIBRUIT
AU FUTUR GIRATOIRE DE SAINT-AVE NORD

CONCERTATION PUBLIQUE RN165 ECHANGEUR du LIZIEC- NOVEMBRE 2020
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mentaires des 3 différents projets pour les futurs travaux de I'échangeur du Liziec et de Tréalvé

st C : la meilleure solution
st A une solution pas terrible.

st B : la plus mauvaise solution

srojet B & notre avis ne réglera pas grand-chose pour les boudl
it les horaires de travail le matin, le soir et les grands weekends).

faut surtout pas retenir ce projet B, car c'sst le méme probléme que maintenant,
annent tourner sur les 2 giratoires du chapeau rouge et de Tréa Ivé pour repartir sur le Prat ou Vannes.

st absolument ridicule car c'est le cas actuellement depuis que la pstite route a été supprimée, caEIe qui permettait en

sant de Nantes de sortir directement sur Le Prat ou Vannes.
st une des principales causes des boushons de I'échangeur qui s'est largement amplifiée depuis

est déja pas mal actuellement

fons de la circulation aux heures et aux jours d'affluence

les véhicules qui viennent de Nantes

cette suppression de sortie

icte sur Le Prat ou Vannes.
plus pour aller sur Nantes ¢a risquera certainement de saturer aussi la rue Alain Gerbault qui I

¢ heures d'affluence.
hose pour les bouchaons des horaires de travail du matin et

ur nous c'est une solution inutile car cela ne réglera pas grand-c
soir et les grands weekends.
|

guelgue soit le projet retenu a votre niveau :
tout le long jusqu'au giratoire de Tréalvé inclus, la

| faut prévoir un vrai mur anti-bruit au niveau des habitations da Tréalvé

odification de I'échangeur, I'‘augmentation du trafic routier permanent et la création de ce mur anti-bruit ne devrait méme
attendre cette grande modification de 'échangeur prévue dans quelques années, il est bon de se soucier des
ouchons lié au trafic qui s'amplifie mais il serait encore préférable de se soucier dés maintenant de la santé des habitants de

roximité.

il faut prévoir aussi des arbres et arbustes au niveau des habitations de Tréalvé tout le long jusgu'au girataire de Tréalvé inclus
y réfugier.

sour cacher échangeur, limiter |a poliution et permettre aux oiseaux, papillons, insectes etc. de s’

- il faut prévair de vraies pistes cyclables en venant de Saint Nolff et de Tréalvé pour aller directsment sur Le Rohic, Theix, les
commerces du Prat, du Poulfanc et Vannes. Le vélo actuellement est préconisé aux voitures, donc il faut aviter les accidents de

circulation entre les vélos et les véhicules en sécurisant les cyclistes qui sont les plus vulnérables.

- il faut peut-&tre en méme temps que les pistes cyclables penser & ceux qui se déplacent & pied pour aller ou revenir de

Vannes ou du Prat.
- il ne faut surtout pas que les véhicules en provenance de Nantes qui veulent aller sur Vannes ou Le Prat viennent surcharger
le trafic au niveau des 2 giratoires du chapeau rouge et de Tréalve. (c'est le cas actuellement gui pose probléme)

Mous habitons & _5 ot e bruit de 'échangeur s'amplifie de plus en plus, c'est trés bien de penser & la faune
urtout pas négliger la géne sonore des habitants de Tréalve

et aux cours d'eau comme le démontre vos études mais il ne faut s
la pollution liée

qui s’accentue de plus en plus et qui a notre avis a quand méme un peu plus dimportance | Sans oublier aussi

aux véhicules.

Nous savens que le codit des travaux a une trés grande importance dans la decision finale mais il ne faut pas oublier 'aspect et
de cet échangeur.

le respect des personnes humaines qui habitent récemment ou depuis longtemps & proximité

nombreuyx lotissements créés ces demiéres

Le secteur de Tréalvé qui a augmenté énormément en population suite aux
llution créé par le trafic routier pour fa santé de

annéss mérite certainement une attention particuliére au niveau sonore et po
tous ses habitants,

L'augmentation du fiux de |a circulation nécessite certainement une modification de 'échangeur, mais la santé des habitants a
proximité nécessite aussi une trés grande attention & votre niveau pour le choix du projet (la sant
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Anexe eaiilie do comcefeLionm ' —
HEEEAE o \L'%J ive de % = .mmentaires des 3 différents projets pour les futurs travaux de I'échangeur du Liziec et de Tréalv

Vo 73)42] 20 . _ | |
ghislaine.mahe @saint-ave.fr Projet C : la meilleure solution | ]
[
De: N SRR ARSI S | ¥
Envoyé: mercredi 16 décembre 2020 22:21 ' . ——
T % Proiet B : Iz plus mauva st
A: rn165-Liziec.mmo ist dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr, DREAL- . i =

Ce projet B & notrs avis na réglera pas grand-chose pour les bouchons de la circulation aux heurss et aux jours d'affiuence
(pouwr |es horaires da travail la malin, le scir el les grands waekends),
il ne faul surtout pas retenir ce projel B, car c'est le méme probléme que maintenant, les vshicules qui viennent de Nantes

Bretagne@developpement-durable gouv.fr; mairie@saint-ave.bzh; contact@mairie-
vannes.fr; prefecture@morbihan.gouv.fr

Obijet: C_o_mmentaires des 3 différents projets pour les futurs travaux de I'échangeur du reviennent toumer sur les 2 giratoires du chapsau rouae et de Tréalvé pour repartic sur le Prat ou Vannes
Liziec et de Tléalhf'é . C'est absolument ridicule car c'est le cas actuallement depuis que la petite route a &té supprimée. celle qui permettail en
Piéces jointes: échangeur du Liziec et de Tréalvé - commentaires. pdf arrivarl da Nantes de sortir directement sur Le Prat ou Vannas

C'est une des principales causes des bolichons de I'échangeur gu g'est largement amplifiée depuis cetle suppression de sortie
directe sur Le Pral ou Vannes.

Bonjour En plus pour aller sur Nanias ¢a risquara certainemant de saturer aussi la rue Alain Garbault qui l'est déja pas mal actuellement
Dance le cadre de la concertation publique sur ce projet organisée du 16 novembre au 18 décembre 2020, aux heures d'affluence
vous trouverez en pieces jointes les commentaires des 3 différents projets pour les futurs travaux de I'échangeur du Pour nous ¢'est une solution inutile car cala ne réglera pas grand-choss pour les bouchons des horaires da iravail du maiin &l
Liziec et de Tréalvé = ) du soir et les grands weekends.
En vous souhaitant bonne réception E:;E:EE%%INT AVE - 56 rrier regu e ff «— -
difyision dﬁ.mami_: T e e | Et guelque S{J:It le projet retenu a voire niveau :

Cordialement T ] Wﬂlm:@ aif usmr:.‘;arlte 17 DEC. 2000 - . - . . N

| - il faut prévoir un vrai mur anti-bruit au niveau des habitations de Tréalvé tout le long jusquau girataire de Trealvs inclus, 1a

modification de | 8changeur, |'augmentation du trafic routier permanent ef la création de ce mur anti-bruit ne devrait méme
| pas attendre cette grande modification de I'échangeur prévue dans quelques années. il sl bon de se soucier des
|J Sm———— - bouchons lié su irafic qui s'amplifie mais il ssrait encore préférable de se soucier dés maintenant de la santé des habitanis de
H

i i proximité,

- Il faut prévoir aussi des arbres et arbustes au niveau des habitations de Tréalvé tout le long jusqu'aw giratoire de Tréalvé inclus
pour cacher '4changeur, limiter |2 poliution et psrmetire aux oiseaux, papillons, insectgs elc. de s'y réfugier

- il faut prévoir de vraies pistes cyclablas en venant de Saint Nolff el de Tréalvé pour aller directemant sur La Rohie, Theix, les
commerces du Prat, du Poulfanc et Vannes. Le véle actusliement est préconisé auy voitures, donc il faut éviter les accidenis de
circulation enlre les velos el les vahicules en sécunisant les cyclistes qui sont les plus vulnarables.

- il faut peul-&tre en méme lemps que les pistes cyclables penser & ceux qui se déplacent a pied pour aller ou revenir da
Vannes ou du Prat.

- il ne faut surtoul pas que les véhicules en provenance de Nantes qui veulent aller sur Vannes ou Ls Prat viennent surcharger
le trafic au nivesu des 2 giratoires du chapaau rouge et ds Tréalvé, (c'est Iz cas actuellement qui posa probléme)

Mous hatitons _zt ie bruit de I'échangeur s'amplifie de plus en plus, c'est trés bien de penser 3 la faune
el aux cours d'esu comma le démonire vos gtudes mais il ne fawl surtout pas négliger la géne sonore des habitants de Trealve
fui g'accentus de plus en plus ei qui & notre avis a quand méme un peu plus dimportance ! Sans oublier aussi la pallution liss
aux véhicules

MNous savons que le codl des travaur a une Irés grands importance dans la décision finale mais il ne faut pas oublisr laspact et
le raspect des personnes humaines qui habilent récemment ou depuls iongtemps & proximité de cst achangeur

Le secteur de Trézalvé qui a augmeanté anormément en population suite aux nombrsux latissements crées ces derniéres
snnées mérite certainement une attention particuliére au niveau sonore et pollution créé par le trafic routier pour lz santé de &
tous ses habitants. -

L'augmentation du flux de la circulation nécessite certainement une modification de |'échangeur, mais la santé das habitants a
proximite nécessite aussi une rés grende altention & volre niveau pour le choix du projet (18 sante humaine est primardiale et n'a
pas de prix f)

Cordialeman) % i I R s A

A PN . -



VANNES le B janvier 2021

DREAL Bretagne
Service IST / DMMO

10 rue Maurice FABRE

35065 RENNES CEDEX

Objet : projet échangeur du Liziec

Monsieur Directeur,

Mous avons pris connaissance du dossier de concertation du public concernant le projet
d'aménagement de |'échangeur du Liziec — RN 165,

Le projet se situe au nord de la commune de Vannes autrefois occupée par des prairies
permanentes en zone humide ; le nom de la zone « du Prat » signifiant en breton « la prairie .

Les aménagements successifs ont largement remanié les cours d’'eau du Liziec : le cours
initial situé au milieu des prairies humides a été déplacé et rectifié en 1973 lors de la construction
de la vaie express. Elle a été localisée dans une zone 3 vocation agricole disponible, 8 une époque
ol la prise en compte des problématiques environnementales était quasi inexistante.

Rapidement les terrains vaisins disponibles ont été remblayés pour accueillir 'usine de
construction de bateaux KELT. Le remblaiement des parcelles humides a continué et méme servi
de décharge pour les ordures ménagéres.

Au fil des années, les terrains remblayés vont constituer une partie de la zone industrielle
du Prat.

La voie ferrée est déplacée plus au nord en bordure de la vole express, réduisant ainsi la
section du lit majeur du cours d’eau.

En 2001, 3 la suite des inondations de fin1999 — début 2000, le ruisseau du Liziec est 3
nouveau déplacé au nord de la voie express et 2 ouvrages de franchissement sont construits pour
le busage du cours d’eau. L'échangeur du Liziec fait I'objet d'un aménagement.

Le projet présenté a la concertation du public propose essentiellement I'analyse
comparative de 3 variantes.

Comme indiqué, les principes généraux du projet d'aménagement concernent
essentiellement |a « circulation routiére » avec notamment le « systéme d'échange ».

AAPPMA La Gaule Vannetaise
Maison des associations

Rue Guillaume le Bartz

56000 VANNES

Si la circulation sur le site de |'échangeur du Liziec pose des problémes, I'occupation
globale du secteur élargi est 3 prendre en compte, notamment en terme environnemental comme
corridor écologique. Cet aspect est évoqué dans le document, toutefais il est abordé comme une
contrainte et non comme une dimension essentielle,

Le ruisseau du Liziec est un élément structurant du site : Ia thématigue de 'inondation est
abordée mais le peuplement piscicole du cours d'eau n'est pas pleinement intégré a 'étude. Le
cours d’eau est fréquenté par les poissons migrateurs amphihalins : anguille, lamproie marine et
saumon atlantique. Le Liziec et ses cours d’eau affluents sont classés en liste 1 jusqu’a 'estuaire
suivant I'article L214.17 publié le 26 juillet 2018, Aucune autorisation ne peut étre accordée pour
la construction de nouveaux ouvrages s'ils constituent un obstacle & la continuité écologique, or la
couverture des cours d’eau peut, en fonction de leur longueur, créer un obstacle infranchissable.

Le ruisseau du Liziec est fréquenté par le saumon atlantique espéce « quasi menacée » en
diminution, et I'aménagement du barrage de la prise d'eau du chiteau du Liziec a permis la
colonisation amont vers le ruisseau de Gornay. La couverture du ruisseau mettra un terme 3 cette
présence et rendra inutile des investissements importants tout en supprimant un des cours d’eau
bretons ol le saumon est encore présent.

L'anguille est classée en danger critique et la lamproie marine en danger, ces deux espéces
en diminution.

Il est regrettable que le ruisseau qui fait partie intégrante du site du Prat et qui, ironie du
sort, donne son nom & I"échangeur « du Liziec » pose un tel probléme que la solution est de
I'enterrer.

Nous proposons que |'étude de |'échangeur du Liziec aborde en méme temps la question
légitime de la circulation routiére mais que dans le méme temps, la circulation dans le corridor
écalogique soit traitée de maniére durable et que le projet intégre I'objectif d'une réhabilitation
fonctionnelle des milisux naturels : le cours d'eau n’est pas transférable, la meilleure localisation
du cours d'eau doit &tre recherchée.

En 30 années, de 1973 4 2001, le site du Prat a été profondément maodifié. L'occupation
industrielle des parcelles peut évoluer, ainsi, I'usine KELT qui a justifié le remblaiement de |a zone
a fermée et a depuis démantelée. Elle devait faire place & un « écoparc » mais il est actuellement
occupé par un magasin de bricolage.

AAPPMA La Gaule Vannetaise
Maison des associations

Rue Guillaume le Bartz

56000 VANNES



L'étude menée par la DREAL en 2012 — 2014 n’a pas prévu & I'épogue |'évolution de
I'échangeur. Une emprise fonciére aurait pu étre réservée pour des aménagements futurs, 1I
convient cette fois de ne pas passer a c6té d'un projet ambitieux pour les générations futures.

Sur la commune de Vannes, des projets d'urbanisme prévoient |a remise a I'air libre du
cours d’eau la Marle qui avait été busé, |l serait regrettable que dans un autre secteur de la
commune, un autre cours d'eau soit busé.

La protection des milieux aquatiques constitue un enjeu essentiel, il conviendrait que le
cours d'eau du Liziec, seule masse d’eau classée en bon état du secteur de Vannes, soit sacrifiée
pour un projet autaroutier.

Concernant I'evaluation des variantes de |'aménagement présentées, le choix de la
variante n*3 est la plus performante sur le plan de la circulation routiére en revanche elle est
délétére sur le plan envirannemental. Une projection & long terme des flux de circulation routiére
devrait conduire a privilégier cette solution pour l'avenir.

Nous avons noté que les associations environnementales pouvaient étre associées au

projet, nous restons Monsieur le Directeur, a votre disposition pour participer activement a
I'évolution de ce projet.

Nous vous prions de croire Monsieur le Directeur en |'assurance de notre considération
distinguée.

Le Président,

P.O Le secrétaire

P.). : carte des localisations du ruisseau du Liziec secteur du Prat

AAPPMA La Gaule Vannetaise
Maison des associations

Rue Guillaume le Bartz

56000 VANNES
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Restructuration de I’'échangeur du Liziec

Annexe 10 : Les mails et les courriers regus

NB : Les documents ont été anonymisés en application du
reglement général de Ia protection des données (RGPD)



Sujet : Projet échangeur du Liziec

pe :

Date:11/11/2020 3 13:38

Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr* <rn165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>

Madame, Monsieur,

dans le cadre de la procédure de concertation publique sur le futur échangeur du Liziec, a
Vannes, je vous fais part de mon choix de préconisation : PROJET C.

Meilleures salutations,

Sujet : concertation

De::

Date : 12/11/2020 a 14:53

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour.

Je viens de prendre connaissance des différentes variantes de réaménagement de
1'échangeur du Liziec entre les RN 165 et 166 ainsi que la voirie locale.

Pour moi la variante No3 est la plus a méme de réorganiser efficacement les différents
flux a cet endroit, il sépare bien les échanges naticnaux des locaux. Toutefois j'ai
deux remarques a apporter :

-pourguoi maintenir la bretelle de sortie vers Vannes depuis Rennes a son emplacement
actuel ? Cela fait passer inutilement ce mouvement par la RD 775 alors qu'il y a la

place pour 1l'avancer et donc la connecter directement & 1'échangeur du Chapeau Rouge par
le giratoire de Tréalve.

-n'y a - t - il pas moyen de créer une bretelle Vannes - Rennes depuis le giratoire du
Liziec se greffant sur celle du mouvement Lorient vers Rennes ? Cela éviterait de
devoir passer par les giratoires du Liziec Nord et du Chapeau Rouge.

Je suggére aussi, en plus des mesures compensatoires prévues, de planter un maximum
d'arbres et d'arbustes sur les espaces entre les différentes bretelles de ce nouveau
systéme d'échanges, cela offrirait un cadre plus agréable et une meilleure insertion
paysagere.

Cordialement.

L'absence de wvirus dans ce courrier électronique a été vérifiée par le logiciel
antivirus Avast.
https://www.avast.com/antivirus



Sujet : RN165 - Echangeur du Liziec - concertation publigue Sujet : Concertation publique
De: >_ De : I

Date : 14/11/2020 8 1/:08 Date : 18/11/2020 a 13:04
Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr Pour : <rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>
Bonjour,

La variant A me semble étre la plus adaptée.

Aprés examen des différentes varianies, etant concemneé de par mon lieu de résidence au nord-est de 'agglomération

vannetalse, mon choix se porlerait sur la variante A Cordialement

Je trouve gque la variante B pose probléme pour accés sur ZI du Prat et sur giratoire du Liziec qui risque saturation importante. _
Quant & la variante C, je trouve que les infrastructures sont sans doute plus sécurisantes mais limpact écologique et les

nuisances pour les riverains sont importantes et le projet est plus couteux pour un résultat pas beaucoup plus efficace.

La sortie en boucle sur I'échangeur du Chapeau Rouge dans la solution A est un inconvénient me paressant faible compte-tenu

qu'il y aura deux possibilités d'entrées sur giratoire pour la direction St Avé, I'une depuis le nouveau giratoire du liziec nord et
l'autre depuis la RN165.

Je vous remercie pour cette concertation.



Sujet : Demande de renseignement

e : > I

Date : 18/11/2020 a 08:37

Pour : m165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Suite a I'annonce parue dans le journal, je me suis intéressé aux projets et je me pose quelques
questions concernant des aménagements prévus en dehors du projet.

Le parc relais qui doit normalement é&tre créé pour avoir un acces direct vers Vannes avec les
transports en commun se situe ol selon les projets ?

Avez vous pensez aux pistes cyclables séparées de la voie de circulation ? pour les routes dites de
desserte locale ?

Dans le projet C la sortie en arrivant de Rennes direction Nantes sera-t-elle allongée 7 car c'est
dangereux actuellement ?

Enfin le projet A me semble déja obsoléte, le B sera va avoir le méme probléme qu'actuellement
avec le flux de voiture en direction de Rennes et surtout le parcours pour venir de Rennes
direction Nantes me semble que cela va créer beaucoup de ralentissement.

Le projet C me semble le plus abouti mais pas d'information concernant le nombre de voie, le parc
relais et les voies cyclables dans un secteur relativement dangereux ( ex Saint-Avé -> chapeaux
rouge).

Dans |'attente de vos retours,

Je vous souhaite une bonne journée

cdt

mail

Sujet : Echangeur du liziec

De:

Date : 20/11/2020 a 08:15

Pour : m165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour

Je me présente je m'appelle _ gérant de la société as informatique.

e suis en pleine acquisition d'un batiment qui bordent la sortie de la RN 165.
C'est pourquoi je suis trés intéressé de participer au débat concernant cette échangeur.

Merci de m'indiquer les modalités afin de recevoir les informations de réunion.
éventuellement les trois projets par mail si possible.

Dans l'attente d'un retour de votre part je vous souhaite une bonne journée.




Sujet : Aménagement échangeur N165 / Carrefour du Liziec

De : I

Date : 20/11/2020 23 16:16

Pour : "rn165-Liziec. nmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour,
Merci pour votre étude, je choisi la variante C.
I'habite dans le quartier de -n a Vannes proche de cet échangeur.

Cordialerment

Sujet : RN 165 ECHAMNGEUR LIZIEC

De:

Date : 29/11/2020 a 10:40

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

BONJOUR

Super vous prenez en compte le probléme et surtout au niveau des Secours aux personnes.

Vous vous rendez compte qu'a ce jour les ambulances notamments secours venant de NANTES
sont obligés de se "taper plusieurs RD ou si c'est vous qui etes transpoté je vous en cause pas de
I'équilibre sur la civiere d'ou conduite ralentie voir trés ralentie pour les urgences 11!

De méme pour laccéder a la gare ferroviere et routiére en venant de VANNES vraiment pas évident

Pour ma part le variante "C" me semble la plus judicieuse;
Et en core merci de prendre en compte ce probleme.

De plus il est a signaler également 'autre échangeur de VANNES CENTRE deux Rond-points
seraient judicieux de chague c6té et digne d'une arrivée plus agréable et moins dangereuse sur
VANNES.

De méme que pour le précédent échangeur je souligne les abérartions de |'itinéraire que doivent
emprunter les pompiers pour intervenir vers le NORD. Tous ces détours. Et pour ma part qui réside

En vous souhaitant bonne réception.
Dans |'attente.

Cordialement.



Sujet : Fr : Consul Liziec

De : I

Date : 20/11/2020 34 11:21

Pour : "rn165-Liziec. nmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr>

Envoye depuis Yahoo Mail pour Android

Bonjour,
Voici ma contribution.

La variante B se détache assez nettement du point de vue fonctionnel : un nceud d’une telle
importance, tant au niveau local que régional (croisement des axes Nantes-Quimper et Vannes-
Rennes) mérite une vision de long terme : on ne reviendra pas de sitdt reprendre lourdement
les aménagements routiers de ce secteur. |l faut donc étre assez ambitieux.

Cette ambition doit transcender le débat voiture/pas voiture : les déplacements et les
transports, quels que soient leur énergie, leur densité de voyageurs, nécessiteront dans tous les
cas un support {infrastructure) avec une certaine fluidité.

Les éléments présentés appellent certains commentaires de ma part.

De maniére générique, je trouve dommage que |'aspect phasage de construction ne soit pas
abordé : il pourrait étre décisif.

Solution A :

Il semble qu'un décalage de |a voie ferrée (industrielle) soit nécessaire ; cela ne me semble pas
marginal (je ne le vois pas mentionné).

Les connexions prioncipales nécessitent 'usage de nombreux giratoires ; mangue de fluidité.

Lisibilité : le fléchage Vannes-> Rennes a gauche au premier giratoire est contre-intuitif et différent
de |a disposition actuelle : elle risque d’eétre mal comprise et conduiré a des trafics de fuite vers le
Nord sur la desserte de la ZAC de Chapeau rouge.

La desserte de cette ZAC est double : |a seconde est issue de |a sortie juste aprés |e nouveau P5 sur
RN166. Cela ne crée-t-il pas un doublon ? (acces via les giratoires).

La question n'est pas neutre si on considére ce nouveau PS : sa réalisatrion avec 2 giratoires
rapprochés va nécessiter d'abaisser la RN (phasage 1?) ; le dégagement de gabarit sera dautant plus
pénalisant que le profil en travers est large. La supporession de cet accés faciliterait donc les
raccordements.

L'ouvrage existant sur la RN165 peut-il 8tre conservé ? Ce n'est pas négligeable non plus et la carto

Solution B :
Cette solution est bien plus lisible et plus fluide sur les déplacements principaux (a 'exclusion de

MNantes->Vannes mais c'est assez marginal comaré aux 2 autres solutions), Notamment
Iinterconnexion est fluide dans tous les sens, ce qui me semble le plus important.

Solution C :
Cette solution est moins lisible, notamment le systéme a deux boucles en partie Sud.
Elle est aussi moins fluide : on retrouve les multiples giratoires sur les flux principaux.

Surtout, la bretelle Rennes —Nantes présente une géométrie qui me semble interidte, tout-du
moins dangereuse : les courbes qui se referment (rayon qui se réduit brusquement) sont
bannies de la conception géométrique routiére car elles surprennent |les usagers, surtout a
cet endroit, ¢'est-a-dire au point singulier qu’est la divergence. A revoir impérativement,

Le nouvel ouvrage sur RN165 est a la fois plus long et plus large que celui nécessaire dans le
cas de la solution B.

Enfin, il me semble que cette solution ne permet plus le rebouclage direct vers Larient depuis
la RD135hb (ohblige a se remélanger aux autres flux via les giratoires), ce qui est dommage
pour faciliter les échanges a l'intérieur de l'agglo.

Photomontage :
C'est trés intéressant.
Petit détail : la bretelle Rennes-> Lorient devrait passer plus loin dans la arcelle du Chateau,
narmalement, La on dirait qu'elle repasse sur I'existant,

Gros détail : il mangue les shunts de et vers la RN165, a gauche |

La fiche support « Une répanse aux dysfonctionnement actuels » est bien faite pour
s'approprier les solutions.

Bon courage pour la synthese.

Cordialement,

Ce message electronigue et tous les fichiers attachés gu'il contient peuvent étre confidentiels, contenir des données
personnelles ou sensibles et &tre soumis au secret professionnel. Il est desting exclusivement a 'usage du ou des
destinataires. Si vous recevez ce message par erreur et/ou si vous n'étes pas le destinataire désigné de ce message, le



Sujet : Proposition d'aménagement rond point du Liziec Sujet : Projet RN 165 échangeur du LIZIEC

e I — N — De : -
Date : 20/11/2020a 12:18 Date : 21/11/2020 a 13:32
Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr' <r165- Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr> Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>
Bonjour,
Bonjour,

le vous soumets donc men avis, qui favorise la VARIANTE B, avec suppression des ronds-points.

Deux suggestions a vous proposer pour cet aménagement et améliorer le flux sur I'axe Rennes / Saint-
Avé [ Saint-Nolf

Merci de nous demander notre avis, ¢a fait plaisir de se sentir concerné,

Bien a vous.

Cordialement.




Sujet : RN 165 - ECHANGEUR DU LIZIEC

De : I

Date : 22/11/2020 a 14:00

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Nous vous remercions de nous avoir adresser cette plaquette trés claire pour informer
des 3 projets d’amélioration de 1’échangeur de Liziec.

Résident dans l’ouest de Vannes et travaillant sur la zone de Pentaparc, nous empruntons
quotidiennement la RN 165.

Nous sommes favorable au projet n®3. Il nous semble impertant, compte tenu du budget
conséquent de ces travaux, de favoriser une vision plus en adéguation avec 1'avenir et
fluidifier au maximum le trafic entres Rennes et Nantes.

La séparation avec le flux local est 3 privilégier d*autant que le trafic dans la zone
du Prat s’intensifie notamment avec tous les programmes immobiliers entrepris au niveau
du Poulfand et la zone de Beaupr- Lalande.

Des travaux moins complexes et séquencables sont un avantage supplémentaire.
Enfin, certes 1’impact environnemental est plus important mais a notre avis reste faible

compte tenu que cela ne va pas traverser un zone boisée ou sauvage.

Nous espérons donc gque ce projet sera retenu et sommes toutefois surpris des délais
annoncés pour un simple échangeur.

Bien cordialement.

Sujet : RN165 - Echangeur du Liziec -AVIS

De::>

Date : 22/11/2020 a 20:23

Pour : <rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour,

Mon choix se porte sur la variante C.
Je pense que cette proposition offrira une fluidité sur une période plus longue que les autres.

Juste une remargue, je trouve que le tracé de la variante C est plus difficile a comprendre pour les
raisons suivantes :
- La couleur verte ressort mal

- 'épaisseur du trait est trop fort pour en distinguer facilement la proposition

Merci, et vivement le début des travaux, méme si cette période risque d'étre compliqué pour les usagés.



Sujet : RN165 - Echangeur du Liziec, Concertation publique

Dee - N

Date : 22/11/2020 a 20:44

Pour : <rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour,
Je préfére la variante C pour le projet routier de Liziec.
Les travaux ont I'air plus important mais justement cette variante offrira une fluidité de la circulation

facilitée sur une plus longue période.

Merci pour la prise en compte de mon avis.
Vivement le début des travaux.... et la fin surtout !!

Sujet : concertation publique, RN 165, échangeur du Liziec a Vannes

De:

Date : 23/11/2020 a 18:45

Pour : enquéte publigue RN 165 <rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-
durable.gouv.fr>

Bonjour,

Ayant regu la plaguetie d'information concernant les trois projets d'amélioration de la circulation au niveau de
I'échangeur du Liziec, aux abords de Vannes, notre avis est le suivant :

Ces trois projets intéressants, mais trés colteux, ne vont pas résoudre le probléme de la saturation de la RN
165, en periode estivale el pendant les grands week-end. En effet, les bouchons sont provogues aussi par les
deux autres échangeurs suivants, en direction de Lorient.

Le projet de grande rocade au nord de Vannes, abandonné depuis plusieurs années, ne serait-il pas plutst la
solution, bien que le coldt ne devrait pas étre du méme ordre 7 Aucune information detaillée, sur I'abandon de
ce projet n'a éteé diffusé, a l'époque.

MNos salutations distinguées.



Sujet : Concertation publique échangeur du Liziec

De : [

Date : 23/11/2020 3 09:14

Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr" <mi165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour,

Je souhaite vous faire part gue je préfére la variante C ; elle permet notamment d'aller vers le quartier Beaupré
Lalande sans passer par le giratoire de Treéalve et une liaison directe Rennes Nantes !

Dommage pour l'impact evironnemental...

Sujet : Avis projet échangeur Liziec

De:>

Date : 24/11/2020 a 18:05

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Je vous adresse mon avis sur le projet de travaux de 1’échangeur de Liziec 3 Vannes.
La variante A me semble étre la mieux.

Bien 3 vous.



Sujet : Concertation publique RN 165 échangeur du Liziec

De

Date : 24/11/2020 3 14:10

Pour : m165-liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour

Je vous réponds suite a la réception du document dans ma boite aux lettres.

Merci pour ce partage et effectivement en tant gue citoyen avéen travaillant sur Vannes,
c’est un réel probléme auquel il faut remédier pour le bien de tous.

Pour ma part et aprés étude du dossier, j’opte pour la variante B qui me parait étre le
projet le plus cohérent en tout point.

Bien cordialement

Sujet : Echangeur

De::

Date : 25/11/2020 a 07:25

Pour : m165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,
Je wote pour le projet C
Cordialement

Envoyé de mon iFhone



Sujet : Projet giratoire LIZIEC

De:.

Date : 25/11/2020 2 19:33

Pour : m165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr
Bonjour,

Je vote pour le projet C.

Excellente fin de journée.

Sujet : Mon avis

De : : I

Date : 25/11/2020 a 21:03

Pour : m165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Aprés avoir pris connaissance des trois variantes du futur échangeur du Liziec je pense
que la variante C est la meilleur solution car le flux des locaux n’aurait pas besoin de
croisé le flux des passages. Enorme avantage donc.

De plus il permettrait de rentrer plus vite dans Vannes en venant de Nantes.
Cordialement |

Envoyé de mon iPad



Sujet : Concertation publique - RN165 - Echangeur du Liziec - Mon avis Sujet : échangeur du Liziec

e : I De ;>
Date : 27/11/2020 a 19:26 Date : 28/11/2020 a 17:50
Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr
Bonjour,

bonjour,

Je considére gue la variante C est 1la plus viable dans la durée.

je suis sceptique pour mettre 50 millions pour refaire un échangeur au Liziec ...
Merci, cordialement

sachant que I'échangeur des pompiers et celui de luscanen plus loin sont également
a réeamenager en totalité ...

le bon sens voudrait de remettre sur les rails le projet de grande déviation de theix a
landaul pour désengorger la n165

cordialement



Sujet : Fwd: Echangeur du Liziec

De : I
Date : 01/12/2020 3 14:19
Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour Mme Mr. Merci de me permettre de m'exprimer sur ce projet d'aménagement. Depuis
longtemps je remarque en effet les bouchons 4 la rentrée et sortie de Vannes aux heures de pointe
| Vbtre variante A me parait la plus adaptée et moins coliteuse, et un tout petit moins destructrice
pour I'environnement .

Ce qui m'ameéne a vous faire part de cette remarque. Bien gu'il soit nécessaire de faire des
ameéliorations, ces problemes d'engorgement

sont causes en grande partie par le manque de fluiditée des nombreux ronds-points, cecidi ala
majorité des automobilistes qui ne respecte pas le code de la route, ce sont des lieux d'incivilité
n'‘ont réprimendés | Les panneaux céder le passage ne sont pas respecté, ils sont interprétés
comme les mémes a I'entrée des autoroutes et voies rapides, ce qui engendre les bouchons sur les
rond-point 1.

Alors je pense que dans un premier temps avant d'entreprendre des travaux colossaux , il serait
bon de revoir ce probléme de fluiditée ..7 Par exemple. Mettre un ou deux ralentisseur a |'entrée
du Giratoire de Toull Douar pour ralentir les usagers venant de St Avé et Rennes, cela permettrait
le désengorgement de la sortie de la R165.? le pense gue la fluiditée du trafic peut étre nettement
ameélioré en repensant les giratoires faute de discipline et d'intérét des pouvoirs publics.

Merci pour votre attention. Cordialement.

Sujet :Re: concertation
Date :Thu, 3 Dec 2020 17:12:09 +0100

De
Répondre a
Pour :RN165-Liziec - DREAL Bretagne/IsT/MMO [ IEGNGNGEGENEEEEEEEEEEEE

Bretagne/IST/MMO/MOR <rn165-liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-
durable.gouvfr>

Bonjour Madame,

le vous remercie infiniment pour votre réponse fort détaillée. Pour vous expliguer je fais partie de
ce forum qui a pour principal théme les aménagements routiers :

http://forum.sara-infras.fr/index.php
Le sujet général sur la RN 165 (on parle de 'aménagement du Liziec a la fin) :
http://forum.sara-infras.fr/viewtopic.php?f=498&t=769

Cela fait quelques années maintenant que j'y suis actif, et je peux vous dire qu'il est rare qu'on
nous réponde comme vous |'avez fait.

Maintenant mes réactions :

-au sujet du raccordement de |a bretelle Rennes vers Vannes directement sur le giratoire de
Tréalvé de ce que vous me dites ce qui me parait le plus délicat est 'impact sur les zones humides.
Au sujet de l'impact sur l'installation de Mr Le Pelvé (je suppose qu'il s'agit de |'entreprise
attenante au giratoire) un déménagement doit pouvoir se négocier assez facilement. Enfin pour le
profil plus sinueux de la RD 775 cela ne me parait pas rédhibitoire, au contraire cela obligerait les
automobilistes a ralentir a I'approche du giratoire. De plus le trafic est faible sur cet axe.

-au sujet la création d'une bretelle Vannes vers Rennes depuis le giratoire du Liziec qui se grefferait
sur la voie Lorient vers Rennes c'est dommage, mais effectivement il n'y a pas d'autre solution. Et
puis en termes de trafic sortant de Vannes il est déja séparé entre la moitié Est de la ville qui passe
par le Liziec et |a moitié Ouest qui passe par I'avenue de Verdun et la route de Rennes, ce qui
donnerait un temps de parcours encore relativement raisonnable pour atteindre la RN 166, méme
si il est rallongé. De toute facon je n'ai guére de doute quand au fait que les automaobilistes venant
de I'Est de la ville passent aussi par |a si le temps de parcours est plus avantageux, surtout en
heures de pointe.

Cordialement,



Sujet : RE: Concertation publique avis
De
Date : 02/12/2020 3 12:25

Pour : RN165-Liziec - DREAL Bretagne/IsT/mmo I

Bretagne/IST/MMO/MOR <rn165-liziec. nmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr>

le reviens sur ma décision et penche pour la solution B {sans impact sur la voie ferrée et bricocash) méme le flux
de circulation Nantes/Vannes prat n'est pas optimal.

Cordialement,

Notre entreprise se mobilise totalement dans la lutte contre lo propogation du COVID 19,

Dans ce contexte, nous avons adopté notre orgonisation pour respecter les consignes sanitaires.

Nous sommes orgonisés pour poursuivre nos missions en toute sécurité, en ogissant de foton concertée
aver nos clieats et tous les octeurs mobilisés.

De : RN165-Liziec - DREAL Bretagne/IST/MMO
<rnl65-liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>
Envoyé : mercredi 2 décembre 2020 12:11

Objet : Re: Concertation publique avis
Bonjour,
J'accuse réception de votre message et je prends note de votre avis.

Bien cordialement,

Le 02/12/2020 a 11:57, > - (par Internet) a écrit :

Bonjour,

Habitant a Questembert et travaillant depuis 15 ans au _él Vannes, je me sens trés
concerné par ce probléme de circulation.

Au premier abord, avec les données transmises et mon vécu, je pense gue |a variante C est la
meilleure car elle provoque moins de conflits de circulation.

La variante B est intéressante mais a un gros probléme le flux de circulation de Nantes vers Vannes Le

Prat...

Bonne journée

Notre entreprise se mobilise totalement dans fa lutte contre o propagation du COVID 19,

Dans ce contexte, nous avons adopté notre organisation pour respecter les consignes sanitoires.

Nous sammes arganisés pour poursuivre nos missions en toute sécurite, en agissant de focon concertée
avec nos clients et tous les acteurs mobilisés.




Sujet : Avis sur le projet de I'échangeur du Liziec

De:

Date : 05/12/2020 3 11:31

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr

Bonjour. habite rue B je me déplace fréequemment pour le travail

comme pour des déplacements privés, en agglomération comme vers Lorient, Nantes et Rennes.
Ma femme a le méme type de déplacements a faire pour son propre travail.

Nous sommes donc éminemment intéresseés par la refonte de cet échangeur qui n'est aujourd'hui
absolument pas adapté aux volumes de circulation et aux axes d'échanges pratiqués.

Nous observons dans nos déplacements les problématiques suivantes:

-le rond point actuel de Toull Douar est évidemment la clé du premier probléme, car tous les flux y
convergent. Cela engendre des bouchons matin, midi et soir, tant dans la zone d'activité au sud de
la RN 165 que lorsque I'on arrive de Rennes, de Nantes ou de lorient via Ia RN165. Mais je ne vous
apprends rien...

-la sortie vers le giratoire du chapeau rouge en prenant |a RN166 vers Rennes génére
systématiquement des bouchons sur le pont enjambant la RN165, en venant de Vannes.

Sur les propositions, nos avis sont les suivants:

Variante A:

-les problématigues de circulation Lorient Rennes semblent réglées en direct, et donc soulagent
largement le rond point de Toull Douar

-l'acces a la zone d'activité au sud de la RN devient raisonnablement utilisable (enfin!) en venant
de Nantes.

Mais:

-sauf erreur de ma part, l'arrivée de Rennes vers le centre ville passe presque Obligatoirement par
la Rue de Verdun, en renvoyant directement vers le centre ville et non plus vers la zone de
Tohannic pour aller vers la zone de |'université PIBS PIBS2 . avec un giratoir rajouté en sortie de RN
166 proche de la bretelle de sortie. ENORME probléme & venir, avec tous les artisans passant
forcément par le début de I'avenue de Verdun et le feu avenue de verdun - Alain Gerbault
lorsqu'ils viennent de Rennes.

-I'accessibilité a la zone d'activité de la rue Alain Gerbault en venant de Nantes devient beaucoup
plus facile grace au rond-point du Liziec nord. Cela va obligatoirement entrainer un gros transfert
de trafic par rapport a des véhicules sortant aujourd'hui a la sortie du Leclerc drive -Leroy Merlin
(désolé, je n'ai pas le nom...). Pour ceux gui vont vouloir aller vers Rennes en venant de Nantes,
cela va étre trés compliqué le matin...

Cette version peut améliorer certains points importants difficiles aujourd'hui, mais elle ne permet
plus un accés simple en venant de Rennes, sauf en passant par 6 rond points...
Elle ne nous satisfait absolument pas!

Variante B:
-les déplacements entre Lorient et Rennes sont simplifiés. L'arrivée de Rennes pour aller vers
Nantes est simplifiée

Mais:

-Aucune ameélioration de I'accés lorsque |'on vient de Vannes. Donc tout le monde continuera a
sortir de la RN 165 a la sortie précédente, et a saturer le rond point du Poulfanc.

-toujours le méme probléme le soir lorsque I'on vient le soir de vannes pour aller vers Saint Ave en
croisant les personnes venant de Nantes. Bouchon garanti.

Cette version n'apporte pas grand chose aux vannetais, et ne redistribue donc que trés peu la
circulation, Nous n'y sommes pas favorable,

Variante C:

Beaucoup de points de difficultés actuels réglés

Mais:

-un gros croisement de flux persiste au rond point de Toull Douar entre les flux de vannes vers
Nantes, et les personnes venant de Nantes voulant rentrer dans Vannes.

-Le depart vers Nantes, trées utilisé par les artisans, devient d'autant plus compliqué qu'il y aura
plus de flux venant de nantes le matin, méme si il aura peut étre moins de flux venant de Rennes
(pas sur...)

Cette version C est |a seule ne bloquant pas une circulation existante actuellement. C'est donc la
seule satisfaisante.

Nous restons a votre disposition si vous souhaitez des retours complémentaires.
Bien cordialement



Bonjour,

Veuillez trouver ci-aprés mon avis sur la concertation ;

E‘\R|'~I165 - Echangeur du Liziec
E»

publié le 19 novemnbre 2020 (modifié le 20 novembre 2020)

La variante A indique que I'ensemble du trafic arrivant de RENNES doit se méler au trafic arrivant
des communes de ST NOLFF & ST AVE

C'est déja & I'heure actuelle I'accumulation de ce trafic 2 |a jonction du rond-Point de Tréalvé / RN
166 qui pose probléme

VARIANTE A

La variante B présente de trés bon atouts mais dés qu’il s'agit des flux concernant le trafic SAINT
AVE/SAINT NOLFF vers VANNES, des itinéraires via les routes de RENNES et GERBAULT sont
mentionnés sans indiquer les mesures complémentaires annoncées sur ces voiries qui doivent étre
améliorées car non en capacité actuellement d'absorber le complément de trafic et de participer a
I'amélioration de sa fluidification.

Sur la variante C, la remarque « Une file d'attente sur la bretelle de sortie RN166 vers Vannes
Centre est observée » peut peut-étre se traiter par une bretelle plus longue démarrant au pont
entre les giratoires TREALVE / CHAPEAU ROUGE

La variante C semble la piste la meilleure concernant la fluidification générale du trafic mais des
améliorations sont a faire pour les flux liés aux transits vers les villes connexes.

En conclusion :

- lLavariante A ne semble pas adéquate a la fluidification maximum, la B est a compléter, laCa
optimiser

- La priorité est celle de 'amélioration du trafic pour fluidifier au maximum le trafic (dans cet
esprit, les ronds-points sont a utiliser avec parcimonie - préférer bretelles et voies d’'insertion)

- Sil'étude prend bien en compte les flux des liaisons RENNES/VANNTES & NANTES/LORIENT, le
trafic SAINT-AVE / ST NOLFF n’est pas suffisamment fluidifié or il s’agit pourtant de flux
conséquents échangeant avec LORIENT/VANNES/NANTES

- Méme si le colit est important, ce projet doit &tre guidé par |a fluidification générale pour
permettre de durer pendant un maximum d'année sans devoir mener de nouveaux travaux. Un
chantier global mais si plus couteux, le sera toujours moins que plusieurs menés indépendamment
(tant financiérement, qu'écologiquement, ou en terme de nuisances)

Souhaitant rester a I'écoute des suites qui seront données au dossier, je vous serais gréé de bien
vouloir m'en tenir informé dans la mesure de vos possibilités.

Cordialement



Sujet : Avis Consultation publique

De:

Date : 07/12/2020 32 12:17

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Concernant la consultation publique sur les modifications de I'échangeur du Liziec je vous informe
de ma préférence pour la variante C.

La variante A ne semblant résoudre qu'une partie des problémes et la variante B impactant trop
fortement la rue Alain Gerbault et déplacant seulement |le probléme pour les itinéraires
discriminants. De plus dans le tableau de résumé des variantes il n'est pas fait mention pour
I'impact sur le milieu humain et bruit des impacts de la variante B sur |a route de Rennes, la partie
Nord de I'avenue de Verdun et rue alain Gerbault ce qui concerne quelques riverains et des
bureaux/entreprises qui subiront I'augmentation du trafic routier en terme de bruit, de temps de
circulation et d'accidentologie.

Bien Cordialement

Sujet : Mon avis sur le projet RN165 - Echangeur du Liziec

De:

Date : 07/12/2020 a 19:24

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

V'habite a Vannes depuis 2001, et il est vrai que j'ai pu constater l'augmentation croissante des
embouteillages aux alentours de cette sortie au fil des années. J'approuve totalement ce projet de
réaménagement urbain, et je vote pour le Projet C, aprés avoir examiné les différentes possibilités.
Je regrette simplement |'impact écologique de ce projet, mais je trouve qu'il s’agit du projet le plus
pratique, dans la mesure ou il permet a un acceés direct a |a route de Rennes pour se rendre a
Vannes lorsque I'on vient de Lorient, mais aussi un acces direct a la route de Nantes lorsque I'on
vient de Rennes.

Je m'interrogeais sur l'utilité de créer deux bretelles d'acces a |a route de Rennes dans le Projet A,
et je trouve que le cheminement proposeé par le Projet B pour se rendre a Vannes lorsque 'on
vient de Lorient est trop compliqué - si j'ai bien compris, soit I'automobiliste passe par une autre
sortie plus en amont ou en aval, soit il doit se rendre jusqu'au giratoire du chapeau-rouge pour
retrouver la voie de Vannes.

Jai conscience que mon avis est extrémement ancré dans le « pratico-pratique », mais je passe
régulierement par cet endroit et ce sont les observations qui me viennent lorsque j'étudie les
projets proposés |

Je vous remercie pour I'intérét que vous porterez a ce courriel,

Cordialement.



ce : I

Date : 07/12/2020 a 14:25

Pour ; "rn165-Liziec. nmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr" <rm165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr>

bonjour

Pour l'aménagement de I'échangeur du Liziec | il faudrait élargir les voies du pont de Chapeau-Rouge en direction de
RENNES ( RN 165 ) , sortir sur deux voies

Ce serai bien aussi de créer un demi-échangeur sur la route de Tréffléan pour accéder pus facilement & la zone du
Prat par ce biais la du coup

merci d'avance

Sujet : Choix variante C

De:

Date : 07/12/2020 a 11:56

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,
La variante C me semble la meilleure malgré son prix plus élevé.

Quel est 1'impact environnemental de cette version? Il est indiqué sur votre plaquette
plus important que les 2 autres versions.

Si 1'impact sur 1'environnement est trop fort la variante B pourrait é&tre la bonne
option. La variante A me semble a exclure car elle ne régle pas la liaison directe
Nantes vers Rennes

Merci pour votre réponse

Cordialement



Sujet : concertation publique

De:

Date : 08/12/2020 & 19:17

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.ir

Bonjour Mesdames Messieurs,

J'ai lu attentivement I'ensemble de la plaguette et I'article paru dans Ouest France le 07
12 2020.

Ce projet est capital pour les années a venir concernant les acceés routiers a Vannes
depuis les deux principaux axes routiers de Bretagne Sud.

Le projet A est a supprimer purement et simplement, il est inconcevable qu'une étude
soit faite sur un échangeur de cette importance sans proposer une liaison directe
Rennes - Nantes. Ce projet ne résoud rien.

Economiquement le projet B semble pouvoir donner satisfaction en ayant un impact
moins important sur I'environnement qui est déja bien "attaqué” dans le secteur.

L'écart de prix entre les projets B & C est trés important, la complexité apparente du
giratoire Liziec Nord dans le projet C ferait couter 11 millions d'Euros

de plus que le projet B sans apporter de solutions supplémentaires.

Les riverains possédant terrains et batiments touchés par ce projet seront indemnisés,
ces financements sont ils inclus dans les couts de travaux annonceés ?

En essayant de rester logique et pragmatique, j'espére que ces commentaires seront a
l'image du plus grand nombre.

Sujet : Batiment AS Informatique
De:>

Date : 09/12/2020 & 16:02

Bonjour

Je suis | =<rant de la société AS Informatique.
1'ai pour projet tres concret I'achat d'un batiment qui est directement concerné par l'implantation
de I'échangeur du Liziec.ref cadastre:

Parcelle 572 - Feuille 000 BC 01

La signature définitive de I'acte de propriété devrait avoir lieu mi janvier 2021.

Je souhaiterais connaitre tous les impacts a envisager pour ce batiment.

1 maintien de son existence

2 impact éventuel sur la zone parking

3 acces et maintien de I'activité commerciale tout au long de la période des travaux.

Merci de revenir vers moi
Cordialement



Sujet : Projet RN165 ANNULE ET REMPLACE

oe : [N
Date : 10/12/2020 a 22:04
Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

Bonsoir,

Puisqu'un avis est permis sur le projet de |'échangeur de la RN 165, voici le

mien.

La variante B proposé par |'article "RN165 échangeur du Liziec" sur le site :
Bretagne.développement-durable.gouv. fr, me semble la plus simple
d'utilisation et |a plus efficace pour désengorger les fameux bouchons
auxguels personnellement je fais face chagues jours depuis plusieurs
années.

Cordialement,

Sujet : Echangeur du Liziec

De::>

Date : 11/12/2020 a 16:01

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Je souhaiterais savoir si ce projet d’amenagement va impacter la circulation déja
intense et surtout le bruit avenue du général Delestraint car depuis les constructions
qui sortent comme des champignons (bientot il n’y aura plus un coin de verdure pour se
ressourcer quant au bruit et 3 la pollution je n’en parle méme pas) on parle aujourd’hui
beaucoup d*écologie mais avec toutes ces nouvelles constructions il y aura encore plus
de voitures et la circulation va devenir impossible et irrespirable sur Vannes et le
paysage bien moins attrayant . Pourguoi certain aménagement de piste cyclable soit
disant expérimental et qui engendre des bouchons énormes et de surcroit de la pollution.
Maintenant j’attends de savoir quelle serait 1’option la meilleur et qui n’imputerait
pas trop mon secteur par rapport a la circulation et au bruit.

Merci de me tenir informer.

Cordialement



Sujet : Echangeur du Liziec Sujet : Choix Liziec RN165

ce : [ De:

Date : 10/12/2020 a 15:23 Date : 10/12/2020 a 11:50

Pour : m165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr Pour : "rn165-Lliziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
Liziec. mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>

Messieurs, Bonjour

Je penche pour la version C.
Apreés examen du dossier, je choisis la variante "B" comme étant la plus judicieuse.

merci pour toutes ces informations

Cordialernent

Salutations



Sujet : Concertation publique

De

Date : 10/12/2020 3 10:54

Pour : <rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr>
Copiea:

Bonjour,
Sauriez vous me donner des précisions sur les 2 points négatifs de la variante C.

Merci d'avance

Sujet : consultation échangeur du Liziec

De::

Date : 12/12/2020 a 09:48

Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr" <rm165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr>

Bpnjour,

il est trés difficile pour un profane d'analyser les projets présentés malgré une belle
présentation

Habitant du_ je me sens directement concerné.

Les abords de la petite riviére du Liziec ont été largement sinon par endroits
complétement dénaturés.

L'urbanisation ne cesse de progresser de fagon souvent mal maitrisée et en
compléte disharmonie.

La qualité de vie est ainsi largement degradée.

A I'heure actuelle il devrait pourtant étre possible de concilier progrés et qualité de
vie.

Voeu pieux?

Toutes les personnes agées ne vont pas, notamment a I'époque des grands rushs
touristiques d'éteé, se promener au bord de mer.

La petite riviére du Liziec conserve au Poulfanc un attrait indéniable, bien
qu'enchassée entre les zones industrielles.

Endroit charmant, mais combien fragile, et qui s'est réeduit comme peau de chagrin
sous la pression de puissants intéréts matérialistes.

Avant de revenir au pays, j'ai habité dans le sud de Paris dans la vallée de |a Bievre
pauvre petite riviére qui fut transformée en égout.

il ne faut désespérer de rien, une prise de conscience s'est opérée ces derniéeres
années et un programme de découverte de la Biévre a eété mis en oeuve, avec un
projet de coulée verte le long de la voie TGV venant de la gare Montparnasse.
Quelle bonheur et quelle respiration pour les citadins!

Mon voeu: un tel projet de coulée verte tout le long de la petite riviére Le Liziec.
Le reaménagement de I'échangeur met en jeu des sommes que je trouve
considérables.

Le jeu en vaut-il la chandelle?

Peut-on faire plus simple?

Ce projet de coulée verte que j'évoque; est-ce irréaliste de penser qu'il puisse
s'insérer dans ces projets de réaménagements. Il suffirait de concilier I'esprit
puissamment rationaliste qui préside & ces projets avec |'esprit de finesse oriente
vers le bien-étre. Le progrés bien slir, mais en gardant a notre région son ame de
toujours.

Je vous remercie de 'attention que vous voudrez bien porter a ce bien modeste
avis.

Cordialement



Sujet : Amélioration Variante B et Questions diverses

De::

Date : 12/12/2020 a 18:19

Pour : "rn165-liziec. mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouw.fr>

Bonjour Madame, Monsieur,

1'ai travaillé sur la base de vos travaux au sujet des différentes variantes que vous proposez pour le
projet de Liziec a Vannes. J'ai réalisé moi-méme une amélioration de la variante B que vous avez
proposé. Selon moi et mes proches (famille, amis, etc...), il semblerait qu'elle soit la meilleure option
a choisir pour ce projet. En effet, dans cette amélioration toutes les options de direction les plus directes
qu'il soit d'un sens a un autre ont été pensées.

Je souhaiterais alors connaitre les différents points ci-dessous:
- Quand la fin de la concertation aura lieu?

- Quand et comment vous choisirez de facon définitive le projet final?

Dans |'attente de votre retour sur ces différents points, je souhaite savoir s'il est également possible
d'avoir un échange téléphonique avec vous.

En vous remerciant par avance.

Cordialement,

Téléchargez Outlook pour Android

Sujet : Préférence entre les différents projets.

De:

Date : 13/12/2020 2 18:31

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,
Mon choix est clairement pour le projet B gqui limite le nombre de ronds point.

Cdlt



Sujet : prise en compte des vélos

De:>

Date : 13/12/2020 4 22:22

Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr" <rmi165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour,

Je suis passé une fois en vélo avec mon fils sur le rond point de Tréalvé qui touche I'échangeur
de Liziec.

Nous voulions aller a vannes en venant de st nollf. Nous avons eu trés trés peur et depuis nous
ne prenons pas notre vélo pour aller a vannes

Vous allez refaire I'échangeur du Liziec et modifier le rond point de Tréalvé.
Merci de penser au vélo pour aller de Tréalvé et Vannes.

Nota: vous avez refait le rond point de Tréalvé et récemment la route D775 qui arrive sur le
rond point de Trealvé sans mettre de piste cyclable.

Je pense que c'est d'abord une question de choix,

Vous faites le choix de dépenser un budget pour refaire I'échangeur parce que les gens
attendent dans leur voiture.

Merci de penser aussi au vélo ce qui diminuera le nombre de voitures dans les bouchons.

Tout le monde trouvera son compte

Bien cordialement

Sujet : Echangeur de Liziec a Vannes

De:

Date : 13/12/2020 a2 10:06

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

Vous trouverez ci-joint mon analyse des solutions proposées et mon avis.

La variante C est celle qui me parait Ia seule satisfaisante.

Cordialement

avis liziec.pdf

79,3 Ko



RN165 - Echangeur du Liziec
Concertation publique du Lundi 16 novembre au vendredi 18 décembre 2020
organisée par la DREAL Bretagne dans le cadre de l'article L103-2 du code de l'urbanisme

DREAL Bretagne - Service IST/DMMO

10 rue Maurice Fabre - CS 955‘15 35065 Rennes cedex
courrier électronique | - 5 g BVE
Documents consultables sur le site Internel de Ia DREAL Bretagn&

www,bretagne developpement-durable,gouv,frirn165-echangeur-du-liziec-a3361,html

Maonsieur le directeur,

Vous trouverez ci-dessous mes observations concerant les variantes présentées a la concertation
publique pour le réaménagement de I'échangeur entre les RN165 et RN166 au lieu-dit Liziec a
Vannes.

Je vous prie d'agréer, monsieur le directeur, mes respectueuses salutations.

Préambule

Cette concertation sur le remaniement de cet échangeur, annoncée par des articles de presse,
tombe au moment d'une periode de confinement. Ce n'est pas vraiment un probleme pour
examiner las documents mis a disposition par voie numeérique (dossier et plaguette) et que l'on
peut ainsi consulter et étudier a loisir. Ce qui est regrettable c'est qu'il n'y ait pas de réunion
publique de présentation et d'échanges, mais les dates pouvaient ne pas correspondre pour s'y
rendre. Les adresses mises a disposition permetient d'écrire et déposer son avis.

Cela fait des années gue cet échangeur présente des dysfonctionnements qui ne font qu'empirer
et il était plutdt surprenant que rien ne soit fait pour y remédier. D'autant que si tous les trongons
de la RN166 entre \fannes et Ploérmel ont &té aménagés a 2x2 voies, les deux extrémités
donnaient l'impression d'avoir eté abandonnées depuis le Décret du 31 janvier 1992 proroge par le
Décret du 27 janvier 1997.

En effet, le Déecret du 31 janvier 1992 a declaré d'utilite publique les travaux de construction et
d'aménagement a 2x2 voies de la R.N. 166 Vannes-Plog&rmel pour les sections de la déviation de
Quiniac (du P.R, 8,170 au P.R. 11,270), de |a déviation d'Elven (du P.R. 11,270 au P.R. 17,085) et
de Saint-Guyomard & La Chapelle-Caro (du P.R. 21,800 au P.R. 38 400), ainsi que les travaux
assurant la continuité de litinéraire de substitution conferant & l'ensemble de la R.N. 166 le
caractére de route express entre Vannes et Ploérmel, et portant mise en compatibilité des plans
d'occupation des sols des communes d'Elven, Treffléan et Saint-Nolff, dans le département du
Morbihan.

Enfin, aprés bientét 30 ans d'attente, des solutions pour donner son caractére de route express a
la RN166 sont présentées (le trongon de RN166 entre Chapeau Rouge et Liziec n'est pas route
express vu la confusion du trafic national avec les trafics locaux sur une courte distance du rond
point de Liziec a l'echangeur de Chapeau Rouge) et devraient permettre de regler egalement la
confusion et la congestion qui régnent sur ce secteur.

Configuration de « I'échangeur »

En examinant les trois variantes proposées pour traiter les congestions et la securite au niveau de
I'échangeur entre les RN165 et RN166, échangeur ol se raccordent également des voiries locales
tant au sud comme au nord, on voit gue la solution est nécessairement complexe vu le nombre de
branches a traiter :

-2 branches pour la RN165,

-1 branche pour la RN168,

-1 branche pour aller vers Vannes par le giratoire de Liziec,

-1 branche pour aller vers Saint-Ave par le giratoire de Trealve,

-1 branche pour aller vers le giratoire de Chapeau Rouge,

soit un total de 6 branches.

Ne connaissant pas de solution d'échangeur dénivelé a 6 branches hormis avec un gigantesque
giratoire, qui ne sera pas la solution gui s'impose ici vu les niveaux de trafic sur la RN 166, la
solution est donc complexe.

Compte tenu des faibles distances entre points de raccordement avec le réseau local et de
l'urbanisation préexistante, il parait impossible, et certainement trop couteux, de concevoir
plusieurs systémes d'échanges 4 3 ou 4 branches bien séparés ou & bonne distance (un
échangeur spécifique aux RN165 et 166 de type noeud autoroutier, et plus loin un échangeur pour
le réseau local avec des voies pour relier le réseau local a cet echangeur de type diffuseur).

On voit gu'il a éte recherche des solutions oU se melangent et/ou se superposent deux systémes
d'echanges ;

-un échangeur entre la RN165 et la RN166 : échangeur 4 3 branches, plutot du type nosud
autoroutier,

-un systeme d'échangeurs avec la voirie locale qui s'y superpose ou s'y intégre, de type diffuseur.

Dans la solution A, seul les mouvements Rennes <> Lorient entre RN sont directs et sans
carrefour,

Les mouvements Rennes < > Nantes entre RN transitent par 2 ou 4 carrefours giratoires et s'y
mélangent avec le trafic local. La hiérarchisation entre ces mouvements entre RN et le réseau
local est donc absente.

Les autres mouvements entre réseaux locaux et réseau local avec les RN se passent par des
carrefours giratoires ou des bretelles directes.

Toutes les fonctions actuelles sont assurées au niveau de I'échangeur.

Il est regrettable que les mouvements Rennes <= Nantes soient obligés de se mélanger avec le
trafic local, ce qui n'est pas optimum comme fonctionnement et pour la compréhension pour un
usager qui ne fait que passer d'une RN a une autre. C'est un défaut trés regrettable pour cette
solution.

Dans la solution B, les mouvements Rennes < > Lorient et Rennes < > Nantes sont directs et sans
carrefours, Néanmoins le mouvement Rennes > Nantes se fait en biseau de sortie sur la bretelle
Rennes > Liziec qui sert au trafic local et pour faire le mouvement Liziec > Lorient il semble
nécessaire de passer par le giratoire de Chapeau Rouge (a moins qu'il réutilise la boucle existante
en biseau? Mais le phomeontage ne le montre pas) avec dans ce cas la un biseau de sortie tres
court.

Les autres mouvements entre réseaux locaux et réseau local avec les RN se passent par des
carrefours giratoires ou des bretelles directes. En particulier le mouvement Saint-Ave ou Chapeau
Rouge = Liziec ne passe pas par I'échangeur et doit passer par la route de Rennes. Tel est le cas
aussi du mouvement Nantes > Liziec qui subit les mémes vicissitudes qu'aujourd'hui en pire en
devant passer par Chapeau Rouge puis la route de Rennes. |l y mangue donc des fonctions
locales et nationales assurées actuellement.

Cela me parait un défaut majeur de cette solution par rapport aux fenctions assurées actuellement.



Dans la solution C, les mouvements Rennes <> Lorient et Rennes < > Nantes sont directs et
sans carrefours, On a donc un échangeur entre RN165 et RN166 satisfaisant de type noeud
autoroutier. || présente ainsi une bonne hiérarchisation des flux.

Les mouvements locaux passent tous par des giratoires, soit pour circuler en local, soit pour aller
ou venir des RN. On a méme deux possibilités pour le mouvement Rennes > Liziec : une sortie
directe sur le giratoire de Liziec nord et une sortie via le giratoire de Saint-Avé puis Tréalve. On
peut méme se demander si la sortie Rennes > Liziec n'est pas surabondante mais elle permet
d'éviter de cheminer par deux autres giratoires.

Cette solution est trés rationnelle. Elle hiérarchise bien le type de voie : les RN sont sans
interruption, les échanges avec la voirie locale transitent par des giratoires. Toutes les fonctions
actuelles sont assurées au niveau de l'échangeur.

Cette solution C parait |a plus satisfaisante.

L'accés actuel a la zone d'habitat de Chapeau Rouge par la rue du Rohic depuis la bretelle en
direction de Rennes est totalement anachronique (accés depuis une bretelle présentant une sortie
mais aussi un cedez-le-passage) avec prise a contre-sens possible et se melange avec la boucle
de sortie en provenance de la RN166 au niveau du giratoire de Chapeau Rouge. Les plans
présentés ne lindiquent pas, mais il faut supposer gue dans toutes les variantes cet accés est
supprimé et ne peut plus se faire que via la rue du Chapeau Rouge, ce qui sera préférable pour la
lisibilité et la sécurite.

Sortie Rennes vers Giratoire de Trélavé (et Saint-Avé)

Fallait-il envisager de remanier cette bretelle ? Trés probablement car le systéme actuel, de boucle
retour sur la bretelle de sortie avec cédez-le-passage mais sans insertion, fait que les cycles ou les
voiturettes se retrouvent dans la bretelle dans une zone a vitesse élevée bien avant d'arriver sur
un carrefour. Cette configuration, méme si une limite & 70km/h est affichée, n'incite pas les
usagers sortant de la RN 166 a ralentir, d'autant qu'il s'agit aujourd'hui d'une sortie en affectation
de voie. De plus, la position du carrefour avec la rue de Tréalvé, avec un semblant de voie de
sortie croisant une insertion avec un cisaillement particulierement court, n‘est pas gage de
sécurité, méme si un cédez-le-passage est installé pour ceux venant de Saint-Avé qui doivent
s'insérer, Et la distance de visibilité au cédez-le-passage de la rue de Tréalvé est plutot limite,
L'ensemble de ce systéme est insatisfaisant et sa modification s'impose.

J'observe que pour les 3 variantes, la sortie Rennes vers le réseau local se fait au niveau de la
bretelle actuelle de Saint-Avé (remaniée) sur le giratoire de Saint-Avé avec une arrivee trés
décentrée, Pour la lisibilité du systéme, il aurait probablement été plus intéressant que cette
bretelle se connecte sur le giratoire de Tréalve. Mais il aurait fallu aussi medifier le tracé de la
RD775 pour l'écarter de la bretelle. Le raccordement de la branche RD775 venant de Saint-Avé
aurait di étre deporté avec une arrivée « par la droite » plutot déconseillée. Il aurait aussi fallu
agrandir le rayon du giratoire lui-méme pour insérer une branche supplémentaire et le
repositionner un peu au nord, avec un frace de voie empiétant largement sur le terrain de
I'entreprise LE PELVE (terrassements, démolitions, transports) voire sur son batiment. Malgré ces
differents inconvénients, cette modification aurait été préférable pour une meilleure lisibilité du
systéme d'échange et réduirait le trafic sur le trongon de RD775.

Quelques questions sur la géométrie

Dans la variante A, est-l vraiment nécessaire de prévair une insertion du giratoire de Toull-Douar
vers Rennes dans une courbe serrée ? Alors qu'on peut aller vers Rennes via le giratoire de
Chapeau Rouge. La courbe de sortie vers le giratoire de Chapeau Rouge en provenance de
Lorient n'est-elle pas un peu trop sevére comme c'est déja le cas aujourd'hui ?

Dans la variante B, les biseaux de sortie Rennes vers Nantes et Liziec vers Lorient sont trés courts
et la longueur pour ralentir pour adapter sa vitesse a la courbe de la boucle est-elle suffisante ? La
courbe de sortie vers le giratoire de Chapeau Rouge en provenance de Lorient n'est-elle pas un

peu trop sevére comme c'est déja le cas aujourd'hui ?

Dans la variante C. n' &tait-il pas possible de prévoir une insertion dans le sens Giratoire de
Trealvé vers Lorient comme dans les variantes A et B 7 Ne peut-on rallonger la bretelle Rennes
vers Liziec-nord ou la supprimer puisqu'il existe la sortie sur Saint-Avé 7. Dans cette variante
n'était-l pas plus intéressant - mais plus cher évidement puisgu'avec un pont en plus - de traiter la
lisison Rennes vers Nantes en anse et non en boucle pour avoir léchangeur entre les deux RN de
forme « poire » (GUIDE VSA 11.2.2 - Typologie des bifurcations) et lever ainsi la difficulté de la
boucle de la trompette ol il y a deux rayons successifs de méme sens dont le dernier est de valeur
plus faible que son prédécesseur. Cela aurait aussi été plus esthétique vu du ciel mais par contre
I'anse se serait rapproché du chateau de Liziec ce qu'il faudrait éviter (7).

Cout des variantes

Le cout de la solution C est plus élevé que celui des solutions A et B et il est difficile de
comprendre cette différence si importante de cout vu le peu de différence entre la B et la C en
guantité de voirie. Il est d'ailleurs etonnant que pour 2 giratoires de plus et peu d'autres differences
on termine avec plus de 10 millions d'euros de plus ; cela fait cher le giratoire.

Quelles sont les différences

- il y a autant de giratoires dans la variante A que dans la variante C, et deux de plus dans la
variante C que dans la variante B,

-ily a5 ponts dans la variante C et dans la variante B, et 3 dans la variante A,

- il y a 4 bretelles pour reprendre le réseau RN depuis le réseau local en variantes Aet B, et 3 en
variante C,

- il y a 4 bretelles pour sortir du réseau RN pour rejoindre le réseau local en variante A et B et C,

- pour les liaisons Rennes < > Lorient, il y a 1 voie par sens dans l'échangeur dans la variante C,
et 2 voies par sens dans les variantes A et B.

Cela donne le tableau comparatif suivant

Variante A |Variante B |Variante C |Delta C-A |Delta C-B
colt 43 6ME 47 4AME 58,1M€ 14 5ME 10, 7M€
ponts 3 5 5 2 0
giratoires 5 3 5 0 2
Bretelles de sortie 4 4 4 0 0
Bretelles d'entrée 4 4 3 -1 -1
Nombre de voies sur les liaisons |2 2 1 -1 -1
Rennes <> Lorient

Cette différence de cout si importante entre la variante C et les autres variantes est trés étonnante.

Par rapport a4 la A, la C présente 2 ponts en plus (environ 2-3 ME le pont) et moins de bretelles et
des liaisons Rennes < = Lorient moins larges qui ne devrait pas conduire & une telle différence.

Apparemment il y a pas I'équivalent de 2 km d'équivalent de 2x2 voies en surface en plus dans la
variante C par rapport a la A (ratio pris a VM€ / km avec environ 1 pont par km soit un ratio ramené
a 5,5 M€ / km sans pont mais avec assainissement et éguipements vu les réferences bretonnes :
Mur-de-Bretagne 95 M€/ 11,5 km = 8,3 M€ ; Rostrenen 102 M€ / 15,5 km = 6,5M€ ; Merdrignac-
ouest 24 M€ [ 4,5 km = 5,3 M€ ; Merdrignac-est 29 M€ / 5 km = 5,8 M€).

De méme par rapport a la B, la variante C a deux giratoires en plus (environ 1ME le giratoire, et
c'est plutdt cher) et des liaisons Rennes < = Lorient moins larges qui ne devrait pas conduire a
une telle différence.



Apparemment il n'y a pas l'équivalent de 1,5 km d'équivalent de 2x2 voies en surface en plus dans
la variante C par rapport a la B.

Circulations douces - transports en commun — aire de covoiturage

Il est nécessaire de satisfaire ce besoin qui permettrait d'améliorer les liaisons pour ce type
d'usager (piétons et cyclistes) entre la zone de Liziec et la zone de Chapeau Rouge et vers Saint-
Avé méme si le nombre d'usagers actuellement observés est trés faible vu l'environnement trés
routier et la dangerosite.

En effet, actuellement quelques piétons et cyclistes passent sur le franchissement de la RN165 au
milieu du trafic automobile (il n'y a aucune signalisation qui linterdit entre Liziec et Chapeau
Rouge : absence de panneau C107, panneau présent uniguement pour les acces a la RN165 et
pour la RN166 & partir du nord I'échangeur de Chapeau Rouge) et si des emplacements avaient
&té prévus pour les pietons et les cycles il est fort probable gue ce trafic serait plus important.

Annonce mais non développé dans la présentation, il y a semble-t-il des possibilités pour les
satisfaire.

Si on s'intéresse aux circulations douces (piétons et cycles), on se rend compte gue dans la
solution A et la solution C c'est assez ouvert car les deux accotements de la voie de liaison entre le
giratoire de Liziec et le giratoire de Chapeau Rouge peuvent étre utilisés soit par des voies
cyclables a sens uniques (une pour chaque accotement dans le méme sens que les voies
routiéres) soit pour une voie cyclable a double sens en utilisant un seul des accotements. La
traversée des voies se fait en sécurité au niveau des ilots de séparation des branches d'entrée des
giratoires.

Par contre, dans la solution B, il y a moins de possibilités vu la configuration, et seul I'accotement
est de la voie entre le giratoire de Liziec et le giratoire de Chapeau Rouge peut étre utilisé a double
sens. La traversée des voies ne fait pas objet de protection particuliére au niveau des amorces de
bretelles et parait moins sure,

Sur ce point la variante B est a éviter.

L'aire de covoiturage branchée sur le giratoire de Chapeau Rouge semble préservée dans les trois
variantes.

La petite aire de covoiturage coincee entre le giratoire de Toull Douar et celui de Liziec est atteinte
par les variantes B et G, il faudrait trouver une solution de substitution. Ne pourrait-on envisager
cette aire dans la boucle de la bretelle Vannes > Nantes branchee sur le giratoire de Prat (Toull
Douar) dans le cas de la variante C ? Ce qui serait également intéressant, c'est qu'il y ait a
proximité un arrét de bus mais il n'est peut-étre pas bon de confondre parking de dissuasion et aire
de covoiturage.

Pour les transports en commun, la liaison a double sens locale proposée dans les variantes Aet C
permet d'imaginer le passage d'une ligne de bus urbaine dans les deux sens.

Ecoulement du trafic

En matiére d'écoulement du trafic, on voit qu'il v a amélioration dans chague solution présentée
avec des gains de temps.

Il est présenté que la solution C fait aussi bien que les 2 autres alors que les documents n'ont l'air
de la présenter qu'avec des bretelles Rennes <= Lorient 4 1 voie par sens alors que les solutions
A et B sont présentées avec des bretelles a 2 voies par sens. J'en déduis que si I'étude de
circulation avait été faite pour la solution C avec des bretelles Rennes < > Lorient a 2 voies par
sens elle serait encore plus performante (que la B). Et je doute que le surcoiit du passage a 2 files
par sens soit si important - 3.50 m de large de plus sur environ 0,7 + 1,4 km cela représente au
plus 4 ME de chaussées puisque équipements et assainissement sont déja presents, Et d'ailleurs,

je rappelle mon doute sur l'estimation si différente de cette solution par rapport aux deux autres.
Je note que le document mis a disposition présente une erreur en page 54 sur les cartes de niveau
de saturation car on ne voit gue la variante A (4 fois ) et la variante C (2 fois).

Remargue : sur les cartes page 54 de dossier de concertation on observe pour les variantes Aet C
(B absente) un début de saturation sur la RN165 le matin. En effet, si les trafics moyens journaliers
annoncés sur la RN165 sont de l'ordre de 52 000 veh/j a l'est de I'échangeur en 2017 (6 720 uvp/h
en hpm et 6 290 uvp/h en hps en 2037 ) et 68 000 véh/] a louest de l'échangeur en 2017
( 7990 uvp/h en hpm et 8 040 uvp/h en hps en 2037), ces trafics sont déja trés élevés pour une
capacite normale d'une 2x2 voies urbaine et il serait peut-etre temps d'envisager son passage a
2x3 7 Ou au moins le traitement des deux échangeurs situés plus a l'ouest probablement cause
pour partie des difficultés d'ecoulement du trafic ? En effet 'ICTAVRU de 2009 (périme) affiche en
page 41 un tableau ol ces niveaux de trafics correspondent plutdt 4 une 2x3 voies.

Pour les 33 000 véh/j en approche de I'échangeur sur la RN166 en 2017 (4 410 uvp/h en hmp et
4 000 uvp/h en hps en 2037), selon le méme tableau il reste encore de la réserve pour une 2x2
voies.

Tableaux comparatifs ou commentaires comparatifs

Dans le document de présentation des comparaisons je ne suis pas d'accord avec certaines
appreéciations :

- je trouve exagere de mettre en exergue pour la variante C un « impact paysager contrasté avec
création d'une co-visikilité importante avec le chateau du Liziec » car la bretelle concernée est a
peu prés au méme endroit pour les variantes A et B,

- je trouve exagéré de mettre en exergue pour la variante C un « impact plus significatif sur les
milieux naturels, la faune et la flore ainsi gue le réseau hydrographique avec des zones humides a
compenser et pour la faune, impact sur la pipistrelle commune, le lézard des murailles, le
peuplement piscicole et la loutre d'Europe » vu son développement spatial quasi identique a la
variante B (peut-&tre un peu plus important mais si peu),

- je ne comprends pas en quoi dans la variante C la gestion du trafic serait plus complexe pour
l'exploitant de la route (a4 moins que son observation soit due au fait que les bretelles
Lorient < > Rennes seraient a seulement 1 file pas sens?) vu que la hiérarchisation entre RN y est
trés correcte et non mélangée avec le trafic local contrairement a la variante A ou méme a la
variante B (comment fait-on en variante B pour écouler le trafic en cas de travaux sur la bretelle
Rennes > Nantes 7).

- Je ne comprends pas en quoi dans la variante C les circulations seraient moins compréhensibles
pour lusager (page 30 du dossier en contradiction avec ce qui affiche page 42 du dossier), je
trouve au contraire que c'est plus clair | pour l'usager qui reste sur le réseau RN c'est trés simple.
Pour lusager qui va du réseau RN au réseau local et vice-versa il suffit de suivre la signalisation et
en plus le mouvement retour se fait a8 peu prés au méme endroit que le mouvement aller ce qui
est mentalement plus facile & intégrer contrairement & ce qui se passe dans la variante B (trajets
totalement differents pour  Nantes <> Chapeau Rouge ou Lorient <> Liziec ou encore
Liziec = = Nantes) et d'ailleurs il y a contradiction entre le commentaire - impact negatif fort - fait
page 42 du dossier sur la lisibilité pour la variante B, et pour lequel je suis d'accord, et la synthése
en page 28 pour laquelle je ne suis pas d'accord.

Pour qui ne lirait que la plaguette ou les synthéses, on voudrait qualifier de tous les maux cette
variante C pour essayer de la disqualifier qu'on ne ferait pas mieux, alors que c'est plutdt la
variante B qui est disqualifice.

Je ne comprend pas comment (voir page 38 du dossier de concertation ) la variante C, qui
n'impose pas au trafic local de passer par la route de Rennes, peut avoir un impact sur le bruit
lorsgu'on lit « trés légére dégradation le long de la route de Rennes » alors que la variante B, elle,
impose a une partie de la circulation locale de passer par la route de Rennes. A mon avis cette
appreciation a eté inversee entre ces variantes.



Conclusion

En conclusion, la variante B est a éliminer, la variante A est plutdt a éviter, seule la variante C est
réellement intéressante car assurant touts les mouvements actuels et hiérarchisant les
mouvements entre échanges entre RN et échanges locaux.

Pour la variante C, s'il est vraiment prévu de la réaliser telle que présentée avec les branches
Lorient <> Rennes a 1 file, il est nécessaire de prévoir les trois ponts (celui sur la RN165, celui
sous la voie entre les giratoires de Liziec et Prat ({(Toull Douar), celui entre les giratoires de Liziec-
nord et Chapeau Rouge) avec une largeur correspondant au passage a terme de ces branches a 2
files afin d'eviter de devoir les casser pour les reconstruire le moment venu. Surtout qu'il faudrait
alors gérer la circulation le temps de ces reconstructions. |l serait plus judicieux de les construire
tout de suite a 2 files pour bénéficier d'une meilleure capacité et fluidité pour le trafic, éviter de
lourds travaux ultérieurs sous circulation, et faciliter la vie de I'exploitant qui peut alors neutraliser
une file de circulation pour I'entretien et non pas toute la voie.

Remarque : il faudrait aussi s'intéresser au traitement de la jonction de la RN166 sur la RN24 au
niveau de Plo&rmel car ce ne sont pas les travaux de mise en sécurité récemment réalisés gui
vont régler tous les problémes observés. Et puisque le projet de nouvelle déviation de Vannes a
2x2 est abandonneg, les deux échangeurs avec la RD767 (Menimur) et de RD779e (Vannes-Ouest)
devraient aussi étre traites.



Sujet : Concertation projet Liziec

De:

Date : 14/12/2020 a 19:25

Pour : "rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour,
\oici mon avis, habitant de St-Avé.
D'abord, travail énorme et de qualité.

Je note toutefois, que le projet aurait pu étre plus ambitieux encore, en intégrant dans |'objectif
général le postulat de base de séparation des flux de transit, des flux de destinations (Prat,
Poulfane, centre-ville, hépital, des flux locaux, etc. et de relier directement les échanges.

Cela aurait permis sans doute d'éviter I'étude d'autant de pré-variantes et surtout, d'éliminer
d'emblée la variante A, qui de toute évidence ne sera pas retenue.

Pour ma part, indépendamment des colts, la variante C se rapproche le plus des objectifs ci-
dessus. Mais pour les atteindre totalement, il faudrait faire un mix avec la variante B,
notamment pour ce qui concerne les sorties des 2 grands axes express et le transit local pour
atteindre directement les zones d'activités et les zones urbaines.

A ce propos, aucune mention n'est portee sur I'entrée dans Vannes, ni 'accés aux 2 grands
sites que sont I'hdpital et la gare. Pour quelles raisons cela n'a-t-il pas été étudié. Pourtant, la
rue de Rennes et I'avenue de Verdun font partie intégrante des acces via les 2 voies express et
le transit local. Je me mets a la place d'un automobiliste qui arrive de Rennes, ou de
Nantes/Lorient, et qui se rend a au centre-ville ou a 'hapital !.

Je remarque que ce secteur ne fait pas partie du périmeétre d'études, pour quelles raisons ?
D’ailleurs, j'ai d mal lire, mais je n'ai trouvé aucune définition, ni de justification de ce périmétre
d'études.

Un échangeur simple au niveau de Bilaire, est-ce une Utopie ?

Il faut reconnaitre que la tache n'est pas aisée dans ce genre de configuration ou cet échangeur
se situe au milieu de zones d'activités, dessert des zones urbaines et des destinations
stratégiques.

Le probléme est répété a mon sens a I'echangeur de Vannes-Ouest Luscanen. Ne serait-il pas
bon, par ailleurs, de requalifier tous les échangeurs de la voie expresse ?

Bon courage.

Bien cordialement.

Sujet : consultation échangeur du Liziec

De: BB ] ]

Date : 14/12/2020 a 19:46

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonsair,

Quelques remarques concernant ce projet.

La variante A me parait suffisante, mais si elle est accompagnée de passages pour déplacements
doux notamment entre la zone du Prat et celle du chapeau rouge. Pour l'instant la RN 165 est une
coupure brutale pour tous les autres modes de déplacement que la voiture, le bus ou le camion.

Evidemment, la problématique de vos trois projets est datée, puisqu'elle est dans la veine du tout-
voiture, dont il faudra bien sortir. Le lointain de I'échéance devrait vous permettre de prendre en
compte un changement de postulat, visant a limiter 'usage de la voiture justement. Mais je ne suis
pas s{r que vous soyez préts a entendre cela...

Cordialement,



Sujet : Avis sur les propositions d'aménagement

De s Lt o i =

Date : 15/12/2020 3 10:26

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

I s ' z0ne du Prat et concerné par cet

amenagement.
e suis usager de cet axe qui est, comme vous le savez, toujours trés encombré aux heures de

pointe. Je souhaite donc partager maon avis sur les 3 variantes proposées.

Apres études de celles-ci, la variante A ne me parait pas idéale. ce sera encore moins fluide pour
les arrivants de saint avé et ceux de Rennes.

La variante B me parait vraiment bien adaptée peu importe d'ou I'on vient. Peu de giratoires donc
peu de ralentissements, des accés rapides au grande voie, tout est fait pour fluidifier le trafic.

La variante C comme la variante A me parait trop bloguante. Il y a beaucoup trop de giratoires qui
créeront des ralentissements brutaux pour les usagers venant de Rennes souhaitant aller dans la
zone du Prat. Les usagers de I'axe Saint avé-Zi du Prat devront passer plusieurs giratoires, ceux qui
ralentit davantage le trafic. Je pense que ce sera simplement pire qu'actuellement.

J'espére que ce genre de contribution vous aiguilleront vers le meilleur choix, la meilleure solution
pour fluidifier cet échangeur et renforcer la sécurité sur ces axes.

Merci de votre compréhension,
Vous souhaitant une bonne continuation.

Cordialement

Commentaires des 3 différents projets pour les futurs travaux de I'échangeur du Liziec et de Tréalvé
Projet C : la meilleure solution
Projet A : une solution pas terrible.

Projet B - fa plus mauvaise solution

Ce projet B & notre avis ne réglera pas grand-chose pour les bouchons de la circulation aux heures et aux jours d'affluence
(pour les horaires de travail le matin, le soir et les grands weekends)

il ne faut surtout pas retenir ce projet B, car c'est le méme probléme gque mainienant, les véhicules qui viennent de Nantes
reviennent toumner sur les 2 giratoires du chapeau rouge et de Tréalvé pour repartir sur le Prat ou Vannes.

C'est absolument ridicule car c'est le cas actuellement depuis que la petite route a été supprimée, celle gqui permettait en
arrivant de Nantes de sortir directement sur Le Prat ou Vannes

C'est une des principales causes des bouchons de I'échangeur qui s'est largement amplifiée depuis cette suppression de sortie
directe sur Le Prat ou Vannes.

En plus pour aller sur Nantes ¢a risquera certainement de saturer aussi la rue Alain Gerbault qui I'est déja pas mal actuellement
aux heures d'affluence

Pour nous c'est une solution inutile car cela ne réglera pas grand-chose pour les bouchons des horaires de travail du matin et
du soir et les grands weekends

Et quelque soit le projet retenu a votre niveau :

- Il faut prévoir un vral mur anti-bruit au niveau des habitations de Tréalvé lout le long jusgu'au giratoire de Tréalvé inclus, la
maodification de I'echangeur, |'augmentation du trafic routier permanent et la eréation de ce mur anti-bruit ne devrait méme
pas attendre cette grande modification de I'échangeur prévue dans quelques années. il est bon de se soucier des
bouchons lie au trafic qui s'amplifie mais il serait encore préférable de se soucier dés maintenant de la santé des habitants de
proximite,

- il faut prévoir aussi des arbres et arbustes au niveau des habitations de Tréalvé tout le long jusgu'au giratoire de Tréalvé inclus
paur cacher 'échangeur, limiter la pollution et permettre aux oiseaux, papillons, insectes etc. de s'y réfugier.

- il faut prévoir de vraies pistes cyclables en venant de Saint Nolff et de Tréalvé pour alier directement sur Le Rohic, Theix, les
commerces du Prat, du Poulfanc et Vannes. Le vélo actuellement est préconisé aux voitures, donc il faut éviter les accidents de
circulation entre les vélos et les vahicules en sécurisant les cyclistes qui sont les plus vulnérables

= il faut peut-&tre en méme temps que |es pistes cyclables penser a ceux qui se déplacent a pied pour aller ou revenir de
Vannes ou du Prat

- il ne faut surtout pas que les véhicules en provenance de Nantes qui veulent aller sur Vannes ou Le Prat viennent surcharger
le trafic au niveau des 2 giratoires du chapeau rouge et de Tréalvé. (c'est le cas actuellement qui pose probléme)

Nous habitons a_ et le bruit de I'échangeur s'ampiifie de plus en plus, c'est trés bien de penser & la faune
et aux cours d'eau comme le démontre vos éludes mais il ne faut surtout pas négliger la géne sonore des habitants de Tréalvé
qui s'accentus de plus en plus et gui & notre avis a guand méme un peu plus dimportance | Sans oublier aussi la pollution liée
aux vehiculas

Nous savons que le colt des travaux a une trés grande importance dans la décision finale mais il ne faut pas oublier 'aspect et
le respect des personnes humaines qui habitent récemment ou depuis longlemps a proximité de cel échangeur

Le secteur de Tréalvé qui a augmenté énormément en population suite aux nombreux lotissements créés ces demiéres
années mérite certainement une attention particulliére au niveau sonore et pollution créé par le trafic routier pour la santé de
tous ses habitants

L'augmentation du flux de la circulation nécessite certainement une modification de |'échangeur, mais la santé des habitants a
proximité nécessite auss| une trés grande attention a votre niveau pour le cholx du projet (la santé humaine est primordiale et n'a
pas de prix !)

Cordialement




Sujet : Avis concernant la consultation publique

De::

Date : 17/12/2020 2 22:08

Pour : "rn165-Liziec. nmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr" <rn165-
Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr>

Bonjour

Je sils trés réticent & toute modification ouvrant & l'augmentation du trafic qul n'apportera que des nuisances supplémentaires
(essentielement sonores) déja importantes dans mon quartier & proximite de [ ) Ce sont les réseaux de
transport doux et en commun qu'il faut prvilégier absclument

Si le projet est inévitable je préfere la version A qui touche le moins a I'environnement.

J_

Sujet : concertation publique RN165

De:

Date : 17/12/2020 a 16:29

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,
Je vous remercie de bien vouloir tenir compte des observations suivantes

- 1'analyse des différents types de trafic (transit, local ...) parait insuffisamment
poussée et prise en compte dans les orientations proposées

- dans les principes généraux, les enjeux en terme d'artificialisation des sols
pourraient utilement &tre intégrés (objectif de zéro artificialisation net)

- les enjeux de mobilités alternatives & la voiture sont mentionnés dans les principes
généraux mais ne sont absolument pas pris en compte dans les variantes proposées | Quid
des aménagements cyclables ? Quid des voies de bus en site propre ? ...

Dans ces conditions, aucune des variantes proposées ne m'apparalt satisfaisante en
l'état. A ce stade du projet, la variante A me semble celle qui présente le moins

mauvais bilan coot financier/impact environnementale.

Cordialement,



Remarques concernant le projet de réaménagement de |'échangeur de Liziec.
Toute opération visant a augmenter le flux de trafic ménera a terme a une nouvelle saturation.

aménagement de cet échangeur ne peut se concevoir que par une prise en compte
systémique des flux de circulation toute autour de |a ville de Vannes et les zones périurbaines.
Il n'est pas possible de continuer a encourager |'utilisation de la voiture personnelle pour les
trajets pendulaires. Or, aucune mention dans le projet n'est faite des autres moyens de
transport, notamment pour le trafic local.

Ce projet doit intégrer les déplacements par les transports en commun et en mode actif.

Transports en commun

|l faut inclure des bus desservant les villes autour de Vannes (5t Avé, Elven, StNolff, Theix...) en
mode prioritaire, cadenceé et adaptés aux horaires de habitants de ces villes.

Des bus devront desservir les parking relais.

Déplacements actifs
Actuellement, St Avé, (moins de Skm de Vannes) n'est pas relié par une piste cyclable protégee

en site propre. Le cycliste doit cotoyer le trafic, y compris les poids lourds, sur sa route.

Le développement du vélo a assistance électrigue rend éminemment possible de trajets
guotidiens de 15 a 20 km, ce qui met & distance cyclable des villes comme St Nolff, Tréffléan,
Elven. Mais il n'y a pas de piste cyclable.

Des pistes cyclables sécurisées doivent étre installées entre Vannes et les villes de la premiere
et la deuxieme couronne.

Des parkings & vélo sécurisés doivent étre installés prés des lieux de travail et aussi au niveau
des parking relais.

Le changement climatique, la pollution et la sédentarité posent des risques pour toute la
population. Il est indispensable de changer de modéle et d'en tenir compte dans le projet
d'aménagement de I'échangeur de Liziec.

le 17 décembre 2020
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Sujet : Contribution a la concertation

De::

Date : 17/12/2020 23:47

Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

Bonjour.

Le dossier concemant le projet présente un constat sur I'état d'un trafic routier & un instant présent.

Il exprime un état de saturation du flux, & certaines heures de la journée, en fonction dinfrastructures existantes.

Pourquoi n'a til pas été réalise un historique des infrastructures mises en place au fil des années depuis la jonction de la RN 165
etde la RN 166 ?

Il aurait &t intéressant de savoir, pourquoi 'tchangeur initial n'a pas comporté toute les bretelles nécessaires a I'échange entre
deux flux routiers perpendiculaires ?

Vioici un exemple d'échangeur complet enltre deux axes & grande circulation perpendiculaires :

- -.«---:—--:—-ﬁ’- R T
= v I‘B’_q.

Probléme de maitrise du foncier ?
Des procédures existaient déja dans les années 70.
Probléme de volonté poliique 7

Depuls sa realisation 'tchangeur 165-166 a vu deux bretelles fermées, pour quelles raisons ? sécurite ?
Pourquoi cette réflexion n'a t'elle pas été engagée beaucoup plus tot 7 années 90

Ce projet arrive & mon sens bien tard et n'apporte qu'une solution routiére pour des perturbations ponctuelies quotidiennes.
Quelles que soient les variantes, c'est & mon sens de l'argent investis a fond perdu.
C'est le solde el Ie stigmate d'une politique d'aménagement de ce lerritoire bien absente et bien frileuse depuls plus de 40 ans.

Quand aux volets environnementaux et écologiques, de grace, épargnez nous ces couplets | Je vous l'accorde, la lol impose ces
préconisations dans tout

projet de territoire. Mais &tes vous sérieux de parfer de déplacements doux, de préservation de la biodiversité. dans un espace
de bitume et zones d'activilés

ol méme le franchissement automobile est un acte & haut risque.

Bref, comme je vous I'écris, je me pose dune part la question de la mal-fagon d'origine de 'échangeur 165-166, de sa gestion sur
30 ans & 40 ans

el d'autre part de lincongruité d'un tel investissement sectoriel, alors que le territoire de Vannes Agglo mériterail globalement une
autre réflexion sur son devenir.

Je plains les jeunes couples neo-ruraux qui n'auront d'autres choix, malgré vos propositions, que de prendre leur voiture pour se
rendre sur leur lieu d'activité.

Je contribue volontiers & cette exercice de concertation mais je m'abstiendral sur le choix d'une quelcongue variante. Je remercie
par contre tous les techniciens et petites mains qui ont réalisé ce dossier,
sur la base d'une commande qui n'est cependant, & mon sens, pas la bonne.

Cordialement

29/12/2020 10:12



Sujet : dossier Liziec
De:
Date: 17/12/2020 2 21:17
Pour : rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

Bonjour,

voici mon retour sur le dossier de projet d'aménagement de la RN 165 a hauteur de la
zone du Liziec a Vannes

L*étude n"est pas a la hauteur ni sérieuse car elle ne tient pas compte des attentes de
nombreux citoyens et habitants des zones concernées (et de bien d’autres au-dela) de se
voir proposer des aménagements des lieux de vie qui soient modernes , se projettent dans
1*avenir , qui tiennent compte de leur environnement et des réalités d’'aujourd’hui
comme celles & venir dans un monde amené de facon trés certaine & changer ses habitudes
en profondeur. Pour ceux qui y habitent et ceux qui viendront.

Les hypothéses de 1’'étude sont incomplétes. L’étude devrait intégrer en priorité les
modes de déplacements alternatifs (transport en commun , vélos , piétons), les
évolutions des habitudes de travail (temps partiel, télétravail) et 1'amélioration des
infrastructures en place pour proposer des options crédibles (sans artificialiser des
zones humides).

A ce stade 1’hypothése principale est une extrapolation f‘pure et simple’ des volumes
existants de circulation, des habitudes de déplacements (plus de voitures
individuelles), de lieux d’habitation (plus de maisons individuelles) et de consommation
existants (plus de camions) sans que l’on sache vraiment comment en 2837 seront nos
modes de déplacements et leur intensité , le marché du travail (temps partiel,
télétravail n jours/semaine) et 1’éwvolution de nos modes de consommation. Il faut donc
travailler davantage le dossier pour intégrer des hypothéses supplémentaires tenant
compte des ces scénarios probables sur les modes de déplacement alternatifs, le marché
du travail et notre consommation pour chercher des solutions autres sans avoir 2
artificialiser systématiguement des terres naturelles gqui sont des zones humides serwvant
de puits carbone et abritant une biodiversité déja en danger.

L’étude des options ne dit pas comment seront compensées les pertes des zones humides
(pertes irrémédiables) ni o0 il est prévu de les faire. Le budget n’indique pas
clairement le financement associé. C'est un aspect primordial qui est passé sous
silence.

L*étude indique clairement gue les ‘modes de transports doux ou alternatifs * seront
étudieés plus tard alors gu’il convient d'en faire une priorité devant un développement
urbain et routier présenté comme inéluctable mais gui ressemble 3 une fuite en avant
dans un monde gui devra s’adapter pour le bien étre de tous ses habitants. Quid des
transports en commun avec des voies réservées 7 quid des pistes cyclables et des
itinéraires piétons permettant de traverser ces zones ? Zones qui leur sont impossibles
a traverser en ce moment. Quid de hypothéses sur les évolutions de 1”habitat et du
marché du travail? Quid de sondage des populations concernées autour de leurs attentes
(a part ce dossier de consultation) ?

Voila pourquoi, avec tous ces manquements , le dossier ne saurait é&tre qualifié de
sérieux ; ceci ne remet aucunement en cause le sérieux et le professionnalisme des
personnes 1’ayant rédigé. Mais l’exipgence devant les changements 3 venir doit étre la
regle , la nécessité collective d’aller plus loin dans les scénarios d’aménagement de
nos territoires pour nous projeter en intégrant des évolutions qui ne sont pas des
extrapolations linéaire du ‘vieux monde’ (plus de voitures, plus de camions, plus
d’habitat étalé, tout le monde part au travail a la méme heure etc.) qui ménent 3 des

impasses et des conséguences déja connues et néfastes (pollution air/sol,

artificialisation des sols, perte de biodiversité).

En espérant que vous entendrez ce message et que le dossier sera complété pour étre a la
hauteur des enjeux d’aujourd’hui et de demain sur ce que 1l’on souhaite faire de notre
environnement en lien avec nos modes de vie dans le respect des personnes y vivant et
pour ceux qui suivront. Vous avez cette exigence et saurez la perter pour vous , les
habitants de la zone du Liziec et tous les citoyens de ce pays. Car vous 1’aurez
compris, avec 68 millions d'euros 11 y a tellement mieux faire que de bétonner et
goudronner encore et toujours plus !

Bien & vous.



pe : : I
Date : 19/12/2020 a 18:50
Pour : r165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @ developpement-durable.gouv.fr

Avis échangeur du Liziec
le trouve le plan C adapte au flux futurs de circulation. Quelque soit | 3changeur construit il y aura

des incidences écologiques. Il faut un véritable changement et aménagement. C est pourquoi j
estime le planC le plus pertinent

Sujet : En réponse & "l'aspirateur”

De::

Date : 19/12/2020 a 16:18

Pour : "m165-liziec. nmo.ist.dreal-bretagne” <rn165-liziec. mmo.ist.dreal-
bretagne@developpement-durable.gouv.fr>

Suite a la lecteur de cet article dans Ouest France du 18 12 2020.

Le représentant de cette association "Vélomotive" qui intervient dans le débat n'a pas du
comprnedre de quoi il s'agissait quand il parle d'aspirateur a voitures.

Le projet traite d'un échangeur d'un niveau autoroutier, donc un secteur réserveé ne
serait ce que par prudence aux automobiles et camions, cars, etc. Ce n'est pas pour rien
que l'acceés aux RN 165 & 166 sont interdits aux cyclistes et deux roues de faibles
cylindrees.

Moi qui suis un fervent utilisateur de la pratigue du vélo sur route et en ville, je n'irai pas
risquer un accident dans un tel environnement.

Je suppose que les giratoires latéraux resteront accessibles aux vélos et autres deux
roues.

Evidemment les membres de cette association préconisent le projet a moindre cout mais
sans liaison directe Rennes / Nantes, donc sans intérets pour le but recherché. Il me
parait évident que les projets créant des liaisons directes Lorient / Rennes et Rennes /
Nantes libereront les accés indirects vers le centre ville et les communes environnantes
par les giratoires tout en facilitant du méme coup la circulation des deux roues; en tout
cas c'est a espérer.

Détail : Si vous souhaitez aller vers Elven en vélo, passez par les routes secondaires par
Saint Avé et Monterblanc par exemple, c'est quand méme plus sécurisant que
I'échangeur du "Chapeau rouge" ou méme les GPS peuvent se tromper.

Ce n'est qu'une réflexion personnelle sans exclusive pour un mode de déplacement
particulier.



Date : 29/12/2020 a 14:59
Bonjour Madame, Pour : m165-liziec.mmo.ist.dreal-bretagne @developpement-durable.gouv.fr

En discutant au sujet de cet aménagement sur le forum dont je vous ai mis le lien dans mon Bonjour,

dernier message (et ayant appris sur ce méme forum que la concertation avait éte prolongéee

jusgu'au 8 Janvier) il m'est venu une idée pour rendre la circulation du mouvement Vannes - ; 2139 s = B ; 7

R lus fluide (et | t A . 1) ? der | ibilite se porte sur le projet C qui 2 mon sens "méme s'il il plus onéreux” prend en
enm‘as PR TIAE (B a5 au_ r?s ALESL Par Conseguer ! am?na\ger OUSe garter id pOSSI - e : compte et pour trés longtemps les flux de circulation présents (déja trés

d'aménager plus tard des mini - tunnels sous chaque giratoire a traverser, comme ici a Pacé prées compligués) et ceux du futur engendrés par la démographie.

de la RN 12 et du centre commercial :

Informé derniérement de cette consultation je vous prie de noter gque mon choix

Cordialement,
https://www.google.com/maps/place/35740+Pac%C3%A9/@48.1417785,-1.7695522,181m _
/data=13m1l1e3!4m5!13m4!1s0x480eebad2cheedB8b:0x751e818024686f218m213d48.146698 14d-

1.77276

lls me semblent assez grands pour cela.

Cordialement,




Sujet : échangeur de liziec RN166-RN165 consultation (prolongation de la consultation)

Date : 08/01/2021 a 08:03
Pour : rn165-liziec. mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

Un projet de grande déviation de contournement de VANNES avait été envisagé par
I'état dans les années 80. Ce projet soutenu par les élus de VANNES mais décrié par
ceux de ST AVE et ST NOLFF permettait de supprimer le trafic de transit RN 166 RN
165 a | échangeur de LIZIEC en particulier.

Qu'est devenu ce projet qui permettait de fluidifier la circulation tout en favorisant le trafic
local sur la déviation de VANNES?

Préfecture du Morbihan

10, place du General De Gaulle
Monsieur Le Préfet,

56000 Vannes

Vannes le 7 décembre 2020

Maonsieur Le Préfet,
Nous sommes propriétaire de terrains situés au Liziec, 56000 Vannes.
Nous developpons un concept global associant deux activités économiques.

La premiére, (ouverture prévue au printemps 2022) axée autour du chéteau, est principalement
tournée vers les évenements d'entreprise, la restauration de qualité, et une offre d’hdtellerie
ecoresponsable (concept éco-lodge, Spa, bien étre). Une extension et un réaménagement du chiteau
est prévu pour pouvoir accueillir des séminaires d’entreprises, des mariages et autres activités
nécessitant a la fois de I'espace et un cadre verdoyant. L'ensemble des bois et de la végétation sera
travaillé pour pouvoir y intégrer des écolodges.

La seconde activité consiste & développer un parc d'activité axé sur les entreprises technalogigues.
Comme réalisé dans notre précédent projet sur Park Avenue, cela permettrait de faciliter I'installation
de nouvelles entreprises sur le bassin vannetais et ainsi la création de nouveaux emplois

Suite a I'enquéte publigue concernant I'"échangeur du Liziec en cours, nous sollicitons votre concours
pour pouvoir obtenir des plans plus précis concernant la bretelle d*accés nouvellement crée entre la
RN 166 et la RN 165 (sens Rennes -Lorient) qui semble couper notre terrain, ainsi que I'étude
acoustique réalisée par les services de I'état.

Nous craignons que notre projet soit durement impacté par la réalisation de cet échangeur tant au
niveau visuel qu'acoustigue et nous vous sollicitons pour trouver des solutions afin de diminuer ces
impacts.

Dans l'attente d'une suite pasitive a ce dossier, nous vous prions d’agréer Monsieur Le Préfet, nos
Salutations respectueuses
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?grﬁfﬁlﬂzemf?:b?c e Afin de réduire les nuisances pour les habitants du village du Chapeau Rouge, il me parait
CS 96515 4 minima indispensable d'édifier un mur anti-bruit d'au moins 4 métres de hauteur entre
35065 Rennes cedex l'actuelle entrée du parking de covoiturage et la fin de la bretelle d'accés 4 la RN 166.

L'accés au village se ferait dans ce cas uniquement par la zone du Chapeau Rouge

Vannes, le 16 décembre 2020

Madame, Monsieur,

Aprés avoir pris connaissance des trois projets,
les avoir lus et analysés plusieurs fois durant ce mois, je m'apergois qu'aucun n'apportera de
solutions pérennes

-~ Premier constat

les infrastructures envisagées et les coilts engendrés sont pharaoniques a I'échelle locale ; j'ai
déja vu ce type de réalisations en France ol & I'étranger, mais, dans des métropoles de
plusieurs millions d'habitants.

Nous arrivons a de telles extrémités & cause de nos décideurs présents et passés qui ont
refusés de prendre en compte dans le développement qu'ils ont initié, le fait que nous
sommes adossés & la mer et donc contraints d'y accéder seulement par une moitié de ce
territoire.

Notre région posséde un beau maillage routier intérieur tel que Vannes / Rennes, Vannes /
Saint-Brieuc. L'égoisme de nos élus cdtiers les ont conduits & une urbanisation démesurée
au détriment de leurs confréres plus ruraux

Le matin, en semaine, la migration se fait vers Vannes pour raisons de travail, scolarité,
médicale, administrative etc..., le week-end pour raisons de loisirs, commerciales et
inversement tous les soirs. Pendant ce temps, ces communes rurales sont pratiquement
mortes toute la journée.

Cet état de fait ne satisfait au final que trés peu de personnes et nous sommes contraints mur anti-bruit matérialisé en rouge sur cette vue aérienne
aujourd'hui de tenter de trouver quelques hypothétiques et trés chéres chéres solutions a de
nombreux problémes. - Conclusion

- Deuxiéme constat Alnsi, pour solutionner de fagon durable ces problémes, la réalisation de ces travaux aussi

lourds que cofliteux ne servira 4 rien, si dés aujourd'hui on n’arréte pas d'urbaniser de

Nous sommes 12 familles & vivre dans le village du Chapeau Rouge. Nous sommes déja trés nouveaux espaces vierges sur les communes de Theix, Séné, Vannes, Saint-Avé ,
impactés visuellement et acoustiquement par les infrastructures existantes.
La création d'un pont aérien entre les giratoires du Chapeau Rouge et de Tréalvé, I' augmen- Je vous d'agréer, Madame,Monsieur, mes
tation des trafics vont considérablement aggraver les nuisances au niveau de notre village. sincéres salutations

Devons nous transformer nos habitations en chapelle, chiteau et nous déguiser en oiseaux,
amphibiens, chiroptéres, reptiles, afin d'étre pris en compte comme il se doit ?

Jattire votre attention sur le fait que 'étroite voie communale dénommée " rue du Rohic "
devient un axe de contournement de plus en plus fréquenté entre Le Prat, Pentaparc, Saint-
Léonard et le Chapeau Rouge, ceci dans les deux sens, avec de plus en plus de poids lourds
pourtant non autorisés.



Association Vélomotive
Maison des associations
31 rue Guillaume Le Bartz 56000 Vannes
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Position de 'association Vélomotive Concertation Publique RN 165 Echangeur de Liziec

Plan :
- Présentation Vélomotive
- Décalage entre les principes généraux affichés et les caractéristiques des variantes
proposées
- Traffic local et maobilité des travailleurs
- Aménagement vélo
- Approche intégrée

Présentation de |'association Vélomotive :

Vélomotive est une association du pays de Vannes a but non lucratif, dont I'objectif est de
promouvoir le vélo comme mode de déplacement guotidien. Elle fait partie de la Fédération
frangaise des Usagers de la Bicyclette.

Nous souhaitons vous faire part de nos remarques concernant les choix pour désengorger
I'échangeur de Liziec.

Décalage entre les principes généraux affichés et les caractéristiques des

variantes proposeées :
Dans le contexte de I'opération, il est précisé que « Malgré des travaux d'aménagements

réalisés au début des années 2000, cet échangeur présente des saturations réguliéres et des
remontées de files sur les axes qui I'alimentent. Ces dysfonctionnements devraient s’aggraver
ou regard du dynamisme économigue et de I'accroissement de population de ce territoire. »
Le méme phénoméne, celui du trafic induit, va se reproduire a moyen terme. C'est
I'aspirateur a voiture, tout nouvel aménagement pour faciliter la circulation automobile
entraine une augmentation de cette circulation. Il conviendrait de ce point de vue de mieux
distinguer le trafic de transit et le trafic « pendulaire ».

Vélomotive constate que les principes généraux affichés du projet concernant la prise en
compte des modes de déplacement alternatifs (collectifs et actifs) ne sont en aucune fagon
déclinés dans les variantes proposées. Dans ces conditions, Vélomotive refuse donc cet
aménagement tel qu’il est pour I'instant envisagé. Ce n'est qu'en proposant d’autres moyens
de locomotion que la saturation pourrait étre évitée.

Trafic local et mobilité des travailleurs :

Il est stipulé que le projet doit générer « plus de fluidité et de sécurité pour le trafic de
transit, le trafic d’échange et le trafic local ». Le projet n'inclut pas des dispositions pour
accommoder, voire pour encourager, d'autres formes de mobilités que le véhicule @ moteur,
alors gu’il y a un fort potentiel pour développer les transports alternatifs a la voiture
individuel, en particulier pour le trafic local.

Quid des bus en horaires cadencées afin de relayer les centres urbains de St Avé, St Nolff et
Elven et les lieux de travail a Vannes ?

Quid des pistes cyclables sécurisées ? Il ne faut que 20 minutes pour faire 5 kilometres a vélo

a allure paisible, ce qui est la distance entre St Avé et Vannes centre. Avec un vélo a
assistance électrique, un habitant d’Elven peut rallier le centre de Vannes en 35 minutes.
Les personnes qui entrent a Vannes quetidiennement pour travailler doivent bénéficier
d'autres choix modaux que la seule voiture,

Aménagement vélo :

Mais pour se deplacer a vélg, le cycliste a besoin d’étre en securite. Des pistes cyclables,
separées du trafic motorisé, doivent étre aménagées afin de permettre ce moyen de
déplacement local qui viendra diminuer la pression sur I'échangeur.

Vélomotive estime que la solution doit intégrer des réseaux pour vélo en site propre pour
ceux gui se rendent & Vannes a partir des communes de St Avé (4,5 km), de St Nolff (10km)
et d'Elven (16km).

Le foncier est disponible sur la route de Rennes puis le long des casernes de I'avenue de
Verdun pour une piste protégée permettant de rejoindre le centre-ville vannetais.

La desserte du Zone du Prat a vélo par voie protégée doit étre étudiée. Il n'est pas nécessaire
de placer cette voie le long des routes, un itinéraire passant par les zones non urbanisées (en
prenant en compte les enjeux environnementaux) serait possible, Ceci renforcerait méme
|'attractivité du déplacement a vélo |

Une approche intégrée :
L'aménagement de I'échangeur de Liziec doit étre envisagé dans une approche intégrée qui
inclut :

- Les transports en commun a horaires cadencés et adaptés aux besoins, notamment
des travailleurs. Ces moyens de transport partiront des villes de la premiére et la
deuxiéme couronne, mais aussi de parkings-relais en périphérie de Vannes

- Les aménagements permettant la mobilité active et notamment le vélo, dont :

o Des pistes cyclables interurbaines en site propre,

o Des abris vélo sécurisés dans les villes périphériques, dans Vannes (y compris
dans les lieux de travail) et également dans les parkings-relais,

@ Un service vélo en libre accés a partir des parking-relais

- Les impacts environnementaux du projet (artificialisation des sols, biodiversité, eau,
bruit, qualité de I'air ...)

En I'état de la présentation des caractéristiques des variantes, si un projet doit étre adopte,
nous proposens de choisir le projet d’aménagement de I'échangeur ayant le moindre impact
ecologique et financier : |a variante A d'un coit de 43,6ME.

Cependant, nous tenons a préciser gue I'engorgement des accés a Vannes se retrouve aussi
sur d'autres grands axes, et qu'au-dela de I'aménagement de I'échangeur du Liziec, c'est
toute la politique des deplacements urbains et périurbains qu'il faut revoir pour favoriser les
déplacements autres que la voiture. Augmenter la part modale des transports en commun et
du vélo ne se fera que s'il y a les conditions favorables pour les voyageurs, notamment via
des aménagements ambitieux pour résorber les discontinuités, points noirs et donc des
investissements adéquates.

Vannes, le 16 décembre 2020
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L'IMMOBILIERE EUROPEENNE
DES MOUSQUETAIRES

Direction Régionale Environnement
Aménagement Logement (DREAL)
Service Infrastructure, Sécurité, Transports
L'Armorique

10, rue Maurice Fabre - CS 96515

35065 RENNES Cedex

Vannes, le 18 décembre 2020

Copie par mail : rn165-Liziec.mmao.ist.dreal-bretagne@developpement-durable.gouv.fr

Suivie par Erwan FABLET erwan.fablet@mousquetaires.com
07.86.55.36.92.

Obijet : RN 165- Echangeur du Liziec — participation & la procédure de concertation

Madame, Monsieur,

En qualité de propriétaires et exploitants des établissements BRICO Cash, CGED et DFC2,
implantés rue Alain Gerbault & Vannes, nous avons récemment appris l'organisation d'une
procedure de concertation concernant le projet de modification de I'échangeur de Liziec.

Les conditions d'organisation de cetle procédure ne nous paraissent pas en 'état de nature a
permettre aux principaux intéressés, dont nous faisons partie compte tenu de la proximité de nos
établissements avec I'échangeur et des conséquences de la modification de son tracé sur nos
exploitations, d'exprimer leurs avis sur les trois variantes proposées et ce pour plusieurs raisons.

Tout d'abord, compte tenu du délai particulierement court de cette concertation, méme reportée
au B janvier 2021, il ne nous a pas éte possible de pouvoir analyser pleinement les scenarii
proposés et de pouvoir faire valoir nos arguments sur ces différentes hypothéses. Ce délai est
d'autant plus incompréhensible compte tenu de la crise sanitaire qui réduit les possibilités
d'interaction et d'information et ne saurait prendre en compte la période de fin d'année peu
propice aux échanges.

o S 113
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Ensuite, les données fournies dans le cadre du dossier soumis a concertation sont partiellement
erronées. Les plans et reportages photographiques ne font pas systématiquement apparaitre les
batiments BRICO CASH et CGED-DFC2 laissant penser que les tracés n'auront aucun impact
sur les constructions existantes. De ce point de vue, l'information du public est incompléte et
faussée. En outre, nous nous étonnons des données de trafic communiquées dans le cadre du
dossier gui ne semblent pas étre & jour et ne prennent pas en compte les données réalisées
dans le cadre de I'etude d'impact du projet de construction du batiment CGED réalisée en 2017.
Il nous semble en conséquence que les données devraient étre actualisées pour permettre une
information parfaite et compléte de la population.

Enfin, nous nous étonnons qu'en notre qualité de propriétairesfexploitants des principales
constructions impactées par le projet, nous n'ayons pas éte sollicites plus en amont pour
formuler des observations et engager des discussions sur les différentes hypothéses de tracé.
Nous comprenons en effet, qu'en 'état des trois propositions de tracé envisagés, chacune d'elle
est susceptible de tronquer une partie de nos proprietés et d'affecter durablement les conditions
d'exploitation de nos commerces et bureaux.

En conséquence, compte tenu de ces différents éléments, il nous apparait que les objectifs
poursuivis dans le cadre de la concertation définis a savoir

« Informer le plus largement possible tous les publics concernés par le projet, Ecouter les avis
de la population et de ses représentants, Dialoguer pour enrichir le projet d'aménagement. » ne
sont pas satisfaits.

Avant toute prise de décision concernant le choix de I'un ou l'autre des tracés, il nous semble
donc nécessaire de pouvoir étre davantage informés des projets et de pouvoir échanger avec les
services de la DREAL sur les conséquences de chacun des tracés sur nos acfifs. C'est
uniquement sur cette base que nous pourrons vous faire part d'observations éclairées.

Nous vous remercions par avance de la prise en compte de nos observations et nous tenons a
votre disposition pour organiser toute rencontre, y compris par visioconference.

Dans cette attente, nous vous prions de croire, Madame, Monsieur, en l'assurance de nos
sentiments respectueux.

Jean-Luc MALECOT Stéphane GILLON Pierre MONTEL
Représentant Immobiliere Gérant BRICOCASH Gérant
Européenne des SCI GRENAT
Mousquetaires SCCV CM
Jan e MILELAT Stephane Al PN Pivme MOVTE]
2/3
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Frangois Riou - Vannes, le 5 janvier 2021

_ ¥

56000 Vannes

Monsieur, madame,

La Direction régionale de I'enviro nnement, de I'aménagement et du logement assure |a maitrise
d'ouvrage de I'opération de réa ménagement du systéme routier d'échanges du Liziec, au nord de
Vannes.

En application de I'article L 103 - 2 du code de I'urbanisme, elle a soumis ce projet 4 concertation,
sur la base d’un dossier de concertation et d'une plaguette d'information,

C'est dans ce cadre que je souhaite formuler les observations suivantes.
1- Les enjeux

Ce projet vise & assurer « plus de fluidité et de séeurité pour le trafic de transit, [e trafic d'échange et
le trafic local, plus de sécurité en [imitant les remontées de files, tout en optimisant son insertion
environnementale » (dossier de concertation),

L'énoncé de ces enjeux laisse penser que les trois natures de trafic sont & traiter dans un méme
esprit, celui de I'accroissement de la fluidits. Rien n'est pourtant moins évident. En effet, si 'on peut
souscrire sans difficulté & I'objectif de fluidification du trafic de transit (Lorient / Nantes / Rennes), tel
n'est pas le cas du trafic local, et en particulier des flux entrants dans I'agglomération vannetaise.

Le dossier de concertation estime les ¢changes Vannes / routes nationales 3 20 & 25 % du trafic
journalier total, et les échanges Vannes / Saint-Avé / Zones d'activités 4 25 & 30 %. Le trafic journalier
total s'établissant & 52000 véhicules (16000 pour la liaison RN 166 / Rennes et 36000 pour la RN 165
/ Lorient), c’est ainsi entre 13000 et 15600 vehicules qui pénétrent chaque jour dans |'agglomération
par le Nord, dont une part significative & destination du centre-ville {une estimation a été faite 3 8000
véhicules / jour) qui accueille Ia majorité des emplois du commerce et des services publics et privé.

A ce chiffre, il faudrait ajouter le nombre de véhicules pénétrant en ville 4 partir de 'ouest (zone de
Lucanen). On peut ainsi estimer que la ville accueille chaque jour plus de 10000 véhicules.

La pression considérable exercée par ces flux sur les éguipements municipaux {la ville offre 3000
places de stationnement gratuits et 3000 places de stationnement payants, déja mobilisés par les
habitants de I'intra-muros), et les dégats environnementaux provogqués par cette circulation
excessive au regard de la réalité des capacités d'accueil du territoire urbain (émanation de CO2, de
microparticules nuisibles a |a santé, etc...) me conduisent & demander une reformulation des
objectifs de I'opération pour ce qui concerne |'acces au centre-ville : contrairement au trafic de
transit et au trafic d’échanges, le trafic local doit faire I'objet, non pas d’une fluidification, mais au
contraire d'une offre d'équipements dissuasifs. Il ne s'agit pas de faciliter I'entrée des véhicules
particuliers en ville, mais au contraire de dissuader ces flux,

2 - Les équipements

Le dossier de concertation mentionne bien cette préoccupation : « Le projet doit permettre |a
possibilité de réaliser des liaisons cyclables ou d'assurer des continuités piétonnes. L'échangeur
constituant actuellement un point noir majeur de franchissement pour les modes doux, sa

1

conception devra rester compatible avec la réalisation d’aménagements complémentaires dédiés a
ces modes de transports alternatifs & la voiture individuelle ».

Comme on le lit, cette préoccupation est mentionnée mais renvoyée 3 des réalisations uIFérieures.
Or le calendrier de I'opération prévoit un lancement des travaux en 2026, |a date de livraison n' étant'
pas donnée. De telles échéances sont incompatibles avec les urgences reconnues par la communauté
nationale, et par I'Etat signataire des accords de Paris, en matiére lutte contre le réchauffement

climatique.

Je demande en conséquence que soit intégrée dans les études en cours I'hypothése d'l.-l ne '
implantation dans les deux secteurs de |a bretelle de sortie RN 166 vers RD 775 et du giratoire
Gerbault / Delestraint (ou dans tout autre secteur propice) d’une gare multimodale Uﬁfai:it aux
conducteurs de véhicules la possibilité de stationner ceux-ci & la journée et d'accéder a d'autres

modes de mobilité (transports en commun, vélo, cheminement piétonnier).

Enfin, et pour sérieusement prendre en compte les impératifs environnementaux qui motivent ma
propasition, les collectivités territoriales associees (GMVA, villes de Vannes et de Saint-Avé) seraient
avisées d'étudicr la possibilité d'activer une desserte ferroviaire locale & partir par exemple de la gare

de Saint Nolff.

Frangois Riou

Conseiller municipal Vannes Projet Citoyen - 2020
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Direction des Transports et des Mobilités
Service Infrastructures, Mobiles et aménagement

Personne chargée du dossier : Evan LETENDRE, Responsable
d’opérations ferroviaires et routiéres - Chargé des matériels
ferroviaires

Tél. : 029927 1419

Courriel : evan.letendre@bretagne.bzh

Monsieur le Directeur Régional

Direction Régionale Environnement Aménagement
Logement (DREAL)

Service Infrastructure, Sécurité, Transports
L'Armorique 10, rue Maurice Fabre - CS 96515
35065 RENNES CEDEX

=> Référence a rappeler dans toutes vos correspondances

N° : 337198/DITMO/SIMA/EL
Rennes, le 21/01/2021

Objet : RN165 Echangeur du Liziec - avis de la Région dans le cadre de la concertation publique

Monsieur le Directeur,

Dans le cadre du projet de restructuration de I'échangeur du Liziec & Vannes, 'Etat avait organisé une concertation
publique du 16 novembre au 18 décembre et I'avait prolongée jusqu’au 8 janvier 2020 afin de tenir compte de
I'évolution de la situation sanitaire et des consignes nationales de confinement.

L'échangeur du Liziec permet de connecter deux axes importants : la RN165 (Nantes-Vannes-Lorient-Quimper) et la
RN166 (Rennes-Vannes) tout en assurant des échanges locaux. Cet échangeur, situé sur les communes de Vannes et
Saint-Avé, présente des saturations réguliéres et des remontées de files sur les axes qui l'alimentent. Ces
dysfonctionnements devraient s’aggraver au regard du dynamisme économique et de I'accroissement de population
de ce territoire. La Direction Régionale de 'Environnement, de ’Aménagement et du Logement (DREAL) de Bretagne
aainsi entamé en 2017 les études préalables 4 la déclaration d'utilité publique prévues au Contrat de Plan Etat Région
(CPER) 2015-2020 pour la région Bretagne. Aprés un diagnostic technique et environnemental complet, différentes
variantes de tracé ont été étudiées par I'Etat.

Le dossier de concertation publique présente et compare trois variantes :

¢ La variante A, estimée a 43,6 M€, assure une liaison directe Lorient - Rennes et de bons échanges entre
I'ensemble des voiries locales mais ne permet pas un mouvement fluide Nantes - Rennes qui nécessiterait le
passage de plusieurs giratoires ;

e La variante B, estimée a 47,4 ME, assure la totalité des liaisons directes majeures Lorient - Rennes +
Nantes - Rennes et les échanges entre la plupart des voiries locales. Cependant, certains échanges locaux non
satisfaits supposent d’utiliser la voirie locale existante ;

¢ La variante C, estimée a 58,1 M€, assure une liaison directe Lorient - Rennes et une liaison de qualité

Nantes — Rennes (Rennes — Nantes pas directe car giratoires) et les échanges entre 'ensemble des voiries
locales.

REGION BRETAGNE
283 avenue du Général Patton - CS 21101 - 35711 Rennes cedex 7
T4.:0299271010 ' twitter.com/regionbretagne £ facebook com/regicnbretagne bzh

La Région Bretagne est davantage vigilante aux flux de transit et seules les variantes B et C garantissent des liaisons
Rennes - Lorient et Rennes — Nantes performantes. Concernant 'amélioration estimée des temps de parcours des
variantes, il apparait que les variantes B et C sont équivalentes pour la liaison Rennes — Lorient et parviennent & un
équilibre pour la liaison Rennes — Nantes. Les conditions de circulation de transit projetées sont du méme ordre
entre les variantes B et C, c’est davantage la circulation locale qui bénéficie d’'une amélioration dans le cadre de la
variante C.

En synthése, seules les variantes B et C répondent aux enjeux portés par la Région Bretagne. Il apparait que la
variante B assure un peu plus efficacement la liaison Rennes ~ Nantes que la variante C. La liaison Rennes — Lorient
est gérée de maniére quasi similaire sur ces deux variantes. Vis-a-vis du cofit, la variante B est 10,7 M€ moins cofiteuse
que la variante C, La Région Bretagne souhaite néanmoins que I'amélioration de cet échangeur convienne a
I'ensemble du territoire concerné et le dossier de concertation montre bien que la variante C apporte une réponse
plus efficiente aux liaisons locales. Nous souhaitons seulement indiquer & ce stade que la variante B répond
parfaitement aux enjeux de la Région et apparait moins coliteuse que la variante C mais que la discussion du choix
de la variante doit se poursuivre avec les acteurs locaux qui mesurent désormais mieux le surcofit engendré par une
amélioration significative des liaisons d'intérét local et de la participation qui pourrait étre attendue de leur part.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Directeur, I'expression de mes salutations les plus distinguées.

Le Conseillef régional en charge des mobilités,



Vannes,le 31 DEC. 2020

Z‘” Conscient que ces travaux routiers sont prioritaires pour le développement du territoire régional,
morbihannais et de |'agglomération vannetaise, je vous informe que j'ai inscrit 'ouverture d'une

Morbihan

e e AU DU CABINET ' autorisation de programme lors de la session départementale du 12 decembre 2020 & hauteur des
€T DE L'ANENAGEMENT Monsieur Emmanuel BERTHIER 16% habitue! de notre collectivité et sur 'hypothése de la variante C.
=8 JAN. 2099 Préfet de la Région Bretagne
';-.‘.T g;rvui:;‘::?:;:uctures, Shauris, Transports Le montant de l'ordre de 9 M€, sera bien entendu revu et adapté, compte-tenu du résultat de
__ARIAT 35000 RENNES I'avancement des études dans le temps.
" [ & , . — e
gty RO 9__{_,1 Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, en |'assurance de ma considération distinguée.
Mail : xavier. domaniecki@marbinan fr
. . . , i WS L

Objet : Recueil d’avis sur le projet de restructuration de I'échangeur du Liziec. = > 2l -
VIR&f * IST-DMMO-PG.D 383 sy Le Président du Conseil départemental

Monsieur le Préfet,

N/Ref. : R2020.710 XDJ/CL
ik L;ﬂ - Cope SO
AN, =
':.:511,2 {gm ea- Ao
DREALAST

Frangois GOULARD
J'al pris note de 'avancement de la phase de concertation publique que vous avez engagée sur

I'échangeur du Liziec 4 Vannes jusqu’au 18 décembre 2020, aprés concertation avec les principaux
parienaires avec frois variantes.

La variante A impacterait peu I'environnement mais ne permetirait pas d'assurer une lizison directe
de Rennes vers Nantes. Cela pourrait avoir une incidence sur la qualité du trafic pour les usagers
venant de Rennes et de ce falt, provoquer des congestions au niveau du réseau RD vers Saint Avé
{contraintes sur la RD135 bis et sur la RD775} et vers le giratoire du Liziec. De maniére identique,
les contraintes de ralentissements pourraient avoir lleu dans le sens Nantes vers Rennes du fait du
franchissement de deux carrefours giratoires (Liziec nord et Chapeau rouge) et de l'insertion sur la
RN166.

La variante B assurerait la liaison Rennes vers Nantes ainsi que [a liaison Nantes vers Rennes sans
contrainte. Par conire, I'mpact sur les voies locales comme le giratoire du Liziec est significafif et
certaines congestions pourraient exister aux heures de pointe notamment et venir perturber le réseau
RN voire le réseau RD en cas de congestions importantes. La nécessité de réétudier un nouveau
plan de circulation pour la desserte locale semblerait effective autour du girataire de Liziec entre
autres.

La varianie C offrirait certainement la plus grande fluidité de trafic ef impacterait peu le réseau local
et notamment le réseau départemental qui est correctement dimensionné 4 ce jour {au yu des
données actuelles de trafic), La séparation des flux de transit ef de la circulation locale est claire et
permettrait d'assurer une meilleure fluidité de tous les trafics (locaux et fransit), Une reflexion sur la
signalisation globale devrait étre engagée pour une meilleure compréhension de 'usager.

En conclusion, la variante C serait, en terme de gestion de trafic, de séparation des flux de transit
el des flux locaux, et de continuité de réseau, l'offre la plus oplimisée méme si elle ne résoudra pas
la fluidité sur et vers fous les réseaux routiers,

J'ai pris note que le réseau routier départemental serait légérement affecte avec la création d'un
nouveau giratolre au croisement avec la RD775, qui confortera les investissements récemment
réalises par le département sur le giratoire de Tréalvé.

Dépariement du Morbinan - 2 rue de Sainl-Tropez - GS 82400 - 56008 Vannes Cedex - Tél, 02 87 54 80 00 - Fax 02 87 54 80 56 - www.morbihan fr
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SAINT-AVE

SANT-TEVE \—/

Direction Reégionale Environnement
Amenagement Logement (DREAL)
Service Infrastructure. Securité, Transports

Cabinet du maire L'Armorique

Dossier suivi par Maiwenn RAULT Teléphone : 02 10, rue Maurice Fabre - CS 98515
57 80 70 15 38065 RENNES CEDEX

Objet : Concertation publique — échangeur du =

Liziec

Saint-Avé, e 8 janvier 2021

Madame, Monsieur,

Dans le cadre du projet de restructuration de I'échangeur du Liziec & Vannes, I'Etat a organisé une
concertation publique du lundi 16 novembre 2020 au vendredi 8 janvier 2021

Eminemment concernée par ce projet, la ville de Saint-Avé a organisé un termps de cencertation entre
elu(e)s, sur le fondement du dossier d'information porté & notre connaissance. Aprés avoir vivement
&étudie les trois variantes présentées (A ; B ; C), Il s'avére que nous avons rapidement exclu les scénarics
A et B. En effet, les voies du scénario B déporteraient une partie des flux locaux et de transit vers les
voies secondaires | route de Rennes et rue Alain Gerbauit. Cette solution ne résout pas la congestion
pregnants du giratoire du Liziec, gul impacte aujourd'hul |a fluidite du trafic jusqu'en zone agglomerée de
Saint-Ave, De méme le scénario A ne solutionne pas la problématique des flux de circufation a long
terme, notamment celle en provenance de Rennes vers Saint-Avé, et sur le giratoire du Liziec, malgré un
Investissement canséquent. Notre choix s'est donc porté sur le scénaria C

Nonobstant, face a l'ampleur de ce projet nous émettons les conditions suivantes |

# Sur l'aspect environnemental, nous demandons & ce que soient privilégiées les mesures

d'évitement et de réduction des impaclts tout en garantissan! des compensations
environnementales importantes, & |a hauteur des fartes dégradations subies par la biodiversité et
les milieux naturels. En effet. de nombreux efforts ont &té consacrés par les acteurs du territoire,
et notamment les villes de Vannes et de Saint-Avé, pour contribuer & I'atteinte des objectifs de
bon &lat de la masse d'eau du Liziec fixés par la Directive Cadre sur 'eau et le SAGE du Golfe du
Morbihan et Ria d'Etel |l serait regrettable que le futur aménagement dégrade la qualité de ce
cours d'eau et de ses espaces naturels associés.
Ce point nous parait d'autant plus impérieux que I'analyse comparative des variantes en terme de
degradation du milieu naturel juge le scénario C « trés defavorable », et acte méme de «la
soustraction de 13200 m* de surfaces boisées; d'impact sur les chiroptéres, le lézard des
murailles et la faune aguatique et semi-aquatique ; de fragmentation importante du ruisseau du
Liziec, defavorable au déplacement de la faune », mais &galement « de |a soustraction de 10 100
m® de zones humides et de la mise en souterrain du ruisseau modifiant la population piscicole. »

& Le réaménagement de I'échangeur est |'occasion de reconsidérer, dans son ensemble, les
mobilités, Préoccupation actuelle pour le futur, la baisse des flux de circulations passe egalemeant
par lamenagement de voies pour les mabilités alternatives | des aires de covoiturage et des

¥ Mairie # Tel 02976070 10 ¥ saint-ave fr
Place de 'hétal de Vil Fax 02 97 44 58 81
B.P.40020 mairiei@saint-ave fr

56881 Saint-Ave Cedex

Tout courrier devra tre impersonneliement sdnesse & Madarme Le Maire

connexions vers les lignes de bus doivent étre prévues aux emplacements stralégigues.
L'opportunité de I'aménagement de |'échangeur doit étre saisie pour connecter les liaisans
douces, notamment cyclables, de Saint-Ave vers les zones d'activités du chapeau rouge, du Prat
et du Poulfane, ot ou dold vers lo Procquilic de Rhuys. Par ailleurs, la problématique de la
sécurisation de ces maobilités cyclables et piétonnes doit éire intégrée dés la conception des
giratoires de Trealve, Liziec et chapeau rouge.

# La collectivité demande un mur « anti-bruit » , missive renforcée par celle érmise par les riverains.
Lors de la période de concertation publique, un reqistre d'expression a été mis 2 Ia disposition du
public. Une pétition a eté emise par les riverains du quartier de Tréalveé, diment impactés par les
futurs travaux. Un dispositif de type « mur anti-bruit » le long des habitations est souhaité par les
residents afin d'aténuer les conséquences sonores engendrees par les nouveaux
ameénagements et les tiux de véhicules.

En optant pour la variante C du projet de restructuration de I'échangeur du Liziec, nous avons émis les
conditions susmentionnées dans le but d'obtenir des compensations envirannementales, de faciliter les
flux de circulations, d'aménager les mobilités douces et de faciliter lintermodalité, tout en préservant et en
protégeant la qualité de vie du secteur. La volonté des élu(e)s de Saint Avé est que ce projet s'inscrive
dans une demarche de développement durable, respectueuse d'un écosystéme local reconnu et protege.

En espérant que ['Etat tiendra compte de l'avis de |a ville de Saint-Avé, particulirement impactée par
cette infrastructure.

Je vaus prie de croire, Madame, Monsieur, en |'assurance de ma considération distinguée,

Le Maire,
ice-Présidenfe du il Bagional de Bretagne,

Anne Gallo

& wrairio # T3 cao7s0 7010 F caint vefr
Placa de hétel de Vile Fax 02 97 44 58 81
B.P.40020 mai ealnt-avs fr

56881 Saint-Avié Cedex

Tout cournier devra dire imparsonnaliamen! adresse & Madame Le Maire
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‘/ DREAL Bretagne-Direction VANNES, le 7 janvier 2021 & n
POLETECHNIQUE
) Mensieur Thierry ALEXANDRE
I:Lmﬂl: "“".‘.“..;?fi wannes f Directeur Régional Adjoint
” N— - Direction Régionale Environnement
ffabre suivie par : Thierry A
N T ot Ameénagement Logement (DREAL)

Oblet: Vannes Service Infrastructure, Sécurité, Transports
Projet de restructuration de |'échangeur du Liziec 10, rue Maurice Fabre
B 35 065 RENNES

Monsieur le Directeur Régional Adjoint,

Dans le cadre de la concertation pour I'affaire en objet je vous précise que la ville de
Vannes préconise la variante C du projet.

C'est celle qui offre la meilleure amélioration des conditions de circulation tout en
précisant les flux et garantissant la sécurité.

Il me semble toutefois que le projet pourrait &tre amélioré en prenant en compte les
mobilités douces, notamment dans la sécurisation des trajets nord / sud.

Je vous prie de croire, Monsieur le Directeur Régional Adjoint, a I'assurance de ma
considération distinguée.

Le Maire

www. mairie-vannes. fr  contact@mairie-vannes, fr
Toute comespandance dort #re adressée 3 M. e Maire - Hotel de Ville - BPF 509 - 58015 VARNES CEDEX
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GOLFE DU MORBIHAN
VANNES AGGLOMERATION

Parc d'innovation Bretagne Sud ||
30 rue Alfred Kastler - CS 70206
56006 VANNES CEDEX

0297 6B 24
0297 BE 1425
courrier@gmvagglatizh

Monsieur Thierry ALEXANDRE

Directeur régional adjoint

Direction Régionale Environnement Aménagement
Logement (DREAL)

Service Infrastructure, Sécurité, Transports

10, rue Maurice Fabre

35065 RENNES CEDEX

Dossier suivi par : Anne-Héténe LE GALL-ROUSSEAU.
Direction / Service : Mabilité

E.mail : gh.roussequ@emvadgio. bzh

N.Ref : 20210108-0127FM

Vs Réf : IST-DMMO-PG-D 384

OBJET : Projet de restructuration de |'échangeur du Liziec - Concertation.

Monsieur le Directeur régional adjoint,

Dans le cadre de la concertation relative au projet cité en objet, je vous prie de blen
vouloir trouver ci-aprés un certain nombre d'observations qui concernent différentes
compétences de Golfe du Morbihan - Vannes agglomération. En effet, |'échangeur du
Liziec, par sa situation, ses fonctions et son emprise, impacte des activités et services
de notre collectivité, ainsi que des composantes du territoire. Il m'importe donc de
partager avec vous les questions et remarqgues suivantes, suite a la lecture du dossier
de concertation.

Mobilité

Si des objectifs de report modal vers les transports collectifs ou le vélo sont indiqués
dans les premiéres pages, les différents scénarii d’aménagement n'intégrent pas ces
mades alternatifs a |'automobile. Or, il parait crucial d'anticiper sur les futurs besoins
et demandes sociales, en terme de mobilité durable. Il semble nécessaire d’intégrer &
I"analyse et aux plans de la future situation :

Les circulations douces envisagées: tracé, franchissement, connexion avec
I"existant ;
- Lamise en place de voies réservées aux transports en commun au sens large (art 35
de la LOM) ;
- Les conditions de circulation des bus (sur la base de leurs itinéraires actuels) sur les
axes routiers partagés avec les autres modes de déplacements ;
- La réalisation éventuelle d'un parking-relais a moyen-long terme.

Il parait également important de pouvoir visualiser, & la lecture de I'dtude, les
conditions de circulation actuelles et au fil de l'eau de la voirie communale : axe
Weyeand/Verdun, rue Général Baron Fabre (p.22 de l'étude), ainsi que la répartition
des flux au niveau du giratoire du Liziec entre les branches est, ouest, sud (p.23).

Afin de projeter les flux le plus justement possible et d'en mesurer I'impact, il serait
opportun de prendre en compte dans la temporalité du projet, l'aménagement

golfedumarbihan-vannesagglomerationbzh

progressif de lemprise fonciére du Liziec et des activités économigues voudes & s'y
implanter. Celles-ci pourront en effet influer sur les conditions de circulation.

Urbanisme et développement économigue

Le SCaT prevoit une enveloppe fonciére maximale de 60ha pour les grands équipements
et infrastructures. |l porte également un principe d'optimisation et de limitation de
consommation de foncier. Le projet a bien &té identifié au SCaT et sans porter
prejudice a la réalisation des autres grands équipements et infrastructures portés par
le 5CoT, il devra viser a limiter la consommation de foncier, Il devra également
répondre aux objectifs du SCoT en terme de qualité paysagére des entrées
d’agglemération.

Quelle que soit sa variante, je note que ce prajet aura un impact important sur la zone
AUI du Liziec, en tous les cas au-dela des emplacements réservés inscrits au PLU. |1
impliguera donc une modification du projet économique porté depuis de longs mois sur
le secteur saumis a OAP,

De maniere générale, il canvient de mesurer 'impact sur les activités éconamiques a
proximité du projet, puisgue la zone d’activité du Liziec semble amputée d’environ 1/3
de sa superficie, certains tracés proposés passent a proximilé immédiate de batiments
d'ores et déja implantés (PA du Chapeau Rouge} ou sur ceux-¢i [PA du Prat) et
d'identifier dés & présent les éventuelles compensations qui s'avéreraient nécessaires.

Urbanisme et environnement

Le secteur du Liziec comporte de nombreuses - contraintes urbanistiques » qui
semblent avoir été prises en compte dans 'analyse des 3 varfantes : preésence de
canalisations gaz et electrigue, voie ferrée, secteur archéologique, zones humides,
EBC...).

En revanche, et comme déja indiqué par mes services en juillet 2020, la Trame Verte
et Bleue et les continuités ecologiques identifiées par e SCOT, ne semblent pas
suffisamment traitées par U'étude. La RN 165 est l'un des principaux éléements de
fragmentation de la TVB. Or, les différentes variantes sculignent les problémes mais
n'évoquent pas les compensations a mettre en place dans le cadre des obligations
réglementaires « Eviter, Réduire, Compenser ».

Cette question de cohérence entre les ameénagements proposés et les continuités
écologigues se pose aussi au sujet des milieux aquatiques. Il convient de quantifier
"impact sur la population piscicole et notamment certaines espéces migratrices
protégées. Actuellement, un projet de travaux au moulin de Tréalvé, en amont, vise
justement a restaurer la continuité du cours d'eau du Liziec,

De méme, la régle 4 du SAGE interdit la destruction de zones humides. Les documents
présentés indiquent leur suppression, sans en preciser les incidences. Il serait
nécessaire de préciser les justifications et surtout les compensations prévues.

Risgues d'inondation

Les documents transmis ne mentionnent pas 'impact du projet sur 'aval. Dans e
contexte du PPRI existant, ce sujet doit &tre précisé. Par ailleurs, le changement
climatique, qui est a prendre en compte notamment sur les volets eau pluviale et risque
d'inondation, n'est pas abordé.

Le projel se situe en partie en zone d'aléas fort dans le PPRI, et le retour sur |'efficacité
des amenagements cités gagnerait a étre precise.



Afin de mesurer les incidences du projet, il convient de preciser les points suivants :

= le dimensionnement des ouvrages souterrains pour limiter les risques
d'inondation en amont ;

- les conséquences des amenagements : reduction de surface des zanes humides
gui ont un role en terme d’ecrétement des débits, couverture des cours d'eau
et impact en terme d'acceélération des deébits. En particulier, la variante C
prévoit une suppression du lit majeur (page 45), qui n'est pas bénigne dans une
zone d'aléa fort ;

- les eaux de pluie ruisselant sur les nouvelles voiries devront étre collectées et
envoyées dans un bassin qui assurera un pré-traitement préalable et jouera un
rile d' écrétement des débits pour compenser augmentation des surfaces
imperméabilisées. Les niveaux de debit de fuite et de période de retour sont a
préciser ainsi gue la présence de vannage pour confiner la pollution accidentelle
et éviter les rejets directs dans le milieu naturel.

Eau potable et continuité écologigue :

Le Liziec est la seule masse d'eau du territoire en bon état au titre de la directive cadre
sur l'eau. Il est donc obligatoire de veiller a ce que les différentes variantes du projet
conservent la continuité écologigue du cours d’eau et que les ameénagements n'aient
pas pour conséquence de réduire la population piscicole.

D'autre part, le projet étant situé a proximité d’une prise d'eau potable (700 m), est-
il prévu ;
Une imperméabilisation des fosses et des bassins 2
= La mise en place de glissiéres, lorsque la route surplombe le cours d'eau ou le
traverse, pour limiter les risques qu'un véhicule (y compris poids lourd) ne
tombe dans le cours d'eau 7

Les services de GMVA restent bien entendu a disposition pour échanger au sujet de ce
projet et préciser les demandes ou les interrogations formulées par la présente.

Je vous prie d'agréer, Mansieur le Directeur général adjoint, & mes sincéres salutations.

David RO
Préstdent

GDLFE DU el . oo
MORBIHAN ‘%

...o

VANNES,
Le 18/01/2021

GOLFE DU MORBIHAN
VANNES AGGLOMERATION

Parc d'Inhovat|on Bretagne Sud
30 rue Alfred Kastler - 05 70206
SE006 VANNES CEDEX

JZUTEB A 24
0287 BB 25
cournen@grvagplabzh

Monsieur Thierry ALEXANDRE

Directeur régional adjoint

Direction Régionale Environnement Aménagement
Logement (DREAL)

Service Infrastructure; Sécurité, Transports

10, rue Maurice Fabre

35065 RENNES CEDEX

Dassier suivi par : Anne-Héléne LE GALL-ROUSSEAL.
Direction / Service : Mobilité

E.mail : ah. roussequ@smyvassio.bzh

N.Réf : 210118_0307AHLGR

Vs Réf : [ST-DMMO-PG-D 384

OBJET : Projet de restructuration de |’échangeur du Liziec - Concertation.

Monsieur le Directeur régional adjoint,

En cumplernent de men précédent courrier du 13 ]anwer dernier relatif au projet de
réaménagement de |'échangeur du Liziec, Je_tenais a vous préaser que Golfe du
Morbihan - Vannes agglomération préconisait - & ce stade et sous réserve des réponses
qui seront apportées aux différentes observations formulées - la variante C du projet.

C'est en effet celle qui présente la meilleure amélioration des conditions de
circulation, avec une distinction des flux plus optimale et sécuritaire. Au vu des
difficultés rencontrées aujourd*hui sur ce secteur, c'est la solution qui apparait le plus
appmpnee pour améliorer la mobilité sur notre territoire et conforter son attractivité,
tant économique que touristique.

Je vous prie de croire, Monsieur le Directeur général adjoint, en 'assurance de mes

David ROLO

Présiden

salutations distinguées.

golfedumorbihan-vannesagglomerationbzh



RECU LE Séné, le 20 janvier 2021.
26 JAN. 2021

DREAL Bretagne-Direction

Senjé
Col!eNMorblhan

Monsieur ALEXANDRE Thierry
arYMor Bihan DREALBretagnc.
Service Infrastructure Sécurité Transports
3 Rue Martenot
35000 RENNES
V/REF:
N/REF : MR

OBJET : Avis sur le projet d'échangeur du Liziec - RN 165 / RN 166
Affaire suivie par : Marc RENAULT, DST, renault-m@sene.bzh.
Copies : SS/KCLG/YF/V]

Monsieur Le Directeur,

En retour  votre courrier du 16 novembre 2020, je vous prie de prendre note de I'avis de la commune de SENE
concernant le projet d’échangeur du Liziec RN 165 / RN 166,
——

Nous avons bien noté que I'objectif principal de ce projet est de résoudre la saturation des axes routiers au niveau de
I'échangeur du Liziec, de fluidifier le trafic routier 4 un endroit qui permet de connecter la RN 165 (axe
Nantes/Lorient/Quimper) et la RN166 (axe Rennes/vannes). Cet endroit est aussi un lieu important pour les trajets
de proximité entre Vannes, Saint Avé, Séné.

Trois propositions sont 4 I'étude :

Variante A : privilégie la liaison directe entre Lorient et Rennes. Liaison Nantes-Rennes pas directe.
La moins couteuse des trois (43,6 M€) et la moins impactante sur I’environnement.

Variante B : privilégie la liaison directe entre Lorient et Rennes et une liaison directe Nantes-Rennes.
Mais liaisons locales plus complexes qui nécessiteraient plus d’aménagements (pas pris en compte)
Impacts sur le Ruisseau du Liziec plus important. Cofit : 47.4M€.

Variante C: Flux des grands axes et flux locaux séparés. Gros impacts sur le ruisseau du Liziec et nécessite d’avoir
voirie sur espace naturel. Mettre sur longueur importante ce ruisseau en souterrain.
Colit : 58.1ME.

1/ Les trois variantes proposées ne sont pas cohérentes avec les objectifs et ambitions portés dans les documents
d’urbanisme de I'agglomération (SCOT, PDU, PCAET...):

Dans son orientation 3 « Organiser des mobilités durables » Le SCOT se donne pour objectifs :

-d’engager une politique cyclable et piétonne ambitieuse dont notamment le développement des itinéraires entre pbles
d’équilibre de I'agglomération

-d'optimiser les transports collectifs urbains et interurbains en garantissant un temps de trajet attractif en heure de
pointe et une fréquence compétitive

~développer le potentiel multimodal du territoire en valorisant notamment I'atout de la desserte ferroviaire.

Ces trois grandes orientations sont développées dans le PDU.

Le plan climat air énergie du territoire PCAET de GMVA (25 avril 2019) fixe des objectifs pour sortir de I'utilisation
individuelle de la voiture (ambitions de 50% déplacements i venir par un autre moyen de transport que la voiture,
augmentation importante I'utilisation des transports collectif).

Aucun des trois projets proposés ne développe dalternative 4 la voiture, du moins dans un premier temps. En effer,
pas d'informaggp'g.ct réflexions sur les transports collectifs et en particulier les liaisons de bus pour fluidifier le trafic.

Les projets ne no 1$'semblent pas adaptés aux enjeux, et i la réglementation actuelle.

—
Hotel de Ville - Place de la Fraternité - CS 70023 - 56860 SENE !
Tél. 02 97 66 90 62 - Fax 02 97 66 91 86 - contact@sene.com - www.sene.com

2/ Les trods variantes proposées ne vont pas ou peu résoudre les dysfonctionnements actuels.
le nécessaire d' une approche plus globale pour réduire la saturation de ces axes routiers et :
! ‘Tb lmrisrrl!e u';:r: d’m?ppm' de la circulation sur d'autres bretelles (voir créer un ouvrage entre les deux
bretelles de Rennes e« Poativy) g
développer des alternatives 3 la voisure (train, .
: s'imerroger sur les conséquences de la crise actuelle, le développement du télésravail et du commerce en ligne
qui durablement vont impacter les comportements et les déplacements.

3 / Pasticulié len vari B et Cp des ateel importantes & la biodiversité, aux milicux naturels et
4 Ja ressource en caw . . )

artificialisati la destruction, du lilduruisuudnl.'naecqu'dk.s programment, voot
:::nt,em&s ob:cuf?zn;;gg(;ol& du Morbihan e Ria d'Ezel (PAGD approuve par arréué pdfeaonll du 24
avril 2020) pour la qualité des milieux aquatiques : hydromorphologie (4.1 Composante ]} et continuite écologique
des cours d'eau (4.2. Composante K). - ] ' .

AGE Loire-Bret dans le cadre de I'application de la Directive *Cadre Eau pour préserver

qE:nlﬁua'::::an reconguérir Ir:;xlnu fragilisés, vise notumment 3 préserver les fonds de vallees et le maillage

Pnrhdaum:mndawmhumidcuMhmm'il'mwnnﬂl‘mwmnw
de terrain importantes e 3 b rupture définitive de coatinuités écologiques déja qulnta En u_:h son
notamment en incobérence avec ha charte du Parc Naturel Régional duGo!fe éu Morbihan . -ud:j.l' (Euvmpo;n;
la conservation de Ja trame verte et bleue et la réhabilitscion des corridors écologiques fragilisés® et artiche 7.

*Contribuer i Ja conservation des maillages nasurels®,

3 / Ea Conclusion :
proposé igner bes limites de ce projec : .
llut. qm”:mndx:m :‘t lespa:bitios de GMVA, de la Région, de I'Eraz par rapport aux enjeux de
changement climatigue, et nos fagons i I'avenir de nous déplacer.

. wimmmmm%w C = > études complémentaires nécessaires)
1 a des effets incertanns en termes de Auidification du ‘
: T-:uﬁ?nc&wncmlnwm‘wnmnimbmu
pplémentai "il gémdrerait. ' )
. (‘;u'il ot né;::: d'&u&c::lmeme en place des sroctures et des basons multimodales  voies, bus, wélo,
pifronnes, parking relas.

Nous comprenons qu'il faille trouver une solution  la saturation routiére observée & cet endrolt, qui géne lcsm
dlnsleuudqhmm;)lunmmapm&mwhmh(uhﬂbmlmuswksdé:hm -
alors gu'il nous semble primordial de penser les oleplm Phlamwbm = :lnw) encourageant
temacits (linlsons douces, parking relais, transports col . _ )
Les &phoem:.s nkuniifsanribumm:‘m sur & résoudre le probléme de saturation des axes observe a cel endroit.

Je vous précise que ces remarques sont le fruit des concertations des citoyens et des £lus au travers du travail des
..

Je vous remercie de les prendre en compre.
Je vous prie d'agréer, Monsieur, ['expression de mes salwtations distinguées.




C‘) SMLS
. Riviéres de Crac’h, du Loc’h et du Sal

SAGE Golfe du Morbihan et Ria d'Etel Auray, le 15 décembre 2020
Monsieur Ronan LE DELEZIR
Président de la CLE du SAGE Golfe du Morbihan et
Ria d’Etel

DREAL BRETAGNE
Service Infrastructure, Sécurité, Transports
L’Armorique 10, rue Maurice Fabre
CS 96515
35065 RENNES CEDEX

Objet : Concertation avec le public sur I'échangeur du Liziec a Vannes
Dossier suivi par : Béatrice NIVOY
N/Réf. : RLD/BN n°2020-29

Madame, Monsieur,

Dans le cadre du projet de restructuration de I’échangeur du Liziec a Vannes, I’Etat organise
une concertation publique présentant I'étude de 3 variantes de tracé.
Je tiens a vous faire part de nos observations.

Le Liziec, bien que dégradé sur sa partie avale, est un cours d’eau classé en trés bon état au
titre de la Directive Cadre Européenne sur I'Eau, comprenant de nombreux enjeux et soumis
a plusieurs réglementations.

Le Liziec est classé en liste 1 au titre de l'article L214-17 du code de I'environnement :
aucune autorisation ou concession ne peut étre accordée pour la construction de nouveaux
ouvrages s'ils constituent un obstacle a la continuité écologique. Il convient donc de
s'assurer que les aménagements proposés (en particulier dans les variantes B et C) ne
nuisent pas a la continuité écologique. En effet la mise en souterrain d'une portion de cours
d'eau trop importante peut constituer un obstacle a la continuité écologique.

L'arrété préfectoral du 9 juin 2015 a recensé des frayéres sur la portion de cours d’eau
concernée par le projet. Il conviendrait d’approfondir I'impact des différentes variantes sur
ces frayeres.

Le projet sera déclaré d’utilité publique, il entre donc dans les exceptions de la régle 4 du
SAGE sur les zones humides. Néanmoins, les zones humides détruites devront étre
compensées selon les modalités du SDAGE Loire-Bretagne Le dossier mentionne les
superficies de zones humides impactées par chacune des variantes. Toutefois, il ne fait pas
état des fonctionnalités assurées par ces zones humides. Dans le cadre du principe éviter,
réduire, compenser ; il conviendrait de privilégier le scénario ayant le moins d'impact sur les

Secrétariat de la CLE : SYNDICAT MIXTE DU LOC'H ET DU SAL
Porte Océane - 19 rue du Danemark — 56400 AURAY
beatrice.nivoy@smls.fr - www.smls.fr

SAGE C-dh: Ju I\‘ulbnan et Ria d'Erel

zones humides en termes de fonctionnalites.

Le projet est en zone réglementse par le PPRinondations des bassins vannetais. Il est
mentionné en p15 du dossier de consultation que 'La prise en compte des prescriptions du
PPR nécessitera des analyses complémentaires’. Toutefois I'enjeu « inondations » n'apparait
ni dans le tableau comparatif des variantes ni dans la présentation des variantes. Une
analyse sommaire, a détailler par la suite, aurait permis d'intégrer cet enjeu dans le choix de
la variante.

Pour étre compatible avec les objectifs du SAGE, le scénario retenu s'évertuera 3 ne pas
wrawmdmawkmmmmmmm«a
ne pas aggraver le risque inondations. Il conviendra également de s'assurer de la faisabilité
du scenario retenu notamment en termes de contraintes réglementaires et d'éventuelles

COmMpensations NeCessaires.

Madame, Monsieur, je vous prie d’agréer mes sincéres salutations.



SDIS @ vannes, le 17 décembre 2020
' =3

BT
CENCEIVINE & O SECONRS.

POLE OPERATIONNEL
GROUPEMENT COUVERTURE DES RISQUES préfecture de la région Bretagne
Service Infrastructures, Sécurité, Transport

Affalre suivie par ¢ LCL Erwan GANNE
Directeur Général adjoint,

@ : eganne@sdisS6.fr

® ;0297545639 3 Rue Martenot

M.REF : EG/CG/2020-165 35000 RENNES

Objet : Avis sur le projet de restructuration de I'éechangeur du Liziec

Par courrier en date du 16 novembre 2020, vous nous avez adresse le dossier de
concertation relatif au projet de restructuration de I'échangeur du Liziec, commune
de Wannes, dans le cadre d'une concertation publique.

Aprés analyse des trois variantes présentées, je vous prie de bien vouloir trouver
en annexe les observations du Service Départemantal d'Incendie et de Secours.
Elles ont pour fil conducteur |a distribution des secours,

Mes services restent 4 votre entiére disposition pour échanger sur ce projet.

Le Directeur Départemental
Commandant le corps ges sapeurs-pompiers,

LAY

Contrileur Génesgl Cyrille BERROD.

Copie : - CEMO,
- Chefs de Groupements,
- CSP Vannes,
- CIS Plescop, Ploeren, Elven, Surzur, Muzillac, Sarzeau, Arzon,
Questembert,
- SIG,
- CTA/CODIS.

SEEs DL MORBIHAN
40, rue Jean jaurds - PIB5 Case Postals 62 - S6038 VANNES Codex
Accuedl : 02.97.54.56.18 W SdisS6. fr

A l'attention de Monsieur Thierry Alexandre,

ANNEXE

L'objectif de notre analyse repose sur |a distribution des secours au sein méme du projet de
restructuration de I'échangeur du Liziec et sur les communes périphérigues de Vannes
desservies par cet échangeur.

Par ailleurs, il s‘agit d ﬂnalym-:l les ilingraires d'accds au Centre Hespitalier Centre Atlantiqua.
En effet, bon nombre d*évacuations de blessés empruntent cet échangeur. Nos Véhicules de
Secours et d'Assistance aux Victimes (VSAV) sont directement concernés, notamment ceux
issus des Centres d'Interventions et de Secours (CIS) des secteurs Est et Mord-Est de Vannes

Plus particulidrement, nous avons porté une attention sur l'identification des accés de
services, bandes d'arrét d'urgence, points repéres pour les usagers de la rnute en cas
d’accident ou d'incident avec les éventuelles zones d’ombre, les établissements recevant du
public de proximité, la défense extérieure contre I'incendie, les bassins de rétention pour
contenir las risques de pollutions et pour la protection des cours d'sall.

Enfin, s'agissant de travaux au long cours, nous nous devons d'agir en cooperation avant,
pendant et aprés afin de conserver la continuité des axes de circulation pour la rapidité des
Secours.

Observations générales sur les variantes A - B et C ) ]

Les axes d'amélioration ou d'optimisation

Point faible n°1 :

Cn cas d'accident ou d'incident sur la bretelle de la RN 165/ RN 168, dans le gens Nantes-
Rennes, les premiers secours ont la nécessité de faire demi-tour au niveau de |"échangeur Est
« Saint Léonard » commune de Theix-Noyalo augmentant les délais d’acheminement des
SeCours,

Parade n®1:

Créar un accds de service 4 la RN 165, au niveau du lieu-dit Kerblay / Le Rohic pour accéder
aux voies dans le Sens Nantes-Rennes ou Nantes-Quimper.

Il convient de noter que cet accés de service benefice en premier lleu aux seivices
d’exploitation du réseau.

Point faible n°2 :

En cas d'accident ou d'incident sur I'axe RN 166 (en venant de Rennes) vers les bretelles de
la RN 165 ou vers le centre-ville de Vannes, les premiers secours ont la nécessité de Faire
demi-tour au niveau de I"échangeur de Kerboulard commune de Saint-Nolff augmentant les
délais d’acheminement des secours,

Parade n°2 :
Créer un accés de service 4 1a RN166, au niveau du rond-point Saint-Avé Nord pour accéder
a la voie RN 166, sens Rennes-Vannes ou Rennes-Lorient.

Autres observations

Les bassins de rétention :

La présence de bassins de rétention est une necessité pour limiter les risques de pullution des
milieux, an particuliar des ruisseaux et de la zone humide du Liziec. Ces bassins devront étre
munis de déshuileurs-dégraisseurs, ainsi que de vannes guillotines pour assurer un isolement
du poliuant In situ et ainsl limiter sa progressivii.

SIS KT PO IR A
40, rue Jean Jaurds - PIBS Case Fostale 62 - 6038 VANNES Codex

Accuell | 02.97.54.56.18 wiww. selisSE. fr




Signalétique :
Afin de faciliter la lisibilité des parcours ou voies empruntées par les usagers de la route, ils
convient de disposer de points « repéres ». Ces points repéres peuvent se matérialiser comme
suit :

- Panneau de signalisation,

- Panneau & message variable,

- Sculptures.

| 'nhjectif opératinnnel est de permattre 4 l'usager de |a route de se situer rapidement en cas
d'accident ou d’incident et ainsi permettre un engagement des secours directement a la bonne
adresse, En I'absence de locallsation précise, nous étudlerons la pussibilite pour le SDIS
d'enaager les secours dans les deux sens de circulation.

La mise en place de vidéosurveillance peul éyalement ladiliter la localisation d'un sinistre.

Enfin, nous vous accompagneront pour actualiser, si nécessaire, le protocole d'intervention
d'urgence sur le réseau national.

Interrogations :

Pouvez-vous nous confirmer la présence et la continuité des BAU sur |'ensemble des voies
desservies par cet échangeur ?

Observations spécifiques sur les variantes A-Bet C ]

Les axes d'amélioration ou d’optimisation
Variante A :

L'absence de liaison directe Rennes-Nantes apporte un flux d'usagers du réseau national vers
le réseau secondaire, puis de nouveau vers le réseau national. Au vu des enjeux et de la
hauteur des travaux projetds, la continuité de service sur le réseau national semble un
Incontaurnable.

Variante B :

Il est précisé en page 28 du dossier : « I'usage de feux pour la régularisation du trafic », Nous
souhaiterions avoir des précisions sur ce point précis.

Variant H

La création d'un rond-point au Nord de la RN 165, dit rond-paint du Liziec Nord semble
déplacer la problématique du flux actuel, identifié au niveau du rond-point du Liziec Sud, vers
le Nord. Cn effet, |e rond-point du Nord collecterait quatre flux majeurs de circulation.

En I'absence d'accés direct depuis la voirie existante vers la RN 165, dans le sens Rennes-
Vannes ou Rennes Lorient, la eréation d'un accés de service ou niveau du rond-point de Saint-

Avé Nord est encore plus prégnant avec la variante C,

B DL

PRODREBIAN
A0, rue Jean Jaurds - PIBS Case Postale 62 - 56038 VANNES Cedex

[ Observations connexes =

Pouvez-vous nous préciser si I'échangeur & I’est de la commune d'Elven fait Partie intégrante
du projet de restructuration des échangeurs sur la RN 166 et de celui du Liziec ?

Le SDIS du Morbihan, dans le eadre de la déclinaison des recommandations de son Sc_hérn?
Départemental d’Analyse et de Couverture des Risques, porte une attention partlcu’hére a
votre projet. En effet, la recommandation n®12 du SDACR fixe deux objectrs, dont |'un est
de repositionnar at/ou fusionnar etfou adapter las centres d'incendie ‘et de secours
périphériques en couvrant les nouvelles zones d'habitation ou d'activité en cours
d'aménagement, autour du bassin de vie vannetais.

Vous interlocuteurs directs pour ce projet J

Accued | 04,9754, 56. 18 W SUis5E. A

- Le Chef de Centre de Secours Principal de Vannes,
- Le Chef de service Prévision/Opérations de l'arrondissement de Vannes,
- Le responsable de la compagnie de soutien de Vannes.

SO D8 MDREBIHAN
A0, rue Jean Jeurds - PIBS Cage Postale 62 - 56038 VANNES Cedex
Accireil ; 02.97.54.56, 18

Wi, selieSE.fr
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Monsieur le Préfet de la Région Bretagne
DREAL BRETAGNE
Ref. : MLB/SB Service IST/DMMO

10 rue Maurice Fabre
C5 96515
35065 RENNES Cedex

Objet : VILLE DE VANNES
Concertation publique
Novembre/Décembre 2020-
RN165/Echangeur du Liziec
Vannes, le 23 Novembre 2020

Monsieur le Préfet,

Par la présente, 'ai 'honneur de porter & votre connaissance mon avis concernant I'échangeur du
Liziec de Vannes.

Notre entreprise dispose d'un établissement, situé 18 rue Alain Gerbault a Vannes, qui accueille nos
services du siege et de direction générale.

Je tiens tout d’abord a vous faire part de ma grande satisfaction pour la conception et I'avancée de
ce projet. En effet, ce nouvel échangeur est attendu et est en cohérence avec la poursuite du
développement de Vannes et de notre département.

La variante C est naturellement celle qui répond parfaitement a cet objectif de gualité. De plus, elle
apporte des bénéfices au plus grand nombre d’usagers. Et enfin, cette variante C est la meilleure
solution aux problémes actuels.

Je vous remercie d'enregistrer mon avis. Et je vous suis reconnaissant par avance de votre
mabilisation pour la réussite de ce nouvel échangeur du Liziec de Vannes attendu par notre
entreprise.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, en 'assurance de ma considération distinguée.

Le Président Diregteur Général

Frarigols GOULA
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Patrice FAURE

Préfet

Préfecture
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56019 VANNES Cedex 9

Saint-Avé, le 18 décembre 2020

Ref - C/2020/133/CC
Monsieur le Préfet,

Dans le cadre de la concertation sur I'aménagement de 'échangeur du
Liziec, vous m’avez demandé de vous transmettre mon avis sur les
scenaril proposes.

Des trois projets, celui qui me semble le plus pertinent est le C. 1
pourrait cependant étre intéressant le compléter avec :

- La mise en place d'infrastructures permettant une intermodalité
(parking-relais, aires de covoiturage, lignes de bus, pistes
cyclables...)

- L'édification d'un mur antibruit au niveau de Tréalvé. Il s’agit 1
d'une demande forte des riverains.

Le projet B me semble d'emblée & éliminer tant il pénaliserait toutes les
personnes du nord de ["agglomération devant rejoindre la zone du Prat.

En vous remerciant de I'attention que vous porterez a ces remargues.

Je vous prie de croire, Monsieur le Préfet, 4 TIassurance de mes
sentiments les meilleurs.

Hervé PELLOIS, Député, 10 B rue Joseph Le Brix, 56 890 Saint-Avé
02.97.61.52.02 — herve pelloisi@assemblee-nationale.fr
veww frervepellods, fr



Sujet :Recueil d'avis sur le projet de restructuration de I'échangeur du Liziec - Ref IST-
DMMO-PG-D382
Date :Mon, 18 Jan 2021 14:22:36 +0100
De > thomas.le-campion (par Internet) <thomas.le-campion@gmb.bzh>
Répondre a :thomas.le-campion <thomas.le-campion@gmb.bzh>
Pour :patrick.pomi@developpement-durable.gouv.fr

Bonjour, suite a la réception de votre courrier du 16/11/2020 accompagné du dossier de concertation cité en
objet veuillez trouver ci-dessous I'avis de Groupe Mammalogique Breton dans le cadre de ce dossier :

- La Loutre est bien présente sur le Liziec. Sa présence est notée potentielle dans le document. I
convient donc d'acter sa présence effective sur ce ruisseau et dans ce dossier. Le Liziec franchi d'ailleurs
la RM165 grace a un ouvrage d'art éguipe d'un passage a Loutre gui est aujourd’hui peu fonctionnel
suite a un probléme de conception. Ce projet de réaménagement est une bonne occasion de reprendre
ce passage a Loutre (DIROuest) afin de le rendre le plus transparent possible pour les Mammiféres semi-
aguatigues.

- Le Putois d'Europe (espéce de Mammiféres semi-aguatique en probable régression) est également
présent sur ce secteur.

- Les variantes 1 et 2 sont les variantes qui semblent effectivement les moins impactantes vis-a-vis des
Mammiféres et il convient selon nous dés cette étape de supprimer la variante 3.

- En terme d'emprises, les variantes 1 et 2 sont quasi similaires. Tous semble se jouer au niveau du sud
de l'aire d'étude : secteur des giratoires du Liziec et de Toull Douar. Hors c’est dans ce secteur que nous
pouvons attendre le plus d'impact du projet sur la Loutre d'Europe et les Mammiféres semi-aquatigues.

- A la lecture des cartes, la variante 2 propeserait au final 2 franchissements déja existants du Liziec:
celui de la route existante entre le giratoire du Liziec et le giratoire de Toull Douar et celui de la RN185,
hors la variante 1 en proposerait un de plus : un nouvel ouvrage d'art pour une nouvelle bretelle
d’entrée et de sortie située entre les deux ouvrages existants. Avec un franchissement supplémentaire
cette variante 1 sera moins transparente gue la variante 2 pour les Mammiféres semi-aguatigues.

- A la lecture des informations mises a notre disposition et des éléments listés ci-dessus il nous semble
gue la variante 2 sera la moins problématique pour les Mammiféres semi-aquatiques. 5i toutefois la
variante 1 est retenue (d'aprés le document : moindre impact global sur la faune et |a flore) il faudra
particulierement soigner la prise en compte de ces espéces dans le nouvel ouvrage qui sera créé. Quoi
qu'il en soit, le Groupe Mammalogigue Breton demande a Etre associé a ces réflexions et suivi des
travaux. De plus et peu importe la variante retenue (1 ou 2) le Groupe Mammalogique Breton demande
que les ouvrages d'arts existants : RN165 et voie entre giratoires du Liziec et de Toull Douar fassent
I'objet d'une amélioration ou d’une création de continuités de berges sous ouvrages et que ces
aménagements soient pleinement intégrés dans ce dossier.

En vous souhaitant une bonne réception de cet avis, nous nous tenons a votre disposition pour de plus amples
explications.

Bien cordialement
Thomas Le Campion

“tudes et conservation »

Groupe Mammalogique Breton|

: | facebook | twilter | flckr

Assoclation membre de FENE
Mous voulons des coguelicots |




@‘i CCl MORBIHAN

DIRECTION REGIONALE ENVIRONNEMENT
AMENAGEMENT LOGEMENT (DREAL)
SERVICE INFRASTRUCTURE, SECURITE,
TRANSPORTS

L'ARMORIQUE

10, RUE MAURICE FABRE - CS 96515

35065 RENNES CEDEX

Vannes, le 14 janvier 2021

Monsieur le Directeur Régional,

La Direction Régionale de I'Environnement, de ['Aménagement et du Logement
(DREAL) de Bretagne est maitre d'ouvrage du projet de restructuration de I'échangeur du
Liziec a VVannes engagé en 2017 a travers la mise en place du comité de suivi et le démarrage
des études préalables.

Une concertation publique sur ce projet d'aménagement a ét¢ menée entre le 16
novembre 2020 et le 18 décembre 2020 prolongée jusqu'au 8 janvier 2021. Vous avez sollicité
la Charinbre de Commerce et d'Industrie du Morbihan pour émettre un avis et nous vous en
remercions.

L'échangeur du Liziec est I'un des quatre systémes d'échanges de la RN 165 qui irrigue

le territoire de Vannes. Comme mentionné dans le dossier, il supporte & la fois :

- un trafic de transit entre la RN165 (Lorient-Nantes) et la RN 166 (Vannes-Rennes) qui

représente la moitié des flux ;

- un trafic d'achange entre les routes nationales et Vannes — Saint-Avé qui pése pour 20

4 25% des flux ;

- ainsi qu'un trafic local entre Vannes, Saint-Avé et les zones d'activités qui représente 25

4 30% des flux.
Toutes ces fonctions qui incombent & cet échangeur, la configuration de 'aménagement actuel
st laugmentation des flux routiers générent des saturations de plus en plus importantes et
fréquentes ainsi que des remontées de files accidentogénes sur les axes structurants qui les
alimentent.

La Chambre de Commerce et d'Industrie du Morbihan est trés sensible & la nécessité
de garantir de bonnes conditions de desserte du territoire et notamment routigres. Le
phénoméne de congestion génére effectivement de nombreuses problématiques dont
certaines sont particuliérement pénalisantes pour les entreprises du territoire :

- Le surcolt économique lié aux embouteillages car les flux de transport nécessaires a
I'activité des entreprises sont parfois fortement ralentis ;

- La difficulté d'accés aux entreprises implantées dans les différentes zones d'activités
aux abords de 'échangeur du Liziec qui impacte & la fois le personnel et la clientéle de ces
différentes entreprises ;

- La perte d'attractivité de ces zones d'activités pourtant avantageusement situées a la
confluence de deux axes trés structurants du territoire départemental et régional ;

- Les problémes de sécurité causés notamment par la congestion au niveau du giratoire
de Toull Douar provoquant des remontées de file sur la RN 165 et impactant alors les
conditions de transit sur I'axe Lorient-Nantes,

21 quai des Indes | CS 30362 | 56323 Lorient Cedex iuini

T.0287 024000 | www marbihan.ccfr I’E”
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Direction Régionale Bretagne de |'OFB

DREAL Bretagne

Service Infrastructures, Sécurité, Transports
3 rue Martenot

35000 RENNES Le 05 janvier 2021

A lattention de M. Patrick Gomi

Dossier suivi par : Mikaél LE BIHAN et Alexandra HUBERT

Mél : mikael.le-bihan@ ofb. gouv.fr et alexandra.hubert @ofb.gouv.fr
Réf du dossier : IST-DMMO-PG-D382

Objet : Avis sur le projet de restructuration de I'échangeur du Liziec (56)

Par courrier daté du 16 Novembre 2020, vous sollicitez l'avis de |la Direction Bretagne de I'Office Francais de la
Biodiversité sur le dossier de concertation relatif au projet de restructuration de l'échangeur du Liziec.

Suite a l'examen de ce dossier de concertation, veuillez trouver ci-dessous nos observations.

Ce document présente 3 variantes : A, B et C. L'analyse comparative de ces 3 variantes est présentée en page
38 avec des précisions apportées sur l'eau et la biodiversité en pages 44, 45 et 50 3 51.

A la lecture de ce document, un gradient de dégradation sur l'eau et la biodiversité est bien caractérisée du
scénario A aux scénarios B et C. Le scénario A constitue le scénario le moins impactant au vu des premiers
eléements transmis. En effet, 'augmentation des surfaces forestiéres et de zones humides viennent amplifier les
impacts environnementaux des scénarios B et C. De plus, pour les scénarios B et C, la mise en souterrain d'un
cours d'eau représente le plus haut niveau d'atteinte a I'hydromorphologie d'un cours d'eau ( Guilierme, 2015),
atteinte qui est généralement irréversible sur le long terme.

Comme le rappelle l'étude récente du Muséum d'Histoire Naturelle (Weissgerber et al, 2019, la
compensation des impacts sur la biodiversité demeure trés délicate. Par conséquent, il apparait essentiel de
privilégier I'évitement et la réduction des impacts sur la biodiversité ainsi que sur l'eau.

Pour le scénario A, l'impact sur les zones humides demeure toutefois significatif (soustraction de 4500 m*® de
zones humides), I'impact qualifié de « neutre » dans le tableau en page 38 devra donc étre modifié.

Dans un second temps, la phase de réduction devra permettre de limiter au maximum les impacts du scénario
retenu sur ['eau et |a biodiversité. Par ailleurs, il sera pertinent d'utiliser la méthodologie naticnale d'évaluation
des fonctions des zones humides (cf. hittps://professionnels.ofb.fr/fr/node/80 ) afin de veiller 3 une application
optimale de la séquence ERC. Afin de limiter au maximum les impacts durant la phase chantier, nous

1 WEISSGERBER M., ROTURIER S., JULIARD R. & GUILLET F., 2019, Biodiversity offsetting : Certainty of the net loss but
uncertainly of the net gain. Biology Conservation, 237, 200-208.

Office Frangais de la Biodiversité - Service départemental du Finistére
Page 1 sur 2

recommandons de prévoir dés maintenant la mise en ceuvre de I'approche multi-barriére décrite dans le guide
chantier de I'OFB (cf. hitps://professionnels.ofb.fr/fr/doc-guides-protocoles/bonnes-pratiques-
environnementales-protection-milieux-aquatiques-en-phase ).

Pour conclure, la variante A est effectivement la variante la moins impactante pour l'sau et la biodiversité.
Quelque soit le scénario retenu, une application optimale de la séquence ERC est attendue.

Nos services restent & votre disposition pour tout échange complémentaire.

La Directrice Régionale Adjointe de la Bretagne

— L

/"" 5 ?\ )
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Marie DUBOIS



Bretagne Vivante sepnb du Pays de Vannes
31 me Guillaume Le Barz

Avis de Bretagne Vivante sur le projet de restructuration

de I'échangeur du Liziec

La lecture du dossier de concertation de ['échangeur du Liziec améne plusieurs réflexions.

Il s’agit d'un projet éminent routier basé sur ['utilisation du seul véhicule individuel (voitures et
camions), ayant comme objectif une meilleure fluidité du trafic rendu nécessaire pour des
questions de sécurité compte tenu de son augmentation récente et projetée.

Notons que les variantes intégrent les colts financiers et les impacts environnementaux.
Remarques :

Il est considéré que I'augmentation du trafic automobile est inéluctable alors que toute la
politique francaise vise, notamment pour une meilleure prévention vis-a-vis des changements
climatiques, a diminuer I'utilisation des véhicules personnels et des camions.

1. Le dossier ne présente pas les alternatives a ce type de projet ni les avantages et
inconvénients qui en découlent. Nous demandons une étude faisant la comparaison
entre le lancement d’une restructuration du réseau routier et la mise en place d'un plan
efficace de création de circulations douces et d'amélioration et développement des
transports en commun. Ce dernier point avait été demandé lors de la réunion du 18
septembre 2020 en préfecture de Vannes. Cette étude devra prendre en considération
les points suivants: pollution de I'air, impact sur les émissions de gaz & effets de serre,
impact sur la biodiversité, impact sur le bruit, impacts sur le régime des eaux
(imperméabilisation des sols, alimentation des nappes phréatiques, ...) impacts sur les
temps de transport, vitesse de mise en eeuvre, colts financiers des aménagements,
économies induites (déboisement évité, asséchements des zones humides).

2. Le principe « Eviter, Réduire, Compenser » qui est obligatoire et édicté par laloidu 6
aolt 2018, est bien explicité mais on ne retrouve pas de descriptions de sa mise en
ceuvre et ce, quelles que soient les variantes.

3. Lartificialisation des sols et ses indéniables conségquences n'est pas étudiée. Pourtant le
gouvernement a annoncé un objectif d’artificialisation zéro pour ces prochaines années.
On constate gqu’au minimum 12 000 m2 vont étre artificialisés. Ou est la compensation ?

Nnocc LIOT] L1O]

La prise en compte de |'artificialisation nette avec demande de compensation fonciére
de zones dégradées devant étre restaurées n'est absolument pas abordée. Nulle part
n'apparait le nombre d’expropriations fonciéres nécessaires au projet ni les
conséquences engagees.

4. D'autre part, les quantités d'eaux pluviales générées qui doivent étre en adéquation
avec les capacités des bassins de rétention, ne font pas |'objet d’avis. Aucune
information sur l'utilisation du sel de déneigement et ses conséquences (apparition de
flore halophyte par exemple).

5. Laprésence de TVB (Trame Verte et Bleue) est oubliée ou simplement citée. On peut se
poser la question de la création de passage a faune puisque ce secteur est
historiguement un corridor pour de nombreuses espéces venant du bassin versant, De
méme, I'absence d'insectes dans I'étude traduit un oubli, peut-&tre, mais plus sGrement
une carence.

6, Laprévention et les impacts du changement climatique n"apparaissent pas dans le
dossier.

Au-dela de ces points, une désagréable impression ressort de ce dossier.

L'environnement ne serait-il pas I'alibi permettant d’orienter I'avis général vers la solution la
moins onéreuse ? Certes les études le concernant sant obligatoires et permettent de mieux
dimensionner le projet mais depuis longtemps le secteur a été gravement atteint au niveau
biodiversité et impacts environnementaux. Lui redonner ses valeurs originelles coliteraient une
fortune et apporteraient peu au milieu dans la mesure ou il faudrait aussi intervenir en aval...
suivant le principe de I'écoulement des fluides |

C'est un ressenti mais la 3°™ variante, avec toutes les réserves sur I'absence d'études suffisantes
eémises ci-dessus, nous parait la plus prospective donc durable si on se place sur I'aspect
fonctionnalité du trafic, a défaut de I'étude d'il y a 15 ans sur une N165 passant entre Wannes et
Grandchamp pour aboutir vers Landévant.

Patrick PHILIPPON
Vice-Président Bretagne Vivante pour le Morbihan



MINISTERE Direction interdépartementale Varianta A
DE LA TRANSITION des routes Ouest - Aux heures de pointe, sur les giratoires, les flux prieritaires risquent de prendre le pas sur
ECOLOGlQU E les autres flux qui se trouveront systématiquement pénalisés.
Eiberté - Le flux Rennes = Vannes/Le Prat traverse 5 giratoires (St-Avé nord, Tréalveé, Chapeau
ﬁ:,ﬁ Rouge, Liziec nord, Toul Douar) ce qui semble mains facile qu'actuellemant et risque de
pénaliser les autres flux du trafic local.
D'autre part, ce flux, qui semble assez structurant, reste trop imbriqué avec le trafic local,
Rennes, le 19 janvier 2021 ce qui pourrait générer des difficultés 3 I'neure de pointe du matin (notamment des
remontées sur la RN166 au niveau de la bretelle Rennes vers St-Ave).
- Pour le trajet Vannes = St-Avé, il existe un autre trajet plus direct via Toul Douar, Liziec
Service Entretien et Modernisation du réseau RN 165 [ RN166 Nord et Chapeau Rouge qui évite ainsi la RN166 dans la partie la plus contraignante.
Mission Sécurité de l'infrastructure Echangeur du Liziec
- - Variante B
Affaire suivie par : Jean-PFierre CADIN Avicde l’e:fplottant sur le projet de Par rapport & la variante A :
jean-pierre.cadin@developpement-durable.gouv.fr pramcnagement - Le nombre plus réduit de giratoires facilite |a circulation pour les mouvements majeurs.

Tél.: 02 99 33 47 51 Daossier de concertation publique

Le projet de réaménagement de |"échangeur du Liziec entre la RN165 et la RN166 & Vannes,
établi par |la DREAL dans le cadre de |a concertation publique et transmis le 23 novembre
2020, appelle les remarques suivantes, synthétisees par la mission sécurité de
I'infrastructure au titre de l'exploitant DIR Ouest.

Le dossier de concertation présente trois variantes pour le réaménagement de I'échangeur,

Pour I"'ensemble des variantes

Concernant les modes doux et les transports en commun, rien n'est actuellernent précisé
dans le projet. Or, quelle que soit la variante retenue, il ne sera pas possible de résoudre
durablement les problémes de congestion si le repoart vers les modes alternatifs n'est pas
facilité. Le franchissement par les modes doux de la zone de I'échangeur du Liziec doit étre
préevu dés le stade projet afin de créer avec les collectivités des infrastructures
performantes notamment pour les cyclistes. A titre d'exemple, le trajet cyclable St Avé -
Le Prat, inférieur a 5 km, présente un intérét tout particulier 2 étre étudié.

Par ailleurs, I'avenir de la voie de chemin de fer GMVA demande a étre clarifié, vu son
impact non négligeable sur les possibilités d'aménagement. Il semblerait que plus aucun
train ne l'emprunte, or la suppression de cette voie permettrait non seulement de réduire
I'emprise envisagée sur les surfaces commerciales et ainsi de réaliser une économie sur le
projet, mais aussi de réutiliser I'ancienne emprise de la voie ferrée pour créer une liaison
douce entre |a gare et la ZI du Prat.

La faisabilité de voies réservées pour les transports en communs etf/ou le covoiturage doit
également &tre envisagée notamment dans le cadre des trajets domicile travail et en lien
avec les projets de péies multimodaux des collectivités.

Par ailleurs nous nous interrogeons sur les chiffres de trafic indiqués page 46 & 49 du
dossier de concertation. A I'horizon 2037, il est prévu plus de 8000 uvp/h sur la RN165
ouest, ce qui signifie plus de 4000 uvp/h par sens en heure de pointe avec pour
conséguence une saturation de la 2x2 voie en section courante. Un projet de
restructuration de cette ampleur devrait également prendre en compte la capacité de la
RN165, qui jouera un réle fondamental dans |e fonctionnement de I'échangeur du Liziec. li
nous semble nécessaire de réfléchir a une augmentation de capacité par exemple par
création d'une troisiéme voie ou de voies collectrices (notamment au nord) pour faciliter
les deux insertions successives de |'échangeur du Liziec (qui provoquent déja aujourd'hui
des congestions récurrentes).

Le flux Rennes - Vannes/Le Prat est direct, ce qui évite les inconveénients évoqués supra.
Au contraire, le mouvement Nantes = Vannes/Le Prat est sensiblement rallongé car il
oblige les usagers 3 emprunter I'échangeur de Tréalvé puis la route de Rennes et la rue
Alain Gerbault : outre l'allongement de distance, I'incidence sur le temps parcours est a
prendre en compte afin d'évaluer lacceptabilité de cette configuration. Toutefois, ceci
ne concerne que la desserte interne de la Z| du Prat, accessible également depuis la sortie
St-Léonard en amont.

- De méme, il semble que le mouvement Vannes/Le Prat < Lorient soit supprime sans que
la raison n'en soit précisée. La disparition de la boucle gui supporte actuellement ce
mouvement direct implique un report via I'échangeur de Tréalvé, avec un risque de
surcharger le barreau entre les giratoires du Chapeau Rouge et de Tréalvé, notamment si
le taux de PL est important.

A priori, il n'y a pas d'impact sur la RN166 4 |'heure de pointe du soir contrairement a ce
qui est indiqué.

Il conviendrait de prévoir dans cette variante une modernisation du carrefour avenue de
Verdun [ rue Alain Gerbault (compte tenu du report de trafic li¢ au mouvement Nantes =
Vannes/Le Prat) en créant un giratoire et éventuellement une restructuration de la route
de Rennes et de la rue Alain Gerbault en y intégrant des modes doux.

Variante C

- Sur le giratoire du Liziec nerd, a I'heure de pointe du matin, il y aura concurrence entre les
mouvements Rennes - Vannes/Le Prat et Nantes - Vannes/Le Prat (ce dernier £tant
prioritaire), il faudra bien s'assurer que cela ne pose pas trop de difficultés.

- Les doubles sorties en déboitement sur 1a RN165 dans les deux sens ne sonl pas Lés
lisibles et représentent une contrainte forte pour |'exploitation de la RN.

Conclusion

La variante B semble étre celle qui présente le meilleur compromis entre |e traitement des
problématiques de flux et la lisibiiité et I'exploitation de |'aménagement. Elle est celle qui
assure |a meilleure séparation entre les flux de transit et les flux locaux (cela rejoint en
partie |'analyse multi-critéres du dossier).

De par son nombre de giratoires limité, elle apparalt comme pertinente pour résoudre une
grande partie des problémes de congestion connus aujourd'hui sur le réseau Etat.

Elle est également plus intéressante, par sa relative simplicité géométrique, sous l'angle de
la gestion ultérieure, étant précisé que les giratoires de St-Avé nord, de Tréalvé et du
Chapeau Rouge auraient vacation a intégrer la voirie locale,

En contrcpartic, le mouvement Mantes - Vannes/Le Prat est plus complexe par rapport 4 la
situation actuelle, ce qui peut nécessiter des mesures d'accompagnement quant & la
gestion de la desserte de |a zone. i
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Mansieur le directeur régional,

Vous nous avez transmis, pour avis, le dossier de concertation relatif au projet de
restructuration de I'échargeur du Liziec. Nous 'avons recu le 18 novembre 2020.

La commission urbanisme du Parc s'est réunie le 10 décembre 2020 pour examiner
voire projet.

Vous trouverez en document joint 2 ce courrier I'avis du Pare naturel régional du Golfe
du Morbihan émis par délibération du buresu du Pare réuni le 22 décembre 2020,

Vous en souhaitant bonne réception, je vous prie d'agréer, Monsieur le directeur
régional, I'expressian de mes sinceres salutations.

Le Président,

I
David Lappartient

Pare naturel regiunal du Golfe du Mortsihan « 8 boulevand desiles - T3 50213 56006 Varnnes Ceglexs T8l - 02,97 52.01.02
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du Morbikar AVIS SUR LE PROJET D'AMENAGEMENT DE
Parcer Mor Bihan _ L'ECHANGEUR DU LIZIEC
Une autre e sinvente i

L'an deux mille vingt, le mardi 22 décembre 3 %h, le Bureau Syndical du Syndicat Mixte
‘d'Aménagement et de Gestion du Parc Natursl régional du Golfe du Morbihan, iégalement
convoque le 15 décembre 2020 s'est réuni 4 |z salle du conseil 3 |a mairie de SENE sous la
présidence de David LAPPARTIENT.

La Séance était publique.

ient présents 3 résente délibération :
M. David LAPPARTIENT ) Président
M. Ronan LE DELEZIR 1 Vice-Président
Mme Anne GALLO 2*7¢ Vice-Prasidente
Mme Marie-losé LE BRETON 3t Vice-Présidente
M. Luc LE TRIONNAIRE 42m Vice-Président

M. Patrick CAMUS

Mrne Sylvie SCULO

Mme Nathalie COURTRAI

M. André CROCQ (2n visioconférance)
Absents excusés :

M. Paul BARRET
Mme Muriel CLERY
M. Gilles DUFEIGNEUX

rati

Etaient également présents :

Mme Monigue CASSE (Directrice)

Mmie Annaélle MEZAC {Responsable du pdle biodiversité)

Mme Maria TAVENNEC (Responsable administrative et financiére)
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P [G Vannes cantre de la RM166 qui saturersit en heure de pointe du soir. Une régulation
.]Im,[ I 5,[ par feux du giratoire est proposée pour limiter la file d'attents sur la bretalle, D'apras
[ROIOTEL batude préalable présentée, clast une variants qui présente des impacts

du Golfe du Golfe  environnementaux plus importants sur le ruisssau du Liziec (portion Importante mise
du Morblhan duMorbihan  en souterrain), L'estimation du colt de calte variante est de 47,4 ME TTC,
Parkar bor Shan AVIS SUR LE PROJET DE REAMENAGEMENT DE ophalbolies
Une autre vie sinvante ki L'ECHANGEUR DU LIZIEC Uneaiitre Vie sinvenle i Vaata &

Vu la saisine pour avis du Préfet de la Région Bretagne par courrer en date du 16 novembre 2020 ;
Vu I'avis de la commission urbanisme du Pare réuni le 10 décambre 2020 ;

Contexte et objectif du projet :

L'échangeur du Liziec est I'un des 4 systémes d'échanges quiirriguent Vannes. I permet de connecter
2 axes importants que sont la RN 165 (Mantes-Vannes-Lorient-Quimper) et la RM166 (Rennes-Vannes)
tout en aséurant des échanges locaux. Malgré des travaux d'aménagements réalisés au début des
années 2000, cet échangeur présente des saturations réguliéres et des remontées de files sur les
axes qui Falimentent. Ces dysfonctionnements devraient s'aggraver au regard du dynamisme
économique et de |'accroissement de population de ce territoire qui généreraient une augmentation
prévisible du trafic.

Le projet présenté consista & réaliser un aménagement routier générant plus de fluidité et de sécurite
pour le trafic de transit, le trafic d'échange at le trafic local, et plus de sécurité en limitant les
remontées de files, tout en eptimisant son insertion environnementale.

La Dirsction Régionale de IEnvironnement, de I'Aménagement et du Legement (DREAL) de
Bretagne a entamé en 2017 les études préalables & la déclaration d'utilité publique prévue par le
Contrat de Plan Etst Région (CPER} 2015-2020 pour [a région Bretagne. Aprés un diagnostic
echnigue et environnemental, différentes vanantes de trace ont eté étudides par I'Etat. Sur fa base
de ces études, trois variantes ont été retenues et sont présentéss dans le cadre de |z concertation
publique arganisée du 16 novembre au 18 décembre 2020.

Présentation synthétique des 3 variantes :

La variante A privilégie une lisison directe Lorient-Rennes touten permetiant les échanges des vairies
locales pour fa liaison entre Vannes et Saint-Avé. La liaison Nantes-Rennes n'est pas directe et
nécessiterait le passage de plusieurs ronds-points. La modélisation des futurs flux montre une
amélioration de fa fluidification de la circulation en heure de pointe mais des dysfonctionnements
resteraient présents sur fa bretelle de sortie Rennes-Saint-Avé et sur le giratoire du Liziec. Si
majoritairement on constate un gain dans les temps de parcours, certains pourraient néanmoins
augmenter, D'aprés |'stude préalable présentée, c'est la variante qui aurit le moins dimpact
environnemental st paysager des 3 propositions. L'estimation du colt de cette variante est de 43,6
ME TTC, soitla moins couteuse des 3 options.

.

La variante B privilégie une liaison directe Lorient-Rennes et une liaison directe Mantes-Rennes,
Plusieurs liaisons locales seront plus complexes (Saint-Avé-Vannes-Nantes et Nal?tes-\fanneﬂ : elles
passeront par la route de Rennes et la rue Alain Gerbault, actuellement voiries communales, ce qui
pourrait nécessiter des aménagements complémentaires, non intégrés actuellement dans I'étude et
clans l'estimation financigre, La modélisation des futurs flux montre des conditions de circulations
fluidifiées sauf su niveau du girataire Gerbaulv/Delestraint ainsi que sur la bretelle de sortie vers

La variante C sépare les flux de transit des circulations locales. Les liaisons seraient
clonc directes entre Lorient-Rennes et Nantes-Rennes et les flux locaux seraient gérés par un
ensemble de 4 giratoires. La modélisation des futurs flux maontre des conditions de circulations
fluidifiées & l'exception, comme pour |2 variante B, de |a bratelle de sortie vers Vannes centre de fa
RN166 qui nécessiterait une régulation par feux du giratoire pour limiter la fila d'attente sur la
bretelle. Catte variante semble néanmains la plus satisfaisante sagissant de la fluidification du trafic
routier. D'aprés [étude préalable présentée, c'est une varante qui présente des’ impacts
environnementaux plus importanis sur le ruissesu du Liziec (portion imporiante mise en souterrain)
ainsi que des impacts paysagers plus importants, car cette variante nécessite une emprise routigre
plus grande. L'estimation du colit de cette variante est de 58,1 ME TTC, sait la plus couteuse des 3
options. A noter qu'il est précisé que cette variante entrainera une gestion du trafic plus complexe
pour l'exploitant routier.

Anal s
Enjeux environnementaux aux abords du projet :

Les Studes environnementales ont &té réalisées dans un périmétre restreint, incluant uniquement la
proximitd immédiate du projet Elles concluent & des enjeux environnementaux relativerment
modérés dans cet espace déj teés fortement modifié par les aménagements.

Alnsi, Il a été identifié dans la périmétre de |'étude la présence de 31 espices d'oiseaux protégés, 4
amphibiens protégés, au moins 2 espéces de mammiféres protégés dont la Loutre d'Europe et 1
reptile protégé,

Le peuplement piscicole est signalé comme fertement impacté dans les variantes B et C, sans
plus de détail. Or le Liziec présente des enjeux piscicoles avérés 3 I'échelle du territoire, avec la
présence du Saumon Atlantique et de la'Lamproie marine notamment qui ne sont pas identifiés
dans I'étude. I 5'agit de deux espéces d'intérét communautaire protégées par 'annexe |l de la
Directive Européenne Habitat, Faune, Flore. Des zones de frayéres a Lamproie marine sont
connues & proximité de |'échangeur, notamment via les suivis realises par la Fedération
Départementale pour la Péche et la Protection du Milisu Aquatique du Morbihan, Celles-ci ont
&té identifides dans 'arété préfectoral en date du @ juin 2015 relatif 3 la délimitation des zones
de frayéres en application de 'article L.432-3 du Code de I'environnement. |l apparait nécessaire
de compléter I'évaluation environnementale au regard de ces deux espéces 3 enjeux prioritaires.

Les habitats naturels actuellement présents sur le site seront impaciés par le projet de
reaménagement. Ainsi les zones humides actuellement présentes sur le site seront impactées de
4 500 m? dans la variante A, de 7 800 m? dans la variante B et de 10 100 m? dans |a variante C. Les
surfaces de boisements seront également impactées de 7 550 m? dans la variante A, 8 700 m? dans
la variante B et 13 210 m2 dans la varante C.

Il est important de rappeler que la régle 4 du SAGE Golfe du Morbihan-Vannes Agglomération
interdit la destruction de zones humides, sauf exception dont I'impossibilité technico-économique
d'implanter en dehors de ces zones, les installations, ouvrages, travaus ou activités réalisés dans le
cadre d'un projet déciaré d'utilité publique (DUP} ou présentant un caractére d'intérét général,
notamment au sens de l'article 1.211-7 du Code de I'envirennement ou de 'article L.102-1 du Code
de Furbanisme.
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Parc s supprimés (chateau du Liziec, ancienne pisciculiure de la Gouarnais, vanne de
natliel - gainiNolff). Le premier obstacle infranchissable pour I'espéce est situé légérement
thglonal en amont de |"échangeur, au moulin de Tréalvé en Saint-Avé, or sa conformité au titre
du Golle de la continuité écologique en cours da finalisation devrait permetire la reconquéte
tu Morhihan  du bassin versant par cette espice de poisson migrateur emblématique et menace,
pakerMorBhen  Le classement en liste 2 au titre de I'article L214-17 du Code de I'envirennement du
Une astre vin sivente ici Liziec, du pont sur la RD 134 sur la commune de Saint-Nollf & 'estuaire, implique une
: obligation d'assurer la circulation piscicole (montaison et dévalaison} pour les espéces
amphihalines (Anguille, Saumon Atlantique, Truite de mer, Lamproie marine) et pour

l'espace holobietique, la Truite fario..

|l apparait que les 3 variantes d'aménagement étudides auront un impact sur la qualité de cette trame
bleue et de la continuité piscicole. La variante A prévoit la suppression d'un linéaire d'écoulement
ciel ouvert et un repofilage des barges (talutage). L'analyse des impacts de la variante B indique que
la morphologie du nuisseau du Liziec sera modifiés, avec deux tiers du cours d'eau présent sur le
secteur mis en soutaerrain, soit un linéaire trés important sans puits de lumigre perturbant voir rendant
inexistants les déplacements des poissons. |l en est de méme pour la variante C de maniére moins
importante avec seulement 1 tiers du cours d'eau sera mis en souterrain.

Le Liziec est classé en liste 1 au titre de l'article L214-17 du Code de I'environnement. Cela implique
qu'aucune autorisation ou concession ne peut &tre accordée pour la construction de nouveaux
ouvrages s'ils constituent un obstacle a la continuité écologique. [l convient danc de s'assurer que
les aménagements proposés (en particulier dans les variantes B et C) ne constituent pas un obstacle
2 la continuité écolagique et prennent bien en compte cet objectif.

Les enjeux de continuités dcologiques méritent d'8tre mieux identifiés lors des études
environnementales préalables, Quslle que soit Iz variante choisie pour la suite de la procédure,
cet aspect devra faire I'objet d'une étude complémentaira.

En complément, on peut citer 'orientation 15 « réduire fa fragmentation des continuités écologiques
liés aur infrastructures linéaires existantes s du Schéma Régional de Cohérence Ecologique qui
demande & réduire les effets fragmentant das infrastructures existantes par des aménagements et
pratiques ameélicrant leur perméabilité ecologique.

La réalisation des aménagements autour de l'échangeur du Liziec pourrait constituer une
oppertunité de restituer une meilleure continuité écologique. Pour cela, ces aspects doivent tre
pris en compte dés la phase diagnostic.

Enjeux ligs aux déplacements doux ©

Le dossier de concertation précise en page 8 que le projet d'aménagement doit prendre en compte
les dispositions de la lo d'orientation des mobilités {loi LOM) dont|'article 35 qui traite de la création
de voles réservées aux transports en commun, aux taxis, aux véhicules transportant un nombre
minimal de personnes {dont le covoiturage) ou aux véhicules a trés faible émission.

il est précisé qu'actuellemant I'échangeur est un point noir majeur de franchissement pour les modes
doux, que la DREAL Bretagne est trés attentive a la place des modes doux dans le projet, tout en
rappelant que 'objectif principal de ¢e projet de restructuration d'échangeur est de remédier a des
problémes de saturations routiéres.

Si le principe général d'une conception d'un réaménagement compatible avec Ja réalisation
d'aménagements complémentaires dédiés aux modes de transports altematifs a la voiture
individuelle est affirmé, il ny a aucun élément d'analyse de cette faisabilité dans les variantes.
Par exemple actuellement, les lignes de bus empruntent la route de Rennes et la rue Alain
Gerbault, or la variante B utilise ces deux axes pour les liaisons locales. || est précisé que ces
deux axes nécessiteront peut-8tre des aménagements, sans que le colt et la faisabilité ne soient
analysés, ni les incidences sur le réseau actuel de transport en commun.
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v Dans le cadre du principe éviter, réduire, compenser, il convient donc de
nalnrel  fimiter Fimpacts du projet sur les zones humidss. La destruction des zones
: r"":ilu"ﬂl humides, si efle devait dtre nécessaire 3 la mise en ceuvre du prajet, impliquera
dir Golle  compensation or cette compensation n'est pas chose simple & mettra en cuvre.

du Morbihan
Park ar Mos Bihan
Uneautrevia sirvente ld

Enjeux ligs & la trame verte et bleue :

Les enjeux de continuités écologigues et de trame verte et bleue ne sont pas cités dans le document
de synthése proposé & la concertation publique. Or ces enjeux sont présents dans le secteur, En
effet, il y a une trame écologigue entre Saint-Avé et Vannes qui se poursuit vers une zone relais de
la trame bocagére et forestidre 3 lest. L'ensemble constitué par les échangeurs du Liziec et de
Tréalvé est actuellerent un point noir sur cette trame verte et bleue dont l'impact sur |2 circulation
de la faune est corroboré par les collisions observées, L'impact sur les petites espéces (amphibiens,
petits rongeurs, ...} est difficilement quantifiable sur la base des rares observations opportunistes.
Cet enjeu de continuité mériterait d'étre &tudié plus précisément. Des passages 4 faune pourraient
&tre aménagés soit de maniére dédiée, soit dans des aménagements destinés & la circulation douce.
Certains passages sur ou sous routes pour les véhicules moterisés sont aujourd'hui repensés afin
d'intégrer la circulation faunistique par le biais de banquattes, A noter, qu'actuellement, I'ouvrage
;cus—voies pour le passage du Liziec est équipé d'une banquette, ciblé pour le passage de la Loutre
"Europe,

Cetta trame écologique se poursuit dans Yannes an prenant appui sur ke cheminement clu Liziec, et
cela jusqu'en haut de son estuaire. Cette interface entre milieux rural et urbain est, avec la vallée du
Meucon, I'une des demiéres parmatiant la perméabilité entre le nord des RN 165/146 et la ville de
Vannes. Les projets d'aménagement portés par la ville de Vannes, dont le projet d'aménagement de
Beaupré-Lalande intégrent ces enjeux de continuités en prévoyant des aménagements favorisant la
préservation des zones humides et en prévoyant des aménagements de type passage & batraciens
s0us voiries pour maintenir certaines continuités cologiques. |l est joint en annexe du présent avis
trois cartographies lllustratives de ces enjeux de continuités écologiques dans le secteur, issus de
travaux en cours portant sur l'identification de la trame verte et bleue.

Plus particulidrement, il existe un enjeu majeur de continuité écologique de la trame bleue,
Classé en 1&ra catégorie piscicole, le Liziec présente un potentiel salmonicole important du fait de

son habitat diversifié. || présente une petite population de Saumon Atlantique sur sa partie basse,
avec de Iz reproduction avérée, Plusieurs obstacles 4 la circulation de cette espéee sur le Liziec ont
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Par G Parc busage du cours d'eau. Cette étude pourrsit se coupler avec [‘&tude
[EIEI | es enjeux de déplacements doux devraient &tre mieux pris en compte dans, les E"'Il”r‘?l complémentaire d'ores et déja identifiée comme nécessaire sur les aspects de
Frkglonsl diftarentes versions. 1agiong gestion du risque d'inondation.
du Gaolle du Golle
tu Morbihan du Morblhan En complément, il est important de souligner la nécessité de réfléchir &
ParkarMorBinan  Aulres enjeux Park ar Mar Bihen  renforeer les mobilités altematives et iEnava-nlses q]ui pourraient contribuer & ne pas
i o ; ooy i aggraver la situation actuelle sachant que les aménagements ne seront
Une ve v simsente ki Globalement, le projet de réaménagament doit se réaliser dans un secteur trés Use utreviesivete opérationnels que dans plusieurs années. A ¥
contraint. |l s'insére enire deus zones d'activités existantes : la zone du Prat et Chapeau
Rouge. Ainsi la zane du Prat et plus particulizrement |e batiment de Brico Cash pourra &tre impacts, Le plan de déplacement urbain de Golfe du Morbihan Vannes Agglomération peut offrir une
notammant en fonction du repositionnement nécessaire de |a voie farrée qui longe actuellement |a opportunité d'envisager ces innovations en complément de I'aménagement nécessaire de
bretelle. La zone de Chapeau rouge sera moins impactée mais la variante C'passe en bordure du I"&changeur du Liziec, '

restaurant du Campanile et de I'hdtel Premitre Classe. Les trois variantes auront un impact sur la
résarve fonciére & vocation économique positionné & proximité du chiteau du Liziec dans le PLU de
Vannes.
Le Président du Syndicat Miste du Parc Mature|
A noter que la Chapelle du Rohic est inscrite & l'inventaire des monuments historiques, et que |a Régional du Gjlfe du Maorbinan,
varlante C nécessitera la création d'un nouveau passage supérieur au-dessus de la RN 146 qui sera
en co-visibilité avec la chapelle. Le chiteau du Liziec n'est pas classé, mais [l est précisé que sa fagade
sud-est est en co-visibilité avec le projet. ) H—

Le secteur est concerné par le plan de prévention des risques d'inondation du bassin versant du David LAPPARTIENT
Liziec. Il est précisé que la prise en compte de cet enjeu nécessitera des analyses complémentaires.

APRES EN AVOIR DELIBERE, le Bureau Syndical :
«  Emet l'avis suivant sur le projet de réaménagement de [‘échangeur du Liziec :

Au regard des &lémants présantés dans le document de synthése de concertation, il est constatd
qu'aucune des variantes proposées n'apporte une solution totalement satisfaisante a la
problématique, qu'll s'agisse des enjeux, de circulation, des impacts environnementaux et de la
nécessité de renforcer des solutions alternatives & la voiture individuelle dans |a réflexion.

La variante A semble présenter les impacts environnementaux et paysagers les moins importants,
Elle est la variante dont e colit estimatif est le mains important, mais apporte la moins bonne réponse
aux problémes da saturation, szns doute insatisfaisante au regard des enjeux. ’

La variante B et C ont des impacts environnementaux plus importants notamment sur la continuite
écologique du niisseau du Liziec qui devra dtre mieux estimée, Elles apportent une meillaure réponse
aux prablémes de saturation routiére que la variante A, mais avec un colit financier plus conséguent,
peut-2tre sous-estimé pour la variante B, car nfintégrant pas les aménagements necessaires sur la
route de Rennes et la rue Alain Gerbault.

Il apparait que des enjeux &cologiques daivent &tre mieux intégrés 3 'étude, dont lintégration

des enjeux de continuités écologiques de la trame bleus, de la présence du Szuman Atlantique " 5
at de sites de reproduction de la Lamproie marine. Le projet de réaménagement de |"échangeur

du Liziec devra prendre en compte la circulation du Saumon Atlantique et de la Lamproie marine

afin de ne pas entraver leur circulation, et ne mette & mal 'ensemble des actions engagées

depuis de nombreuses années afin de favoriser la reconquéte des migrateurs amphihalins sur ce

bassin versant.

Il est nécessaire de réaliser une étude complémentaire sur la faisabilité du
maintien de la fonctionnalité écologique du Liziec en &valuant les différentes
solutions envisageables y compris, par le biais d"aménagements alternatifs au
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RN 165 - Restructuration de I'échangeur du Liziec

Lancement d'une concertation publique

Dans le cadre du projet de restructuration de I'échangeur du Liziec & Vannes, |'Etat organise une
concertation publigue du 16 novembre au 18 décembre. Un dossier de concertation va étre mis a
disposition du public qui pourra s'exprimer sur le projet par voie dématérialisée ou par écrit.

L'échangeur du Liziec est l'un des 4 systémes d'échanges qui imiguent Vannes. || permet de
connecter 2 axes importants que sont la RN165 (Nantes-Vannes-Lorient-Quimper) et la RN166
(Rennes-Vannes) tout en assurant des échanges locaux. Malgré des travaux d'aménagements
réalisés au debut des années 2000, cet eéchangeur présente des saturations réguliéres et des
remontées de files sur les axes qui I'alimentent. Ces dysfonctionnements devraient s'aggraver au
regard du dynamisme économigue et de I'accroissement de population de ce territoire.

Dans ce cadre, la Direction Régionale de 'Environnement, de 'Aménagement et du Logement (DREAL) de
Bretagne a entamé en 2017 les études préalables a la déclaration d'ufilité publique prévues au Contrat de
Plan Etat Région (CPER) 2015-2020 pour la région Brefagne. Aprés un diagnostic technique et
environnemental complet, différentes variantes de tracé ont été étudiées par I'Etat.

Sur la base de ces études, une concertation publique sur ce projet est organisée du 16 novembre au
18 décembre 2020. Ses modalités d'organisation ont été revues au regard de I'évolution de la situation
sanitaire et des consignes nationales de confinement (notamment annulation de la réunion publique et des
permanences en mairies initialement envisagées).

Les obijectifs de cette concertation visent a :

> Informer le plus largement possible tous les publics concemés par le projet
> Ecouter les avis de la population et de ses représentants

> Dialoguer pour enrichir le projet d'aménagement.

Au terme de la concertation, il s'agira pour [Etat de retenir une variante qui sera approfondie. Un bilan de la
concertation sera établi et rendu public.

Comment s'informer ?
Pendant toute la durée de la concertation, il est possible de consulter le dossier de restructuration de
I'échangeur du Liziec qui présente les études menées et les scénarii d'aménagement étudiés :

— directement dans les mairies de Vannes et de Saint-Avé

— en le téléchargeant sur le site de la DREAL Bretagne :

le.gouvfrim165-echat

Des panneaux de présentation du projet seront également exposés a la gare de Vannes ainsi qu'a la
Chambre de Commerce et d'Industrie du Morbihan.

Et pour participer ?

Chacun est invité & faire connaftre son avis ou poser des questions :
+ par courriel a l'adresse suivante : m165-Liziec mmo.istdreal-bre

+ dans les registres d'expression disponibles dans les mairies de Vannes et de Saint Avé pendant
toute la période de concertation et consultables pendant les horaires d'ouverture des mairies

# Mairie de Saint Avé : 8n30-12h et 13h30 — 17h30 du lundi au vendredi / 8h30-12h le samedi
# Mairie de Vannes : 8h15 = 12h15 et 13h15 = 17h du lundi au vendredi

*  ou par courrier postal 4 I'adresse de la DREAL :
Direction Régionale Environnement Aménagement Logement (DREAL)
Service Infrastructure, Sécurité, Transports
L'Armorique 10, rue Maurice Fabre - CS 96515
35065 RENNES CEDEX
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Concertation publique pour l'échangeur de
Liziec

Dans le cadre du projet de restructuration de I'échangeur du ‘Liziee, a4 Vannes, |'Etat organise une
concertation publique. Du 16 novembre au 18 décembre, le public pourra s'exprimer sur le projet par
voie dematerialisée ou par ecrit. U'échangeur du Liziee est I'un des quatre systémes d'échanges qui ir-
riguent Vannes. Il permet de connecter deux axes importants que sont la RN165 (Nantes-Vannes-
Lorient-Quimper) et la RN166 (Rennes-Vannes) tout en assurant des échanges locaux.

Malgré des travaux d'ameénagements réalisés au debut des annees 2000, cet échangeur presente des
saturations réguliéres et des remontées de files sur les axes qui l'alimentent. Ces dysfonctionnements
devraient s'aggraver au regard du dynamisme économigue et de I'accroissement de population du terrf-
toire.

Dans ce cadre, la Direction régionale de l'environnement, de 'aménagement et du logement (Dreal) de
Bretagne a entame, en 2017, les études préalables a la declaration d'utilité publique prevues au Contrat
de Plan Etat Région (CPER) 2015-2020 pour la région Bretagne. Aprés un diagnostic technique et envi-
ronnemental complet, différentes variantes de tracé ont été étudiées par I'Etat. |l est possible de
consulter le dossier en mairies de Vannes et Saint-Avé ou sur www.bretagne developpement-
durable gouv.fr/m165-echangeur-du- liziec-a3361.html

Chacun est invité a faire connaitre ensuite son avis ou poser des questions.
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RN 165 = Restructuration de I'échangeur du Liziec

Prolongation de la concertation publique

Dans le cadre du projet de restructuration de I'échangeur du Liziec & Vannes, 'Etat organise une
concertation publigue, qui se déroule du 16 novembre au 18 décembre. Au regard de ‘évolution de la
situation sanitaire et des consignes nationales de confinement, cette période de concertation publique est
prolongee jusqu'au 8 janvier 2020. Un dossier de concertation est mis a disposition du public qui peut
s’exprimer sur le projet par vole dématérialisée ou par écrit.

AR AR

L'échangeur du Liziec est I'un des 4 systémes d’'échanges qui imiguent Vannes. |l permet de
connecter 2 axes importants que sont la RN165 {Nantes-Vannes-Lorient-Quimper) et la RN166
(Rennes-Vannes) tout en assurant des échanges locaux. Malgré des travaux d'aménagements
réalisés au début des années 2000, cet échangeur présente des saturations réguliéres et des
remontées de files sur les axes qui I'alimentent. Ces dysfonctionnements devraient s'aggraver au
regard du dynamisme économique el de l'accroissement de population de ce teritoire.

Dans ce cadre, la Direction Régionale de |'Environnement, de |'Aménagement et du Logement (DREAL) de
Bretagne a entame en 2017 les études préalables & la déclaration d'utilité publigue prévues au Contrat de
Plan Etat Région (CPER) 2015-2020 pour la région Bretagne. Aprés un diagnostic technique et
environnemental complet, différentes variantes de tracé ont été étudiées par |'Etat.

Sur la base de ces études, une concertation publique sur ce projet est en cours depuis le 16
novembre avec une fin initialement envisagée au 18 décembre 2020.

Au regard de ['évolution de la situation sanitaire et des consignes nationales de confinement, cette période
de concertation publique est prolongée jusqu'au 8 janvier 2020. Les modalités dinformation et de
participation restent les mémes.

Les objectifs de cette concertation visent 4 :

> Informer le plus largement possible tous les publics concernés par le projet
> Ecouter les avis de la population et de ses représentants

> Dialoguer pour enrichir le projet d'aménagement.

Au terme de la concertation, il s'agira pour I'Etat de retenir une variante qui sera approfondie. Un bilan de la
concertation sera établi et rendu public.

Comment s’informer ?

Pendant toute la durée de la concertation, il est possible de consulter le dossier de restructuration de
I'échangeur du Liziec qui présente les études menées et les scénarii d'aménagement étudiés :

— directement dans les mairies de Vannes et de Saint-Avé

— en le téléchargeant sur le site de la DREAL Bretagne :

deprésenta du p ercnt e e - gare de Vannes ainsi qu'a la
Chambre de Commerce et d'Industrie du Morbihan.

Des
Et pour participer ?

Chacun est invité a faire connaifre son avis ou poser des questions :
* par courriel & I'adresse suivante ; m185- Fiecmmo i

+ dans les registres d'expression disponibles dans les maines de Vannes et de Saint Ave pendant
toute la période de concertation et consultables pendant les horaires d'ouverture des mairies

# Maine de Saint Avé : 8h30-12h et 13h30 - 17h30 du lundi au vendredi / 8h30-12h le samedi
» Maine de Vannes : 8h15 - 12h15 et 13h15 — 17h du lundi au vendredi

* ou par courrier postal a I'adresse de la DREAL :
Direction Régionale Environnement Aménagement Logement (DREAL)
Service Infrastructure, Sécurité, Transports
L'Armorique 10, rue Maurice Fabre - CS 96515
35065 RENNES CEDEX
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Publié le 10 décembre 2020 a 11h31

A Vannes, le projet Liziec va « contre le sens

Concertation publique pour ['échangeur de de I'histoire » pour le sénateur Joé&l Labbé
Liziec

A 10 nevembre 2020 ) (. (B ucticen Guest-France du 11 navembee 2020 ) TR T

Dans le cadre du projet de restructuration de I'échangeur du Liziee, & Vannes, I'Etat organise une
concertation publique. Du 16 novembre au 18 décembre, le public pourra s'exprimer sur le projet par
voie dématérialisée ou par écrit. L'échangeur du Liziec est I'un des quatre systémes d'échanges qui ir-
figuent Vannes. Il permet de connecter deux axes importants que sont la RN165 (Nantes-Vannes-
Lorient-Quimper) et la RN166 (Rennes-Vannes) tout en assurant des échanges locaux.

Malgré des travaux d'aménagements realises au début des annges 2000, cet échangeur presente des
saturations réguliéres et des remontées de files sur les axes qui I'alimentent. Ces dysfonctionnements
devraient s'aggraver au regard du dynamisme économigue et de |'accroissement de population du terr-
toire.

Dans ce cadre, la Direction régionale de |'environnement, de I'aménagement et du logement (Dreal) de
Bretagne a entame, en 2017, les etudes préalables a la déclaration d'utilité publigue prévues au Contrat
de Plan Etat Région (CPER) 2015-2020 pour la région Bretagne. Aprés un diagnostic technique et envi-
ronnemental complet, différentes variantes de tracé ont été étudiées par I'Etat. Il est possible de

i . ) ) Le Morbihanais Jo&l Labbé, chef de file du groupe écologiste au Sénat, estime que le projet Liziec va contre
consulter le dossier en mairies de Vannes et Saint-Avé ou sur www.bretagne developpement- Phistoire. (Eric Coquelin)

durable.gouv.fr/m165-echangeur-du- fiziee-a3361.html

Chacun est invilé a faire connaitre ensuite son avis ou poser des questions.

Lecture : 1 minute.

Les différents scénarios de la refonte du carrefour du Liziec, 4 Vannes, n'emballent
pas vraiment le sénateur Joél Labbé. Pour I'écologiste, ce projet va « contre le sens
de l’histoire ».

Joél Labbe ne croit plus en la voiture individuelle. Donc le projet de refonte du
carrefour du Liziec, a Vannes, ne l'inspire pas vraiment. « Il y a quelque chose a
faire pour decongestionner la circulation mais quelque chose de minimaliste »..
Pour le porte-parole des ecologistes au Senat « dépenser autant d'argent pour
un projet a I'horizon 2037, c'est aller contre le sens de I'histoire ». La Direction
régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement (Dreal),
porteuse des difféerents scenarios, appreciera.

1 surl 14/12/2020 a 14:04
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Accuel | Brefagne | Vannes

Bouchons a Vannes. Vélomotive refuse de voir un « aspirateur a voitures »
aménageé au Liziec

L'association de cyclistes refuse « dans son principe, tout nouvel aménagement pour faciliter la circulation
automobile car ¢a entrainerait une augmentation de cette circulation. »

Sl rien n'est Tait dans les prochaines anndes dans e seciew du Lizlec, i circulation powrall devenir infernale car & réquentabion du sysiéme o échanges sugmenterait de 20 %
1 surtout le temps passé par bes sulomobiisies dans les bouchons de 70 %. | DREAL

Ouest-France

Publié le 17/12/2020 4 15h19

Abonnez-vous

En pleine consultation publigue sur la création d'un nouveau systéme d'échangeurs au Liziec pour faire sauter les bouchons,
I'association Vélomotive refuse « dans son principe, tout nouvel aménagement pour faciliter la circulation automobile car ¢a
entrainerait une augmentation de cette circulation. Le méme phénoméne, celui du trafic induit, va se reproduire & moyen
terma. C'est « I'aspirateur a voiture. »

D'autres moyens de locomotion

Pour I'association, « ce n'est qu'en proposant d'autres moyens de locomotion que la saturation pourrait étre évitée. » Elle
regrette qu'aucun des trois projets « n'inclit des dispositions pour accommeoder, voire pour encourager, d'autres formes de
mobilité que le véhicule a moteur. »

Etinterroge : « Quid des bus en horaires cadencés afin de relayer les centres urbains de Saint-Avé, Saint-Nolff et Elven et
les lieux de travail a Vannes 7 Quid des pistes cyclables sécurisées ? Il ne faut que 20 minutes pour faire 5 kilométres a
vélo & allure paisible, ce qui est Ia distance entre Saint-Avé et Vannes centre. Avec un vélo & assistance électrique, un
habitant d'Elven peut rallier le centre de Vannes en 35 minutes. »

« Faute de mieux, le projet au moindre impact écologigue »

18/12/2020 4 19:171 sur 2

https://www.ouest-france. fr/bretagne/vannes-56000/bouchons-a-vanne...Giratoire du Liziec 3 Vannes : Vélomotive trace la voie des vélos dans ...

https://www.letelegramme. fr/morbihan/vannes/giratoire-du-liziec-a-va...

Publié le 23 décembre 2020 a 15h41

Giratoire du Liziec a Vannes : Vélomotive trace
la voie des vélos dans le projet de réaménage-
ment

Trois variantes sont en lice pour redessiner le secteur de I'échangeur du Liziec. (Le Télégramme / Bertrand Le
Bagousse)

v 8 e
Vélomotive, I'association du pays de Vannes dont
I’objectif est de promouvoir le vélo comme mode de
déplacement quotidien, réagit au projet de réamé-
nagement de I’échangeur du Liziec, a Vannes, don-
nant une place au vélo

1 Un aspirateur & voitures

\alomotive rappella que dans ke projel de 'opération de réaménagement de léchangeur du Liziec, il est pracisé que « malgré des travaux réslisés au
début des années 2000, cet échangeur présenta des saturations régulires et qull esl envisapé gue ces & dysfonclionnements devrsient

s'aggraver au regard du dynamisme économigue et de Iaccraissement de population » du pays de Vannes. Au regard de MNassociation

« c'est [aspirateur & voifures - fout nouvel aménagement pour faciliter la circulation aulomobile antraine une augmentation de cetie croulation ».

28/12/2020 4 10:26
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Publié le 06 janvier 2021 a 10h25

Giratoire du Liziec a Vannes : Frangois Riou veut dissuader les voi-
tures d’entrer en ville

Trois variantes sont en lice pour redessiner le secteur de I'échangeur du Liziec. (Le Télégramme/Bertrand Le
Bagousse)

Dissuader les voitures de rentrer dans Vannes, im-
planter une gare multimodale et activer une des-
serte ferroviaire sont les trois propositions de
Francois Riou (VPC) pour le futur aménagement du
giratoire du Liziec.

Dans un communique, Frangois Rivy, consailler municipal de fa liste VPG, a Vannes, futur du
giratnite du Liziec, nosud routier entra les RN 185 et RN 165

Estimant & phus de 10 00D, le nombre de véhicules accusilis chague our par ks ville, Télu d'opposition, au regard de la « pression considérable
exercés par ces flux sur les & » el des « dégats cotie », demande une
reformuation des objectifs de fopération en ce qui conceme faccés au centra-vile.

« Il ne s’agit pas de faciliter I'entrée des véhicules particuliers en
ville, mais au contraire de dissuader ces flux »...

« Contrairement au rafic de transit et au trsfic , e trafic nan pas d'une mais au contraie d'une ofire
déquipsments dissuasils. I na s'agil pas de faciiter [enirée des véhicules particuliers en vile, mais o contraire de diss uader ces fux », affime
Frangois Riou.

Une gare multimodale et une desserte ferroviaire

1 demande également que soit intbgide dans les Sludes en cours Mypothése d'une implantation dans les deux secteurs de ka bretelie de sirie RN
186 vers RD 775 ot du giratoire GerbaullDelestraint d uns de vé 5 ceuetia
I journde et Faccéder & Fautres modss de mabiit (ransports en commun, o, cheminament pistonnier )

Frangois Riou propose également « o étudier ks possibiité d activer une desserls ferroviaire locale & partir par exemple de la gare de Saint-Nolfl »

06/01/2021 a 18:04

Vannes. Dix ans pour faire sauter les embou-
teillages au Liziec

En janvier demier, en fin de déplacement, le secrétaire d'Etat en charge des transports, a accompagné les élus locauy,
les parlementaires et les services de I'Etat sur I'échangeur du Liziec & Vannes ol les bouchons se multiplient. Un drone
a survolé la zone pour mieux rendre compte de la situation. Amaud Hellégouarch/Préfecture du Morbihan

On connaissait les bouchons, sur la RNTE6, & la hauteur du Liziee, en direction de la zone du Prat a
Vannes (Morbihan). Mais depuis plusieurs semaines, vers 7 h 30, un nouveau point noir a fait son ap-
parition. Un vaste chantier est envisagé pour desembouteiller ce secteur. Codt estimé : entre 40 et 50
millions d'euros.

Chaque jour, 40 000 automobilistes arrivent a Vannes (Morbihan) via la nationale 166. Les bouchons se
multiplient. A la hauteur du rond-point du Lizlee, en direction de la zone commerciale du Prat, un chan-

tier ralentit les véhicules depuis guelgues semaines, le matin. Pourquoi, et jusqua quand 7
Explications.

Quelle est I'ampleur du nouvel embouteillage qui se forme
depuis la rentrée a I'entrée nord de Vannes ?

On connaissait les embouteillages, sur la RN166, & la hauteur du Lizfee, en direction de la zone du

Prat. Mais depuis plusieurs semaines, vers 7 h 30, un nouveau point noir a fait son apparition, Cette
fois, c'est un peu plus loin en entrant dans Vannes, par 'Arsenal et la rue des casernes. Les voitures



Article - Vannes. Dix ans pour faire sauter les embouteillages au Liziec Article - Vannes. Dix ans pour faire sauter les embouteillages au Liziec

s'agglutinent a partir du feu situé au carrefour de la route de Rennes, de 'avenue de Verdun et de.la rue
Alain-Gerbault. Le bouchon s'étend sur plusieurs centaines de métres, dans le pire des cas jusqu'au gi- 9 ?:‘:::ﬁ::’:ﬁ;::“"“ 0
ratoire du Liziee, au mieux jusqu'a Plaisance et le pont enjambant la RN165, incitant des automohi-

listes 4 faire des demi-tours parfois dangereux. = Ca devient une habitude : ca bouchonne aux enirées de Vannes ce

matin en arrivant de la RN166 et de la RN165

Comment peut-on expliquer ce nouveau bouchon ? W F
Pour Frangois Ars, adjoint au maire en charge des espaces publics et des mobilités urbaines, c'est une - ‘ . al

conjonction de plusieurs facteurs : « Vannes est une ville dynamique ol les emplois sont concentrés.
Ces derniéres années, beaucoup de gens ont emménagé en premiére et deuxiéme couronnes avec le
trafic supplémentaire que ga génére. Il y a aussi un effet Covid, avec moins de covoiturage, et égale-
ment une utilisation moins importante des transports publics ». Le tout conjugué avec le chantier d'un
nouveau giratoire par le conseil départemental & Bilaire qui a nécessité la mise en place d'une dévia-
tion vers Plaisance et le Liziec. « Ga ajoute de la circulation dans un secteur ol c'est déja trés tendu,
rapporte Jean-Jacques Levavasseur, directeur des espaces publics. En temps normal, il voit passer 17
000 & 18 000 voitures par jour. » Mais ces derniers temps, on était au-dela..

Coté circulation, ga ne devrait pas s'arranger tout de suite. Le chantier du giratoire s'est terminé ce jeu-
di mais un autre d'envergure démarre ce lundi, avenue de Verdun.

Qu'est-il envisagé pour faire sauter plus globalement les
bouchons dans la zone du Liziec ?
Six variantes de réameénagement ont été dessinées, « mais seuls trois scénarios ont, au final, été pré-

sélectionnés et feront I'objet d'une enquéte publique », expliquait, il y a quelques mois, dans nos co-
e e e lonnes, Jean-Paul Simon, le directeur général des services de la ville de Vannes. Cette derniére permet-
tra d'affiner les projets dans le courant du deuxieme trimestre 2020

mEsh

A quoi ressemblera le réaménagement de ce secteur ?

2 o « Il est encore prématuré de présenter en détail les différents projets mais tous ont en commun de
o comporter deux ponts, plusieurs giratoires et diverses bretelles d'accés », précise-t-l. Lemprise ac-
— ’ tuelle de la voirie sera élargie. A proximité immédiate, la réserve fonciére de la zone du Chapeau rouge

4 est conservée malgré |'incertitude autour du projet d'une nouvelle maison d'arrét,
Brrs

Combien ¢a colitera ?

\ . O: Ce sera probablement i'un des plus gros chantiers de la prochaine décennie. « On est sur des travaux
: conséquents qui devraient avoisiner les 40 & 50 millions d'euros », explique Jean-Paul Simon. Les élus
locaux savent que sans la volonté et le soutien financier de 'Etat, rien ne se fera. « La phase d'études
et I'enquéte publique sont inscrites dans le plan Etat-Région 2014-2020. Les travaux devront &tre pro-
grammeés dans le futur plan en cours d'élaboration. »

« On est en pleine conciliation avec les différents partenaires, explique Frangois Ars. Les études sont LIRE AUSSI:

en cours. Mais cela prendra dix ans », previent I'2lu. Vannes. Ca bouchonne dur a 'entrée nord de Vannes ! Vannes. Lavenue de Verdun va étre réameénagée
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Trois variantes d'aménagement routier sont en lice pour redessiner
le secteur de |'échangeur du Liziec, a Vannes. (Le Télégramme /
Bertrand Le Bagousse)

Lecture : 4 minutes

Les automobilistes qui passent par I'échangeur du
Liziec aux heures de pointe, a Vannes, le savent : ¢a
bouchonne ! Pour y remédier, la Dreal (*) Bretagne a
lancé des études présentant trois scénarios pour
fluidifier le trafic a ’horizon 2037. Une concertation
publique est lanceée.

1 Pourquai reconfigurer I'échangeur du Liziec ? Parce que c'est 'un

Vannes - Vannes : trois scénarios autour de 50 M€ pour fluidifier le trafic au Liziec

des quatre systémes d'échanges qui irriguent Vannes et qu'il sature
le matin et le soir. Un probléme qui devrait s’aggraver dans les
années venir, compte tenu de I'accroissement de la population st
du dynamisme économique. L'échangeur du Liziec permet

de connecter la RN165 et la RN 166, tout en assurant la desserte
de la zone du Prat et ses 200 entreprises (4 900 emplois). Le sud
de I'échangeur a été réaménagé au début des années 2000, mais
sans traiter la liaison entre les RN 165 et 166. Pour régler le
probléme, la Direction régionale de |'environnement, de
I'aménagement et du logement de Bretagne a entamé en 2017 des
études prealables a la déclaration d'utilité publique, prévues au
Contrat de Plan Etat Région 2015-2020 pour la région Bretagne.
Aprés un diagnostic technique et environnemental, des variantes
de tracé ont eté etudiées.

2 120 000 véhicules jour sur la zone Si ¢a bouchonne, c'est parce
que 120 000 véhicules sont comptabilisés chaque jour sur la RN
165 : 52 000 a I'Est de I'echangeur et 68 000 a l'ouest. Cote RN
166, c'est 33 000 véhicules jour a I'approche de I'échangeur ! Le
trafic moyen journalier annuel entre les deux RN est trés chargé :
entre 16 000 véhicules/jour (RN 166 vers Rennes) et 36 000 (RN
165 vers Lorient). Entre 2008 et 2017, 35 accidents se sont
produits sur le secteur, causant la mort de quatre personnes et

faisant 54 blessés. Un des gros points noirs du trafic : la bretelle de
sortie pour aller vers Rennes en venant de Lorient, mais aussi le
RD 135 b depuis Saint-Ave, la RD 775 au nord du giratoire de
Tréalvé et la sortie de Vannes (file d'attente entre la rue Gerbault et
le giratoire de Toul-Douar). Avec une hausse du trafic de 20 %, les
projections en 2037 ne sont pas optimistes : saturation de I'avenue
Delestraint, des RD 135b et 775, de la bretelle de |la RN 165 depuis
Lorient et celle de la RN 166 depuis Elven...

Echangeur du Liziee —
Trois variantes en concertation
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Les trois variantes en concertation.

3 L'impact sur le trafic selon les variantes Les auteurs de |'étude de
concertation se sont livrés & un comparatif de l'impact que
pourraient avoir les trois variantes retenues (A, B et C,) sur

les points noirs du trafic. Actuellement, le temps de parcours pour
relier les RN 165 et 166 par la bretelle de sortie dans le sens
Vannes-Nantes est de 5' 05 le matin et de 4'50 le soir. Si rien n'est
fait, il serait en 2037 de 9'40 le matin (soit 4'35 de plus) et de 6'05
le soir (soit 1'15 de plus). Avec la variante A, il serait aujourd’hui

de 3'15 le matin et 2'55 le soir et en 2037 de 7'45 le matin et 4'10 le
soir. Avec la variante B : il serait actuellement de 2'55 le matin et
2'20 le soir en en 2037 de 7'25 le matin et 335 le soir. Avec la
variante C : il serait actuellement de 2’50 le matin et 2'25 le soir et
en 2037 de 7'20 le matin et 3'40 le soir.

4 Les modes de transport doux, la biodiversité L'étude de
concertation passe au crible les variantes selon de nombreux
critéres (sécurité, circulation, milieu naturel, eau, bruit, milieu

Vannes - Vannes : trois scénarios autour de 50 M€ pour fluidifier le trafic au Liziec

humain...). Elle insiste sur plusieurs points : les liaisons cyclables,
la compatibilité avec une éventuelle mise a 2x3 voies de la RN 165,
et I'attention & la proximité de la chapelle du Rohic. Il doit aussi
préserver la biodiversite. L'impact sur les zones boisées varie

de 7 550 m* 2 13 200 m*® en moins et sur les zones humides de

4 500 m*a 10 100 m* en moins. Les trois variantes ont également
un impact sur les chiroptéres et les |ézards des murailles (voire la
loutre pour la variante B).

5 La concertation publique Elle sera organisée du 16 novembre
au 18 décembre (**). Il sera possible de consulter le dossier en
mairies de Vannes et de Saint-Avé, ou en le téléchargeant sur le
site de la Dreal Bretagne. Des panneaux de présentation seront
exposés a la gare de Vannes et a la CCl du Morbihan. Aprés la
concertation, viendra le choix de I'aménagement. La solution
retenue sera étudiée en 2021-2022. 2022 -2023 sera le temps du
dossier de déclaration d'utilité publique et de I'enquéte publique,
2024- 2025 celui des acquisitions fonciéres. Les travaux
devraient étre lancés en 2026 et durer plusieurs années, pour un
coflit trés variable : 43,6 ME TTC pour la variante A, 474 METTC
pour la variante B et 58,1 M€ TTC pour la variante C.

(*) Direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du
logement.

(*) Possibilité de poser des questions par courriel a I'adresse
suivante (rn165-Liziec.mmo.ist.dreal-bretagne@developpement-
durable.gouv.fr) ; dans les registres d'expression en mairies de
Vannes et de Saint-Avé ; ou par courrier postal (Direction régionale
environnement aménagement logement, service infrastructure,
sécurité, transports, L'Armorique 10, rue Maurice Fabre - CS
96515 35065 Rennes Cedex
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GiratOire dU LiZieC é Vannes . IeS IeCteurS dU . Bouchon signifie temps d’attente. A la question « combien de temps passez-
Télégramme choisissent la variante a 58 M€.

vous dans les bouchons ? », les réponses sont variables selon le sens de
circulation et I'heure. Cela va de dix minutes a une heure d'attente, voire
davantage le vendredi soir ou lors d'événements exceptionnels, comme le
precise Srio : « Regulierement 30 minutes voir plus jusqu’'a 1 h 30 -2 h lors de
congres style congrés des pompiers »....Une source de stress pour Cedric :

« Beaucoup trop, la vie d'un Vannetais se degrade d’annee en annee, c'est
lamentable, moi-mé&me je quitte ma ville natale 'année prochaine car la
circulation est angoissante stressante ».

3 La variante C mgjoritaire.

A la question « Parmi les trois variantes d’'aménagement, quelle est celle qui
vous semble la plus appropriée ? », la variante C (58,10 M€) obtient la majorité
des suffrages avec 53,6 % des votes. La variante B (47,40 M€) arrive en
deuxiéme position avec 29,9 % des choix tandis que la variante A (43,60 M€)
n'obtient que 16,5 %.

4 La variante C la plus « rationnelle ».

La variante C. C'est le choix de Pierre qui argumente : des mouvements
Rennes-Lorient et Rennes-Nantes plus fluides car non interrompus par des
giratoires ou stops, des mouvements locaux qui passent par des giratoires, deux
possibilités pour les mouvements Rennes-Liziec : par le giratoire du Liziec et

Lecture : 3 minutes.

Et le gagnant est... la variante C. Prés de 300 lecteurs ont participé au questionnaire

lancé par le Télégramme de Vannes sur la requalification du giratoire du Liziec, celui de Trealve. Bref, « une solution rationnelle qui hiérarchise bien les types de
grand générateur de bouchons.53 % d’entre eux ont choisi la variante a 58 M€. voies » ? Nicolas apprecie la voie d'accés directe vers Nantes et |a zone
. commerciale Leroy Merlin.
1 291 réponses
Belle participation au questionnaire proposé fin novembre via la page Facebook 5 La variante B, un bon compromis

du Telegramme de Vannes sur la future requalification du giratoire du Liziec.
Dans I'edition du 20 novembre, Le Telegramme de Vannes preésentait les trois
scenarios de la Dreal Bretagne pour desengorger ce giratoire qui fait la jonction
entre les RN 165 et 166 tout en desservant la zone du Prat.

Les partisans de la variante B ont aussi des arguments. Pour Rachel, elle offre
le meilleur equilibre entre le respect de |'environnement et le désengorgement.
Méme constat chez Pascal pour son « bon compromis prix -environnement-

efficacité ». Tandis que pour Jean-Jacques, la variante B est tout simplement a

; ; ; plus facile & comprendre.
A la premiere guestion : « Est-ce gu’au fil des annees, vous trouvez que la

frequence et la durée des ralentissements se sont accentuées dans le secteur
de I'échangeur du Liziec ? », la grande majorité des participants (96,9 %) ont
répondu oui et 3,1 % non. C'est sans appel !

6 La variante A, car la moins chére
Si la variante A a aussi ses partisans, c'est surtout pour son co(t moins élevé et

1 sur 3 14/12/2020 a4 12:212 sur 3 14/12/2020 a 12:21
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son impact jugé moindre sur I'environnement. C’est I'avis de Daniel qui suggére
pour faire baisser le trafic de préférer les déplacements ecoresponsables a la
voiture de favoriser le teletravail.

Aurelien voit aussi dans la version A des travaux moins longs mais suggére de
renforcer aire de covoiturage et parking relais. Moins chére et plus simple pour
Tanguy qui estime pourtant qu'il vaudrait mieux investir dans le TER. Le mot de
la fin pour Poussinos : « L'impact de la variante A est moins important sur la
faune et la flore ».
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