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1 PRESENTATION DU PROJET

1.1 Situation de I'opération

Ce projet vise a étudier la suppression du passage a niveau n2273 situé sur la commune de
St-Martin-de s-Champs dans le Finistére. Il s'inscrit dans le cadre global du contrat de plan
Etat / Région 2000-2006 et au contrat de projets Etat — Région Bretagne 2007-2013
prévoyant 'amélioration des lignes entre Rennes-Brest et Rennes-Quimper. Cette
amélioration dont I'objectif a terme est de relier Paris a Brest et Quimper en 3 heures, prévoit
un relevement de la vitesse, par trongons, au-dela de la vitesse actuelle comprise entre 140
et 160 km/h. A terme, ces améliorations devraient permettre de gagner 15 minutes sur les
trajets concernés. Par ailleurs, la suppression des passages a niveau permet également la
diminution du nombre d’accidents de collisions et 'amélioration de la sécurité des usagers
de la route et des voyageurs. A titre d’information, le PN n273 n’est pas classé dans la liste
des passages a niveaux dits « préoccupants » par le gouvernement.

Dans un premier temps, le gain de temps de parcours visé est de I'ordre de 4 minutes. Pour
ce faire, 41 passages a niveau devront étre supprimés sur les sections ou la vitesse pourra
étre relevée jusqu’a 220 km/h. La ligne Rennes-Brest, sur laguelle est situé ce passage a
niveau, a été découpée en 4 tranches fonctionnelles comme suit :

Loumange:

Amélioration des liaisons
RENNES-BREST et RENNES-QUIMPER
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Figure 1: détail des tranches fonctionnelles d’amél ioration
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Le PN 273 est situé dans la tranche 4, dont le détail des aménagements est présenté sur
l'image suivante :

rr" on

2PN suppnmés mm m

GUIMIUAU mz‘eo 1 . .M section
P i 33 - 1PN suppnmé
: __220km/h

TRANCHE N°4
39 Kilometres

'- ©
Flgure 2: détail des aménagements de la tranche 4

Dans ce but, RFF a lancé les études d’avant-projet de suppression de ces passages a
niveaux qui ont été validées par décision ministérielle du 23 aolt 2005. Ces études ont
proposé le remplacement du passage a niveau n273 p ar un pont-rail situé a proximité de ce
PN. L’enquéte publique a eu lieu en 2007 sur la base de ces choix, ce qui a conduit a
déclarer le projet d'utilité publique le leravril 2008. Les études se sont alors poursuivies en
phase PROJET, mais celles-ci, conduites par la SNCF, se sont achevées en mars 2010,
concluant sur la non faisabilité de la solution initialement retenue.

C’est pourquoi RFF a relancé les études de suppression du PN n273 depuis le niveau étude
de faisabilité pour déterminer une nouvelle variante d’implantation du rétablissement routier.
Ces études se sont conclues en mars 2011 en proposant cing variantes différentes. La
variante retenue est celle proposant I'implantation d’un pont-rail & une centaine de métres au
nord du passage a niveau, réduisant ainsi les impacts sur le voisinage immédiat. Une
nouvelle enquéte publique va étre lancée en 2012 sur la base de cette variante.
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1.2 Plan d'aménagement d’ensemble

Le passage a niveau 273 est situé sur la commune de St-Martin-des-Champs, a cété de
Morlaix, dans le département du Finistére.

CLANMEUR -t

<~ PLOURINLE S-MOREAIX:
% e

Flghre 3: Situation généréle du p’rojetA

L’aire d’étude se situe dans le quartier du Binigou, a proximité immédiate d’une école, dans
un quartier plut6t résidentiel de la ville. L'aire d’études se base sur la variante choisie &
l'issue des etudes de falsablllte

I
Ligne ferrowalre i
. Rennes - Brest

u.u.w«;?3'?"»'1fwiif.f.f}lu:':

|:|'|||III‘|‘| . 3

i C-reatx d'u muret
’ "‘ \_ \ )
\U

]
\HIHHIIH = e
“““”‘IH‘I‘I“I‘lllnlllllmul =
Il
W . =
(i
‘ ”I‘I‘III‘II‘II‘IILI‘l'I\II\'I\'I\I\'I‘Il‘ll‘l‘I|‘I|I‘|I‘II‘|"II‘|II'Illllwllxlll‘l"Ilf‘
i IHIHHI/‘

|||||Hm|l|1|l|

J-AJ.I.I.I.I.I.I.I it

4 --Q‘ﬁ\\\\\\\\\\\\\\‘

] g = o \ ’?ﬁfzmi
—— O L __iv e
]ﬁ;—ﬂ = Vi "N Suppression du PN n°273

’ N 0 A r

PN273 St Martin des Champs - Bilan concertation V3.docx

Page 5 sur 37



L’axe routier a rétablir, la rue du Tunés, a un trafic routier modéré, constitué majoritairement
de véhicules Iégers et de bus. Un comptage routier a été effectué en 2011 et pris en compte
dans cette étude. En moyenne annuelle, par jour et par sens, circulent :
e surlarueduTunés:35PLetl1300VL;
* surlarue Villon: 25 PL et 1 300 VL.
(PL : Poids Lourd, VL : Véhicule Iéger)

Rue Villon
1268
1309

Rue de Tunés
1757
1317

Rue de Tunés
452
490

Le montant estimatif des études et travaux, sous la maitrise d'ouvrage de RFF, pour le
projet présenté a la concertation, est évalué a 4.6 Millions d’Euros aux conditions de
réalisation en 2014..

Le projet est financé par les partenaires de l'opération, selon les clés de répartition
suivantes :

* Union Europénne : 42.8%
 Etat:25%

* Région Bretagne : 10.1%

» Département du Finistére : 10%
* RFF:12.1%

Page 6 sur 37



2 LE CADRE ET LES OBJECTIFS DE LA CONCERTATION

La concertation est organisée au titre de I'article L300-2 du Code de I'urbanisme.

Cet article prévoit que, en tant qu’acteur public ayant l'initiative d’'opérations d’aménagement,
Réseau Ferré de France doit organiser « une concertation associant, pendant toute la durée
de I'élaboration du projet, les habitants, les associations locales et les autres personnes
concernées dont les représentants de la profession agricole, avant toute (...) opération
d’aménagement (...) lorsque, par son importance ou sa nature, cette opération modifie de
facon substantielle le cadre de vie ou l'activité économique de la commune. »

La partie réglementaire du Code de l'urbanisme précise quelles opérations d’aménagement
sont soumises aux obligations prévues par l'article L300-2. Le projet de suppression du PN
n?273 de Saint-Martin-des-Champs est particuliereme nt concerné par le quatrieme alinéa de
l'article R300-1 :

« 2. La réalisation d'un investissement routier dans une partie urbanisée d'une commune
d'un montant supérieur a 1 900 000 euros, et conduisant a la création de nouveaux ouvrages
ou a la modification d'assiette d'ouvrages existants »

La concertation organisée est dite préalable dans le sens ou elle se tient le plus en
amont possible d’'une opération, avant le temps de I'enquéte publique qui porte quant a elle
sur un projet précisé. Les objectifs de la concertation préalable sont d'informer la population
concernée par le projet, et de recueillir ses remarques et ses suggestions. Au stade
d’avancement auquel la concertation préalable est organisée, le maitre d’ouvrage peut tenir
compte des observations formulées par le public.

PN273 St Martin des Champs - Bilan concertation V3.docx
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3 L’ORGANISATION DE LA CONCERTATION

3.1 Les modalités de la concertation

La décision du Président de RFF, en date du 26 janvier 2012, définit les objectifs
poursuivis et les modalités de concertation & mettre en ceuvre préalablement a la réalisation
du projet de suppression du PN n273 par la réalisation d’'un rétablissement routier avec un
pont-rail (passage inférieur). Cette décision fait suite a la délibération du Conseil Municipal
de St Martin des Champs en date du 15 décembre 2011. Ces documents sont présentés en
annexes.

Conformément a cette décision, la concertation s’est déroulée du mercredi 29
février au vendredi 23 mars 2012, selon les modalités suivantes :

» Une information du public sur I'objet et les modalités de cette concertation, par voie
de presse et d'affichage en mairie de Saint-Martin-des —Champs ;

» Une exposition présentant le projet en mairie de Saint-Martin-des-Champs ;

» La présence en mairie de Saint-Martin-des-Champs, d’'un registre a disposition du
public afin qu’il puisse y consigner ses avis ou observations, pendant toute la durée
de concertation ;

* La mise a disposition, en mairie de Saint-Martin-des-Champs, d’'une plaquette
d’'information sur le projet ;

e L'organisation d'une réunion publique dans la commune de Saint-Martin-des-
Champs ;

» La mise a disposition du public d’'une adresse postale, ou adresser les avis, les
observations ou les demandes d’informations.

Dans ce cadre, une réunion publique a été organisée le 7 mars 2011.

3.2 Préparation de la concertation

La concertation a été préparée par Réseau Ferré de France en relation avec les
partenaires de I'opération inscrite au Contrat de Projets Etat-Région et la municipalité de
SaintMartin-des-Champs qui fut pleinement associée a la définition du projet.
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3.3 Réunion publique

Une réunion publique a été organisée a Saint-Martin-des-Champs le 7 mars 2012. Lors de
cette réunion, les themes abordés dans la présentation ont été les principaux enjeux du
projet, ainsi que les modalités de concertation.

Cette réunion publique a permis de présenter les objectifs du projet et le contenu du dossier
soumis a la concertation ainsi que d’informer et de recueillir 'avis du public sur le projet et
notamment les riverains concernés ; environ 80 personnes ont assisté a cette rencontre.

A l'issue de la présentation, un débat d’'une durée de deux heures environ s’est engagé avec
le public.

Cette réunion publigue a fait lI'objet d'articles dans les quotidiens régionaux «Le
Télégramme » et « Quest-France ».

Compte rendu de la réunion publigue du 07 mars 2012

Animateur de la réunion :

Y. Riou : adjoint au maire en charge de l'urbanisme

F. Hamon : adjoint au maire en charge des travaux

G. Roquinarc’h : Chargé de projet RFF

MA. Bertran De Balanda : Responsable service projet — investissement RFF

Questions posées par le public :
1- Il est prévu un relevement de la vitesse des traimd’'axe Rennes/Brest a 180 km/h, mais

pourtant les trains sont obligés de ralentir swibdluc de Morlaix. Les TGV s’arréteront-ils
toujours a Morlaix ?

Réponse RFF : Toutes les zones ne sont pas éfigilaelévement de la vitesse et en effet la
vitesse de franchissement du viaduc de Morlaixliggtée a 120 km/h. Il n'est pas prévu la
suppression des arréts TGV en gare de Morlaix.

2- Pourquoi fait-on accélérer sans cesse les traRmuPguoi supprime-t-on les P.N. Il y a assez
d’obstacles sur les voies routieres comme cela.

Réponse RFF : c’est une question de sécurité campbedu passage des 3000 vehicules /jour sur
ce P.N 273 en centre urbain.

3- Le gabarit du pont-rail permet-il le passage dewmia@as de pompiers et des camions de
livraison ?

Réponse RFF : La déclivité importante qui existedralifficile 'augmentation du gabarit routier.
Ce gabarit sera au maximum de 3m50 en hauteur.

Réponse Mairie : En fonction de leur encombremntent les camions ne passeront pas
Certaines livraisons exceptionnelles devront pgsaeta rue des Genéts ou par d’autres routes -
La municipalité en tiendra compte pour la signailisa

4- Le projet de suppression des PN est-il systémafique

Réponse RFF: La suppression des PN est systématigs que les circulations ferroviaires
atteignent des vitesses supérieures a 160 kméitisle également une liste, éditée par I'état, des

passages a niveaux considérés comme préoccupaess.d€niers peuvent également étre
supprimés.
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5-

Le parking de I'école se retrouve de l'autre c&éalrue. Tous les enfants devront traverser
une voie ou circulent 3000 véhicules/jour.

Réponse RFF : Il est envisagé l'installation deribegs de protection afin de canaliser les flux

6

7

8-

O-

piétonnier sur les trottoirs et de limiter la véesdes circulations routiéres a 30
km/h sur la zone concernée

Demande de réaliser un passage piéton souterrairigpeécurité des enfants.

Réponse RFF : Ce n'est pas la solution qui a ééue.

On constate que le projet veut augmenter la sécdes trains mais pas celle des usagers du
domaine public.

Réponse RFF : La sécurité des usagers est unééorior

Le PN doit étre supprimé car une femme circulampieéd a failli avoir un accident en

traversant le PN récemment alors qu’un train aittiva projet du PN ne doit pas étre remis
en cause.

Une personne demande également un passage piéttarraim entre le parking et I'école

comme cela existe a la gare de Morlaix pour 'a@esquais.

10-Une troisieme personne demande la prise en coasioiérde la sécurité des enfants par la

création d’'un passage piéton souterrain. En cagpd'ssibilité technique ne peut-on envisager
un réaménagement de I'entrée de I'école a I'ardésebéatiments (rue Schoelcher) ?

Réponse RFF: Il est prévu un passage surélevé tpaverser la nouvelle voierie. Mais
I'option de I'entrée par 'arriére de I'école poaitrétre étudiée par la mairie.

11-En cas d’entrée de I'école par l'arriere, le pagkiraurait plus d'utilité.

Réponse M.RIOU : La totalité des enfants ne viastgn voiture a I'école.

12-Question sur la grande déclivité de la rue Frangaisn et sur le virage prévu. Craintes de ne

pouvoir tourner facilement.

Réponse RFF : Les études d’avant-projet ont maqesla giration des véhicules Iégers était
réalisable au niveau du carrefour en T et ceci rédigdéclivité importante.

13-Quel est le pourcentage de la pente ?

Réponse RFF : 13,8% au maximum.

14-RFF a-t-il fait une étude sur la friabilité de lache, compte tenu que la zone du PN 273 est

constituée de remblais ?

Réponse RFF : Des sondages géotechniques ontadigeséet une étude hydraulique sera
également prévue lors des phases ultérieures det.plos’agit d’'un terrain
remblayé.
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15-Questions concernant la répartition de la prisel@arge des trains par la SNCF, RFF et le
Conseil Général.

Réponse RFF : Les TER sont financés par les canggjlonaux et les TGV sont gérés par la
SNCF.

16- Question concernant la réduction de la vitesse kn88 sur les voies y compris la rue Villon.

Réponse RFF : La réglementation de la circulat@d@éve de la commune. Le projet envisage,
quant a lui, une limitation de vitesse a 30 km/ideait de I'école.

17-Question concernant le terrain vague situé fageradison CLECH qui occasionne des frais
d’entretien pour les riverains.

Réponse RFF : Le terrain appartient a RFF qui’argretenir.A lissue de la DUP, RFF est
prét & le céder a la mairie si cette derniere gmire le besoin. En paralléle des discussions
sont engagées entre la mairie et la SNCF propméthi terrain de I'ancienne maison de
garde-barriére.

18- Question concernant la haie non entretenue def@ipté 1, rue Rabelais appartenant a R.F.F.

Réponse RFF : Dans le cadre du projet, une pagtieette haie serait abattue. Un entretien
sera nécessaire sur la partie restante.

19-Question concernant la dépense annoncée de 4,®mild’euros. Qu'est-ce que cela
concerne ?

Réponse RFF: C'est le colt global du projet toasnmetres confondus (ferroviaires et
routiers).

20-Les habitants de la rue Pierre de Ronsard ontghegarrefour prévu en bas de la rue Francois
Villon. lls auraient préféré un rond-point et uiraitation de vitesse a 30 km/h.

Réponse RFF: Pour des raisons de déclivité etrdblgmes de giration des véhicules,
I'option rond-point n'a pu étre retenue.

Réponse de Francois HAMON : Une autre solutiontexis’est d’instaurer une priorité a
droite.

21- Les trottoirs seront-ils sécurisés par des basi@re

- Réponse RFF : Oui, a ce stade c’est I'option retemire le passage et I'école, ainsi que sous
le passage

22-Aux heures d’entrée et de sortie de I'école deshons vont se former pour remonter la rue
Francois Villon. Une solution a-t-elle été étudp@ir éviter cela ?

Réponse RFF : Un rond-point n’est pas possiblenigoement compte-tenu de la déclivité.
23-Que se passe-t-il aprées cette réunion ?
Réponse RFF Suite a cette réunion et aux remsau@ueavis inscrits au registre consultation,

RFF transmettra un bilan de la concertation a éepture — Les questions seront prises en
considération dans la suite de I'étude et revues de I'enquéte publique — La prochaine
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réunion publigue aura lieu pendant I'enquéte pulgliqpour que chacun puisse prendre
connaissance des réponses apportées et en posanedes.

24-Demande de passage souterrain pour piétons a Bempent du PN afin de limiter les
allongements temps de parcours des piétons eiffiesiités pour les personnes agées

Réponse RFF: Les limites budgétaires du projet ppemettent pas d'envisager la
construction d'un ouvrage aussi couteux. Il fautjaars trouver un juste équilibre entre
contraintes budgétaires et les solutions techniques

En conclusion, Yvon RIOU indique qu’une autre rémpublique aura lieu en novembre-décembre
2012.

G. ROQUINARCH précise que cette réunion aura pairessentiel de communiquer sur le phasage
des travaux.

Registre de concertation

La présentation synthétique du projet accompagnait un registre de concertation destiné a
recueillir les observations du public. Il a été mis a la disposition aux heures habituelles
d'ouverture de la Mairie de Saint-Martin-des-Champs pendant toute la durée de la
concertation. Les éléments inscrits a I'issue du délai de concertation sont annexés a ce bilan.
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4 BILAN QUANTITATIF DE LA CONCERTATION

4.1 Les dispositifs d'information et d’échanges avec le public

Un panneau de présentation, au format 80*60 cm, ainsi qu’environ 200 fiches (format
A4 — resto / verso) synthétisant les enjeux, le contexte et la consistance du projet ont été mis
a disposition du public en mairie durant toute la période de concertation préalable.

Le panneau et les fiches au format A4 sont présentés en annexes.

Une notice de présentation du projet de 34 pages au format A3 a complété le dispositif
d’information du public en mairie en décrivant de maniére plus précise :

- Les textes applicables

- L’insertion du projet dans les procédures administratives

- Le contexte et objectifs de I'opération

- La présentation et justification du projet

- Les caractéristiques principales des ouvrages

- Le calendrier prévisionnel

- L’appréciation sommaire des dépenses

La présentation synthétique du projet accompagnait un registre de concertation destiné a
recueillir les observations du public. Il a été mis a disposition aux heures habituelles
d'ouverture de la mairie de Saint-Martin-des-Champs pendant toute la durée de la
concertation. Les éléments inscrits a I'issue du délai de concertation sont annexeés a ce bilan.

Cette présentation du projet a été appuyée par la transmission a la presse locale
(Ouest-France et Téléegramme) d’'un communiqué de presse décrivant les enjeux du projet
(en annexes). La transmission du communiqué a fait I'objet de deux articles repris en
annexes.

4.2 Bilan quantitatif

La concertation a donné lieu a une participation importante du public lors de la
réunion publique, avec des participants venant du quartier du Binigou, mais également du
reste de la ville de Saint-Martin-des-Champs. Plus de 80 personnes ont assisté a la réunion
publique. A la suite de la présentation par RFF, un temps important a été consacré aux
échanges avec la salle, et de nombreuses questions ont pu étre posées

Le registre a recueilli deux contributions.

Aucun courrier n'a été recu.

Deux articles sont parus dans la presse locale (annexés a ce bilan)

PN273 St Martin des Champs - Bilan concertation V3.docx
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5 OBSERVATIONS RECUEILLIES — ENSEIGNEMENTS ET SUITES A
DONNER

L’ensemble des observations recueillies au cours de la concertation abordent plusieurs
théemes, dont on trouvera la synthese ci-dessous, suivies des premiéres réponses apportées
par RFF.

Politique RFF et informations sur I'opération globale de relevement de vitesse Rennes —
Brest / Rennes — Quimper

La suppression des passages a niveau (PN) est obligatoire dés que les circulations
ferroviaires dépassent des vitesses de 160 km/h.

De plus, une liste des PN dits préoccupants est tenue par les autorités ministérielles qui
peuvent également faire I'objet de suppressions.

En tout état de cause, la suppression d'un PN urbain avec une fréquentation routiere
d’environ 3000 véhicules / jour améliorera sensiblement la sécurité des usagers de la route
et du rail.

Le projet de relevement de vitesse des axes Rennes — Brest et Rennes — Quimper ne prévoit
gue d’augmenter la vitesse sur certaines sections de voies (en fonction des contraintes de
tracé de la voie, de topographie, d’environnement, ...) mais pas sur 'ensemble du linéaire de
ces deux axes.

Cheminement piéton et acces a |'école

A l'issue de la réalisation des travauy, il sera nécessaire de traverser la nouvelle voirie afin
d’accéder a I'école depuis le parking existant. La sécurité du cheminement piétonnier, en
particulier celui des enfants, sera assuré par différents moyens :

» Limitation de vitesse des circulations routiéres a 30 km/h

* Mise en place de garde corps sur les trottoirs afin de canaliser les flux piétonniers

* Mise en place d’'un passage piéton surélevée

La construction d'un passage souterrain entre le parking et I'école permettrait effectivement
de cheminer en toute sécurité. Toutefois les aménagements et mesures décrits
précédemment sont assez courants en milieux urbain et répondent aux objectifs de sécurité
du projet. De plus, l'insertion d'un tel ouvrage nécessiterait probablement de revoir 'accés
routier au parking et risquerait d’en limiter les places de stationnement. Au regard de ces
éléments et des contraintes budgétaires du projet, la construction d’'un passage souterrain
sous la nouvelle voirie n’a pas été retenue.

L’hypothése d'un accés a I'école par la rue Scheelcher, bien qu'étudiée en phase
préliminaire, n'a pas été retenue en phase avant-projet. Toutefois, dans le cadre de
'aménagement de la commune, la municipalité pourrait réétudier cette hypothése.

La topographie contraignante du site imposera des rampes importantes au niveau des
trottoirs (de I'ordre de 12 a 13%) qui pourrait rendre difficile le cheminement des personnes
agées. Le cheminement proposé est cependant plus sécurisant pour des personnes agées
que la traversée a niveau de la voie ferrée. La construction d’'un ouvrage piétonnier sous
voie n'a pas été étudiée du fait de son codt trés important.

Circulations routiéres
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Les études d’avant-projet ont montré que les aménagements routiers proposés permettaient
la giration des véhicules légers, y compris au niveau du carrefour en T envisagé rue F.
Villon. Toutefois la contrainte des fortes pentes du site ne permet pas d’envisager
limplantation d’'un giratoire en lieu et place du carrefour en T. La fluidité des circulations,
notamment provenant de la rue de Tunés, pourrait étre améliorée par l'instauration d’'une

priorité a droite.

La municipalité pourrait envisager une limitation a 30 km/h sur 'ensemble de la rue F. Villon.

Le projet dans son environnement foncier

RFF est propriétaire de plusieurs parcelles au droit de I'actuel passage a niveau n273 :
* Maison d’habitation acquise suite a la DUP de 2007
» Parcelle a proximité du PN n273 sur son cadran no rd-est.

Y

A l'issue de la réalisation du projet, RFF, qui rencontre des difficultés a entretenir ces

terrains, envisagera leurs cessions.

Les questions isolées et les réponses apportées

Réalisation d'un passage
supérieur a la nouvelle voirie afin
d'accéder a [I'école depuis le
parking

La construction d'un passage supérieur entre le
parking et [I'école permettrait effectivement de
cheminer en toute sécurité. Toutefois les
aménagements et mesures envisagés sont assez
courants en milieux urbain et répondent aux objectifs
de sécurité du projet. De plus, linsertion d'un tel
ouvrage nécessiterait probablement de revoir I'acces
routier au parking et risquerait d’en limiter les places
de stationnement.

Accés au parking depuis la rue F.
Villon

Il sera bien nécessaire de tourner autour du rond-
point afin d’accéder au parking depuis la rue F. Villon

Accés a l'allée du Binigou piéton et
des véhicules de secours

Un acces piétonnier sera bien réalisé, en concertation
avec la municipalité, afin d'accéder a lallée du
Binigou. L'accés pour les véhicules de secours et
ceux des services d’entretien se réalisera par la cour
de I'école.

Création d’'une aire de sports entre
la nouvelle voirie et I'école

L'implantation d’une aire de sport (terrain de tennis ou
de squash) n’est pas prévue dans le cadre de ce
projet :

- La surface limitée restant a disposition rendrait
nécessaire la dépose les installations de jeux
pour enfants

- Limplantation d’'aire de sports surplombant
une route génere des risques seécurité
importants liés aux éventuels heurts de
voitures par des balles, volants, etc,...
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La solution proposée consiste a ménager un double
sens de circulation (voir vue en plan) afin d’accéder
Acces au propriété au droit du | aux deux propriétés concernées. La signalisation sera
parking actuel adaptée par linstallation de panneaux « sens interdit
sauf riverain par exemple. De plus un merlon limitera
la zone de circulation a double sens.

Le montant de 4.6M€ couvre l'ensemble des
dépenses du projet présenté: constitution de la
nouvelle voierie et des aménagements, création de
l'ouvrage, création des rétablissements routiers et
piétons

Que couvre le montant de 4.6 M€
courant ?

Suite a cette réunion et aux remarques ou avis inscrits
au registre de consultation, RFF transmettra un bilan
de la concertation a la préfecture — Les questions
seront prises en considération dans la suite de I'étude

Que se passera-t-il apres cette et revues lors de I'enquéte publigue — La prochaine

réunion ? L . ! ) - )
réunion publique aura lieu pendant I'enquéte publique
pour que chacun puisse prendre connaissance des
réponses apportées et en poser de nouvelles.
Conclusion

La concertation n’a pas mis en évidence d'élément de nature a entrainer une modification
majeure des objectifs poursuivis par le projet et des documents soumis a la concertation.
Une inquiétude est toutefois apparue quant a la traversée de la nouvelle voierie permettant
'acces a I'école.

A l'issue de la procédure, le Président de Réseau Ferré de France a approuvé le présent
bilan de la concertation préalable. Ce bilan est transmis a la ville Saint-Martin-des-Champs,
qui le rend accessible au public.

L’enquéte publique nécessaire pour la suppression du PN n273 de Saint-Martin-des-

Champs se déroulera au 2° semestre 2012. Elle permettra d’ouvrir un nouveau de temps de
discussion sur un projet dont le périmétre sera précise.
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6 ANNEXES

6.1 Les modalités de la concertation

La délibération du Conseil Municipal Saint-Martin-des-Champs du 15 décembre 2011

CONSEIL MUNICIPAL DU 15 DECEMBRE 2011 DELIBERATION N° 2011/96
OBJET : SU ION DU PASSAGE VEAU 273 DU BI

CONCERTATION DU PUBLIC

Les partenaires de I"opération d’amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper ont
décidé d'engager les études d’avant-projet pour la suppression du passage a niveau n” 273 du Binigou.

En application des dispositions des articles L 300-2 et R 300-1 du code de I'urbanisme, cette opération de
suppression dc passage a niveau doit faire I"objet d'une concertation préalable 4 Pinitiative du maitre
d’ouvrage.

Réseau Ferré de France (R.F.F) projette de réaliser cette concertation du 29 février au 23 mars 2012 avec
I"objectif de présenter le projet et de recueillir les avis des acteurs locaux, du public et de I'ensembie des
personnes concernées. )

Cetfte concertation s’inscrit également dans la perspective d’une future enquéte publique préalable 2 la
déclaration d’utilité publique.

Le code de I'urbanisme prévoit que les personnes publiques qui ont I'initiative d*opérations d’aménagement
organisent la concertation dans des conditions fixées aprés avis de la commune concernée.

Le programme de concertation proposé par R.F.F est le suivant :
- une publicité préalable sur "objet et les modalités de cette concertation, par voie d'affichage en mairie ;

-une exposition pour une durée de deux semaines mini’iﬁtpm. d’un ou plusieurs panneaux présentant le projet
en mairie ; v '

- la présence en mairie, d’un registre & disposition du pubiic afin qu’il puisse y consigner ses suggestions ou
ses observations ;

’l
- la mise a disposition en mairie d'une plaquette d’information sur le projet ;
- une réunion d’échange avec les riverains concernés ;
- une mise a disposition d*une adresse postale pour toute suggestion ou toute demande d’information ;

Les membres de la commission urbanisme réunis le 28 novembre 2011 ont approuvé le programme
susmentionné.

11 est demandé aux membres du Conseil Municipal de se prononcer.

Aprés en avoir délibéré, les membres du Conseil Municipal, & I'unanimité des vingt-neuf suffrages exprimés
approuvent le programme de concertation du public tel que proposé par Réseau Ferré de France pour la
période du 29 février au 23 mars 2012.
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- Ladécision du Président de Réseau Ferré de France du 26 janvier 2012 d’engager la
concertation préalable.

RESEAU FERRE DE FRANCE

e Président Paris, e 76 JAN 2012

Décision portant organisation de la concertation préalable

D T TR

Opération d’amélioration des liaisons Rennes — Brest et Rennes —~ Quimper

Suppression du passage a niveau n® 273 situé sur la commune de Saint-Martin-
des-Champs avec réalisation d’un rétablissement routier

Le Président de Réseau ferré de France,

Vu le code des lransports, el nolamment ses articles L.2111-9 3 L.2111-25,

Vu le décret n®97-444 du 5 mai 1997 modifié relatif aux missions et aux staluts de Réseau
ferré de France et notamment larticle 39,

Vu le décret du 7 septemibre 2007 portant nomination du président de Réseau ferré de France,

Vu la délibération du conseil d'administration de Réseau ferré de France en date du 29
novembre 2007 portant délégation de pouvoirs du conseil d'administration au président,

Vu le code de I'urbanisme,
Décide :

En application des articles L.300-2 et R.300-1 & R.300-3 du code de I"'urbanisme, la
concertation préalable relative & I'opération de suppression du passage 3 niveau n* 273
situé sur la commune de Saint-Martin-des-Champs avec réalisation d’'un rétablissement
routler est organisée dans les conditions définies par le document annexé a la présente
décision.

.//"-
e

-~

= du MESNIL

SESEAUFERRE DE FRAMCE

Eratissement actional 3 caiacitve Industoial @1 Camacid
92 azrue de France - 15583 Puls Coden 13

TR 330001 5) 90 060+ Faa 13 (0L 5396 3809

NCS Pk S432 200 737 -SHLT 012 200 737 OO0 - RAF 52212
TR A
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ANNEXE & la décision portant organisation de la concertation préalable

Opération d'amélioration des liaisons Rennes — Brest et Rennes ~ Quimper

Suppression du passage a niveau n® 273 situé sur la commune de Saint-Martin-des-Champs
avec réalisation d’'un rétablissement routier

*  Présentation du projet

La suppression du passage & niveau n°® 273, dot Réseau ferré de France est maitre
d’'ouvrage, s'inscrit dans le cadre de I'amélioration des liasisons ferroviaires Rennes - Brest el
Rennes - Quimper et d'une politique générale d'amélioration de la sécurité routiére et
ferroviaire au droit des passages a niveau.

Afin de relever la vitesse des circulations ferroviaires au-deld de 160 km/h, la suppression des
passages a niveau s'avére nécessaire.

@ Consistance du projet

Le projet consiste en la suppression du passage & niveau n® 273 situé sur la commune de
Saint-Martin-des-Champs et la réalisation d'un rétablissement rouller avec un pont-rail
(passage inférieur) a gabarit réduit (hauteur 2,90 m) dans le quartier du Binigou pour le
rétablissement du trafic des véhicules légers et de secours a proximité du PN 273,

,
;‘-r
‘, /.
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#  Colis et délais

Le coll des fravaux est dvalué 4 4,65 ME,
La suppression du passage a niveau et la mise en service du rétablissement routier est

envisagée pour 2015.

En application des articles L.300-2 et R.300-1 du code de !'urbanisme, ce projet de
suppression de passages a niveau avec construction de rétablissements routiers doil faire
I'objet d'une concertation préalable associant les habitants, les associations locales el les
autres personnes concemées.

Les modalités de la concartation seront les suivantes :

* Une information du public sur 'objet et les modalités de cette concertation, par voie de
presse et d'alfichage en mairie de Saint-Martin-des-Champs ;

¢ Une exposition présentant le projet en mairie de Saint-Martin-des-Champs ;

« La présence, en malrie de Saint-Martin-des-Champs, d’un registre a disposition du
public afin qu'il puisse y consigner ses avis ou observations, pendant toute la durée de
la concertation ;

« La mise a disposition, en maire de Saint-Martin-des-Champs, d'une plaquelte
d'information sur le projet ;

L'organisation d'une réunion publique dans la commune da Saint-Martin-des-Champs;
La mise & disposition du public d’'une adresse postale, oli adresser les avis, les
observalions ou les demandes d'informations.

La concertation se déroulera du 29 février au 23 mars 2012,
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6.2 Les supports de concertation

6.2.1 Le panneau en mairie
|

Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest / Rennes-Quimper z
Suppression du passage a niveau n°273 RESEAU FERRE DE FRANCE
de Saint-Martin-des-Champs

CONSTRUCTION D'UN PONT-RAILS

PERMETTANT LE RETABLISSEMENT ROUTIER

Wk ] \id Lans - = =T
{ e i ol S

L'opération d"amélioration des liaisons LES ETAPES DU PROJET

ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper Du 29 Sheriar 2u2Y mars 2012

La suppresslan du pasgage & nhveau n® 273 de Saint-Martin-des-Champa eanosrtation pralsbia - Rilmion pubilqus la 7 ma 212
#lnscrit duns le cedre de Popération damElloration des llalsons ferraviaires Enquitts publiques : fin 2012 - Dibut dea treve: 214
Rennes-Brest et Rennes-Quimper, qui vise & terme 3 refler Parls 3 la polnte Ilumaﬂlahl'umthmdu [T 1200

bretonne en 3 heures, an samplémant da la Ligne 3 Grands Vitezas & niveau n* 273 début
Brotigna - Pays da la Lokw,

La premidra phase da '‘opération, composée de 7 tranches foretlannellas,
consizte & adaptar Minfrastructune pour permatirs (e relévament de la vitessa

sur certalnes sactons jsqud 220 kmsh.

Le moniet da Mopénriion ext de 4.6 milllons o sunos, endnenel
A Saint-Martin-des-Cham ps, (tranche TF4 RE «Plouarst - Pleybar- par FUlnlan Europdanne (42,850, Mt (2550, In Riglon Bretagne
Chrisbe), ln vitesss sera relowss Jusqud 200 kmy/h, & Mesue de ks suppression (10,15, be Départemant du Findsbirs (10%) st RFF 2130,
de & passages i nhveau remplecés par 6 pormtz-ralls et de traveux fermovialnes
{ripages de courbas st adaptstion de la signalisstiond.

= B

Partansires da Fopératicn amélinration des kalsong femovisines Renngs-Baat / Ranmes-Guimper
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6.2.2 La fiche de présentation

Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest / Rennes-Quimper

- (=)
| 1.
|
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1 |
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Cette suppression a pour objectif le
renforcement de la sécurité des cir-

culations routidres et ferroviaires
et contribue & l'opération de reléve-
ment de vitesse Rennes-Brest.

La maltrise d'ouvrage de lopération est assurée par RFF
La maltrise d'ouvrage mandatée et la maitrise d'ceuvre sont confides 3 la SNCF

- ps =] 3 o~ [ vcr
—rr— o — a 1 &ViLvine - Alsea Fesnl O FRANCE
- e * e
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P

Partensires de l'opération o améloration des bamons ferrovislres Rervres-firest / Rennes-Quimper
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L'opération d’amélioration des liaisons ferroviaires
Rennes-Brest et Rennes-Quimper

Cette opération s’inscrit dans |a perspective de relier Paris a |a pointe bretonne en
3 heures, en complément de la Ligne a Grande Vitesse Bretagne - Pays de la Loire.

La premiére phase de cette opération, qui comprend 7 tranches fonctionnelles, consiste
a adapter l'infrastructure pour permettre le relévement de la vitesse sur certaines
sections jusqu'a 220 km/h.

Saint-Martin-des-Champs, sur la ligne Rennes-Brest, se situe sur la tranche TF4 RB
«Plouaret - Pleyber-Christ», dont la vitesse sera relevée jusqu'a 200 km/h, a l'issue
de la suppression de 6 passages a niveau remplacés par 6 ponts-rails et de travaux
ferroviaires (ripages de courbes et adaptation de la signalisation).

Les études ont permis de définir les caractéristiques de l'ouvrage :
- Largeur totale : 9 m

- Hauteur:3,50m

-Longueur: 1250 m

- Largeur de la chaussée sous l'ouvrage : 6,50 m

- Largeur des trottoirs sous fouvrage : 1,50 m au sud et 1 m au nord Photomaontegs du futur pont-rails

Ce projet remplace celul présenté dans le cadre de la Déclaration d'UtIE Publique (DUP) réalisée en 2008, En effet, ce protocole n'a pas pu
aboutir pour des raisans techniques (impossibilité de faire circuler les bus, les véhicules surbaissés ou @ porte-a-faux important),

Etape 1: Concertation préalable 3 la DUP du 29 féwier au 23 mars 2012, Une réunion publique aura lieu e 7 mars 2012
Etape 2: Début de I'enguéte publique fin 2012 avec pour object une Déclaration &'Liilité Publique au printemps 2013,
Etape 3: Les travaux débuteront en 2014, La mise en service de l'ouvrage et la fermeture du passage 3 niveau sont prévues début 2015,

Le principe ce construction de fouvrage consiste & poser ces tablers auxikaires de pont pour réaliser les opérations de terrassement et de
construction des voiries, puss 3 installer les tabliers définitifs

Cette opération de grande ampleur sera réalsée lors d’une interruption des circulations ferroviaires d'une nuit environ surun
week-end.

La trafic ferroviaire 3 Saint-Martin-des-Champs est @"environ 36 trains par jour dans les deux sens de circulation, dont 15 TGV, 20 Ter
et 1 train de fret.

Le montant de lopération est de 4,6 millions d"euros, cofinancé par M'Union Européenne (42,8%), rEtat (25%), la Région
Bretagne (10,1%), le Département du Finistére (109%) et RFF (12,1%).

Résesu Ferré de France
Direction régionale Bretagne - Pays de la Loire
1, rue Marcel Paul - B2 11802

44018 NANTES cedex 1
T41:02 40 35 52 50 - Fax: 02 403592 51 - WWW.IF.fr RESEAU FERRE DE FRANCE

LGOS A M 280401
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6.2.3 Le communiqué de presse et ses retombées

RESEAU FERRE DE FRANCE

Nantes, le 1" mars 2012

Ligne Rennes - Brest

Suppression du passage a niveau N°273 a Saint-Mart in-des-Champs
Construction d’un pont-rails permettant le rétablissement routier

Réunion publique, mercredi 7 mars 2012 3 18 heures,
a lespace du Roudour, 3 Saint-Martin-des-Champs.

La construction d'un pont-rails en vue de la suppression du passage a niveau n® 273 de Saint-
Martin-des-Champs fait I'objet d'une concentation préalable, organisée par la Commune de Saint-
Martin-des-Champs et Réseau Ferre de France (RFF), du 29 février au 23 mars 2012

Dans le cadre de cette concertation, une réunion publique est organisée le mercredi 7 mars 2012 3
18 heures, a I'espace du Roudour, 3 Saint-Martin-des-Champs, afin d'informer et de recueillir l'avis
et les observations du public et de I'ensemble des personnes concernées par ce projet.

Une fiche diinformation, une affiche et un registre d'avis sur le projet sont a la disposition du
public 3 la mairie de Saint-Martin-des-Champs pendant toute |a durée de cette concertation.

Pour mémoire

Ce projet s'inscrit dans le cadre de I'opération d'amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest
et Rennes-Quimper qui vise, a terme, 3 relier Paris 3 la pointe bretonne en 2 heures, en
complément de la Ligne 3 Grande Vitesse Bretagne - Pays de la Loire.

La premiére phase de cette opération, qui comprend 7 tranches fonctionnelles, consiste 3 adapter
linfrastructure pour permettre le relévement de |a vitesse sur certaines sections jusqu'a 220 kmvh.
Saint-Martin-des-Champs, sur la ligne Rennes-Brest, se situe sur la tranche TF4 RB «Plouaret
- Pleyber-Christs, dont la vitesse sera relevée jusqu'a 200 km/h, a lssue de la suppression de 6
passages a niveau remplaces par 6 ponts-rails et de travaux ferroviaires (ripages de courbes et
adaptation de la signalisation).

La maitrise d'ouvrage de I'opération est assurée par RFF.
La maitrise d'ouvrage mandatée et la maitrise d’'csuvre seraient confiées a la SNCF.

Le Financement
Le montant de 'opération serait de 4,8 millions d'euros, cofinancé par I'Union Européenne (42.8%),
I'Etat (25%), la Région Bretagne (10,1%), le Département du Finistére (10%) et RFF (12,1%).

Contact presse : Adeline GESLIN, Réseau Fermre de France
Tél - 02 40 08 90 48 - 06 30 88 18 30 — adeline geslin@rff.fr
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Date : 25/02/2012

Pays : FRANCE

Edition : Brest

Page(s): 1

Rubrique : Morlaix - Saint-Martin-des-Ch...
Périodicité : Quotidien

ffance ©

Enquéte avant la suppression du passage a niveau du

Dans le cadre de [I'opération
d'amélioration des liaisons
ferroviaires Rennes-Brest et
Rennes-Quimper. qui vise a relier a
terme Brest a Pans en trois heures,
le passage a niveau de la rue du
Tunes, plus communément appelé,
passage a niveau du Binigou (nA
273). doit étre supprimé et remplacé
par un pont-rail

Cet ouvrage permet aux véhicules et
piétons de passer sous la voie de
chemin de fer. par une forme de
passage souterrain. Organisée par la
commune de
Saint-Martin-des-Champs et Réseau
Ferrté de France (RFF). une
concertation préalable se déroulera

Binigou

du 29 féwrier au 23 mars. Elle
permettra de recueillir 'avis et les
observations du public et de
l'ensemble des personnes concernées
par ce projet.

Pour ce fawe, wune fiche
d'information. une affiche et un
registre d'avis sur le projet sont ala
disposition du public a la mairie de
Samt-Martin-des-Champs  pendant
toute la durée de cette concertation
aux heures d'ouvertures de I'hotel de
ville. A noter quune réunion
publique est prévue le mercredi 7
mars, a 18 h, a I'espace du Roudour
a Saint-Martin-des-Champs.

Pour information,
Samt-Martin-des-Champs se sifue

sur la tranche « Plovaret -
Pleyber-Christ », dont la vitesse sera
relevée jusqu'a 200 km'h, au lLeu de
160 km'h actuellement. a I'issue de
la suppression de six passages a
niveau remplacés par six ponts-rails
et de travaux ferroviaires (ripages de
courbes et adaptation de Ia
signalisation). La maitrise d'ouvrage
de l'opération est assurée par RFF.
Le montant de 'opération. cofinancé
par 1Union européenne, l'Etat, la
Région. le Département et RFF
avoisine les 4.6 millions d'euros.
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Date : 03/03/2012
Pays : FRANCE
Page(s): 1

Rubrique : ST MARTIN
Diffusion : 201579
Périodicité : Quotidien

Le Télégramme

2

Mots : 406

Le Binigou. Suppression du passage a niveau a I'étude

Depuis de nombreuses années, la présence du passage a niveau n°273, dit «du Binigouw». au
coeur de Saint-Martin-des-Champs. pose probléme en termes de sécurité et de circulation....

Depuis de nombreuses années, la
présence du passage a niveau n°273,
dit «du Binigou», au coeur de
Saint-Martin-des-Champs. pose
probléme en termes de sécurité et de
circulation. Différents projets ont été
étudiés depuis l'année 2000 et une
enquéte publique avait été menée en
2008, avant que le projet ne soit
abandonné en septembre2010. Une
étude approfondie avait alors conclu
que le projet était irréalisable
techniquement. Concertation
préalable  Réseau  ferré  de
France(RFF). propriétaire et
gestionnaire du réseau ferroviaire
francais qui a en charge
l'aménagement, le développement. la
cohérence et la mise en valeur du
réseau ferré, a réactualisé I'affaire en
soumettant un nouveau projet a la
suite des demandes de la
municipalité. La procédure vient de
débuter avec la premiére étape qui
consiste en une concertation
préalable dans le cadre de la
déclaration d'utilité publique de

2008. L'étape2 consistera en une
enquéte publique, fin2012. pour des
travaux prévus en 2014 et la
fermeture du passage a niveau,
début 2015. Un chantier particulier
Le trafic ferroviaire a
Saint-Martin-des-Champs est
d'environ 36trains par jour dans les
deux sens. dont 15 TGV, 20TER et
un train de fret. La circulation
piétonne et automobile est moyenne
par cet axe mais la forte déclivité de
la rue Francois-Villon voisine et la
présence de I'école du Binigou
rendent ce chantier particulier. Le
projet Le projet prévoit la
construction dun pont-rail dans le
quartier du Binigou afin de
permettre la suppression du passage
a niveau. Celui-ci devrait rester
ouvert durant la construction de
l'ouvrage. Ce pont-rail sera réalisé
selon un axe qui reliera le rond-point
du Binigou et le bas de la rue
Francois-Villon. Ses caractéristiques
techniques sont les suivantes:
largeur totale: 9m. longueur:

12.50m. et hauteur: 3.5m. pour une
largeur de la chaussée de 6.50m. Le
montant de l'opération est estimé a
4.6M?. cofinancé par 1Union
européenne (42.8%). I'Etat (25%). le
conseil régional(10.1%). le conseil
général(10%) et RFF. Réunion
publique mardi Dans le cadre de la
concertation préalable, qui permet
aux usagers de se documenter en
mairie en examinant la notice de
présentation ainsi que le registre de
consultation. une réunion publique
est proposée mercredi. a 18h, salle
Armor de I'Espace du Roudour. Des
responsables de RFF présenteront en
détail le projet et répondront aux
éventuelles questions.
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6.3 Le support de la réunion publique du 07 mars 2012

Tranche fonctionnelle « Plouaret — Pleyber- Christ » n 4 RB

St Martin des Champs

Projet de suppression du passage a
niveau n°273

07 mars 2012

Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper ;

peown

Trnche N°2¢.56
MORBIHAN
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Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper

SRR

RESEAU FERRE DE FRANCE

OUIGNEAU
i
PLEYBER-CHRIST | EoETH
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i - - .:l...l
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RESEAU FERRE DE FRANCE

Le passage a niveau n273 de St Martin des Champs s 'inscrit
dans le programme de travaux de la tranche fonctionnel n4 de
relevement de vitesse sur la ligne Rennes - Brest.

La suppression de ce passage a niveau permettrait, également,
d’améliorer la sécurité des circulations routieres

RESEAU FERRE DE FRANCE

Le PN 273 : Solution présentée dans le cadre de la  Déclaration d'Utilité Publique réalisée en 2007
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dans le cadre dela  Déclaration

Les études de projet, préalable a I'exécution dest  ravaux, ont permis
d’identifier des difficultés potentielles a I'inter face voirie / ouvrage :

- Frottement de la caisse des bus, véhicules surbaiss  ées ou a porte a
faux importants

- Fluidité des circulations

- Sécurité, notamment en cas de gel

Les partenaires décident fin 2009 d’engager une étu  de
complémentaire afin de s’affranchir de ces risques

RESEAU FERRE DE FRANCE

RESEAU FERRE DE FRANCE
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Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper =

RESEAU FERRE DE FRANCE

Co(t prévisionnel des travaux : 4.6 M€ aux conditions de I'an née de réalisation (2014)

Travaux pris en compte dans cette estimation :

« voirie de 6,50m minimum supportant le croisement de deux bus,
« pont-rail d’ouverture droite 9 m, de 12m de longueur

« gabarit routier sous ouvrage 3,50m,

« création de deux trottoirs de part et d’autre de la voirie

*Acceés a I'école : barriéres le long des trottoirs, traversée chaussée sur passage surélevé,
limitation de vitesse a 30 km/h

« Mise en place d'un grillage le long du déblai
« création d’un carrefour en T entre les rues F. Villon et de Tunes et raccordement au rond-
point existant face a I'école.

RESEAU FERRE DE FRANCE

-
s00 +

Trottoir

Portique préventif signalant le gabarit vertical limite autorisé

10

Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper

RESEAU FERRE DE FRANCE

Rue Villon
1268
1309

1
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RESEAU FERRE DE FRANCE
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Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper

RESEAU FERRE DE FRANCE

» Concertation du public : 29 fév./ 23 mars 2012 (aprés
délibération du conseil municipal)

* Fin des études d’avant-projet : avril 2012
* Etude de projet : mai 2012 au printemps 2013
» Enquéte publigue : nov./déc. 2012

» Pendant enquéte publique : organisation d’'une réunion
publique afin de préciser la consistance de I'opération

* Déclaration d'utilité publique : mars 2013
« Décision d’engager les travaux : avril 2013
* Travaux : décembre 2013 a janvier 2015

* Fermeture des PN : début 2015
14

Amélioration des liaisons ferroviaires Rennes-Brest et Rennes-Quimper

RESEAU FERRE DE FRANCE

guestions / reponses

15
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6.4 Le registre de concertation — Copie des contributions

Projet de suppression

du passage a niveau n° 273 de Saint Martin des Champs

| Ligne ferroviaire
Rennes - Brest

Aliée du Binigou

/ d Création d'un pont-rails B

Créatlon d'un muret
de souténement

CONSEIL
GENERAL

RESEAU FERRE DE FRANCE

Registre de consultation
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Adresse et
coordonnées

Nom Prénom

Questions ou avis

Signature
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Moal Michel ST Martin des Champs le 19 mars 2012
allée du binigou
29600 St Martin des champs

sujet : pn 273 Monsieur le Maire de St Martin des Champs

Il a été abordé lors de la réunion publique I'accés des éléves par l'arriére de l'école du binigou.
Dans l'impasse derriére cette école vous devez créer deux aceés pour les propriétés Moal et Picart.

Dans la situation actuelle les voitures des enseignants sont garées le long de cette impasse, ainsi
que les camions de livraisons de la cantine.

Comment envisagez vous un afflux de voitures venant déposer de nombreux enfants a cet endroit?

Un nombre important de voitures entacherait la tranquillité du quarticr (lotissement avec de jeunes
enfants et parents d'éléves qui ne respectent déja pas actuellement les limitations de vitesse et les
parkings existants). Ce mangue de sécurité que l'on critiquait avec la traversée de la route se
retrouverait de ce fait décalé.

On retrouvera le méme phénomeéne avec la salle omnisports :une accumulation de voitures dans
cefte impasse avec une grande difficulté pour faire demi tour.

Avec le projet présenté, nous aimerions que vous vous penchiez quand méme sur une
réglementation du stationnement sur cette impasse,

Au sujet du nom de cette impasse : vu la suppression de l'allée du binigou ne serait il pas possible
de la nommer allée du binigou ? Cette proposition nous éviterait de nombreux désagréments suite
au changement de dénomination de rue. Sinon & qui incombent les démarches administratives &
effectuer ?

I a été évoqué ensuite la traversée de la route (parking et entrée école du binigou) par un souterrain.
Ne peut on pas envisager un passage supéricur le long de la voie ferrée et menant a l'actuelle allée
du binigou et ensuite a I'école ? Ce passage (assez haut par rapport 4 la route en dessous) donnerait
toute tranquillité aux éléves pour se rendre 4 leur école.
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6.5 Les retombées presse de la réunion publique

Date : 09/03/2012

Pays : FRANCE

Edition : Brest

Pagels): 1

Rubrique : Morlaix - Saint-Martin-des-Ch._..
Periogices - Quot

france @

ey
il

Mots : 636

Passage a niveau du Binigou : la sécurité des enfants avant

Fermeture du passage i miveau ni
273
« Nous sommes ici pour une
réunion de concertation sur le
projet d'aménagement du secteur,
dans le cadre de la suppression du
passage a nmiveau wrbain, a
I'horizon 2015 », rappelle Yvon
Riou, adjoint a l'urbanisme et aux
travaux. Mercredi soir, salle du
Roudour, quatre-vingts riverains ont
pris part a la rencontre publique
orgamisée par la municipalité et
Réseau femé de Framce sur
I'aménagement du Binigou, dans la
perspective de la fermeture du
passage a niveau nA 273, dit du
Bimgou.
Projet vieux de douze ans !
Projet lancé par une délibération du
conseil municipal du 23 avnl 2000,
pour la mise en service du TGV, qu
doit mettre Paris 2 moins de trois
heures de Brest. Ce projet se heurte
a différents paramétres : la
topographie exigeante des lieux la
proximité de l'école du Binigouet la
desserte des quartiers est de la
commune, qui voit passer 3 000
véhicules/jour par la rue du Tunés.
Sécurité des enfants avant tout
Le ftrafic est un des problémes
essentiels. Le projet prévoit que le
nouvel axe sépare l'accés am
complexe scolaire du Bmigou (160
éléves) et le futur parking ou les
«_ deébarquent » leurs
enfants. « A 1'heure des entrées ou
des sorties, c'est de la folie. Si les
enfants doivent traverser la
nouvelle rue, il v aura un réel

tout

danger », analyse une mére de
famille. « Pourquoi ne pas faire un
passage souterrain entre le
parking et I'école. On en fait bien
pour trois vaches en rase
campagne ! » suggére un des
assistants. « I1 faut prendre en
considération la sécurité des
enfants.  Seit um  passage
souterrain ou, carrément, déplacer
l'entrée de 1'école, rue Schoelcher.
Ce n'est peut-étre pas I'idéal, mais
ce sera sécurisé », Imagine ume
autre. « On a déja pensé a
travailler sur cette option avec la
réalisation du pont-rail, reconnait
Yvon Riou En ville, la priorité est
la sécurité du piéton. »
Construction d'un pont-rail

Le projet prévoit la fermeture du
passage a mveau actuel Pour
permetire de rejoindre la rue Villon
et le prolongement de la rue de
Tuneés, 1l est prévu la construction
d'un pont-rail (la route passe sous la
voie de chemin de fer), qu serait
construit a quelques dizaines de
meétres de la, coté gare. L'ouvrage
dart présente les caracténstiques
swvantes - longueur de 1250 m
pour une largeur de 9 m. et wme
hauteur de 3.50 m La largeur de la
chaussée sous l'ouvrage est de 6.50
m comprenant deux frottowrs, un
d'1,50 m (coté Brest) et l'autre d'l
m coté gare de Mordaix, « qui
devraient étre sécurisés par des
barriéres pour les enfants a pied
», réclame une meére de famille.

13.8 % de pente

Un nouveau tracé de la chaussée

partirait du rond-point de I'école
pour rejoindre la rue Villon. « On
n'a pas d'autre choix de tracé. Il
est imposé par la topographie du
lien. Cela entrainera un nouveau
troncon avec une pente a 13,8 %
qui débouchera rue Villon par un
carrefour en T avec un « stop »
dans la partie sud de cette rue »,
révéle Gilles Roquinarch, au nom
de Réseau ferré de France, maitre
d'ouvrage de l'opération.

« Prionité a droite »

Solutions qui ne plaisent pas a
certains usagers. « Pourquoi ne pas
réaliser un rond-point pour casser
la vitesse ? » questionne I'un d'eux.
« La pente est trop forte pour
sécuriser un tel équipement »,
rétorque le technicien. Il revient a
Yvon Riou de faire ume proposition
pour la mumcipalité : « On peut
étudier la mise en place d'une «
priorité a droite », qui va étre
généralisée dans la commune. »
Une solution qui semble faire
davantage l'unanimité.

Gilles ATITTAUME.
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Date : 09/03/2012
Pays : FRANCE
Page(s) - 1

Rubrique : ST MARTIN
Diffusion : 201579
Périodicité : Quotidien

Le Télégramme

il

Mots : 390

PN273. Une réunion publique enrichissante

La réunion publique relative au projet de suppression ...

La réunion publique relative au
projet de suppression du passage a
niveau du Binigou, le PN273, s'est
déroulée mercredi soir. a 'Espace du
Roudour. devant un public de pres
de  SOpersonnes essenfiellement
constitué de riverains des quartiers
voisins. Lesadjoints a I'urbanisme et
aux ftravaux, Yvon Riou et
FrancoisHamon. ont accueilli les
animateurs de la soirée chargés de
ce dossier. Gilles Roquinarc’h et
Marc-Antoine Bertran de Balanda.
de la société RFF(Réseau ferré de
France).

3.000 véhicules par jour

En préambule. Yvon Riou a rappelé
I'historique des différents projets
évoqués depuis dix ans, ainsi que le
déroulement de la  procédure
actuelle. GillesRoquinarc’h a ensuite
présenté dans le détail le futur projet
de réalisation d'un pont-rail et de
modification du tracé routier entre le
rond-point du Binigou et le bas de la
rue Francois-Villon. Il a également

rappelé la sifuation dangereuse d'un
passage a niveau en zone urbaine
avec un passage de vehicules
quantifiés a 3.000 par jour. Lorsque
vint I'heure du débat, les questions
fusérent de l'assemblée. Parmi les
plus intéressantes, on notera:

Puisque la vitesse des trains est
limitée sur le viaduc de Morlaix
(apparemment a 120km/h). le gain
de temps n'est sans doute pas trés
important pour rejoindre Brest.
pourquoi investir 4 6millions d'euros
dans la suppression d'un passage a
niveau apparemment non
accidentogene? ReéponseLe TGV
reprend de la vitesse apres le viaduc
et de toute fagon. cette zone est
considérée comme dangereuse. Le
positionnement du parking ou sont
déposés les enfants de I'école
impose de traverser cet axe
fréquenté (3.000voitures/jour).
N'est-il pas possible de créer un
passage piéton sous-terrain  ou
encore de déplacer l'accés de

I'école? Réponse:Cette hypotheése
sera étudice. Le déplacement de
l'entrée de l'école releve de Ia
municipalité. La zone concernée
n'est-elle pas trop friable? Y a-t-il eu
des études du sous-sol. notamment
en raison de la présence de veines
d'eau? Reéponse:Des études ont été
réalisées. Le gabarit du pont-rail a
3.5m laisse-t-il passer les camions et
notamment les véhicules de
pompiers? Réponse:Tous les
camions ne passeront pas, il y a
d'autres acces pour les pompiers. Le
stop et le tourne-a-gauche réalisés
rue Francois-Villon ne seront-ils pas
sources de problémes de circulation?
Réponse:La limitation de la vitesse a
30kmh est possible, et un
rond-point est impossible a réaliser
en raison de la forte déclivité.
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