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La présente étude, au titre des articles L. 122-1 a 3 du Code de I'environnement, constitue I'étude d’impact du
projet de déviation de Port-sur-Sadéne (Haute-Sadne) par la RN 19.

L’étude d’'impact a pour finalité, a partir des différentes études menées en amont :
- de comprendre le fonctionnement et la spécificité du milieu sur lequel le projet intervient,

- d’identifier les incidences des aménagements projetés sur le milieu naturel et humain, ainsi que sur le
paysage, et d’en évaluer les conséquences acceptables ou dommageables.

Elle doit permettre, en outre :

- de guider le maitre d’ouvrage dans la conduite de son projet. Elle constitue le moyen de démontrer que
le projet prend en compte les préoccupations d’environnement,

- d’éclairer l'autorité administrative sur la nature et le contenu de la décision a prendre,
- d’informer le public et lui permettre d’exprimer son avis.

2. CONTEXTE DE L’OPERATION

1. CADRE REGLEMENTAIRE

B Contenu du dossier

L’étude d’'impact comprend, conformément a I'article R. 122-3 du Code de I'environnement :
1. Un résumé non technique, afin d’en faciliter la prise de connaissance par le public.
2. Une appréciation des impacts de '’ensemble du programme.

3. Une analyse de I’état initial du site et de son environnement.

4

Les raisons pour lesquelles, notamment du point de vue des préoccupations d’environnement, parmi
les partis envisagés, le projet présenté a été retenu.

5. Une analyse des effets directs et indirects, temporaires et permanents du projet sur
I'environnement et en particulier sur la faune et la flore, les sites et paysages, le sol, I'eau, l'air, le
climat, les milieux naturels et les équilibres biologiques, sur la protection des biens et du patrimoine
culturel et, le cas échéant, sur la commodité du voisinage (bruits, vibrations, odeurs, émissions
lumineuses) ou sur I'hygiéne, la santé, la sécurité et la salubrité publique.

6. Les mesures envisagées par le maitre d’ouvrage ou le pétitionnaire, pour supprimer, réduire et, le cas
échéant si possible, compenser les conséquences dommageables du projet sur I'environnement et la
santé.

7. Le colit des mesures envisagées par le maitre d’ouvrage ou le pétitionnaire.

8. Une analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet sur I'environnement
mentionnant les difficultés éventuelles de nature technique ou scientifique rencontrées pour établir cette
évaluation.

9. En outre, pour les infrastructures de transport, une analyse des colts collectifs des pollutions et
des nuisances et des avantages induits pour la collectivité, ainsi qu'une évaluation des
consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet, notamment du fait des
déplacements qu’elle entraine ou permet d’éviter.

Conformément a l'article R. 122-1 du Code de I'environnement, I'étude d’'impact mentionne la dénomination
précise et compléte de ses auteurs.

Le présent projet, sous maitrise d’'ouvrage de I'Etat, Ministére de I'Ecologie, du Développement durable, des
Transports et du Logement, représenté par la Direction Régionale de 'Environnement, de ’Aménagement et du
Logement (DREAL) de Franche-Comté a pour objet la déviation de I’agglomération de Port-sur-Sadéne
(Haute-Sadéne) par la RN 19.

B Une section de 'aménagement de I'itinéraire Langres-Delle

L’opération de déviation de Port-sur-Saéne s'inscrit dans le cadre de I'aménagement de [itinéraire routier
national entre 'A31 (Langres) et Delle, via Port-sur-Sadéne, Vesoul jusqu’a Lure par la RN 19, puis jusqu’a
Héricourt par la RD 438, et enfin jusqu’a la frontiére suisse par la RN 1019.

L’AMENAGEMENT DE L’ITINERAIRE LANGRES-DELLE

A31 - VESOUL QOuest

Opération déclarée d'Utilité Publique

Projet autoroutier A319
rojet autoromer Le 10 juillet 2005

Etudes préalables en cours

trongons en projet
trongons en sevice a 2x2 voies

trongons en sevice a 2x1voie

D,gviation de Port-sur-Saéne

Ettgies préalables ala déclaration
. 4 d'utilité publique

.
v \J

Déviation de Pusey-Charmoille

Mise en service fin 1999

VESOUL Ouest — VESOUL Est LURE Ouest — DELLE

Opération déclarée d'Utilité Publique
Le 24 novembre 2003

- Déviation de Lure : mise en service fin 2010
- Lure-Héricourt : mise enservice des
différents trongons de 2001 a fin 2010

- Héricourt-Delle : avancement différent selon
les trongons : études ou mises en service a
2x1 voie de 2005 a début 2010

Etudes prealables en cours

Ameénagement de I'itinéraire entre Langres et Delle

Le projet d'aménagement de la section A31(Langres) / Vesoul-Ouest consistait, dans les études menées
jusgu’en 2002 a réaliser une route express (partiellement a 2 voies dans les toutes premiéres études puis a
2x2 voies).

Le CIADT (comité interministériel d’aménagement et de développement du territoire) du 18 décembre 2003 a
demandé que soit examinée avec les collectivités locales, la mise en concession d’une section autoroutiére
entre A31-Langres et Vesoul-Ouest pour accélérer la transformation de la RN 19 en itinéraire rapide.
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Les études menées sur le trongon A31 (Langres) — Vesoul Ouest, ont confirmé, mi-2004, la faisabilité technique
et économique d’une concession autoroutieére, permettant de déléguer la construction et la gestion de la route a
un opérateur privé.

Le projet de route express sur la section A31-Langres / Vesoul-Ouest a été abandonné en 2005, au profit du
projet d’autoroute concédée. Cette évolution a été traduite dans le cadre d’un protocole d’accord financier signé
le 3 juillet 2006 entre I'Etat et les collectivités territoriales qui co-financent le projet (Conseils régionaux de
Champagne-Ardenne et de Franche-Comté et Conseils généraux de la Haute-Marne et de la Haute-Sadne).

Ce protocole prévoit que la déviation de Port-sur-Sadne soit réalisée par anticipation et constitue un apport en
nature a la concession autoroutiére.

Une concertation publique a été menée du 26 juin au 3 octobre 2007, suite a la recommandation de la
Commission Nationale du Débat public (CNDP) du 6 décembre 2006. Cette concertation a confirmé le souhait
largement partagé d’'une réalisation rapide du projet au bénéfice de I'aménagement du territoire et du
développement local. Sur le secteur de Port-sur-Saéne, il en est ressorti une forte attente de la déviation par
de la part des différents acteurs locaux.

Le bilan de la concertation, établi conjointement par I'Etat et la personnalité indépendante, garant de
I'organisation et du déroulement de la concertation (José THOMAS), a été transmis a la CNDP qui en a pris
acte lors de sa séance du 4 février 2009.

La déviation de Port-sur-Sadne, considérée comme I'une des opérations dont la réalisation est prioritaire
au niveau régional pour I'aménagement du réseau routier national, est ilnscrite au Programme De
Modernisation des Itinéraires du réseau routier national (PDMI) 2009-2014, contrat entre I'Etat, le Conseil
régional de Franche Comté et le Conseil général de la Haute Sadne pour cette opération.

B Enjeux et objectifs de la déviation de Port-sur-Sadéne

Des enjeux liés aux conditions de circulation

La déviation de Port-sur-Sadne a pour objectif d’améliorer les conditions de circulation d’'une part sur I'axe
RN 19 entre I'Ouest de Port-sur-Sadne et la déviation de Pusey-Charmoille a 2x2 voies, et d’autre part dans le
centre de Port-sur-Sadne.

La déviation de Port-sur-Saéne constituera une infrastructure adaptée aux besoins de circulation pour le trafic
de transit et de cabotage. Elle permettra de mieux écouler les trafics, de fiabiliser les temps de parcours et
d’améliorer les conditions de sécurité par rapport a la situation actuelle.

La réalisation de la déviation de Port-sur-Sabne permettra de réduire significativement le niveau de trafic
circulant dans le centre de Port-sur-Saéne, avec une forte diminution de la circulation des poids-lourds et des
convois exceptionnels, et pourra permettire le développement de la circulation des modes doux (piétons /
cycles) pour lesquels les déplacements sont actuellement relativement difficiles, notamment en raison de
largeurs de chaussée et de trottoirs contraintes sur les ouvrages et des conflits d’'usages existants entre les
différents modes de déplacements.

Franchissement de la Saéne par la RN 19
a Port-sur-Sadne

Croisement de convois exceptionnels
dans la traverse de Port-sur-Saéne

Des enjeux liés au cadre de vie et au fonctionnement urbain du centre de Port-sur-Saéne

La diminution de trafic dans le centre de Port-sur-Sadne permettra d’améliorer sensiblement le cadre de vie des
riverains de la RN 19 actuelle et le fonctionnement du centre urbain de Port-sur-Saéne.

Cette diminution du trafic dans une zone densément peuplée va permettre de réduire les nuisances acoustiques
et 'exposition de la population a la pollution de l'air.

La réalisation de la déviation de la RN 19 offrira la possibilité aux collectivités concernées de procéder au ré-
aménagement de la traversée du bourg pour lui redonner une vocation urbaine. Les réflexions sur cet
aménagement ont été engagées par les collectivités concernées (commune de Port-sur-Saéne et communauté
de communes de la Sabdne Jolie), en lien avec le Conseil général de la Haute-Sadne.

Des enjeux de déplacements et de sécurité

La déviation de Port-sur-Sadne permettra de répondre a des besoins locaux de desserte, d’'améliorer le niveau
de service de la RN 19 aujourd’hui insatisfaisant, et de mieux écouler les trafics.

Elle permettra également de supprimer les conflits d’'usages qui existent aujourd’hui sur la RN 19 et qui générent
de l'insécurité routiére.

Des enjeux socio-économiques
Le projet contribue a I'amélioration de la desserte du département de Haute-Sadne.

Il représente un élément majeur des politiques de développement économique, aussi bien pour le maintien des
activités économiques déja implantées au niveau local (en particulier pour les activités liées au secteur de
I'automobile, le groupe PSA Peugeot-Citroén ayant retenu le site de Vesoul comme centre mondial des piéces
détachées du groupe, avec des productions en flux tendus et des échanges entre donneurs d’ordre,
équipementiers et sous-traitants, dans le respect de la production « juste a temps ») que pour le développement
de nouvelles activités économiques, contribuant a favoriser une certaine diversification.
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3. SITUATION GEOGRAPHIQUE

La commune de Port-sur-Sadne est chef-lieu de canton et 10°™

Située a 12 km au Nord-Ouest de Vesoul, elle est implantée a lintersection de deux voies de communication
d’'importance : la RN 19 et la Saéne.

ville du département de la Haute-Sabdne (70).

B Aire d’étude

L’aire d’étude, présentée en page suivante, correspond au territoire analysé pour les différentes thématiques
environnementales.

Elle s’étend sur une longueur d’environ 13 km, de la fin de 'aménagement de la déviation de Charmoille a I'Est,
jusqgu’a l'intersection RN 19 / RD 23 a I'Ouest sur le territoire communal de Scey-sur-Sadne-et-Saint-Albin.

Avec une largeur variant entre 1 500 et 5 000 metres environ, elle englobe complétement I'agglomération de
Port-sur-Sadne.

Les caractéristiques des éléments qui constituent I'aire d’étude (intérét, atouts, enjeux, sensibilités, contraintes,
....) sont analysées dans le cadre de I'établissement de I'état initial du site et de son environnement.

Lorsque cela se justifie, certains éléments de [I'état initial (déplacements, contexte socio-économique,
documents de planification) sont toutefois abordés a une échelle plus large que I'aire d’étude proposée.

Les données de I'état initial permettent de prendre en compte dans la définition du projet les contraintes et
enjeux du site, en recherchant au maximum a éviter les impacts (mesures d’évitement). Les impacts du projet
sur I'environnement sont évalués au regard de I'état initial de I'environnement et les dispositions pouvant étre
mises en ceuvre en faveur de I'environnement sont définies (mesures de réduction, de compensation des
impacts).

Port-sur-Saéne, Grattery, Charmoille et Chaux-lés-Port sont les principales communes concernées par l'aire
d’étude. Celle-ci s’inscrit également sur le territoire des communes de Scey-sur-Sadne-et-Saint-Albin, Ferriéres-
Ieés-Scey, Vauchoux, Scye, Bougnon et Villers-sur-Port.

Administrativement, les communes de l'aire d’étude font partie des entités suivantes :

Commune Arrondissement Canton Communauté de Communes
Port-sur-Saéne Vesoul Port-sur-Sadne de la Sabne Jolie
Bougnon Vesoul Port-sur-Saéne Agir Ensemble
Charmoille Vesoul Vesoul Ouest /
Chaux-lés-Port Vesoul Port-sur-Sadne de la Sabne Jolie
Ferriéres-les-Scey Vesoul SceXgZ?r:t_i?S;e_et_ des Combes

Grattery Vesoul Port-sur-Saéne de la Sabne Jolie

Scye Vesoul Port-sur-Sadne de la Sadne Jolie
Vauchoux Vesoul Port-sur-Sadne de la Sabne Jolie
Villers-sur-Port Vesoul Port-sur-Saéne Agir Ensemble
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A. Contexte général du programme

L’opération de déviation de Port-sur-Sadne s’inscrit dans le cadre d’'un programme global d’aménagement
comprenant :

- I'aménagement de I'itinéraire routier national entre ’A31-Langres (52) et Delle (90), via Port-sur-
Sabne, Vesoul jusqu’a Lure par la RN 19, puis jusqu’a Héricourt par la RD 438, et enfin jusqu’a la
frontiére suisse par la RN 1019. L'aménagement de la RN 19 et de la RN 1019 est réalisé sous
maitrise d’ouvrage de I'Etat, 'aménagement de la RD 438 est réalisé sous maitrise d’ouvrage du
Conseil général de la Haute-Sabne,

- la déviation de la RD 20, au niveau de la commune de Port-sur-Sabéne, opération sous maitrise
d’ouvrage du Conseil général de la Haute-Sabne.

B Objectifs du programme d’aménagement

Les objectifs de 'ensemble du programme routier sont les suivants :

- Améliorer la liaison Ouest-Est : la RN 19 a des fonctions d’axe structurant pour les trafics de longue
distance Ouest-Est ; 'aménagement de I'axe RN 19, en lui conférant des caractéristiques de réseau
routier national structurant, améliorera la desserte de I'Est du territoire national, complétera le
maillage du réseau autoroutier et favorisera le contournement des Vosges par le Sud.

- Améliorer l'accessibilité des territoires traversés pour favoriser le développement économique
régional et local : 'aménagement de I'axe RN 19, en participant a la desserte et au désenclavement
des départements de la Haute-Marne, de la Haute-Sadne et du Territoire-de-Belfort, favorisera le
développement économique en ouvrant les tissus industriels régionaux et locaux vers 'extérieur, en
accompagnant la politique de développement touristique des territoires traversés, en améliorant la
desserte des agglomérations rencontrées et en rendant I'accés plus facile aux équipements collectifs
et aux services des zones urbaines, ainsi qu'aux grands équipements de transport rapide.

- Améliorer les conditions de circulation et renforcer la sécurité : les aménagements de I'axe RN 19 et
de la déviation de la RD 20 permettront d’améliorer les conditions de circulation, de fiabiliser les
temps de parcours et de renforcer la sécurité.

B Présentation des opérations composant le programme

1. Aménagement de l'itinéraire routier entre ’A31 (Langres (52)) et Delle (90) :
L’aménagement de l'itinéraire routier entre Langres et Delle a été décomposé en trois sections :

- Section 1 : A31 (Langres) / Vesoul-Est :

Cette section comprend 'aménagement de la section A31 / Vesoul-Ouest sous forme d’autoroute concédée
(A319) et celui de la section Vesoul Ouest / Vesoul Est, ces deux opérations étant en cours d’études
préalables a la déclaration d’utilité publique. La déviation de Port-sur-Sadéne, comprise dans la section A31 /
Vesoul-Ouest sera réalisée par anticipation et constituera un apport en nature a I'autoroute A319.

- Section 2 : Vesoul-Est / Lure-Ouest :

Cette section a fait 'objet d’'une déclaration d'utilité publique par décret du 20 juillet 2005. L’'aménagement de
la section Amblans — Lure est inscrit au Programme De Modernisation des Itinéraires du réseau routier
national (PDMI) 2009-2014.

- Section 3 : Lure-Ouest / Delle :

Cette section a fait I'objet d’'une déclaration d’utilité publique par décret du 24 novembre 2003. La section
entre Lure Ouest et la limite départementale entre la Haute-Sadbne et le Territoire-de-Belfort a été
intégralement aménagée a 2x2 voies, et trois sections dans le Territoire-de-Belfort ont été aménagées a
2x1 voie (sur le tracé définitif). L’'aménagement de I'échangeur entre 'A36 et la RN 1019 est inscrit au
programme de modernisation des itinéraires du réseau routier national (PDMI) 2009-2014.

L'AMENAGEMENT DE L'ITINERAIRE LANGRES-DELLE

A31 - VESOUL Ouest

Opération déclarée d'Utilité Publique

Projet autoroutier A319
A LR Le 10 juillet 2005

Etudes préalables en cours

trongons en projet
trongons en service a 2x2 voies

trongons en service a 2x1 voie

D,gviation de Port-sur-Sadne

Etl.gies préalables a la déclaration
3 d'utilité publique

%,
S \J

Déviation de Pusey-Charmoille

Mise en service fin 1999

VESOUL Ouest — VESOUL Est LURE Ouest — DELLE

Opération déclarée d'Utilité Publique
Le 24 novembre 2003

- Déviation de Lure : mise en service fin 2010
- Lure-Héricourt : mise en service des
différents trongons de 2001 a fin 2010

- Héricourt-Delle : avancement différent selon
les trongons : études oumises en service a
2x1 voie de 2005 a début 2010

Etudes préalables en cours

2. Déviation de la RD 20 : Elle consiste en 'aménagement d’une liaison entre la RD 20 en rive gauche de la
Sadne et la déviation de la RN 19 actuelle, au niveau de I'échangeur avec la RD 6.

Projet de déviation de la RD20
(Maitre d'ouvrage : Conseil
Général de la Haute-5adne)

Tracé possible de la déviation de la RD 20, donné a titre indicatif
(opération sous maitrise d’ouvrage du Conseil général de la Haute-Sadne)
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B. Appréciation des effets de I'ensemble du programme sur I’environnement

Le fuseau d’étude retenu s’étend de ’A31 (au niveau de Langres) a Delle sur une longueur d’environ 170 km
et une largeur moyenne de 15 km.

B Les contraintes identifiées

A I'Ouest, entre 'A31 et Chalindrey, la principale contrainte est représentée par I'agglomération de Langres.
De plus, le relief chahuté de ce secteur impose des couloirs de passage dans lesquels se trouvent d'autres
infrastructures de transport (routes, canal, voies SNCF). Les autres enjeux majeurs sont constitués par les
lacs de barrage et la vallée de la Mouche. La richesse patrimoniale de Langres et de ses environs donne a ce
secteur une sensibilité et une vulnérabilité particulierement élevées.

Entre Chalindrey et Combeaufontaine, les contraintes topographiques et urbaines diminuent. Les contraintes
environnementales sont moins nombreuses, mais de forte sensibilité (zones naturelles et paysagéres,
nombreux captages d'alimentation en eau potable).

Entre Combeaufontaine et Vesoul, la densité des enjeux et des contraintes augmente. La vallée de la Sadne
qui partage le fuseau dans toute sa largeur posséde une richesse naturelle élevée. Le relief contrasté et les
formations aquiféres karstifiées de forte vulnérabilité constituent également une contrainte forte.

Entre Vesoul et Héricourt, le secteur présente de nombreuses contraintes géotechniques et
hydrogéologiques. De plus, la vallée de I'Ognon est a prendre en compte. Quelques communes font partie du
territoire du Parc Naturel Régional des Ballons des Vosges, entité qu'il convient de maintenir dans son
intégrité.

Enfin, le débouché sur la trouée de Belfort rencontre une urbanisation quasi-continue de Belfort a
Montbéliard. Au-dela de la vallée de la Savoureuse, le raccordement a la Transjurane, doit prendre en compte
un faisceau de contraintes environnementales relativement dense avec notamment la traversée des vallées
de la Bourbeuse et de I'Allaine peu avant Delle.

B Effets sur I'’environnement du ’ensemble du programme

Entre l'autoroute A31 et Fayl-Billot, le tracé envisagé, éloigné des agglomérations de Langres et Chalindrey,
évite les principales contraintes environnementales et réduit I'effet de nouvelle coupure du territoire. Ce tracé
a été retenu a l'issue de la concertation conduite en 1999 et poursuivie début 2002.

Entre Fayl-Billot et Combeaufontaine, les travaux envisagés avec la déviation de petites agglomérations ne
produiront que des effets modérés sur I'environnement, les risques de pollution des eaux devant toutefois étre
traités avec soin.

Entre Combeaufontaine et Vesoul, I'aménagement de la RN 19 nécessite la traversée de vastes secteurs
boisés, de régions karstiques et surtout le franchissement de la vallée de la Sadne aux contraintes multiples.
La déviation de Port-sur-Sadne et la traversée de Vesoul présentent de fortes contraintes.

Le raccordement de la déviation de la RD 20 sur le diffuseur de la RD 6, opération sous maitrise d’ouvrage du
Conseil général de la Haute-Sadne, va cumuler les effets de rupture biologique, depuis la voie ferrée Paris-
Béle jusqu’a I'échangeur.

Entre Vesoul et Lure, 'aménagement de la RN 19 doit s'adapter aux contraintes du relief et du sous-sol. Des
enjeux importants en terme de boisements, de milieux naturels, et de vulnérabilité des eaux souterraines sont
a prendre en compte. Le contournement de Lure a nécessité de traverser la vallée de I'Ognon.

Entre Lure et le Territoire-de-Belfort, le projet a conduit a peu de nouveaux impacts, mais le trongon de route
entre Belverne et Couthenans a eu des impacts importants sur les milieux naturels, les eaux, le paysage,
nécessitant la traversée de la vallée de la Lizaine aux qualités paysageéres fragiles.

Entre Banvillars et la frontiére suisse, le projet consiste en un doublement de l'itinéraire existant. Les impacts
se limiteront principalement au simple élargissement de I'emprise actuelle. La principale difficulté est le
passage dans le couloir urbain de Belfort-Montbéliard, entre I'échangeur avec I'A36 et la gare de Belfort-
Montbéliard TGV.

La faisabilité du programme est donc avérée, moyennant la prise en compte de mesures destinées a assurer
son insertion dans les sites les plus sensibles, notamment dans la traversée de la vallée de la Sadne et a la
périphérie des zones urbaines concernées.
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C. Etat initial de I’environnement du projet de déviation de Port-sur-Saéne
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B Milieu physique
Les caractéristiques du milieu physique, au sein de I'aire d’étude de I'opération, sont :

- une topographie contraignante, marquée par la vallée de la Sadne fortement encaissée entre deux
plateaux,

- un contexte géologique présentant quatre unités : des formations gréseuses et marneuses a I'Est
séparée des autres unités par un systéme de failles, des terrains calcaires recouvert partiellement
d’alluvions anciennes au Nord, un plateau marno-calcaire au Sud et des alluvions dans la vallée de la
Sabne,

- des formations hydrogéologiques perméables constituées par les alluvions et le substratum calcaire
et les zones karstiques qui constituent des enjeux a prendre en compte,

- un réseau hydrographique abondant liée au systéme de la Sadne et ses affluents et la présence de
zones humides ponctuelles,

- des risques naturels, en particulier liés aux zones inondables de la Sabne (PPRI precrit le 16 juin
1998), et au classement en zone de sismicité modérée (3).

B Milieu naturel

L’aire d’étude est concernée par plusieurs zonages remarquables: trois Zones Naturelles d’intérét
Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF), une Zone Importante pour la Conservation des Oiseaux
(ZICO). De plus, la vallée de la Sadne constitue un vaste site Natura 2000 composé d’'une Zone de Protection
Spéciale (ZPS) et d’'une Zone Spéciale de Conservation (ZSC).

Il est a noter que le grenier de la mairie de Port-sur-Sadne fait I'objet d’'un arrété préfectoral de protection de
biotope lié a la présence d’'une colonie de chauve-souris.

Des campagnes de prospection de terrain ont permis d’identifier 23 habitats naturels biologiques dont
8 habitats d’intérét communautaire sur l'aire d’étude. Les observations de terrain ont recensé 6 espéces
végétales protégées. Les espéces invasives restent trés limitées, seule la présence du Robinier faux-acacia
et ponctuellement de la Renouée du Japon sont a noter.

De nombreuses espéces animales ont été recensées. Parmi elles, plusieurs sont protégées (individus et/ou
habitats) et induisent une contrainte réglementaire forte dans le cadre du projet. De nombreuses espéces de
chiroptéres ont été recensées inhérentes au bois des Combes et a la forét du Chanois. 8 espéces d’oiseaux
d’'intérét communautaire et 10 espéces d’oiseaux remarquables ont été inventoriées. La vallée de la Sabne
offre une grande diversité, ainsi 8 especes de batraciens et 4 especes de reptiles protégés ont été recensées.

Enfin, parmi les 140 espéces d’insectes, certaines espéces sont protégées, on retiendra deux papillons, deux
libellules, deux orthoptéres et un coléoptére.

Le ruisseau de la Fontaine I'Hermite, dans la forét du Chanois, mérite une attention particuliére pour sa
protection. Les enjeux majeurs du milieu naturel se situent principalement sur la vallée de la Sadne et sur les
foréts des Combes et du Chanois.

La carte en page suivante présente la synthése des enjeux réglementaires et patrimoniaux pour le milieu
naturel, identifiés sur l'aire d’étude.

Les enjeux réglementaires majeurs mettent en evidence la vallée de la Saéne au Nord et au Sud, en raison
de la présence d’habitats biologiques et d’espéces d’intérét communautaire (forét alluviale, megaphorbiaies,
Rale des genéts, Vertigo de Moulinsiana) et la présence d’espéces et d’habitats d’espéces protégées (plantes
protégées, Cuivré des marais, Cordulie a corps fins, chiroptéres).

Les massifs forestiers des Combes et du Chanois présentent des contraintes réglementaires majeures,
essentiellement en terme d’habitats particuliers pour les chiroptéres et ponctuellement en raison des
boisements humides alluviaux.

La friche des Combes et le boisement alluvial en contre bas constituent une entité a fortes contraintes
réglementaires (zones humides, insectes protégés).

D’autres contraintes importantes ponctuelles apparaissent au droit des cours d’eau (zones humides, Agrion
de mercure) et de la pelouse des Crays (habitats protégés de reptiles et d’amphibiens).

Les zones a enjeux réglementaires élevés viennent compléter les zones a enjeux majeurs.

Les zones a enjeux réglementaires moyens correspondent aux vastes territoires du Chat sauvage, du
hérisson et de I'Ecureuil.

Les enjeux majeurs réglementaires et patrimoniaux sont localisés sur la vallée de la Sadne et sur la forét et
les friches des Combes. Ces espaces multiplient les espéces patrimoniales.

Quelques espaces ponctuels dans la forét du Chanois et dans le bois Benard apparaissent également
d’intérét majeur par la présence de zones humides et de gites ponctuels a Chiropteres.

L’ensemble de la forét du Chanois est en zone d’intérét élevé avec des contraintes réglementaires pour les
habitats d’especes protégées (Chiroptéres, batraciens, petits mammiferes).

Les autres espaces boisés au Nord et au Nord-Est de Port-sur-Sadne ont des contraintes essentiellement
pour les petits mammiféres terrestres protégés.

B Paysage et patrimoine
Les enjeux paysagers sont caractérisés par I'intérét paysager de la vallée de la Sabne et de la mosaique
paysageére du plateau. La mise en valeur de Port-sur-Sadne constitue un enjeu important.
L’église Saint-Etienne de Port-sur-Sadne est un monument historique inscrit a prendre en compte, de méme

que les édifices historiques et architecturaux de Port-sur-Sabdne qui ne font pas I'objet de protection
particuliére, mais qui présentent une réelle qualité.
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® Milieu humain

L’essentiel du réseau routier de l'aire d’étude est composé de routes nationale (RN 19) ou départementales
(RD 56, RD 20...).

La RN 19, en traversée de I'agglomération de Port-sur-Saéne, a des fonctions diverses en terme de trafic.
Elle supporte un trafic de transit Est-Ouest évalué en 2005 a 7 000 véhicules par jour, un trafic de cabotage,
un trafic local interne a la ville. Le trafic circulant actuellement sur la RN 19 dans le centre de Port-sur-Sadne
est de I'ordre de 12 600 véhicules par jour, dont 1 600 poids-lourds (soit 13 % de poids-lourds).

Le secteur est caractérisé par 'absence d’'aménagements spécifiques de circulation douce.
La voie ferrée, non électrifiée, Paris-Mulhouse-Béale traverse I'aire d’étude.

L’aire d’étude est également concernée par la voie navigable de la Sadne, qui fait I'objet d’'une politique active
de développement du tourisme fluvial.

Une étude air et santé a été réalisée avec des campagnes de mesure in-situ. Les concentrations en dioxyde
d’azote et en benzéne mesurées mettent en évidence l'influence d’émissions liées au trafic routier le long de
la RN 19. Les émissions de gaz a effet de serre dues au trafic routier actuel sur I'aire d’étude, exprimées en
tonnes-équivalent CO; par jour, sont évaluées a 70 tonnes Equi-COy/jour.

Les mesures acoustiques montrent, qu’a I'état actuel, 'ambiance sonore en fagade des habitations de I'aire
d’étude, correspond a une zone d’ambiance sonore modérée, de jour comme de nuit, sauf le long de la RN 19
actuelle (le point de mesure positionné sur une habitation le long de la RN 19 actuelle a mis en évidence une
zone d’ambiance sonore non modérée, de jour comme de nuit).

La commune de Port-sur-Sadne fait partie du bassin de vie de Vesoul et de la communauté de communes de
la Sadne Jolie. Elle compte environ 2 950 habitants.

Compte-tenu des contraintes topographiques, [l'urbanisation de Port-sur-Saéne s’est développée
essentiellement sur deux secteurs :

- en rive gauche de la Sabne, de part et d’autre de la RN 19, ou se situe le centre-bourg, composé
essentiellement de bati ancien,

- enrive droite de la Sabne, le long de la RD 56, ou se mélent bati ancien et nouvelles constructions.

Port-sur-Saéne compte de nombreuses entreprises et zones d’activités, permettant au secteur de Port-sur-
Sadne de constituer un pdle économique et d’emplois.

Sur le secteur d’étude, les espaces agricoles se concentrent principalement au Nord de la RN 19 et en rive
droite de la Sadne. De nombreuses exploitations agricoles sont recensées au sein de I'aire d’étude, dont le
lycée agricole Etienne Munier, possédant des parcelles a vocation d’expérimentale ou trés importantes pour
le fonctionnement de I'exploitation.

Plusieurs types de foréts ont été répertoriés sur I'aire d‘étude : la forét domaniale du Chanois, des foréts
communales (Port-sur-Sadne, Grattery, Ferriéres-lés-Scey, Bougnon, Scey-sur-Saéne) et de nombreuses
foréts privées. Les enjeux sylvicoles sont liés au maintien et a I'équilibre de l'unité de gestion sylvicole, ainsi
qu’a la pérennité des chemins d’exploitation et d’entretien.

Cinq Installations Classées pour la Protection de 'Environnement (ICPE), dont une carriére de matériaux
calcaires, ont été recensées au sein de 'aire d’étude, mais aucune n’est classée SEVESO.

L’aire d’étude est concernée par le risque lié au transport de matiéres dangereuses.

B Documents d’urbanisme et de planification
Toutes les communes dans I'aire d’étude, a I'exception de Vauchoux, ont un document d’urbanisme prescrit
OU approuve.
Les réseaux et servitudes sont limités et ne constituent pas d’obstacles majeurs.
Le projet n'est pas intégré dans les documents d’'urbanisme, qui ne prévoient pas d’emplacement réservé
dédié.
Le bois des Combes, le bois du Chanois d’Esseux et le bois des Pierres Blanches sont notamment classés
en espaces boisés classés aux plans d’occupation des sols de Port-sur-Sadne et de Bougnon.
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D. Raisons du choix du projet et parti d’Taménagement retenu Le fuseau a été élargi en partie Est pour mener les études nécessaires permettant I'optimisation du tracé
dans ce secteur. La décision de choix du fuseau s’est accompagnée de I'engagement du maitre d’ouvrage

de réaliser une étude d’insertion urbaine du projet dans le secteur du franchissement de la Saéne afin de
B Variante « au fil de 'eau » proposer les mesures d’accompagnement permettant d’avoir la meilleure insertion possible du projet dans
son environnement. Cette étude a été engagée début 2011.

La variante « au fil de I'eau » correspond a une situation sans réalisation de la déviation de Port-sur-Saéne.

Les trafics prévisionnels aux horizons 2015 et 2035 seraient importants sur I'actuelle RN 19, surtout a I'Est du
pont sur la Sadne (20 000 véhicules par jour dont 3 600 poids lourds en 2035), ce qui accentuerait
significativement les difficultés déja ressenties actuellement.

La situation des riverains de la RN 19 actuelle serait fortement dégradée, en raison de 'augmentation des
nuisances associées au niveau de trafic (acoustique, qualité de I'air).

Cette variante n’est donc pas envisageable.

B Variante « aménagement sur place »

La variante d’'aménagement sur place consisterait en un réaménagement sur place de la RN 19 actuelle.

Dans le centre de Port-sur-Saéne, compte-tenu de la densité de bati, de la faible largeur de la plate-forme,
des fonctions urbaines et des niveaux de trafics, un aménagement sur place n’est pas envisageable.

En partie Est (hors secteur urbanisé de Port-sur-Sadne), les dénivelés importants de la route existante ne
permettent pas I'aménagement sur place d'une route express a 2x2 voies, qui doit respecter différentes
caractéristiques géomeétriques.

De plus, la nécessité de définir un itinéraire de substitution pour les usagers de véhicules interdits sur la
déviation (route express) conduit a réutiliser la RN 19 actuelle en itinéraire de substitution.

La variante « aménagement sur place » a donc été écartée.

B Variantes d’aménagement étudiées

A partir des enjeux et contraintes identifiées dans l'aire d’étude, cing variantes ont été étudiées pour la
déviation de Port-sur-Sadne, s’appuyant sur quatre points de passage pour le franchissement de la vallée de
la Sabne et sur différentes possibilités de raccordement sur la RN 19 existante a I'Est et a I'Ouest de
I'agglomération de Port-sur-Saéne. Trois fuseaux (A, B et C) passent au Nord de I'agglomération et deux
fuseaux (D et E) au Sud.

Une analyse comparative multi-critéres a été réalisée sur les thémes suivants : les caractéristiques et
fonctionnalités de l'infrastructure, le milieu physique, le milieu naturel, le cadre de vie, les activités humaines
et le codt.

B Justification du choix de la solution retenue

Au terme de I'analyse comparative multicrittres menée, la variante préférentielle du maitre d’ouvrage était la
variante B.

Une concertation publigue a été menée du 18 décembre 2009 au 25 janvier 2010. A [lissue de cette
concertation, les différentes contributions recueillies ont été synthétisées et analysées.

Le choix du fuseau a été effectué au regard de I'analyse comparative des variantes, du bilan de la
concertation, des résultats d’études complémentaires menées (étude complémentaire de trafic, analyse
complémentaire du milieu naturel) et du réexamen de I'analyse multicritéres.

La variante B a été confirmée comme variante préférentielle pour la poursuite des études. Par décision en
date du 1°" juin 2010, le Préfet de la région de Franche-Comté, en qualité de maitre d’ouvrage de I'opération,
a décidé de poursuivre les études préalables a la déclaration d’utilité publique sur la base de la variante B.
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B Description du projet

L’'opération soumise a enquéte publique consiste en 'aménagement a 2x2 voies de la déviation de Port-sur-
Sabne par la RN 19, sur environ 7 km entre 'Ouest de Port-sur-Sadne et le diffuseur de Charmoille existant.
La bande soumise a enquéte publique (d’environ 300 métres de large), traverse d’Ouest en Est les communes de
Port-sur-Sabne, Villers-sur-Port, Bougnon, Grattery et Charmoille.

Le colt du projet de déviation de Port-sur-Sadne, objet du présent dossier, est évalué a 104 millions d’euros TTC
en valeur décembre 2010. Le financement de cette opération se répartit entre I'Etat (75 %), le Conseil régional de
Franche Comté (12,5 %) et le Conseil général de la Haute Saéne (12,5 %).

Le choix du fuseau de passage correspond a la variante la plus avantageuse d’un point de vue technique, la plus
efficace en termes de fonctionnalités (report de ftrafic, desserte locale,...), la moins colteuse et la moins
impactante sur le milieu naturel. Concernant le milieu naturel, cette variante permet d’éviter tout risque d’impact
sur : les boisements d’intérét majeur de la partie Sud de laire d’étude, la friche marneuse et les habitats
biologiques d’intérét majeur de la vallée de la Sabdne autour de lile Beleau et au Sud de Port-sur-Sadne.
Ce projet, en passant dans la vallée de la Sadne sur des habitats biologiques dégradés et en évitant les habitats
des espéces d’intérét communautaire, n’a pas d’incidence notable sur les sites Natura 2000 de la vallée de la
Sadne. L'intégration dans le projet de la réalisation des viaducs de franchissement de la Sabéne et de la Scyotte a
fortement limité les impacts sur les espaces et les espéces a enjeux patrimoniaux (milieu aquatique et zones
humides).
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E. Effets de I’opération sur I’environnement et mesures

Le souci de la prise en compte optimale des différents enjeux a été intégré a la conception du projet, dés le stade
de la définition des variantes puis a I'issue de la concertation publique et dans le cadre de I'étude de la solution
retenue, décrite dans le présent dossier d’enquéte. Ainsi, différentes mesures en faveur de I'environnement ont
été prises en compte tout au long du processus d’études : d’'une part des mesures d’évitement qui permettent
d’éliminer les impacts, et d’autre part des choix de conception qui permettent de limiter tres fortement les impacts.

B Milieu physique

Les principaux effets sur le milieu physique concernent la topographie, les risques de pollution des eaux
souterraines et le franchissement des cours d’eau dont la Sadne.

Les impacts liés a la période de travaux seront réduits par la mise en ceuvre de bonnes pratiques de chantier. Des
mesures plus spécifiques liées au franchissement de la Sabne et de la Scyotte permettront d’assurer la
transparence hydraulique.

En phase d’exploitation, les effets seront forts sur la topographie, liée au volume important de matériaux extraits.
Lors des études de détail, le maitre d’ouvrage recherchera a optimiser le profil en long du projet pour se
rapprocher de I'équilibre entre les déblais et les remblais.

L’opération ne prévoit pas d’interventions lourdes sur les cours d’eau, telles que recalibrages, reprofilages, ou
mise en place d’obstacles ou de seuils. Le franchissement des cours d’eau étant prévu au moyen d’ouvrages sans
emprise dans leur lit mineur, la libre-circulation des peuplements piscicoles sera maintenue.

Une étude d’analyse de I'impact hydraulique des piles du viaduc sur la Sadne a été réalisée. Cette analyse a
permis de montrer I'impact trés faible, voire négligeable, des appuis des ouvrages, tant au niveau des hauteurs de
submersion, que des vitesses des écoulements.

Des effets sur les eaux souterraines liés a la vulnérabilité des aquiféres et sur les eaux superficielles liées a
'imperméabilisation de surfaces sont toutefois notés. La mise en place d'un systéme étanche de collecte des
eaux est une mesure qui sera mise en ceuvre lors de la traversée de zones vulnérables pour les eaux
souterraines et permettant le respect de la qualité des eaux de surface. De plus, afin de permettre le libre
écoulement des eaux de ruissellement des talwegs naturels interceptés, il est prévu de les rétablir par de petits
ouvrages hydrauliques (type buse ou dalot). Enfin, afin de s’assurer de I'efficacité des dispositifs de traitement des
eaux, un protocole de suivi pendant cing ans de la qualité des eaux a I'aval du projet sera mis en place.

B Milieu naturel

L’analyse des variantes a permis d’exclure les espaces naturels a enjeux forts et le tracé retenu correspond a la
variante de moindre impact sur le milieu naturel. La création des deux viaducs (Sadne et Scyotte) faisant partie
intégrante du projet routier permet de répondre aux enjeux relatifs a la rupture des corridors et des déplacements
fauniques.

Les impacts forts sur les habitats biologiques concernent donc : la traversée de la vallée de la Sabne, la traversée
des boisements naturels du bois des Pierres Blanches et du bois de la Craie et, le franchissement de la Scyotte.

L’Aulnaie-Frénaie, seul habitat biologique d’intérét communautaire de niveau prioritaire, est impacté par le projet
au droit du franchissement de la Scyotte. Cet impact est minimisé par un passage en viaduc ne nécessitant pas
une destruction de cet habitat. Le franchissement de la vallée de la Sadne, en viaduc, sans pile en riviére, devrait
s’établir préférentiellement dans une section dépourvue de ripisylve. Deux habitats biologiques d’intérét
communautaire de niveau non prioritaire, sont également impactés par le projet : il s’agit de futaies et vieux taillis
sous-futaie de la Hétraie-Chénaie neutro-calcicole présente de part et d’autre de la vallée de la Scyotte et des
cours d’eau (Sabne et Scyotte).

Les effets en phase de travaux pourront résulter de la circulation des engins et du dépét de matériaux sur les
milieux naturels remarquables. Les mesures qui seront mises en place afin de limiter cet effet comprendront la
délimitation des aires de circulation des engins en-dehors des milieux naturels sensibles.

Les zones humides sont également impactées par le projet mais de fagon restreinte et ponctuelle, dans la vallée
de la Sabne et de la Scyotte. Dans le cadre de l'autorisation au titre de la Loi sur I'eau, cet impact fera I'objet
d’'une compensation surfacique conformément au SDAGE Rhoéne-Méditerranée. Pour limiter les impacts liés aux
travaux sur les prairies humides, la végétation ne sera pas décapée permettant une restauration du cortége
floristique grace au stock de graines du sol.

L'opération n’a aucun impact sur des espéces végétales protégées ou patrimoniales. Les emprises du tracé
retenu ne comportent pas de plantes invasives. Toutefois, des plantes invasives sont ponctuellement présentes
au sein de la bande de DUP. Une attention particuliére sera donc étre apportée en phase chantier pour éviter leur
prolifération.

L’emprise de la déviation intercepte le territoire de chasse du Hérisson d’Europe, du Chat sauvage et de I'Ecureuil
roux. Ceci induit un risque de mortalité par écrasement. Afin de limiter les impacts sur les mammiféres terrestres,
le linéaire sera entiérement cléturé et des ouvrages « petite faune » sont intégrés au projet. Un passage grande
faune spécifique sera réalisé dans le bois du Chanois d’Esseux, les viaducs de franchissement de la Sabne et de
la Scyotte constituant également d’importants ouvrages de rétablissement des continuités écologiques.

L’opération aura potentiellement un impact sur les chiroptéres, leurs gites et leur axe de déplacement, notamment
en période de travaux. Des mesures compensatoires sur les vieux boisements seront mises en place et un suivi
des travaux forestiers (marquage des arbres a gites avant démarrage des travaux, suivi de I'abattage) sera
assuré.

Le projet va également entrainer des impacts forts sur l'avifaune par destruction des habitats d’oiseaux.
Des mesures compensatoires de restauration et de préservation d’espaces favorables seront prises (ilots de
vieillissement, plantation de haies arbustives). Les travaux pourront étre source de dérangement de l'avifaune. lls
interviendront en-dehors des périodes de reproduction des oiseaux.

Lors des travaux, des risques de destruction de batraciens existent. Afin d’éviter tout impact, la réalisation du
chantier évitera la création de poches de rétention d’eau, ainsi que la période de reproduction des batraciens.

Le projet représente un impact fort sur les reptiles, leurs habitats et leur axe potentiel de déplacement.
La destruction d’espéces ou d’habitats devra s’accompagner de mesures compensatoires de protection de milieux
(création de refuges et passage petite faune).

L’impact du projet et du chantier peut toucher les ruisseaux, lieu de reproduction de certains insectes, par le biais
des rejets des eaux de ruissellement. Les bassins de rétention seront équipés de dispositifs de traitement avant
rejet dans le milieu récepteur. Cet aspect est également vrai pour la faune piscicole.

Un suivi biologique sera réalisé pendant 10 ans aprés le chantier sur les espéces remarquables actuelles du site.

B Paysage

Afin de limiter les impacts sur le paysage d’'une telle opération, des principes généraux sont adoptés : modelage
des terrassements, utilisation d’espéces locales pour les plantations, limitation des emprises routiéres.

Le projet a un impact fort sur le paysage local en raison de la topographie existante, des vues ouvertes et de
plusieurs zones habitations a proximité. En terme de mesure d’intégration, un adoucissement des remblais et
déblais sera réalisé afin d’intégrer la voie au paysage et permettre une restitution a I'espace agricole ou forestier.

L’ouvrage de franchissement de la vallée de la Sabne aura un impact visuel important. En terme de mesures, les
talus de l'ouvrage seront réalisés avec une pente permettant une intégration douce dans le paysage et une
proposition de boisement des bas de talus est étudiée. De plus, la définition du projet a été ajustée pour assurer
une bonne insertion architecturale de I'ouvrage (couleur du tablier, épaisseur des matériaux).

Un traitement spécifique du point d’ancrage du viaduc de la Sabne au plateau Ouest sera réalisé. Les
préconisations issues de I'étude d’insertion urbaine consistent a mettre en ceuvre une végétation fournie sur la
partie la plus pentue du coteau et 8 aménager le rebord du plateau situé a I'Est du chemin du Gagne Pain dans
l'esprit des vergers présents dans le secteur, les limites de ces vergers pouvant étre traitées par des haies
bocagéres judicieusement placées.
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L’ouvrage de franchissement de la vallée de la Scyotte aura peu d’'impact visuel, car éloigné des points de
visibilité. Mais la définition du projet a été faite de maniére a limiter les hauteurs de remblais de part et d’autre de
I'ouvrage et permettre une insertion par rapport au lit de la Scyotte. Il a été également proposé de prolonger le
boisement existant au Nord du viaduc vers le Sud, afin de réduire I'impact paysager en rive droite.

Les zones de délaissés seront restituées a I'agriculture ou aux secteurs forestiers, afin d’éviter I'effet d’emprise sur
le paysage de ces espaces.

La politique du 1 % Paysage et Développement, démarche partenariale entre I'Etat et les collectivités visant a
favoriser le développement durable le long d’'un axe routier, pourra étre mise en ceuvre dans le cadre de
I'opération.

B Patrimoine

Conformément aux articles du Code du patrimoine relatifs a I'archéologie préventive, il pourra étre prescrit par les
services de I'Etat compétents une opération de diagnostic archéologique (fouilles préventives). Il est également
obligatoire de déclarer toute découverte fortuite a caractére archéologique lors des travaux.

Le projet est situé en-dehors du périmétre de protection autour de I'église Saint-Etienne de Port-sur-Sabne, seul
édifice répertorié au titre des monuments historiques dans I'aire d’étude. Une attention particuliere a été apportée
a l'insertion paysagére et architecturale de I'ouvrage d’art de franchissement de la vallée de la Sabne, en co-
visibilité avec le centre-ville de Port-sur-Sadne.

Le tracé de la solution retenue a un impact potentiel sur un élément de patrimoine religieux se trouvant dans la
bande de DUP. Le cas échéant, le déplacement de cette croix se fera selon les méthodes appropriées.

B Milieu humain

Infrastructures et déplacements

Le projet de déviation aura un impact positif sur le trafic global du secteur, car il occasionne une baisse importante
du trafic le long de la RN 19 actuelle.

Les voiries interceptées par le projet seront rétablies selon trois modalités : rétablissement sur place (passage
supérieur ou inférieur), rétablissement légérement décalé par rapport a I'existant, rabattement de la voirie sur un
autre itinéraire rétabli.Un itinéraire de substitution sera aménagé pour les véhicules interdits de circulation sur la
future déviation de Port-sur-Sadne (au statut de route express).

Du fait de 'aménagement d’un diffuseur au Nord-Est de Port-sur-Sadne, l'accés a Port-sur-Sabne par la RD 6
constituera une nouvelle entrée de ville.

La phase de travaux engendre un impact fort sur les déplacements par coupure et perturbations de certaines
voies de communication. La principale mesure implique le maintien et le rétablissement temporaire via une
déviation.

Qualité de l'air

Les simulations en situation future affichent un accroissement des concentrations (dioxyde d’azote et benzéne) au
niveau du tracé de la future déviation et a proximité immédiate de la RD 6 au Nord de la RN 19 actuelle, ainsi
qu’une forte diminution des concentrations au niveau de la RN 19 actuelle déviée (dans les zones habitées les
plus denses, principalement en traversée de Port-sur-Sadne).

Les concentrations estimées a différents points particuliers de 'aire d’étude (en particulier a proximité du tracé de
la déviation et de la RN 19 actuelle) montrent que 'augmentation des concentrations de polluants a proximité du
tracé et de la RD 6 au Nord de la RN 19 actuelle reste relativement faible par rapport a la situation de référence
(sans aménagement de la déviation de la RN 19).

L’emploi d’engins et d’équipements conformes a la réglementation en vigueur relative aux émissions de gaz
d’échappement, permettra de limiter des charges polluantes supplémentaires dans I'atmosphére en phase
travaux.

Acoustique :

Les simulations en situation future indiquent que quelques batiments ont un niveau sonore qui dépasse les seuils
réglementaires. En terme de mesures, des protections de fagades seront envisagées.

La réalisation de la déviation de Port-sur-Sadne aura des effets positifs sur 'ambiance acoustique en traversée de
'agglomération de Port-sur-Sadéne.

En phase travaux, les engins de chantier respecteront la réglementation en vigueur et les horaires de chantier de
maniére a minimiser les effets des nuisances sonores sur le voisinage.

Contexte socio-économique

Le projet aura des impacts positifs liés a 'amélioration de I'accessibilité dans le bassin d’emploi de Vesoul, les
activités touristiques et I'attractivité du secteur pour les entreprises. La diminution de trafic circulant dans le centre
de Port-sur-Sabne offrira également des conditions plus favorables pour l'accés de la clientéle locale aux
commerces, les rendant ainsi plus attractifs.

Un effet indirect de la déviation concerne I'urbanisation potentielle induite dans la zone comprise entre la déviation
et le périmétre urbanisé de I'agglomération. Ce développement de I'urbanisation devra étre maitrisé pour ne pas
impacter les parcelles a enjeux agricoles notamment.

Agriculture et sylviculture

L’emprise de la future voie va nécessiter le prélevement de terres agricoles et entrainer une déstructuration du
parcellaire agricole. Les mesures prévues consistent en la limitation des emprises, lindemnisation des
propriétaires et exploitants agricoles, le financement par le maitre d’ouvrage d’'une opération d’aménagement
foncier et la constitution de réserves fonciéres. Les chemins de desserte agricole interceptés seront rétablis.

L’'opération va engendrer un prélevement de surfaces boisées, ce qui pourra étre a l'origine de la création de
nouvelles lisieres forestiéres. Les effets de lisiere seront réduits par la mise en place d’'une gestion sylvicole
permettant une cicatrisation des boisements traversés. De plus, quelques boisements permettant de compenser le
préléevement de surfaces pourront étre définis en lien avec les acteurs locaux concernés. Les autres mesures
concernent lindemnisation des propriétaires et exploitants forestiers et le rétablissement des dessertes
forestiéres.

Foncier

Des acquisitions fonciéres des terrains et des habitations concernés par I'emprise du projet seront réalisées
aupreés des propriétaires. Ces acquisitions se feront par I'Etat conformément au Code de I'expropriation.

Afin d’améliorer l'insertion urbaine du projet, le maitre d’'ouvrage pourra répondre favorablement aux demandes
d’acquisitions amiables (acquisitions d’'opportunité) des maisons les plus proches du tracé et les plus fortement
impactées, situées dans le quartier du Breuil.

Production de déchets :

La réalisation d’'une telle opération sera génératrice de déchets lors de la phase de travaux. La mise en place de
mesures de bonne gestion d’'un chantier et la rédaction d’'un schéma d’organisation et de gestion des déchets
demandé aux entreprises, permettra de limiter les impacts sur 'environnement.

B Compatibilité avec les documents d’urbanisme et de planification
Les Plans d'Occupation des Sols (POS) de Port-sur-Sabéne, Villers-sur-Port, Bougnon et Charmoille ne sont pas
compatibles selon leurs dispositions actuelles avec le projet de déviation.

Une mise en compatibilité des POS est réalisée conjointement a la procédure de déclaration d'utilité publique,
intégrant la création d’emplacements réservés pour le projet de déviation de Port-sur-Sadne, au bénéfice de I'Etat,
et le cas échéant le déclassement des espaces boisés classés touchés par le projet.

Une procédure de distraction du régime forestier devra étre engagée.
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B Effets sur la santé

Par rapport a la situation sans déviation, la situation sanitaire liée a la qualité de 'air sera améliorée, en raison de
I'éloignement de la déviation des zones a forte densité de population (centre-ville).

Aprés réalisation des protections acoustiques préconisées pour atteindre les objectifs fixés, les effets du bruit
routier engendrés par la réalisation de la déviation seront limités, ils seront positifs par rapport a la situation
actuelle en ce qui concerne les zones situées le long de la RN 19 actuelle.

F. Colts collectifs et avantages induits pour la collectivité

B Colts collectifs

Outre la croissance des trafics observée entre 2010 et 2035, la réalisation de la déviation de Port-sur-Saéne
entrainera une hausse de la quantité de déplacements.

Malgré cette augmentation, a I'état futur, les colts collectifs diminuent fortement par rapport a I'état de
référence. Ceci est di au fait qu'une grande partie des trafics de l'actuelle RN 19 sera alors déviée hors
agglomération.

Par conséquent, les colts induits par 'opération, par kilomeétre et par véhicule, donnent des résultats favorables
au projet par rapport a I'état de référence (situation sans réalisation de déviation de la RN 19 actuelle).

B Avantages induits pour la collectivité

Le taux de rentabilité interne de I'opération, évalué a environ 8 % est supérieur a la valeur tutélaire d'actualisation
(4 %), I'opération est donc rentable au sens de I'évaluation des investissements de I'Etat.
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Ill. APPRECIATION DES IMPACTS DE LENSEMBLE DU
PROGRAMME
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1. L’OBLIGATION REGLEMENTAIRE D’APPRECIER LES
IMPACTS DE L’ENSEMBLE D’'UN PROGRAMME

Un programme de travaux correspond a un ensemble d’opérations faisant I'objet d’autorisations distinctes
et présentant entre elles un lien fonctionnel.

Ainsi, le décret n°93-245 du 25 février 1993 a réformé la réglementation applicable aux études d’'impacts et
prévoit une procédure particuliére pour les programmes de travaux, dont la réalisation s’échelonne dans le
temps.

En effet, afin de pouvoir appréhender les effets généraux de tels programmes, ce texte, désormais codifié
dans la partie réglementaire du code de I'environnement (art. R. 122-3) prévoit que « lorsque la réalisation est
échelonnée dans le temps, I'étude d’'impact de chacune des phases de l'opération doit comporter une
appréciation des impacts de I'ensemble du programme ».

A travers cette exigence, il s’agit donc, pour le maitre d’ouvrage, de fournir, a chaque étape de I'opération,
outre I'étude d’'impact compléte liée a la phase de travaux pour laquelle est demandée une déclaration d'utilité
publique, une appréciation des impacts de 'ensemble du programme.

Il s’agit d’'une part de permettre a tous les acteurs impliqués d’avoir une vision globale des grandes lignes du
projet d'aménagement et de ses enjeux environnementaux, et d’autre part, de leur apporter les résultats des
analyses effectuées lors de I'étude des phases antérieures.

La présentation de [l'appréciation des impacts d’'un programme de travaux nécessite de replacer le
programme dans son contexte global. Elle comprend une présentation générale du programme de travaux, de
ses objectifs, de son phasage, une analyse de I'état initial du territoire concerné par le programme, une
justification du parti d’aménagement retenu et une appréciation des effets de 'ensemble du programme sur
I'environnement accompagnée d’une description des principes d’intégration prévus ou mis en ceuvre lors de
la réalisation des phases antérieures.

2. PRESENTATION ET
PROGRAMME

JUSTIFICATION DU

2.1. Contenu du programme d’aménagement

L’'opération de déviation de Port-sur-Sadne s'’inscrit dans le cadre d’'un programme comprenant :

- Paménagement de l’itinéraire routier national entre I’A31 (Langres (52) et Delle (90), via Port-
sur-Sabdne, Vesoul jusqu'a Lure par la RN 19, puis jusqu’a Héricourt par la RD 438, et enfin
jusqu’a la frontiere suisse par la RN 1019. L’aménagement de la RN 19 et de la RN 1019 est
réalisé sous maitrise d’ouvrage de I'Etat, 'aménagement de la RD 438 est réalisé sous maitrise
d’ouvrage du Département de la Haute-Sadne. Les co-financeurs de cet aménagement sont I'Etat,
les Régions Champagne-Ardenne et Franche-Comté, les Départements de la Haute-Marne, de la
Haute-Sadne et du Territoire-de-Belfort ;

- la déviation de la RD 20, opération sous maitrise d’'ouvrage du Département de la Haute-Saéne.
Le présent chapitre constitue I'appréciation des impacts de 'ensemble de ce programme d’aménagement.
L’appréciation des impacts du programme est destinée a mettre a disposition du public une vision des impacts

environnementaux, en particulier les impacts cumulatifs liés a la réalisation échelonnée dans le temps de
'ensemble du programme.
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2.2. Objectifs poursuivis par le programme d’aménagement

B Améliorer la liaison Ouest - Est

La RN 19 a des fonctions d’axe structurant aux plans européen et national, de par sa vocation a drainer les
trafics de longue distance Ouest-Est, notamment entre les régions de la fagade atlantique, la région
parisienne, la Lorraine (via la RN 57) et la Franche-Comté, I'Alsace, la Suisse, le Sud de I'Allemagne, I'Est de
I’'Europe.

L’aménagement de I'axe RN 19, en lui conférant des caractéristiques de réseau routier national structurant,
permettra :

- d’améliorer la desserte de I’'Est du territoire national, la RN 19 constituant I'axe de liaison le plus
direct entre la région parisienne et la Suisse ;

- de compléter le maillage du réseau autoroutier en assurant l'interconnexion d’'une part avec le
réseau autoroutier suisse et Est-européen par ’A16-Transjurane (en évitant le nceud que constitue le
pble Bale-Mulhouse) et d’autre part avec I'A5 (Paris-Troyes Langres) et 'A19 (Orléans-Troyes) dans
la perspective de contourner I'lle-de-France par le Sud ;

- de favoriser le contournement des Vosges par le Sud, de fagon a éviter des forts trafics routiers dans
les zones les plus sensibles du massif montagneux.

~~\ BELGI
-"\\\“""?a-,_—:=
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Extrait du dossier de concertation Autoroute A31 - Vesoul — 2007

B Améliorer l'accessibilité des territoires traversés pour favoriser le
développement économique régional et local

L’aménagement de I'axe RN 19 entre Langres et Delle participe a la desserte et/ou au désenclavement des
départements de la Haute-Marne, de la Haute-Sadne et du Territoire-de-Belfort.

Il représente un élément majeur des politiques de développement de ces départements, tant au niveau
national qu’a un niveau plus local, en contribuant a :

ouvrir les tissus industriels régionaux et locaux vers I’extérieur, notamment en vue de leur
diversification

accompagner la politique de développement touristique des territoires traversés, en facilitant
'accés aux sites culturels et naturels et tout particulierement a la Sabne (valorisation du tourisme
fluvial et des loisirs nautiques,...)

améliorer la desserte des agglomérations rencontrées, et notamment Langres, Vesoul, Lure,
Héricourt, Belfort, Montbéliard et Delle, en renforcant les liens économiques qui les unissent,
favorisant ainsi 'ancrage durable des projets de développement régionaux et locaux sur les territoires
traversés. Plus localement, la déviation de la RD 20 au niveau de la commune de Port-sur-Sadne
contribuera également a améliorer la desserte des communes situées au Nord de Port-sur-Sadne
(Chaux-lés-Port, Conflandey, Port-d’Atelier-Amance) et des entreprises qui y sont implantées

accéder plus facilement, pour les habitants et les acteurs économiques des territoires desservis aux
équipements collectifs et aux services des zones urbaines, comme aux grands équipements de
transport rapide, notamment a la gare TGV de Belfort-Montbéliard (mise en service en décembre
2011) et a 'aéroport de Bale-Mulhouse.

B Améliorer les conditions de circulation et renforcer la sécurité

Le programme d’aménagement vise également & mieux écouler les trafics et & renforcer la sécurité en
réduisant les difficultés de circulation provoquées par les poids-lourds ou les convois exceptionnels, sur des
sections aux caractéristiques géométriques ne répondant plus aux besoins actuels (profil sinueux, route a
deux voies, traversées de centre bourg,...). Les caractéristiques de 'axe aménagé et le niveau de service qui
sera mis en place en phase exploitation (surveillance, viabilité hivernale,...) permettront d’améliorer les
conditions de circulation et de fiabiliser les temps de parcours, élément essentiel pour certaines activités
économiques (particuliérement pour le secteur automobile fortement implanté localement).

Plus localement, la déviation de la RD 20 au niveau de la commune de Port-sur-Saéne, a également pour
objectif d’améliorer les conditions de circulation, en délestant le centre de Port-sur-Saéne du trafic de transit
en provenance des communes situées au Nord et de leurs entreprises génératrices de transports par poids-

lourds.
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B Section 1: A31 (Langres) — Vesoul Est
2.3. Présentation des opérations composant le programme

Projet d’autoroute concédée entre A31 (Langres) et Vesoul-Ouest (autoroute A319)

Le projet daménagement de la section A31(Langres) / Vesoul-Ouest consistait, dans les études menées
jusqu’en 2002, a réaliser une route express (partiellement a 2 voies dans les toutes premiéres études puis a
2x2 voies).

2.3.1.Aménagement de l’'itinéraire routier entre Langres (52) et Delle (90)

L’aménagement de litinéraire routier entre 'A31 (Langres) et Delle a été décomposé en trois sections, elles-

mémes découpées en troncons : Le CIADT (comité interministériel d’'aménagement et de développement du territoire) du 18 décembre 2003 a

demandé que soit examinée avec les collectivités locales, la mise en concession d’une section autoroutiére
o Section 1: A31(Langres) / Vesoul-Est : entre A31-Langres et Vesoul-Ouest pour accélérer la transformation de la RN 19 en itinéraire rapide.

- A3l-Langres / Vesoul-Ouest Les études menées sur le trongon A31 (Langres) / Vesoul-Ouest, ont confirmé, mi-2004, la faisabilité

- Franchissement de Vesoul technique et économique d’une concession autoroutiére, permettant de déléguer la construction et la gestion

de la route a un opérateur privé.

o Section 2 : Vesoul-Est / Lure-Ouest , ) L , i
Le projet de route express sur la section A31 (Langres) / Vesoul Ouest a été abandonné en 2005, au profit du

projet d’autoroute concédée. Cette évolution a été traduite dans le cadre d’'un protocole d’accord financier
signé le 3 juillet 2006 entre I'Etat et les collectivités territoriales qui co-financent le projet (Conseils régionaux
de Champagne-Ardenne et de Franche-Comté et les Conseils généraux de la Haute-Marne et de la Haute-
- Lure — Heéricourt Sabne). Ce protocole d’accord financier signé en 2006 prévoit que la déviation de Port-sur-Saéne soit réalisée
- Héricourt — Delle par anticipation et constitue un apport en nature a la concession autoroutiére.

o Section 3 : Lure-Ouest / Delle :
- Contournement de Lure

Une concertation publique a été menée du 26 juin au 3 octobre 2007, suite a la recommandation de la
Commission Nationale du Débat public (CNDP) du 6 décembre 2006. Cette concertation a confirmé le souhait

L’AMENAGEMENT DE L'lTlNERA'RE LANGRES-DELLE largement partagé d’'une réalisation rapide du projet au bénéfice de 'aménagement du territoire et du
I i il S S T - T P développement local.

La position des échangeurs a constitué le coeur des débats :

R - un consensus s’est dégagé pour la réalisation d’'un seul échangeur au Sud de Langres ;
Projet autoroutier A319 (R Hom i NES EL =

En cours d'étude Le 10 juillet 2005 : - les observations recueillies convergent pour 'emplacement de I'échangeur de Fayl-Billot (au lieu-dit

La Rose des Vents) ;
inéraire RN 19 actuel

- - pour l'échangeur de Combeaufontaine: un consensus s’est dégageé, apres la cloture de la
trongons en service 4 22 voies | concertation (suite a une réunion entre les élus concernés), pour un emplacement de I'échangeur a
trongons en service a 2x1 voie 'Ouest de Combeaufontaine :

)

- une unanimité s’est exprimée pour le positionnement d’un échangeur a I'Ouest Port-sur-Sadne, en

Déviation de Port-sur-Saéne . . T . . .
1 soulignant toutefois que son emplacement était lié a 'implantation de la barriére de péage.

Et@es préalables a la déeclaration
r % dutilité publique

Des questions ont par ailleurs été formulées lors de la concertation sur la concession, sur le tracé, sur les

impacts (agricole, acoustique, sur la qualité de I'air, sur 'hydraulique) et sur les rétablissements.
Déviation de Pusey-Charmoille

Mise en service fin 1999

Le bilan de la concertation, établi conjointement par I'Etat et la personnalité indépendante, garant de
I'organisation et du déroulement de la concertation (José THOMAS), a été transmis a la CNDP qui en a pris
acte lors de sa séance du 4 février 2009.

VESOUL Ouest — VESOUL Est LURE Ouest — DELLE
ezttt clasllres e Pl Les études préalables a la DUP se poursuivent sur le projet de déviation de Port-sur-Sadne et sur le projet

Etudes préalables en cours Le 24 novembre 2003 , L,
d’autoroute concédée A319.

- Déviation de Lure : mis e en service fin 2010
- Lure-Héricourt : mise enservice des
différents trongons de 2001 a fin 2010

- Héricourt-Delle : avancement différent selon
les troncons : études ou mises en service a
2x1 voie de 2005 a début 2010

Aménagement de I’itinéraire entre Langres et Delle
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Franchissement de Vesoul

Au droit de Vesoul, I'opération de franchissement de Vesoul doit concilier plusieurs objectifs : assurer la
continuité Est-Ouest de la RN 19, favoriser la desserte du bassin de vie de Vesoul, pallier les inconvénients
de la traversée de I'agglomération par l'infrastructure actuelle, améliorer la qualité de vie des riverains et la
sécurité des usagers, améliorer le fonctionnement urbain de I'agglomération tout en préservant son
environnement.

Le profil de 'aménagement sera homogéne par rapport a celui de I'ensemble de I'axe RN 19 entre Langres et
Delle : 2x2 voies continue avec échanges dénivelés permettant un bon niveau de raccordement avec le
réseau routier urbain et interurbain.

Une concertation publique a été menée du 12 octobre au 31 décembre 2007, suite a la recommandation de la
Commission Nationale du Débat public (CNDP) du 6 décembre 2006. Trois scénarios d’'aménagement ont été
proposés lors de la concertation (aménagement sur place, contournement court par le Nord, contournement
long par le Nord). A l'issue de la concertation, aucun scénario n’a recueilli I'assentiment général.

Les études préalables a la déclaration d'utilité publique doivent étre poursuivies pour définir le scénario
d’aménagement le plus adapté dans ce secteur.

B Section 2 : Vesoul-Est — Lure-Ouest

La liaison Vesoul Est — Lure Ouest (mise a 2x2 voies avec statut de route express de la RN 19) a fait I'objet
d’'une déclaration d'utilité publique par décret en date du 8 juillet 2005.

L’aménagement de la section Amblans-Lure, dont les études de projet sont en cours, est inscrit au
Programme De Modernisation des ltinéraires du réseau routier national (PDMI) 2009-2014.

B Section 3 : Lure-Ouest — Delle

La liaison Lure-Ouest / Delle (mise a 2x2 voies avec statut de route express de la RN 19, de la RD 438 et de
la RN 1019) a fait I'objet d’'une déclaration d’utilité publique par décret en date du 24 novembre 2003.

A ce jour, la section entre Lure Ouest et Héricourt a été intégralement mise a 2x2 voies, les mises en services
ayant été réalisées de fagon progressive :

e Section Lure — Lyoffans en 2001

e Section Héricourt (R16) — limite départementale Haute-Sadne / Territoire-de-Belfort en 2003
e Section Lyoffans — Belverne en 2005

e Section Belverne — Couthenans en 2009

e Déviation de Lure en 2010

e Couthenans — Héricourt en 2011

Trois sections de RN 1019, représentant 12,5 km (sur un total d’environ 22 km de RN 1019 dans le
département du Territoire-de-Belfort) ont été mises en service a 2x1 voie (sur le tracé définitif a 2x2 voies) :

e Section limite départementale Haute Sadne / Territoire de Belfort — Banvillars en 2005
e Section Morvillars — Delle : en 2005
e Section RD25 — Fougerais : en 2010

Les sections de RN 1019 restant a aménager pour la mise en ceuvre de la route express a 2x2 voies sur
I'ensemble de la section Lure Ouest — Delle feront I'objet d’aménagements sur place.

L’aménagement de I'échangeur entre 'A36 et la RN 1019 est inscrit au PDMI 2009-2014.

2.3.2. Déviation de la RD 20

Le Conseil général de la Haute-Sabne souhaite réaliser une déviation de la RD 20, pour désengorger la
circulation dans le centre de Port-sur-Saéne, notamment au niveau du carrefour entre la RD 20 et la RN 19 et
a I'Est de ce dernier.

Ce projet, situé sur la commune de Port-sur-Sadne au Nord du centre-ville, consistait initialement a relier la
RD 20 actuelle qui longe la Saéne en rive gauche a la RN 19 actuelle a I'Est de Port-sur-Sadne.

La création d’'un diffuseur avec la RD 6 dans le cadre de la déviation de la RN 19 (déviation de Port-sur-
Sabne) permet de limiter la déviation de la RD 20 a la création d’un barreau entre la RD 20 actuelle et le
diffuseur avec la RD 6.

Un tracé possible de ce barreau est représenté a titre indicatif sur le plan ci-dessous.
Il devra étre précisé dans le cadre des études a mener par le Conseil général de la Haute-Sabne.

Projet de déviation de la RD20
{Maitre d'ouvrage : Conseil
Général de la Haute-Sadne)

% LaSadne

Tracé possible de la déviation de la RD 20- tracé donné a titre indicatif
(opération sous maitrise d’ouvrage du Conseil général de la Haute-Sadne)
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3. ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU TERRITOIRE
CONCERNE PAR LE PROGRAMME

Le fuseau d’étude retenu s’étend de I'autoroute A31 a I'Ouest de Langres a Delle sur une longueur d’environ
170 km et une largeur moyenne de 15 km. Il concerne quelques péles urbains (Langres, Vesoul, Lure, aire
urbaine Belfort-Montbéliard-Héricourt) et de vastes zones rurales couvertes de boisements importants.

3.1. Climat

Situé entre les massifs des Vosges et du Jura, cette région présente un climat de type semi-continental.
La température moyenne annuelle évolue entre 8 et 10°C, avec un nombre de jours de gel important, compris
entre 80 et 120 jours par an. La pluviométrie moyenne annuelle, fortement influencée par les reliefs croit
d’Ouest en Est, de 800 a 1 200 mm. Les brouillards sont plus ou moins accentués selon les secteurs, entre
20 et 50 jours par an, les dépressions et les vallées étant davantage concernées. Les vents dominants
s’orientent parallélement aux reliefs dominants selon un axe Sud-Ouest / Nord-Est, mais aussi selon une
direction Nord/Sud typique du caractére continental du climat.

3.2. Topographie

Le fuseau d'étude qui s'étend du rebord du Bassin Parisien a la plaine d'Alsace, concerne plusieurs grandes
régions naturelles.

A I'Ouest, il recouvre le plateau de Langres, vaste table calcaire qui domine la plaine du Bassigny.
Puis il recoupe le bassin gréseux de I'Amance et les plateaux calcaires de la Haute-Sadne. Cet ensembile,

scindé en deux par le fossé de la Sadne, offre dans le secteur de Vesoul un relief plus accusé, modelé par le
karst.

Au Nord s'étend la dépression sous-vosgienne au modelé monotone et peu élevé. La dépression de I'Ognon
sépare le plateau de Vesoul des avants-monts du Jura au Sud-Est et s'ouvre au Nord sur la dépression de
Lure.

A I'Est de Lure, s'élévent des reliefs plus vigoureux correspondant a la retombée du massif vosgien. Ce
secteur montagneux abrite les reliefs les plus élevés du fuseau, reliefs culminant a plus de 800 meétres.

La trouée de Belfort marque la transition entre le massif vosgien au Nord, les avants-monts du Jura au Sud-
Ouest et le Sundgau a I'Est. Les avants-monts du Jura bordés a I'Est par la vallée du Doubs forment des
chainons calcaires plissés.

A I'extrémité Est, le Sundgau, qui appartient a la plaine d'Alsace, offre un paysage doux aux formes souples.

3.3. Géologie

Le secteur forme une zone de transition entre quatre grands territoires géologiques, le Bassin Parisien, les
Vosges méridionales, les collines préjurassiennes et le bassin de Montbéliard.

Les terrains rencontrés peuvent étre regroupés en cing grandes unités géologiques qui sont, d'Ouest en Est :
- la bordure Est du Bassin Parisien, avec les calcaires jurassiques des plateaux du secteur de
Langres, et le plateau a dominante argilo-gréseuse de Fayl-Billot,
- la partie Sud des contreforts du massif vosgien, secteur regroupant plusieurs dépressions,
ensembles recouverts d'une importante couche de sédiments alluvionnaires ou limoneux,

- la bordure Sud des Vosges, avec notamment les bassins de Ronchamp et de Giromagny,
constitués de schistes et de gres,

- la bordure Nord du Jura, secteur a dominante marno-calcaire, englobant les plateaux de Vesoul,

- l'extrémité Sud du fossé rhénan et le bassin de Montbéliard, secteur a dominante limoneuse et
alluvionnaire.

Les terrains rencontrés, souvent hétérogénes, présentent soit des matériaux difficilement réutilisables
nécessitant des précautions de mise en ceuvre particulieres, soit au contraire des matériaux sains ne posant
pas de problemes techniques. D’'une maniére générale, compte-tenu de la diversité des terrains, la recherche
de matériaux ne devrait pas poser probléme, ni sur le tracé ou un équilibre du mouvement des terres sera
recherché, ni a proximité pour la recherche de zones d'emprunt.
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3.4. Eaux souterraines

Le fuseau d'étude recoupe un grand nombre d'aquiféres utilisés pour I'alimentation en eau potable ; les
aquiféres d'importance régionale sont :

- les grés du Trias inférieur et les calcaires du Jurassique supérieur, de vulnérabilité moyenne,

- les calcaires karstifiés du Jurassique moyen, aquifére important, extrémement vulnérable a la
pollution,

- les alluvions, cailloutis et dépbts fluvio-glaciaires de la bordure du massif vosgien et des
principales vallées, trés vulnérables en raison de la faible profondeur de la nappe d'eau.

Plus de 1 000 points d'eau, dont 440 captages d'alimentation en eau potable, ont été recensés.

De vastes secteurs de forte vulnérabilité des eaux souterraines se dégagent au Sud et a I'Ouest de Langres,
au Nord de la RN 19 entre Gourgeon et Port-sur-Saéne, au Sud et a I'Est de Vesoul, dans les vallées de
I'Ognon et de ses affluents, ainsi qu'au Sud de Belfort.
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3.5. Eaux superficielles

Le fuseau d’étude s'étend sur la partie amont des bassins versants de la Marne a I'Ouest, de la Sabne a I'Est.
On y rencontre deux grands types de cours d'eau :

- des cours d'eau a régime torrentiel, sujets a des crues violentes et rapides de courte durée, le
plus souvent classés en premiére catégorie piscicole,

- des cours d'eau de plaine, sujets a des crues plus lentes, mais plus longues, le plus souvent
classés en seconde catégorie piscicole.

A I'Ouest, le territoire est marqué par la présence du canal de la Marne a la Saéne et par les réservoirs de la
Liez, de la Mouche et de Charmes. La Marne, et deux de ses affluents, se trouvent ici concernés.

Le bassin de la Sabne amont est caractérisé par un réseau trés dense de cours d'eau, des ressources en eau
abondantes et des milieux aquatiques diversifiés. La Sadne est le principal milieu structurant du territoire, ses
principaux affluents dans la zone d'étude étant la Lanterne, le Durgeon, I'Ognon, I'Amance et le Salon.

Les rivieres du bassin du Doubs sont particulierement riches du point de vue piscicole. Certains milieux sont
également réputés pour leur richesse floristique et faunistique, en particulier les vallées de la Bourbeuse, de
la Savoureuse et de I'Allaine.

Certaines rivieres sont d'excellente qualité, mais les autres sont affectées plus ou moins fortement par des
pollutions d'origine urbaine, quelques-unes étant trés dégradées. La plupart présentent un fort intérét
piscicole, en raison notamment d'un peuplement abondant ou diversifié, de l'importance locale des frayeres
ou de la présence de poissons comme I'apron, espéce rare et protégée rencontrée dans la Lanterne.

Ces différents bassins sont recouverts par des schémas d'aménagement et de gestion des eaux (SAGE),
dont les principaux objectifs sont, pour le bassin de la Marne, la conservation de la qualité des eaux des tétes
de bassins et la lutte contre I'eutrophisation, pour le bassin de la Sabne la conservation de la plaine alluviale,
et pour le bassin du Doubs la lutte contre la pollution et une gestion adaptée du risque d'inondation.

La prise en compte des zones inondables, en particulier de la Saéne et de certains cours d'eau comme le
Durgeon ou I'Allaine, constitue un enjeu important.

Les milieux humides sont par endroits trés présents et des secteurs comme le complexe d'étangs au Nord de
Belfort, le plateau des Mille-Etangs dans le Nord de la Haute-Sadne, constituent une contrainte trés forte.

3.6. Risque sismique

D’aprés le nouveau zonage sismique de la France, le fuseau d’étude se situe d’Ouest en Est en zone de
sismicité :

- trés faible (1) dans la majeure partie du département de la Haute-Marne,

- faible (2) en partie Ouest du département de la Haute-Sabne,

- modérée (3) au niveau de Port-sur-Sadne, dans la partie Est du département de la Haute-Saéne, et
dans la partie Ouest du Territoire-de-Belfort,

- moyenne (4) a 'Est du Territoire-de-Belfort.

Zones de sismicité
1 (trés faible)
2 (faible)
= 3 (modérée) o
== 4 (moyenne) .., P
mm 5 (forte) . - | O S \

" FUSEAU D'ETUDE

- v b A

100 km

Zonage sisimique de la France
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LANGRES-BELFORT : HYDROLOGIE
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3.7. Milieu naturel

La région concernée présente une remarquable diversité de paysages végétaux abritant une flore variée
comportant diverses espéces fragiles ou protégées. Cette variété de milieux est également a I'origine d'une
faune diversifiée et abondante comprenant des espéces vulnérables, en régression ou encore protégées.

Le peuplement de chiroptéres est ici remarquable tant par sa diversité que par ses effectifs. |l tire partie de
I'existence d'anciennes constructions fortifiées, ainsi que de nombreux sites naturels favorables au
stationnement des chauves-souris (grottes, gouffres). Certains de ces sites sont inscrits au réseau Natura
2000.

Pour la grande faune, on retiendra I'omniprésence du chevreuil et du sanglier, la présence locale de petites
populations de cerf. La préservation ou la restauration des échanges faunistiques constitue globalement un
enjeu important. La contrainte du milieu naturel est ainsi omniprésente et le secteur est concerné par divers
ZNIEFF, ZICO, arrétés de biotopes, ou secteurs relevant du réseau Natura 2000 (au titre des Directives
Habitats et Oiseaux).

Les milieux présentant les enjeux les plus élevés sont :

- les vallées alluviales en raison de la typicité de leur flore et leur faune et de la présence
d'espéces menacées ou protégées,

- les marais, étangs et tourbiéres caractérisés par l'originalité de leurs groupements végétaux, la
présence d'espéces rares ou protégées, leur peuplement d'oiseaux nicheurs et d'amphibiens,

- les massifs forestiers par la présence de groupements végétaux spécialisés, I'abondance et la
diversité du peuplement d'oiseaux nicheurs et la présence de plusieurs espéces vulnérables,

- les formations séches par l'originalité de leur faune et de leur flore et la présence de quelques
especes protégées ou peu fréquentes au plan régional.

De grands ensembles naturels remarquables parsément le territoire, ne laissant que des espaces restreints
pour linsertion d'un projet routier. Les vallées de la Sabne, de I'Ognon et du Doubs, orientées
perpendiculairement a I'axe du fuseau d'étude, devront ainsi étre franchies au mieux.

D'Ouest en Est, les éléments naturels les plus remarquables a prendre en compte sont :
- I'ensemble tuffeux de Noidant-le-Rocheux,
- les pelouses a flore méditerranéenne du Bassigny,

- la vallée de la Sabne, espace naturel remarquable par sa diversité faunistique et floristique,
classé en ZICO et zone Natura 2000,

- les environs de Vesoul ou se regroupe un ensemble remarquable de milieux secs, sites réputés
pour leur richesse en orchidées, certains figurant en zone Natura 2000,

- la plaine de la Vaivre, son complexe de milieux humides et son vaste plan d'eau, site de grand
intérét ornithologique,

- le bois des Franches Communes et le plateau des Mille Etangs, I'extrémité Sud du parc des
Ballons des Vosges et le complexe d'étangs d'Evette-Salbert, qui abritent des zones humides
associées a des foréts ou a des tourbiéres acides, formations répertoriées par la Directive
Habitats,

- le marais de Saulnot et la forét du Mont Bart.
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3.8. Paysage

Les formes du paysage difféerent au gré des caractéristiques géologiques des terrains concernés. Il existe
ainsi une réelle opposition entre les paysages sur sols gréseux plus sombres et les paysages a dominante
calcaire aux tons plus clairs.

A I'Ouest, s'étend le plateau calcaire de Langres ol se cotoient replats structuraux, reliefs de cotes et falaises
remarquables. Il se distingue des plateaux de Haute-Sadne, qui le prolongent a I'Est, par une altitude plus
élevée.

Le couloir de la Sabdne, limite d'extension de ces plateaux a I'Est, coupe le fuseau dans toute sa largeur et
offre de grandes échappées visuelles.

Découpé par de nombreuses failles, le plateau de Vesoul présente un paysage karstique plus tourmenté,
marqué par l'importance locale du couvert forestier. Au Nord de ce plateau se rencontrent les basses Vosges
gréseuses au relief monotone, parsemées de hameaux et de boisements.

La dépression de I'Ognon sépare le plateau de Vesoul des Avants-Monts du Jura, plateaux découpés par un
réseau de grandes cassures, se singularisant par autant de sites qui, malgré une grande diversité, affirment
une forte cohésion.

Le massif pré-vosgien constitue une unité distincte a la stature imposante et a la couverture forestiére
uniforme s'opposant aux paysages fracturés du Jura. Il forme un ensemble de monts trapus qui affleurent au
Nord de Belfort et se poursuivent vers I'Ouest jusqu'a la dépression de Lure. Ce secteur montagneux est
séparé de Belfort par une langue dépressionnaire semée de nombreux plans d'eau de toute taille.

Le tissu urbain se densifie nettement au fur et a mesure que l'on progresse vers I'Est formant une
urbanisation quasiment continue tout au long de I'axe de la Savoureuse.

A I'Est de Belfort, commence le Sundgau, région caractérisée par un paysage aux lignes douces ou se
cotoient boisements et prairies.

Les grands enjeux du paysage correspondent aux secteurs de trés forte cohésion visuelle ou toute
implantation routiére s'accompagnerait d'impacts non réductibles. Parmi ceux-ci, on peut distinguer les tissus
urbains les plus denses, les villages, hameaux et milieux urbains, et les espaces ruraux de grande qualité
comprenant les paysages a valeur emblématique comme les vallées de I'Amance et de la Sabne, les sites
exceptionnels pour leur ambiance ou leur rayonnement visuel comme les abords de la « butte de Langres » et
certains paysages intimes d'échelle réduite.

3.9. Patrimoine

B Patrimoine archéologique

De nombreux sites archéologiques sont identifiés sur le territoire communal de Langres, qui recéle de nombreux
vestiges datant de I'époque gallo-romaine.

La vallée de la Sadne présente un intérét particulier au niveau archéologique.

B Patrimoine historique

Le patrimoine historique se concentre essentiellement au niveau des principales agglomérations du fuseau
d’étude :
- Langres et ses environs, remarquable site défensif, au patrimoine historique exceptionnel,
- Belfort et ses environs, qui se démarquent par leur architecture militaire du XVII°™ siécle,
- Montbéliard et son remarquable patrimoine architectural urbain (maisons, fagades, hétels, ...),
- les villages de la Haute-Sabne et du Doubs, a 'architecture surtout marquée par le caractére rural et

religieux de la région.

B Aires de mise en valeur de I’architecture et du patrimoine

La ville de Langres fait I'objet d’études en vue d’y créer une aire de mise en valeur de I'architecture et du
patrimoine, au titre des articles L. 642-1 suivants du Code du patrimoine.

Une telle procédure vise a promouvoir la mise en valeur du patrimoine bati et des espaces, dans le respect du
développement durable.
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3.10. Infrastructures et déplacements

Des caractéristiques inadaptées aux enjeux actuels

La RN 19 a 2 voies n'offre pas un niveau de service suffisant et adapté aux enjeux précités, compte tenu de
ses conditions de circulation et de ses caractéristiques géométriques souvent inadaptées.

La chaussée de la RN 19 est essentiellement a deux voies, avec des carrefours a niveau souvent non
aménagés et des élargissements partiels a 3 voies ou a 2x2 voies qui ne permettent pas de procéder a des
dépassements de fagon optimale.

L'axe présente également un parcours sinueux avec des caractéristiques géométriques inadaptées et
traverse plusieurs agglomérations (essentiellement entre Langres et Lure), parfois sans aménagement adapté
a la configuration urbaine.

De ce fait, la voirie présente de nombreuses ruptures de niveau de service qui engendrent un inconfort de
conduite. La présence d'un nombre important de poids-lourds circulant sur I'axe provoque des
comportements parfois dangereux (dépassements dangereux, vitesse excessive, réactions tardives et non
adaptées...) a l'origine d’accidents.

L’aménagement a 2x2 voies de la liaison entre Langres et Delle est donc nécessaire et sa mise en ceuvre a
été engagée : la section a I'ouest de Vesoul (entre Charmoille et Vesoul) ainsi que le trongon entre Lure et
Héricourt (jusqu’a la limite départementale Haute Sadne / Territoire de Belfort) ont été aménagés a 2x2 voies.
Trois sections dans le Territoire de Belfort ont été aménagées a 2x1 voie, sur le tracé définitif prévu pour la
2x2 voies : la section entre la limite départementale Haute Sadne / Territoire de Belfort et Banvillars (a I'ouest
de I'A36, la section entre Moval et les Fougerais (& I'est de 'A36) et la section entre Morvillars et Delle
(frontiére suisse).

Trafics actuels sur la RN 19 entre Langres et Vesoul

Les données de comptage issues des stations permanentes fournissent une vision « globale » du trafic sur la
RN 19. Il en ressort une utilisation de l'infrastructure trés variable :

- environ 4000 véhicules/jour sur la section centrale la moins chargée, a I'Ouest de
Combeaufontaine,

- plus de 25000 véhicules/jour sur la portion la plus chargée, au niveau du franchissement de
Vesoul.

Les données sur les poids-lourds (PL) sont peu fournies, mais soulignent également ce phénomeéne :
- 1100 PL/jour a I'Est de Langres,
- 3700 PL/jour au droit du franchissement de Vesoul.

A noter que tous les approvisionnements de [I'établissement Peugeot de Vesoul se font par route:
800 camions par jour. Par contre, les expéditions de pieces détachées générent un flux partagé entre la route
(200 a 300 camions par jour vers les plate-formes GEFCO) et le rail.

A partir de Combeaufontaine, le trafic croit progressivement, passant de 4 000 véhicules/jour a
9 000 véhicules/jour a l'entrée Ouest de Port-sur-Sadne, puis 14 000 véhicules/jour a I'Est et prés de
21 000 véhicules/jour a I'entrée Ouest de Vesoul.

Les évolutions de trafic mettent en avant le fonctionnement particulier du franchissement de Vesoul : si
I'ensemble des sections connaissent des progressions de trafic sur la période 1996-2006, seules les sections
situées entre Port-sur-Sabne et Vesoul ou au droit de Vesoul connaissent sur la période récente une
croissance significative comparable aux hypothéses moyennes retenues au niveau national (dans le projet de
circulaire sur les « méthodes d'évaluation économique des investissements routiers interurbains »).

Il conviendra donc de retenir que la traversée de Port-sur-Sadne est positionnée en amont de la section clé de
I'itinéraire Langres-Delle (a savoir le franchissement de Vesoul), et qu'elle subit donc une partie de la pression
liée au trafic périurbain, venant s'ajouter aux fonctions a I'échelle nationale de l'itinéraire, mais qu'elle peut
constituer également un filtre limitant les dynamiques a I'ceuvre.

Des temps de trajets peu performants
Par ailleurs, l'irrégularité des temps de trajet pénalise l'activité économique dont le mode de production reste
axé, pour beaucoup d'entreprises, sur I'externalisation et le « juste a temps ».

Actuellement le temps de trajet entre le centre de Langres et Delle est de l'ordre de 2h10 min, soit une moyenne
d’environ 71 km/h.

L’aménagement a 2x2 voies de lintégralité de litinéraire entre Langres et Delle permettrait d’atteindre une
vitesse moyenne de 110 km/h, soit un gain d’environ 40 minutes sur la totalité du trajet.
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3.11. Ambiance acoustique

Le fuseau d'étude bénéficie d'une ambiance sonore généralement calme. Les nuisances sonores se situent
surtout a proximité des grands axes de circulation, que sont les autoroutes A31 et A36, les routes nationales
19 et 57, et les routes départementales les plus importantes.

Quelques sites bruyants sont également présents dans les agglomérations de Langres, Vesoul, Lure, Belfort
et Montbéliard.

3.12. Urbanisation

Le caractére rural de la plus grande part du fuseau d’étude, avec de petites villes et de nombreux villages
disséminés, contraste avec le caractére industriel et urbain du secteur de Belfort-Montbéliard-Héricourt.

~1 :

Luxeuilles:Bains

COTE-L"aR

- File urbain
- Couronne periurbaine
Commune multipolarisée

Liaison principale

= Autoroute

Aires urbaines du fuseau d’étude

A I'Ouest, la ville de Langres avec ses 8 800 habitants (recensement INSEE 2008) forme une agglomération
active, bien que le territoire langrois souffre d’'une perte de population sur la derniére décennie.

Entre Langres et Vesoul, I'habitat reste principalement groupé en petits villages et hameaux. Les petites villes
traversées par l'actuelle RN 19 sont Fayl-Billot, Combeaufontaine et Port-sur-Saéne. Les gros bourgs qui
bordent la vallée de la Sadne ne laissent que peu d'espaces libres pour la franchir.

La ville de Vesoul, avec prés de 17 200 habitants (recensement INSEE 2008), a développé ses zones d'habitat
a proximité de la RN19 qui la traverse, alors que les zones industrielles, et les établissements Peugeot, sont
installées a I'Ouest.

Entre Vesoul et Héricourt, seule la ville de Lure constitue un noyau important d'activités. L'agglomération qui
compte 8 500 habitants (recensement INSEE 2008) présente un habitat relativement groupé.

A I'Est, I'ensemble formé par les agglomérations de Belfort-Montbéliard-Héricourt constitue un péle industriel et
urbain de 300 000 habitants. La densité de I'urbanisation, la présence de multiples infrastructures, la mise en
service en décembre 2011 de la Ligne a Grande Vitesse Rhin-Rhone, ainsi que les perspectives de
développement de cette région active représentent autant de contraintes pour tous nouveaux aménagements.

3.13. Contexte socio-économique

B Démographie / Emploi
Le fuseau d’étude traverse 6 zones d'emplois trés distinctes de la Haute-Marne a la Suisse.

En 2007 I'ensemble de ces zones compte 675 400 habitants en incluant ceux du canton du Jura Suisse.

L'évolution démographique de ce territoire est marquée par une croissance trés variée entre bassin entre 1999
et 2007. Seule la zone d'emploi de la Haute-Vallée de la Marne est en déclin démographique, alors que celle de
Belfort augmente fortement.

Appartenance a une aire urbaine et une zone d’emploi des principales communes concernées
par le fuseau d’étude

Crarpagne Langres Langres Hauts Vallde
A 52 Haute-Mame i dela M 114 536 -2%
Fayl-Eillz Hors espace urban
Combsauontans Hors espace urban
Port-sir-Sadine Miftipolarsse “esau Fcpe- 1.8%
T0 Hete-Sadne Yesoul “esol
L= Lure Lo vl 81165 1%
Francihe Fericourt - .
Clormbs - [y S——r— heontheliand Mortheiam 154 B85 stalbe
Sochau:
E=tfort Beliiort
. Dedle Multipolanisée
@ Tﬂ.‘:ﬁt" de Beifort 142 442 37%
Granchillars Multipolarisée
Beaucourt Micrtbelian
Cartons Delamont
duura Cistricts Pomenttriny 8922 0.8%
Suisse Franches Motagnes

Délimitation des aires urbaines et des zones d’emploi selon 'INSEE
Source : INSEE RGP 2007 et Fistat pour les données suisses
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Les principaux plles économiques se situent dans la partie orientale du territoire, au niveau de Belfort-
Montbéliard-Sochaux-Héricourt et de Vesoul avec une dynamique économique plus marquée qu'a I'Ouest.

Zone d'emploi Principales caractéristiques

Population en forte diminwtion (solde migrataire nagatif) avec une population veillissante.

Les infrastructures autoroutieres (A36) et ferroviaires (LGV Rhin-Rhéne) du secteur participent a ce Secteurs prédaminants - métallurgie, transformation des métaux. chimie-cacutchouc-plastiques (pile de

dynamisme. plasturgie & Lanares), agroalimentaire (fromagerie), filiére bois. Agriculture répartie entre la cuiture et
Alors que les échanges de ce bassin répondent plutét a une logique Nord-Sud (Alsace / Franche-Comté) Haute vallée |[€levage bowns. . . .

e e ) X . L i . \ e De la Mame [Tourisme : les région des 4 lacs, canal de la Mame a la Sadne, patimoine historigue fort & Langres,
l'activité industrielle tend & une diversification géographique vers I'Ouest (Champagne-Ardenne / bassin Desserte - A5 —A31 et RN19 — RN74, ligne SNCF

parisien). Zones d'activités © ZAC des Mouligres 8 Chaudenay (bois), zone Atlas a Flagey (logistiqus), Z4 de

Chalindrey (plate forme multimodale)

Ewilution margués de la population depuis 1999 (solde natured et migratoire positil) mais il est préw une
diminution a 'horizon 2030,

Secteurs prédominants . principalement le secteur tertiaire (santé social, administration car c'est une
préfecture),  lindustrie automobile  (Peugeot-Citroén SA4 et équipementier) et construction mécanioque,
métallurgie (Tréfileres). Secteur industriel mains fort que dans les autres zones demploi. Dynamisme

Principales caractéristiques des zones d’emploi du fuseau d’étude

Postes salariés par secteur d'activité fin 2008 *

o
— = RS Vesoul Economique important. Production de lait pour le secteur agricole.
. : . Population Evolution aux ge . . Commerce ministration, Tourisme - activités nautiques sur la Sadne, lac de VesoulVaiwe, sites naturels, patrimoine architectural
one d'emploi chomage Industrie Construction education, .
2007 1999/2007 2007 Trans port.. santé avesoul...
- Desserte | RM19-RMN57, RDAT4 et ROD, ligne SNCF. Le Centre Logistigue de Wesoul est une plate forme
Haute vallée 114 536 2.03% 9,7% 25,4% 6,7% 32,1% 24 2% multimodale : route, ral, vdies deau, transport acrien.

De la Marne Zones dractivités RN19  © ZA Oasis Pusey, Parc Technologia et la Motte, zone commerciale Kennedy.
Progression faible de population (solde naturel positif). Comme pour la zone demploi de YWesoul on
Vesoul 73284 1,83% 10,2% 22 8% 5,0% 29 7% 41, 7% préwoit une diminution de population A 'horizon 2030,
Zone d'emplol pami les moins attractives de Franche-Comté.
. Secteurs prédominants industrie des « équipsments du foyer », meubletois et papier (Stdoup-swe-
L -L | 81 165 1,05% 11,3% 35,3% 7.0% 31,2% 25 1% . ) o . - .
ure uxeut ! = e e e ! Semouse et Lure), métallurgie et transformation des metaux. Le secteur tertiaire est assez faible.

Montbéliard JSure ~  |agriculture fablernent représentée.
(Héricourt) 194 698 0,04% 12,8% 39,4% 6,2% 28,1% 26,0% Tourisme : themmalisme & Lueil, activités nature (région des mille &tangs) et culturelles (festival),
tourisme fiuvial sur la Sadne et I'Ognon. En limite du Parc Maturel régional des Ballons des Vosges.
Belfort 142 442 3,68% 12,5% 23,3% 5,9% 38,2% 32,5% Desserte : RN19 —RNS7 et RD438, ligne SNCF

Zones dactivités a Lure | ZAC du Tertre Landry, la Maye, les Cloyes, |a Saline et le site AREMIS — Lure
(parc dinnovation au nord de la RN19)
Source : INSEE 2007 Population qui stagne de puis 1999 (d&hcit migratoire) et devait dminuer dici 2020
Zone d'emploi pami les plus attractives de Franche-Comté.

- Secteurs prédominants - forte industrialisation dans 'automohile (PSA Peugeot-Citro&n, équipementier
Emplois par SEtiteur en 2001 Faurecia..) mais ce secteur a subi la crise dol un fort taux de chémage. Présence du Pdle de Véhicule
En % du futur. Le sectewr teriaire est faible. Importance des emplois frontaliers. Agriculture peu développée.

Taux de "'I'If'l'e‘:tl’;o':j‘rg’ Tourisme - ville de Montbéliard (chéteau des ducs de Wurtemberg, musées...), patimoine naturel avec
Population chomage Primaire Secondaire Tertiaire le massif es Vosges et du Jura. Patimaoine industriel.
2007 Desserte : autoroute A36, ligne femoviaing branche Est de la LGY RhindRhdnz. Blle est proche de
I'aéroport de Mulhouse-Bile.
Cantons Jura Zones d'activités RD438 - ZA le Charbonneau Couthenans, Mont Vaudois & Héricourt, la Preusse &
Suisse Breilliers.
Source : Suisse, bureau de la statistique OFS (ESPOP) - Fistat Population jeune et en forte progression (soide naturel positif).

Zone d'emploi |a plus aftractive de Franche-Comté.

Secteurs prédominants e tertiaire en augmentation { 71% des salafiés comme a Vesoul car ce sont

des préfecturss), lindustrie des éouipements mécanigues, électriques et électroniques. Beaucoup

dentreprises demvergure intemationale. La moitié des emplois industriels sort dans le sectewr de

| 'Enargie (pdle). Sous-traitants et éguipementiers automobile également (proximité de PSA Sochaux).

Belfort Importance des emplois frontaliers. Secteur agncole faikie.

Tourisme | patrimoine naturel avec le Ballon dAlsace, le lac de Malsaucy et le Sundgau belfortain.

Actiités culturelles (Eurockéennes a Belfort et festivals de musique).

Desserte : autoroute A26 RMN1019 et RD438, une ligne femovaire, la branche Est de la LGY Rhin-Rhine

avec |a future gare & Méroux.  Elle est proche de I'aéroport de Mulhouse-Bale.

Zones d'activites RM1019  © ZAC des Tourelles & Bourogne, Grands Sillons a Grandillars. A Delle : 74

Quele de Loup, Technoparc &t ZAC des Chaufours

Secteurs enpointe - horlogene, mocrotechnigue et machine outil

Mowneaux domaines o technologie médicale (technopdle a4 Delémont), Micro-nanctechnologie (&

Pomentruy), technologie de linformation et de la communication (TIC). Agrculture de type extensive

Fromagerie.

Forte attraction économigue des régions wisines © Bile, Genéwe et Beme. Emploi frontalier important
Cantons  |(Francais et italiens)

Jura Suisse [Tourisme : patrimoine naturel (« oasis de calme ») dans le pays de 'Arc Jurassien.

Desserte - autoroutes A1E et A36, ligne femoviaire CFF, aéroport de Mulhouse-Bale, TGV Rhin-Rhdne

branche Est-gare de Mémux. Positionnement privilégié des cantons du Jura avec le TGV France

{Pomentruy sera a maoins de 3 h de Paris), 'CE ers ['Allemagns et le Cisalping vers 'talis.

Zones d'activités dintérét cantonal - Actiparc 4 Boncourt (douane et zone d'activités) et Innodel-Delémont

phle de compétence en microtechnigue et sclences de la Je)
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B Zones d’activités

Les principales zones d'activités créées ou prévues dans le fuseau d’étude sont les suivantes :

la zone d’activités économiques (ZAE) des Ménétriers de Saint-Geosmes et le Parc de I'Avenir
(commerces),

le parc d'activités de Langres-Sud le long de I'A31,

la zone d’aménagement concerté (ZAC) des Mouliéres a Chaudenay (développement de la filiere
bois),

la zone Atlas de Flagey (entreprises de logistiques).

la zone d’activités de la Mognotte et I'entreprise Eurosérum a Port-sur-Sabne,
les Tréfileries de Conflandey,

le parc Vesoul-Technologia et la zone de services « les Haberges » a Vesoul,

les ZAC du Tertre Landry (avec une aire pour les gens du voyage), de la Maye, les Cloyes, la
ZAC des Salines et la ZI des Etangs, au niveau de Lure. La ZAC Arémis-Lure, futur parc
d'innovation, sera située au Nord-Est de la RN 19.

la zone d’activités (ZA) de Frotey-lés-Lure au niveau de I'échangeur de Roye,

le futur péle économique des Guinnottes 2 au niveau de I'échangeur de Mandrevillars, et la ZA
« le Charbonneau » a Couthenans, la ZA Mont Vaudois a Héricourt et la ZA la Preusse a
Brevilliers, le long de la RD 438,

la ZAC autour de la gare Belfort-Montbéliard TGV, et le projet de parc d'innovation des Plutons a
Meroux-Bourogne,

la ZAC des Tourelles a Bourogne, la ZAC des « Grands Sillons » a Grandvillars,

la ZA binationale de la Queue au Loup (France-Suisse) a Delle, le Technoparc et la ZAC des
Chauffours, situés au carrefour de la RN 1019 et du réseau routier suisse de la Transjuranne.

B Commerces

Les principaux commerces sont situés dans les centres des villes situées dans le fuseau d’étude (Langres,
Port-sur-Sadne, Vesoul, Lure, Belfort, Montbéliard).

En périphérie de ces agglomérations, les principales zones commerciales recensées, sont les suivantes :

la zone commerciale de la Toison d'Or au Sud de Langres, et le Parc de I'Avenir a Saint-
Geosmes,

la ZAC de I'Oasis, le secteur commercial Kennedy, I'espace de la Motte, I'Intermarché, a Vesoul,
la zone commerciale des Cloyes a Lure,
le centre commercial au Sud de Belfort.

H Tourisme et loisirs

L'offre touristique peut se décomposer en plusieurs espaces trés distincts :

Le Pays de Langres et des 4 lacs

A I'Ouest, le Pays de Langres et des 4 lacs : tourisme lié a son patrimoine historique et naturel avec le site
fortifié de Langres (ville d'art et d'histoire), les 4 lacs autour de Langres et le canal de la Marne a la Sabne.
La clientéle est essentiellement frangaise (Champagne-Bourgogne-Lorraine), mais également étrangére
(surtout Pays-Bas et Royaume-Uni). Le tourisme du Pays de Langres apparait comme un potentiel de
développement économique dans une région classée en zone rurale défavorisée, et dans un contexte de
délocalisation des entreprises.

L'activité touristique est en baisse, mais les acteurs locaux se mobilisent autours de projets porteurs :
« Diderot 13 », « Langres 2020 », la plate forme qualité-marketing, des actions de promotion (internet...) et de
commercialisation, participation au P6le d'Excellence Rurale.

Par ailleurs, le projet de création du Parc National « entre Champagne et Bourgogne » devrait se concrétiser en
2012. Ce parc serait situé au Sud-Ouest des autoroutes A31 - A5 sur les départements de la Cbte d'Or et de la
Haute-Marne.

Le Pays de Vesoul, la vallée de la Saéne, la vallée de ’'Ognon

Au centre du territoire : le Pays de Vesoul, la vallée de la Sabne (Port-sur-Saéne, Scey-sur-Saéne-et-Saint-
Albin), la vallée de I'Ognon (Lure, le chateau d'Oricourt), la Chaine Thermale du Soleil a Luxeuil-les-Bains et la
Chapelle Notre-Dame du Haut, ceuvre de Le Corbusier, a Ronchamp.

L'offre d’'hébergement se concentre essentiellement a Vesoul, Lure et Luxeuil-les-Bains, le long des RN 57 et
RN 19. Alors que le tourisme fluvial stagne, le thermalisme, les activités de nature et culturelles (festivals...) sont
en hausse.

Ce territoire souffre a la fois d'un déficit d'image et d'un positionnement « a I'écart », entre deux régions a forte
attraction touristique comme la Bourgogne et I'Alsace (la Haute-Saéne ne représente que 15 % du tourisme
régional de Franche-Comté). La clientéle provient essentiellement des régions lle-de-France, Nord-Pas-de-
Calais et de I'Est de la France.

Le Département de la Haute-Sadbne a élaboré un Schéma d'aménagement et d'intervention touristique pour
2007-2013 avec des actions dans les domaines les plus sensibles : renforcer |'attractivité des pdles touristiques
(aménagements portuaires dans les vallées Sadbne et Ognon, thermalisme a Luxeuil, Ronchamp..), qualité des
hébergements, professionnalisation des acteurs, développement des loisirs naturels (sentiers, piste cyclable..)
communication et marketing (entre autre la rénovation de la signalisation touristique sur I'autoroute A36)...

Le Parc naturel régional des Ballons des Vosges

Le Parc naturel régional des Ballons des Vosges s'étend au Nord de la Haute-Sadne (plateau des Mille Etangs)
et du Territoire-de-Belfort (tourisme vert).

Le Parc a défini des axes d'intervention pour la promotion et la valorisation du massif. Par ailleurs, la
« Convention Inter-régionale du Massif des Vosges 2007-2013 » a élaboré une stratégie de développement
durable de I'offre touristique du massif avec, entre autres, en matiére de transport : I'amélioration des conditions
d’accessibilité et de mobilité dans le massif, 'optimisation de l'offre de transport intermodale, notamment avec
I'arrivée des TGV Est et Rhin-Rhéne.

Les sites du Territoire-de-Belfort

A I'Est, la ville historique de Belfort (patrimoine architectural et culturel), le lac de Malsaucy (ou a lieu le festival
Eurockéennes) et le lac des Forges situés tous deux au Nord de I'agglomération.

Comme la Haute-Sadne, le Territoire-de-Belfort n'est pas un département touristique (94" rang), malgré un
environnement naturel de qualité (massif des Hautes-Vosges au Nord). Le Conseil général a décidé de renforcer
sa politique en faveur du tourisme et collabore au schéma régional de développement touristique de Franche-
Comté.

eme
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Localisation des principaux sites tourlsthues

3.14. Agriculture

Diverses régions agricoles sont d'Ouest en Est successivement concernées.

- le plateau Langrois, région de polyculture-élevage ou la nature des sols et le climat rude rendent
difficile le travail de la terre,

- le Bassigny, région herbagére a l'origine ou I'assainissement des sols a progressivement conduit
a un systéme d'exploitation mixte élevage-culture,

- la Vingeanne et I'Amance, dont les sols lourds et humides favorables aux prairies en font des
régions principalement d'élevage,

- la région des plateaux de Haute-Sadne, dont le climat relativement humide et la nature des sols
permettent des activités agricoles diversifiées.

Plus a I'Est, la topographie chahutée et I'humidité des sols rendent difficile la culture. Aussi, la région
vosgienne, la région sous-vosgienne, la trouée de Belfort, le Sundgau, les plateaux moyens du Jura sont-ils
essentiellement voués a I'élevage. De nombreuses activités agro-alimentaires sont d'ailleurs générées par
une race bovine locale célébre, « la montbéliarde ».

De renommée nationale et internationale, I'osiériculture du secteur de Fayl-Billot s'étend a une dizaine de
communes sur lesquelles se dispersent 18 hectares de plantations qui alimentent les artisans locaux.

Par ailleurs, le fuseau d’étude est concerné par les Appellations d’Origine Controlée (AOC) suivantes :
AOC Langres, AOC Gruyere, AOC Munster, AOC Morbier.

3.15. Sylviculture

La surface boisée représente 51 % du territoire des régions traversées. La répartition fonciere de ces
boisements se caractérise par une forte proportion, plus de 60 %, de foréts communales. Les boisements privés,
souvent en assez grands massifs, comptent un certain nombre de plans simples de gestion.

Les taillis-sous-futaie de feuillus avec quelques coniféres, parfois convertis en futaie de chéne ou de hétre,
constituent la majeure partie de peuplements qui ne comptent aujourd'hui qu'une faible proportion de futaies
pures. Des travaux de transformation (conversion, plantations) dénotent un effort de mise en valeur de ces
milieux.

Quelques exploitations s'orientent vers la production de sapins de Noél au Nord-Est de Combeaufontaine et a
I'Ouest de Port-sur-Sabne.

La contrainte sylvicole est omniprésente dans I'ensemble du fuseau d'étude, mais aucune sensibilité particuliére
ne permet de différencier certaines zones par rapport a d'autres.

3.16. Synthése des enjeux et contraintes

A I'Ouest, entre A31 et Chalindrey, la principale contrainte est représentée par l'agglomération de Langres et
ses zones d'activités périphériques. Le relief chahuté impose des couloirs de passage dans lesquels s'inscrivent
déja d'autres infrastructures de transport : routes, canal, voies SNCF. Les autres éléments majeurs sont les trois
grands lacs de barrage qui entourent Langres, ainsi que la vallée de la Mouche, a I'Ouest de Langres, vallée
remarquable tant par sa qualité paysagére que naturelle. La richesse patrimoniale de Langres et de ses
environs confére a ce secteur une sensibilité et une vulnérabilité particulierement élevées.

Entre Chalindrey et Combeaufontaine, les contraintes topographiques s'atténuent, et I'on ne rencontre plus de
ville importante. La ville la plus développée de cette zone est Fayl-Billot, petite agglomération, siége de I'école
nationale de vannerie. Les contraintes environnementales sont moins nombreuses, mais de forte sensibilité.
Elles sont représentées par quelques zones naturelles et paysagéres et par de nombreux captages
d'alimentation en eau potable, pour la plupart trés vulnérables.

Entre Combeaufontaine et Vesoul, la densité des enjeux et des contraintes augmente fortement. La vallée de la
Sabne qui partage le fuseau dans toute sa largeur dessine une large zone inondable dont la richesse naturelle
est particulierement élevée. Le relief, caractérisé par une alternance de buttes et de dépressions, constitue
également une contrainte forte, qui s'accroit sensiblement du Sud au Nord. La présence de formations aquiféres
karstifiées confére une trés forte vulnérabilité aux eaux souterraines de ce secteur. A I'Est de la vallée de la
Sabne, I'agglomération de Vesoul constitue une contrainte importante a prendre en compte.

Entre Vesoul et Héricourt, I'on aborde la zone de contact des reliefs vosgiens au Nord et des reliefs jurassiques
au Sud, avec de nombreuses contraintes géotechniques et hydrogéologiques. On reléve surtout la présence au
Sud de gouffres, de karsts trés développés, et de zones compressibles étendues au pied du massif vosgien. I
faut également franchir la vallée de I'Ognon, sa zone inondable et des milieux naturels résiduels de grande
sensibilité. Quelques communes font partie du territoire du Parc Naturel Régional des Ballons des Vosges, entité
qu'il convient de maintenir dans son intégrité.
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Enfin, le débouché sur la trouée de Belfort rencontre une urbanisation quasi-continue de Belfort a
Montbéliard. Au dela de la vallée de la Savoureuse, le raccordement a la Transjurane, doit prendre en compte
un faisceau de contraintes environnementales relativement dense avec notamment la traversée des vallées
de la Bourbeuse et de I'Allaine peu avant Delle.

4. JUSTIFICATION
RETENU

DU PARTI D’AMENAGEMENT

4.1. Aménagement de la RN 19 entre I’A31 (Langres) et Delle

B Présentation du parti d’laménagement retenu

Une étude d’avant-projet sommaire d’itinéraire (APSI — qere phase) a été réalisée en 1993 sur la liaison
Langres-Delle par la RN 19 et la RD 438. L’approbation ministérielle de cette étude en date du 29 septembre
1994, a fixé le parti d’aménagement a long terme suivant :

- aménagement en route express a 2x2 voies pour les sections A31-Langres Est, Port-sur-Sabne-
Vesoul et Lure — Delle,

- aménagement en route express a 2 voies pour le reste de I'itinéraire.

Les études ultérieures et les différentes décisions (notamment celles du Comité Interministériel pour
I’Aménagement et le Développement du Territoire [CIADT]) ont conduit a retenir un parti daménagement a
2x2 voies pour I'ensemble de litinéraire RN 19 entre I'A31 et la frontiére Suisse. Ces orientations ont été
traduites dans les documents de planification de 'aménagement du réseau routier national (schéma directeur
du réseau routier national de 1992, schémas multimodaux de services collectifs de 2002).

Ainsi, le parti daménagement retenu a consisté a aménager le réseau routier, dans la mesure ou
I'accessibilité des territoires concernés est essentiellement assurée par la route : les offres aériennes et
fluviales sont minimes, et le développement ferroviaire a été axé sur la construction de la ligne a grande
vitesse (LGV) Est et de la branche Est de la LGV Rhin-Rhéne.

Cette branche Est de la LGV Rhin-Rhéne, mise en service le 11 décembre 2011, permet la desserte de la
Bourgogne, de la Franche Comté et de I'Alsace. La zone d’influence de la LGV Rhin-Rhéne, qui comprend
une gare pour I'agglomération de Besangon et une gare pour Belfort-Montbéliard, concerne le Sud et I'Est de
la Haute-Sadne ainsi que le Territoire-de-Belfort.

La zone d'influence de la LGV Est concerne essentiellement le Nord de la Haute-Marne et le Nord de la
Haute-Sabne.

Les autres liaisons ferroviaires entre le Nord de la Franche-Comté et la région parisienne sont relativement
difficiles : la ligne Paris-Bale est ponctuée de nombreux ouvrages (13 viaducs et 8 tunnels), elle est en grande
partie non électrifiée et présente des carences techniques qui limitent les vitesses. En matiére de fret, les
possibilités sont limitées par le gabarit qui interdit, pour le transport combiné par exemple, le chargement des
semi-remorques.

Dans un objectif d’accélération de 'aménagement de la RN 19 sur la section Langres-Vesoul, une étude de
concédabilité a été menée début 2004. Cette étude a confirmé la faisabilité technique et économique d'une
mise en concession autoroutiére de la section A31 (Langres) — Vesoul Ouest (« autoroute A319 »).

Cette évolution a été traduite dans un protocole d’accord signé entre les co-financeurs le 3 juillet 2006 et reprise
dans I'avant-projet de Schéma National d’Infrastructures de Transport (SNIT) diffusé en juillet 2010 et qui a fait
I'objet d’'une consultation publique début 2011.

B Présentation générale des scénarios d’aménagement envisagés

Dans le cadre des études préliminaires, 'aménagement entre 'A31 et 'A36 a fait I'objet de plusieurs scénarios
d’aménagement :

- Scénario 1 : tracé neuf autoroutier a péage
- Scénario 2 : aménagement sur place de l'itinéraire entre Langres et Delle
- Scénario 3 : solution mixte combinant tracé neuf et aménagement sur place

Scénario 1 : tracé neuf autoroutier a péage

Entre 'A31 et Chalindrey, la principale contrainte est représentée par I'agglomération de Langres et ses zones
d’'activités périphériques. Les trois grands lacs de barrage qui entourent Langres et les principales contraintes
environnementales locales ont conduit a proposer deux familles de variantes : une famille de variante « Nord de
Langres » et une famille « Sud de Langres ».

Entre Chalindrey et Combeaufontaine, les contraintes étant beaucoup moins denses, plusieurs possibilités de
variantes, connectées aux précédentes, ont été étudiées.

Entre Combeaufontaine et Vesoul, le relief s’affirme avec des alternances de mamelons et de creux. Ce secteur
est caractérisé par le couloir alluvial de la Saéne qui barre la zone d’étude dans toute sa largeur, avec la
présence de zones de forte vulnérabilité des eaux souterraines et le développement de I'agglomération de
Vesoul au carrefour des grands axes routiers de la Haute-Saéne (RN 19 et RN 57).

Entre Vesoul et I'A36, plusieurs variantes de tracé neuf, pouvant étre regroupées en quatre grandes familles, ont
été étudiées :
- variantes passant au Nord de Vesoul et arrivant au Nord de Belfort ;

- variantes passant au Nord de Vesoul et arrivant entre Belfort et Montbéliard, avec deux solutions au
Nord et au Sud de Lure ;

- variantes passant au Sud de Vesoul et arrivant entre Belfort et Montbéliard ;
- variantes passant au Sud de Vesoul et arrivant au Sud de Montbéliard.

Aprés une analyse multicritéres de ces différentes variantes (suivant des critéres de trafic, de socio-économie,
d’environnement, de géomeétrie et de co(t), les variantes passant au Sud de Vesoul et au Nord de Belfort ont été
écartées.

Deux variantes passant au Nord et au Sud de Lure ont été étudiées plus finement.

Scénario 2 : aménagement sur place

Dans ce scénario, dix déviations d’agglomérations doivent étre réalisées (dont la déviation de Langres), et des
protections acoustiques doivent étre mises en place dans la traversée de Vesoul, section particulierement
délicate a traiter.
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Ce scénario pose des difficultés dans 'aménagement de traversées pour la faune, qui nécessiteront des
reprises de profil en long pour la réalisation d'ouvrages de franchissement. Les autres impacts sur le milieu
naturel sont limités aux traversées des vallées de la Sadne, de 'Ognon et du Rahin. Des mesures de
protection des eaux souterraines doivent étre prises dans les zones de forte vulnérabilité.

Cet aménagement peut étre envisagé selon deux modalités : aménagement a 2x2 voies sur tout l'itinéraire ou

bien aménagement a 2x2 voies sauf pour la section a plus faible trafic dont le profil en travers serait réduit a
2x1 voie avec créneau de dépassement.

Scénario 3 : solutions mixtes

Les difficultés de réalisation du scénario 2 dans le secteur de Langres et le colt relativement élevé de
'aménagement entre Vesoul et Lure ont conduit a examiner des solutions mixtes, comprenant de petites
sections en tracé neuf et pour le reste de l'itinéraire, 'aménagement de la route existante.

Les sections en tracé neuf sont envisagées sur les trongons A31 — Langres Est (pour éviter les difficultés de
réalisation d’une déviation trop rapprochée de Langres) et Vesoul — Lure (pour éviter I'abandon et la
démolition de nombreuses sections de chaussée actuelles de la RN 19 du fait des déviations a réaliser et des
améiorations géométriques a apporter a I'existant).

Les deux variantes de tracé neuf envisageables sur la section Vesoul — Lure se raccordent, soit a la RN 19 au
niveau du contournement de Lure au Nord de cette ville, soit sur la RD 438 réaménagée au Sud de Lure, au
niveau de Frotey-les-Lure.

Cet aménagement peut étre envisagé selon deux modalités : aménagement a 2x2 voies sur tout l'itinéraire ou
bien aménagement a 2x2 voies, sauf pour la section a plus faible trafic dont le profil en travers serait réduit a
2x1 voie avec créneau de dépassement.
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B Syntheése et choix du scénario retenu

Le scénario n°1 n’a pas été retenu, compte-tenu de la mise en place d’un péage pour les usagers.

Le scénario privilégié avant la concertation menée en mai 1999, a été le scénario n°3, qui permettait notamment
d’assurer une homogeénéité d’itinéraire tout en traitant les nuisances présentes sur la route existante.

A l'issue de la concertation locale menée en mai 1999, le parti retenu a été celui d’'un aménagement a 2x2 voies
en route express sur 'ensemble de l'itinéraire, avec aménagement sur place des routes existantes et déviations
des agglomérations, et étude de solution en tracé neuf pour la déviation au Sud de Langres et un tracé neuf . N Projet de déviation de la RD20
entre Vesoul et Lure, passant au Nord de Lure. ey 1 (Maitre d'ouvrage': Conseil

{ . Général de la Haute-Sadne)
Suite au Comité Interministériel de 'Aménagement et du Développement du Territoire (CIADT) de juillet 1999,
la décision a été prise de prolonger 'aménagement jusqu’a la frontiére Suisse au niveau de Delle.

La Saéne ||

Le fuseau de passage entre Vesoul et Lure a été défini au terme d’une seconde concertation locale menée
début 2000.

Une nouvelle phase de concertation, engagée début 2002, a permis de faire le choix d’un raccordement Sud a
I’A31, au droit du péage actuel de Langres Sud.

Dans un objectif d’accélération de 'aménagement de la RN 19 sur la section Langres-Vesoul, une étude de
concédabilité a été menée début 2004. Cette étude a confirmé la faisabilité technique et économique d'une
mise en concession autoroutiére de la section A31 (Langres) / Vesoul-Ouest (« autoroute A319 »).

Cette évolution a été traduite dans un protocole d’accord signé entre les co-financeurs le 3 juillet 2006 et reprise
dans 'avant-projet de Schéma National d’Infrastructures de Transport (SNIT) diffusé en juillet 2010, qui a fait
I'objet d’'une consultation publique début 2011.

Un fuseau autoroutier a été défini, sur lequel les études préalables a la DUP sont en cours.

Le protocole d’accord financier signé en 2006 prévoit que la déviation de Port-sur-Sadne soit réalisée par
anticipation et constitue un aport en nature a la concession autoroutiére.

4.2. Deéviation de la RD 20 a Port-sur-Sa6éne

Le projet de déviation de la RD 20, sous maitrise d’ouvrage du Conseil général de la Haute-Sadne, est un projet
local, situé sur la commune de Port-sur-Sadne.

Le Conseil général de la Haute-Saéne a mené, en 2002, des études d’avant-projet pour la création d’une liaison
entre la RD 20 au Nord de Port-sur-Sadne et la RN 19 (a 'Est de Port-sur-Sadne), pour diminuer la circulation
(notamment de poids-lourds) dans la traversée de Port-sur-Sabne.

Ce projet a évolué, compte tenu des orientations retenues pour le projet de déviation de Port-sur-Saéne par la
RN 19 (fuseau retenu, création d’un diffuseur intermédiaire avec la RD 6) : il se limite désormais a la création
d’'un barreau entre la RD 20 actuelle et le diffuseur avec la RD 6. Il devra étre précisé dans le cadre des études
de détail a mener par le Conseil général de la Haute-Sadne.
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5. APPRECIATION DES EFFETS DE L’ENSEMBLE DU
PROGRAMME SUR L’ENVIRONNEMENT

L'aménagement de la RN 19 entre Langres et la frontiére suisse, sur une longueur de prés de 170 kilométres,
aura des impacts sur I'environnement globalement mesurés, mais variant fortement d'une section a l'autre, en
fonction de la sensibilité des milieux traversés.

Tout d’abord, le programme aura des effets positifs significatifs par rapport a la situation pré-existante dans
les agglomérations qui seront libérées d’'une grande part du trafic les traversant :

- les nuisances acoustiques pour les riverains de la route actuelle seront largement diminuées
- la qualité de 'air dans les agglomérations déviées sera améliorée

- les collectivités locales auront I'opportunité, si elles le souhaitent, de procéder au ré-aménagement de
la traversée de leur centre bourg ou centre ville

La déviation de la RD20 au niveau de la commune de Port-sur-Sadne contribuera a renforcer la diminution du
trafic de transit dans le centre de Port-sur-Saéne (en particulier pour le trafic lié a I'activité des Tréfileries de
Conflandey) et donc apportera également des effets positifs en terme d’acoustique et de qualité de I'air dans la
traversée de Port-sur-Sabne.

D’un point de vue plus global, la réalisation des mesures liées a la protection des eaux souterraines et
superficielles (assainissement de la plate-forme routiére, traitement avant rejet dans le milieu naturel, rétention
en cas de pollution accidentelle) contribuera a une amélioration significative par rapport a la situation actuelle.

La réalisation de passages a faune lors des différents aménagements permettra de sécuriser les traversées par
la faune et de limiter la mortalité.

L’aménagement réalisé dans le cadre du programme permettra d’améliorer I'accessibilité des territoires
traversés ce qui aura des effets positifs sur le plan socio-économique (maintien et développement des activités
économiques au plan local).

Les impacts plus spécifiques par section sont les suivants :

Entre l'autoroute A31 et Fayl-Billot, le tracé envisagé évite I'agglomération de Langres, puis le bourg de
Chalindrey. Cette solution, qui longe pour partie la RD 428 au Sud de Langres, évite les principales contraintes
d'environnement et réduit I'effet de nouvelle coupure du territoire. Ce tracé a été retenu a l'issue de la
concertation conduite en 1999 et poursuivie début 2002.

Entre Fayl-Billot et Combeaufontaine, les travaux envisagés en aménagement sur place avec déviation de
petites agglomérations, ne produiront que des effets modérés sur I'environnement, les risques de pollution des
eaux devant toutefois étre traités avec soin.

Entre Combeaufontaine et Vesoul, I'aménagement de la RN 19 nécessite la traversée de vastes secteurs
boisés, de régions karstiques présentant une forte vulnérabilité des eaux souterraines, et surtout le
franchissement de la vallée de la Sabne aux contraintes multiples. La déviation de Port-sur-Sabéne et la
traversée de l'agglomération vésulienne s'avérent relativement délicates.

Le raccordement de la déviation de la RD 20 sur le diffuseur de la RD 6, opération sous maitrise d’ouvrage du
Conseil général de la Haute-Sadne, va cumuler les effets de rupture biologique avec la déviation de la RN 19,
depuis la voie ferrée Paris-Béle jusqu’a I'échangeur avec la RD 6. La stérilisation des milieux va étre étendue a
pres de 60 metres de large. D’un point de vue paysager, I'impact sera globalement le méme en terme d’effet de
coupure pour la section pour laquelle la déviation de la RD 20 et la déviation de la RN 19 seront paralléles
(entre la voie ferrée et I'arrivée sur I'échangeur avec la RD 6), il sera plus marqué en extrémité Ouest de la
déviation de la RD 20 et au niveau de I'échangeur avec la RD 6.

Le projet initial du Conseil général de la Haute-Sadne pour la déviation de la RD 20 consistait a relier la RD 20
actuelle qui longe la Sadne en rive droite a la RN 19 actuelle a I'Est de Port-sur-Sadne. Ce projet avait un impact
a la fois sur les espaces boisés et les espaces agricoles. La création d’'un diffuseur avec la RD 6 dans le cadre
de la déviation de la RN 19 (déviation de Port-sur-Saéne) permet de limiter la déviation de la RD 20 a la création
d’'un barreau entre la RD 20 actuelle et le diffuseur avec la RD 6, ce qui réduit le prélévement de ce projet en
terme d’emprise.L’impact de la déviation de la RD 20 sur le foncier agricole est quasiment inexistant, I'emprise
de la déviation de la RD 20 étant principalement située dans des milieux forestiers.

Entre Vesoul et Lure, 'aménagement de la RN 19 en tracé neuf doit s'adapter aux contraintes du relief et du
sous-sol. Il devra tenir compte d'enjeux importants en terme de boisements, de milieux naturels, et de
vulnérabilité des eaux souterraines. Le contournement de Lure nécessite de passer a proximité de zones
urbaines et de traverser certains milieux naturels sensibles, dont la vallée de I'Ognon.

Entre Lure et le Territoire-de-Belfort, les travaux d'aménagement sur place s'accompagnent de peu d'impacts
nouveaux sur leur environnement, mais le trongon de route nouvelle entre Belverne et Couthenans a des
impacts importants sur les milieux naturels, les eaux, le paysage ; il nécessite aussi la traversée de la vallée de
la Lizaine, espace paysagérement fragile ou l'insertion du projet a été délicate.

Dans le Territoire-de-Belfort, entre Banvillars et la frontiére suisse, le projet consiste en un doublement sur place
de litinéraire pré-existant ou a créer dans le cadre des premiers aménagements. Les impacts se limiteront
principalement a un effet de sur-emprise. La principale difficulté d'insertion est le passage dans le couloir urbain
de Belfort-Montbéliard, entre I'échangeur avec 'autoroute A36 et la future gare TGV de Meroux.

En conclusion, I'aménagement de la RN 19 entre I'autoroute A31 et Delle présente quelques points difficiles au
droit des grandes agglomérations — Langres, Vesoul, Lure, Héricourt, Belfort, Montbéliard — et dans la traversée
de la vallée de la Sadne. En-dehors de ces secteurs, les principales autres zones sensibles aux effets du projet
sont les milieux naturels les plus remarquables, les zones boisées, les zones de vulnérabilité des eaux
souterraines, les vallées et les cours d'eau de forte sensibilité. Les petites agglomérations pourront étre déviées
sans difficulté majeure. La faisabilité du programme est donc avérée, moyennant la prise en compte de mesures
destinées a assurer son insertion dans les sites les plus sensibles, notamment dans la traversée de la vallée de
de la Sadne et a la périphérie des zones urbaines concernées.

-B5.



Direction Régionale de I'Environnement, de ’Aménagement et du Logement de Franche-Comté
RN 19 - Déviation de Port-sur-Saéne

DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE
Piéce E — Etude d’'impact

6. DEFINITION DES PRINCIPES D’INTEGRATION DU
PROGRAMME LORS DES ETUDES OU DE LA
REALISATION DES PHASES ANTERIEURES

La premiére mesure destinée a respecter I'environnement a consisté a éviter les grandes contraintes
recensées. Mais toutes n'ont pu étre complétement évitées.

Ainsi, de fagcon complémentaire, I'aménagement prévu ou réalisé nécessite ou a nécessité la mise en ceuvre de
mesures destinées a supprimer, réduire ou compenser les impacts négatifs du programme de travaux, qu'ils
soient directs ou indirects, temporaires ou permanents.

Les mesures envisageées répondent aux principes essentiels suivants.

Au plan paysager, un schéma directeur d'aménagement paysager a été élaboré sur I'ensemble de la liaison
Langres-Delle, dans une double optique d'insertion du projet et de valorisation de l'itinéraire au bénéfice de
l'usager. Ce document d'orientation vise a la fois a assurer une cohérence paysagére générale du programme
de Langres a Delle et a préserver l'identité des paysages traversés, ceux-ci étant trés variés.

Lors des études de détail, une analyse fine sera réalisée pour déterminer les traitements et mesures
d'accompagnement destinés a réduire l'impact visuel de la route.

Les mesures d'atténuation des impacts mises en oeuvre seront de différentes natures :

- pour les sections en tracé neuf, calage fin du projet (tracé, profil en long...) dans les zones
sensibles, afin de concevoir des aménagements paysagers adaptés a I'échelle du projet ;

- adaptation de la pente des talus, adoucissement des entrées en déblai et des crétes de talus de
fagon a assurer un raccordement en souplesse au terrain naturel par rapport aux espaces
riverains ;

- remise en état des sols et végétalisation des talus a I'aide d’espéces locales ;

- engazonnement des terrassements, plantation des emprises dans un esprit de raccordement a la
végétation existante et d'atténuation de la perception des terrassements ;

- recherche esthétique et étude architecturale pour les ouvrages d'art courants et les ouvrages
exceptionnels (viaducs, diffuseurs et échangeurs) ;

- traitement paysager et mise en valeur des aires de service ou de repos ;
- réaménagement paysager des sites d'emprunt et de dépdt.

Les vallées, traversées de préférence en profil rasant, demandent un traitement d'ampleur a I'échelle du grand
paysage en prenant en compte les vues lointaines. La cicatrisation végétale sera assurée par des espéces
locales bien adaptées au climat et aux sols.

Les zones d'habitat longées par le projet feront I'objet d'un effort d'intégration supplémentaire, se traduisant par
une adaptation du profil en long de linfrastructure, la création de modelés de terrain, une valorisation des
délaissés, une revégétalisation visant a reconstituer de grandes trames végétales (haies, boqueteaux...) ou a
servir ponctuellement de masque visuel.

Les voies traversées seront rétablies de fagon a minimiser l'impact visuel des divers ouvrages de
franchissement, et a s'intégrer au mieux a la topographie locale. Leurs abords seront également revégétalisés
avec grand soin.

Les aires de service ou de repos, les échangeurs et les diffuseurs seront traités en harmonie avec les paysages
locaux conformément aux préconisations du schéma directeur paysager.

Dans la section pour laquelle les projets de déviation de la RD 20 et de déviation de la RN 19 & Port-sur-Sadne
présenteront des enjeux liés en matiére d’insertion paysageére, les projets d’aménagements paysagers au stade
des études de détail seront définis en étroite collaboration entre les deux maitres d’ouvrage de ces projets, pour
avoir une insertion paysagere cohérente et la mieux adaptée au site.

Concernant les mesures d’insertion vis-a-vis du milieu naturel, des études s’appuyant sur des investigations de
terrain approfondies permettront de définir les principaux enjeux liés a la présence d’habitats et d’espéces
protégés ou présentant un intérét patrimonial et aux fonctionnalités et corridors écologiques de l'aire étudiée.
Dans les sections en tracé neuf, des mesures d’'évitement vis-a-vis des enjeux identifiés seront mises en ceuvre.
Pour les sections faisant I'objet d’'un aménagement sur place, des améliorations en terme de fonctionnalités
écologiques pourront étre apportées dans le cadre de 'aménagement.

Les dispositions générales mises en ceuvre pour I'ensemble des sections consisteront, pour la faune, a mettre
en place une cléture a mailles progressives et des passages a faune pour assurer les continuités écologiques
(passages petite faune, passages grande faune). Les impacts sur les habitats et les espéces protégés seront
évalués et des mesures de réduction voire de compensation lorsque cela sera nécessaire seront mises en
ceuvre. Des demandes de dérogations pour déplacement ou destruction d’espéces protégées seront déposées,
conformément aux dispositions du code de I'environnement.

Des mesures de gestion du chantier seront définies et leur mise en ceuvre fera I'objet d’'un suivi. A titre
d’exemple :

- Les emprises du chantier seront délimitées dés le début des travaux, les prélévements d'espace
naturel seront limités au strict minimum a l'intérieur des emprises, les travaux de défrichement et de
décapage seront effectués dans la mesure du possible en dehors des périodes de reproduction de la
faune.

- Les travaux au voisinage des milieux naturels les plus sensibles s'accompagneront d'un maximum de
précautions. Tout dépdt de matériaux et toute installation de chantier seront proscrits dans les zones
biologiquement les plus sensibles, les zones humides et inondables. Lors de la traversée des divers
milieux humides, toutes les dispositions seront prises pour ne pas modifier les conditions
d'alimentation et d'évacuation des eaux. Des systémes de protection des ruisseaux seront également
mis en place durant les travaux, afin de minimiser les risques de dégradation de ces habitats fragiles.

- Les entreprises justifieront d'une organisation interne au regard de I'environnement, avec désignation
d'un responsable environnement, sensibilisation du personnel du chantier, et surveillance attentive du
chantier afin d'assurer la meilleure maitrise possible des effets directs ou indirects des travaux sur les
milieux les plus sensibles.

Le prélevement d'espaces naturels sera atténué par une végétalisation des talus de la route respectant la nature
végétale pré-existante (boisements, milieux arbustifs, pelouses naturelles) et des délaissés agricoles qui
pourraient apparaitre entre l'infrastructure et les massifs forestiers les plus proches. Diverses plantations seront
ainsi réalisées sur les talus routiers notamment dans les traversées forestiéres afin de favoriser la cicatrisation
des boisements touchés. Ces plantations, qui seront précédées d’une remise en place de la terre végétale
décapée, seront constituées d'essences présentes dans les boisements adjacents ; 'engazonnement sera
réalisé a partir de semis de graminées locales.

Des mares de substitution seront créées pour maintenir des possibilités de reproduction des batraciens dans les
secteurs les plus favorables. Les espéces végétales aquatiques localement les plus intéressantes y seront
transplantées.

Les évolutions des habitats naturels aux abords de l'infrastructure et les changements susceptibles d'affecter les
secteurs présentant de forts enjeux environnementaux feront I'objet d'un suivi particulier.
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Pour ce qui concerne la déviation de la RD 20, sur la section sur laquelle déviation de la RD 20 et déviation de
la RN 19 sont paralléles, deux passages petite faune seront aménagés, dans le prolongement des deux
passages mis en place sur la déviation de la RN 19. Ces passages présenteront les mémes caractéristiques.
Au droit de la voie ferrée, I'ouvrage de franchissement de la RD 20 intégrera également des banquettes
latérales pour permettre le déplacement de la petite faune (notamment des reptiles) le long des voies ferrées.

Les dispositions mises en ceuvre pour la protection des eaux souterraines et des eaux de surface seront les
suivantes.

Pendant la phase travaux, une attention particuliére sera portée aux dispositions de protection des eaux. Ces
dispositions qui seront précisément définies au cas par cas, figureront au cahier des charges des entreprises.
Les différents principes suivants seront respectés :

- protection immédiate des terrassements contre I'érosion par une végétalisation rapide des talus ;

- collecte des eaux de ruissellement sur les terrassements et transit, avant rejet, par des fossés
équipés de barrages filtrants ou de bassins décanteurs provisoires afin de retenir les particules fines
€n suspension ;

- implantation des aires de chantier (stationnement et entretien du matériel, installation de
fabrication...) en dehors des zones de forte vulnérabilité des eaux comme les zones karstiques, les
vallées alluviales, les vallons et les zones inondables et humides ;

- récupération et traitement des eaux de ruissellement des aires de chantier étanchées avant rejet.

Dans le cadre de la prévention du risque inondation, toutes les dispositions seront prises pour supprimer ou
limiter le risque d'élévation du niveau des crues centennales. Des études hydrauliques seront réalisées pour
définir les ouvrages et dispositifs appropriés. Les mesures seront compatibles avec les plans de prévention des
risques d'inondation approuvés.

Pour prévenir les risques de pollutions, dans les zones de forte vulnérabilité des eaux souterraines ou
superficielles, les eaux de la plate-forme routiére seront collectées et traitées par des ouvrages appropriés
permettant de piéger les pollutions chroniques ou accidentelles. Aucun rejet direct ne sera autorisé dans les
eaux superficielles. Les eaux de ruissellement de la plate-forme routiére seront donc traitées avant rejet dans
les cours d'eau par le biais de bassins de rétention. Ces bassins équipés d'un débourbeur, d'un déshuileur, et
d'un systéme de bypass, permettront de traiter les pollutions chronique et accidentelle. lls pourront également
avoir une fonction d'écrétement. Les débits de vidange seront compatibles avec le maintien de la qualité des
eaux et le régime hydraulique des cours d'eau concernés. La localisation et les caractéristiques précises des
dispositifs d’assainissement mis en place seront définies dans les dossiers établis au titre de la loi sur I'eau.

Le gabarit des cours d'eau sera respecté au droit des points de franchissement. On s'attachera a reconstituer
les caractéristiques initiales de leur lit (pente, largeur, profondeur). Les aménagements de berges en vue de
leur stabilisation seront limités au droit des points de franchissement ; on optera de préférence pour des
techniques végétales.

En tous les cas, les travaux, ouvrages et aménagements nécessaires au rétablissement des réseaux
hydrauliques et a la protection des ressources aquatiques superficielles et souterraines feront I'objet d’une
procédure d’autorisation et de déclaration au titre des articles L. 214-1 a 6 du Code de 'environnement (loi sur
I'eau).

Les mesures mises en ceuvre pour limiter les nuisances acoustiques concerneront a la fois la phase chantier
et la phase exploitation.

Le chantier est source de nuisances, parfois sensibles, pour les riverains. Aussi les dispositions suivantes
seront adoptées :

- utilisation d'engins conformes aux normes de bruit en vigueur ;

- arrét des travaux entre 22 heures et 6 heures, sauf dans des cas exceptionnels ;

- mise en oeuvre, si nécessaire a l'occasion de l'extraction de matériaux, de la méthode des « tirs
séquentiels » afin de réduire a la fois le bruit et les vibrations lors de I'utilisation d'explosifs.

Les municipalités concernées par les travaux seront informées sur les mesures d'organisation de chantier et les
dispositions prises pour en réduire les nuisances pour les riverains.

Pour définir les mesures de protection acoustique a mettre en oeuvre pour la phase exploitation, il sera fait
application des dispositions de la loi du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit et de ses textes
d'application, notamment, l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres. Les mesures
nécessaires seront ainsi prises pour ramener les niveaux sonores en fagade des habitations riveraines aux
seuils réglementaires déterminés par les niveaux sonores ambiants préexistants.

Les caractéristiques des ouvrages de protection envisagés seront définies précisément lors des études de
détail. L'ensemble des dispositifs de protection sera réalisé dés la mise en service de la nouvelle voie. Les
ouvrages de protection acoustique (merlons, écrans ou buttes), feront I'objet de traitements spécifiques
(modelage, plantations, recherche architecturale) destinés a améliorer leur intégration visuelle.

Le maitre d'ouvrage pourra également acquérir, en concertation avec les propriétaires, les habitations trop
proches du tracé, dont l'isolation acoustique exigée par la réglementation en vigueur s'avérerait trop onéreuse.
Les éventuels locataires seraient relogés.

Les mesures mises en ceuvre vis-a-vis de la qualité de I’air concerneront principalement la phase chantier,
pendant laquelle, un ensemble de dispositions sera mis en oeuvre pendant toute la durée des travaux pour
réduire les émissions polluantes et limiter la géne subie par les riverains du chantier. Ces dispositions qui
figureront au cahier des charges des entreprises sont les suivantes :

- lors des opérations de terrassement, fixation des poussiéres par arrosage préventif ou arrosage des
pistes de chantier dés I'apparition des poussiéres, maitrise des ruissellements éventuellement causés
par les opérations d'arrosage et mise en place de dispositifs de protection des eaux dans les secteurs
sensibles ;

- lors des opérations de finition des chaussées, humidification si possible au préalable de la zone de
travail, installation d'un dispositif d'aspiration ou au moins d'un déflecteur limitant la dispersion des
poussiéres dans I'environnement ;

- stockage a I'abri du vent des produits pulvérulents et respect des précautions de transvasement pour
éviter leur dispersion ;

- prise en compte des vents dominants et de la sensibilit¢ du voisinage pour limplantation des
équipements ou zones de stockage de matériaux ;

- protection de la zone de stockage de produits potentiellement polluants (signalisation, contréle de la
circulation), surveillance des conditions de stockage (identification des contenants), respect des
consignes de sécurité lors des transvasements ;

- lors des opérations de transfert, chargement et déchargement des matériaux, prise en compte des
conditions météorologiques, bachage éventuel des camions, respect de la zone définie pour les
chargements-déchargements ;

- maitrise des risques d'incendie : vérification de la présence de moyens de lutte contre l'incendie, de
personnels qualifiés, interdiction de tout feu sur le chantier a I'exception des braseros et de tout point
chaud dans la zone de stockage ;

- contrOle des équipements producteurs de fumées et de poussiéres (installation de combustion, de
malaxage), de la maintenance des équipements (centrales a enrobé, a béton...), vérification de la
présence de dispositifs de filtration des poussiéres et fumées, couverture éventuelle des stockages
dans certaines circonstances et notamment par temps sec et venteux ;

- utilisation de matériels conformes et réguliérement entretenus afin de maitriser la qualité des gaz
d'échappement ;
- lors de la mise en oeuvre de certains produits odorants ou de la réalisation de certains travaux, tenir

compte des conditions météorologiques et de la proximité des riverains, informer le voisinage de la
durée des travaux et de l'utilisation de produits odorants ;

- lors d'opération de démolition, informer les riverains et éviter les conditions météorologiques
défavorables ;
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- utilisation de fuel lourd a faible teneur en soufre dans les centrales a enrobés pour limiter les rejets de
SO..

Dans le cadre de la conception du projet, un modelage des sols et un ensemble de plantations arbustives
constituées d’essences locales pourront étre réalisés au droit des zones habitées et des secteurs de jardins et
vergers, afin d'intercepter au mieux les diverses particules en suspension dans l'air.

Pour ce qui concerne le patrimoine culturel, des mesures seront mises en ceuvre vis-a-vis du patrimoine
archéologique et du patrimoine historique :

- Conformément aux dispositions des articles L. 521-1 et suivants du Code du patrimoine, relatifs a
larchéologie préventive, les Services Régionaux de I'Archéologie de Champagne-Ardenne et de
Franche-Comté, pourront prescrire, au vu du projet, une opération de diagnostic archéologique visant
a détecter tout élément du patrimoine archéologique qui se trouverait dans I'emprise des travaux.

- Linsertion des aménagements sera particulierement soignée a proximité des monuments historiques
classés et inscrits.

- Les traitements paysagers viseront a assurer la meilleure intégration possible du projet au droit des
éléments du patrimoine historique local. Une signalétique adéquate pourra éventuellement étre mise
en oeuvre.

L'impact agricole du projet se concentre sur les trongons en tracé neuf. Sur les trongons doublés sur place, les
contraintes sont réduites, les emprises ayant généralement été acquises en prévision de la mise a deux fois
deux voies.

Les mesures de réduction des impacts agricoles portent sur :

- Les aménagements fonciers : il s’agit d’'une obligation du maitre d’ouvrage en application du Code
rural, qui précise que lorsque les expropriations en vue de la réalisation des aménagements ou
ouvrages sont susceptibles de compromettre la structure des exploitations agricoles, I'obligation est
faite au maitre d'ouvrage, de remédier aux dommages causés en contribuant financiérement a
I'exécution d'opération d'aménagement foncier et de travaux connexes.

Ces opérations sont conduites, sous la responsabilité des Conseils généraux, par des Commissions
d'aménagement foncier, conformément a la politique agricole, a la politique forestiére et en veillant au
respect et a la mise en valeur des milieux naturels, du patrimoine rural et des paysages.
La Commission communale d'aménagement foncier, au vu d’une étude préalable d’aménagement,
décide s'il y a ou non de procéder a un aménagement foncier et opte, le cas échéant, pour l'inclusion
ou I'exclusion de I'emprise de la route dans le périmétre remembré.

- Les indemnisations : les propriétaires de terrains agricoles et les exploitants seront indemnisés dans
le cadre des dispositions prévues par le code de I'expropriation, ces indemnités prenant en compte
I'ensemble des préjudices subis. L'indemnisation résultera d'un accord amiable, d'un protocole établi
avec le maitre d'ouvrage ou d'un montant déterminé par le juge de l'expropriation. Les éventuelles
occupations temporaires de terrains donnent également lieu & indemnisation.

- La reconversion : si le tracé compromet la pérennité locale d'une exploitation agricole, il sera fait
application du code rural, qui impose au maitre d'ouvrage de favoriser la reconversion du siége
d'exploitation touché, voire son installation sur une exploitation nouvelle.

- Le rétablissement des voies: les maitres d'ouvrage étudieront le nombre, la localisation et le
dimensionnement des ouvrages nécessaires au rétablissement des voies en concertation avec les
communes, les commissions communales d'aménagement foncier et les associations fonciéres de
remembrement.

Dans tous les cas, une solution sera apportée aux problémes de coupure et d'allongement de
parcours (rétablissement ou indemnisation). Pendant la durée du chantier, la desserte des parcelles
agricoles sera assurée, éventuellement par I'aménagement de voies temporaires de desserte.

- Les clétures herbagéres : au droit des parcelles agricoles, les clétures herbagéres existantes seront
reconstituées de fagon a éviter la divagation des animaux domestiques.

Les mesures d’accompagnement concernant la sylviculture seront de plusieurs ordres :

- Des mesures préventives : les maitres d'ouvrage présenteront le plus t6t possible le tracé aux
gestionnaires des foréts afin que les parcelles concernées puissent étre exploitées de fagon a réduire
les effets de lisiere. Les effets de lisiere pourront également étre atténués en procédant avant le
défrichement des emprises, a des éclaircies des boisements les plus proches.

- Des mesures curatives : les propriétaires des boisements concernés seront indemnisés en prenant en
compte I'éventuelle nécessité de reprendre les plans d'aménagement des unités les plus touchées.
Une réorganisation des dessertes forestieres sera, le cas échéant, engagée en concertation avec les
divers partenaires concernés (propriétaires, ONF, CRPF...), de maniére a ce que toutes les parcelles
forestiéres soient, aprés aménagement, correctement desservies. Le rétablissement des accés aux
unités forestiéres touchées sera assuré de fagon a permettre leur gestion rationnelle. La création de
nouvelles zones de dépdts de grumes pourra également étre étudiée.

Pendant le chantier, la desserte des foréts sera assurée au besoin par I'aménagement d'accés
temporaires.

La cicatrisation des nouvelles lisiéres forestieres sera favorisée par des plantations effectuées sur les
talus routiers.

- Des mesures d’'accompagnement : pour compenser les atteintes au milieu forestier, des boisements
de compensation pourront étre définis en lien avec les partenaires locaux concernés.

En matiere de tourisme et de loisirs, les cheminements sportifs, pédestres, cyclistes ou cavaliers seront
rétablis dans les meilleures conditions possibles de sécurité. Une indemnisation ou éventuellement le
réaménagement d'étangs de dimensions comparables seront proposés aux propriétaires des étangs traversés.

Les fédérations départementales et associations locales de chasseurs seront associées a la réflexion qui sera
engagée par les maitres d'ouvrage sur la reconstitution ou la conservation d'une trame végétale aux abords du
projet et sur la localisation d'éventuels boisements compensatoires.

Les dispositions générales en matiére de cadre de vie et d’urbanisme comprendront :

- Des indemnisations : les propriétaires des batiments a usage d'habitation ou autre, dont la destruction
ou l'acquisition s'avéreraient nécessaires pour la réalisation du projet, seront indemnisés dans le
cadre des dispositions prévues dans le code de I'expropriation. L'indemnisation résultera d'un accord
amiable, d'un protocole établi avec le maitre d'ouvrage ou d'un montant déterminé par le juge de
I'expropriation.

- Le rétablissement des communications : le rétablissement des voies coupées sera réalisé en
concertation avec les collectivités locales. Le désenclavement des parcelles initialement desservies
sera assureé.

- La protection ou le déplacement des équipements et réseaux divers : la mise au point du projet sera
réalisée en liaison avec I'ensemble des concessionnaires et gestionnaires de réseaux (EDF, GDF,
France Telecom, oléoduc de Défense commune, RFF, syndicats d'alimentation en eau,...) afin de ne
pas perturber leur fonctionnement lors des travaux et de déterminer les modalités de maintien ou de
rétablissement les mieux adaptés. La préservation des conditions normales de réception des
émissions télévisées sera prise en compte lors de I'éventuelle construction de batiments liés a
I'exploitation ou a I'usage de la route.

En outre, un effort particulier de maitrise des effets indirects de 'aménagement sera conduit a I'échelle du projet
en relation avec les différents partenaires locaux intéresseés.
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IV. AUTEURS DE L’ETUDE
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Les différentes études nécessaires a la constitution de la présente étude d’'impact du projet de déviation de B CETE de ’Est, pour I’étude de trafic et des déplacements, ainsi que I’analyse des colts
Port-sur-Sadne ont été conduites sous la responsabilité de la Direction Régionale de I'Environnement, de collectifs

I’Aménagement et du Logement de Franche-Comté (DREAL Franche-Comté).

Directeur de projet : Didier CHAPUIS
Chef de projet : Virginie MENIGOZ

Département Aménagement et Développement Durables
Division Transports Déplacements

1 boulevard Solidarité

BP 85230

57076 METZ Cedex 3

Egis France a été chargé de la constitution générale du dossier d’étude d’impact, et de la rédaction des
parties relatives aux eaux souterraines et superficielles, au paysage, au patrimoine, a I'agriculture, a la Rédaction de I'étude : Mathieu JACQUOT, Ludovick HUCHET
sylviculture et a I'urbanisme.

Direction Nord et Est

eg i S I: ran Ce 33a rue de Bruebach B CETE de I’Est, pour I’étude acoustique

68100 MULHOUSE Laboratoire Régional des Ponts et Chaussées de Strasbourg
11 rue Jean Mentelin

BP9

67035 STRASBOURG Cedex 3

Villes & Transports

Rédaction de I'étude : Anne LUTRINGER, Nathalie MARME
Contréle qualité : Sophie AUBERTIN

Rédaction de I'étude : Sonia DOISY

L’étude d’impact s’appuie sur les résultats et conclusions d’études spécifiques réalisées par :

B CETE de ’Est, pour I’étude air et santé

® ECOLOR, pour le volet « milieu naturel » Département Aménagement et Développement Durables

ECOLOR | Division Transp.orts.DepIacements
i eHNte - 1 boulevard Solidarité
7 place Albert Schweitzer de Eqipement 5P 4550

57930 FENETRANGE 57076 METZ Cedex 3

Rédaction de I'étude : Cyril KLUFTS

['AMEMAGEMENTS ECOLOGIQUES
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Rédaction de I'étude : Thierry DUVAL (ECOLOR) CETE de Lyon, pour I'étude socio-économique

Expertise habitats biologiques, végétation, mollusques : Thierry DUVAL (ECOLOR) CETE de Lyon Département Infrastructures et Transports
Expertise habitats biologiques, avifaune, mammiferes terrestres : Thibaut DURR (ECOLOR) 46 rue Saint-Théobald

Expertise macrophytes aquatiques : N. GOUGELIN (ECOLOR) BP 128

Expertise chiroptéeres : Sébastien Y. ROUE (CPEPESC Franche-Comté) 38081 L'ISLE D'ABEAU Cedex

Expertise cours d’eau, IBGN, écrevisses : Jean-Philippe VANDELLE (SIALIS)
Expertise entomofaune : Eric SARDET
Expertise herpétofaune : Emmanuelle CRANEY

Rédaction de I'étude : Marie-Christine CASSE
Contréle qualité : Nicolas REUDET

Détermination mollusques : P. RICHARD
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|
B CETE de Lyon, pour I’étude géotechnique

CETE de Lyon Laboratoire Régional des Ponts et Chaussées d’Autun
1 boulevard Bernard Giberstein
BP 141
71404 AUTUN Cedex

Rédaction de I'étude : David GOUTALAND, Frédéric JEANPIERRE, Michaél MASSARDI

B CETE de Lyon, pour I’étude hydraulique de la Saéne

CETE de Lyon Laboratoire Régional des Ponts et Chaussées de Clermont-Ferrand
Groupe Risques - Environnement — Infrastructures
Hydrosystemes et Corridors fluviaux
8-10 rue Bernard Palissy
63000 CLERMONT-FERRAND

Rédaction de I'étude : Jean Claude GUILLIN

B STRATES, pour le volet architectural des ouvrages non courants (viaducs de
franchissement de la vallée de la Sadne et de la vallée de la Scyotte)

STRATES 2 rue de Belfort
69004 LYON

Directeur de projet : Hervé VADON
Chef de projet : Alain MUSY

B CETE de Lyon, pour I’étude de requalification de la RN 19 dans la traversée de Port-sur-

Saodne
CETE de Lyon Département Villes et Territoires
46 rue Saint-Théobald
BP 128

38081 L'ISLE D'ABEAU Cedex

Rédaction de I'étude : Patrice CHAMPON
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V.ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET
DE SON ENVIRONNEMENT
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1. MILIEU PHYSIQUE

1.1. Climat

L’aire d’étude se situe sous un climat de tendance continentale a influence océanique qui se caractérise par
des hivers rudes et de violents orages en été. L'altitude et la topographie renforcent localement la
continentalité du site.

Les données présentées ci-aprés sont issues de la station de Météo France de Luxeuil-lés-Bains, située a

une trentaine de kilométres au Nord-Est de Port-sur-Saéne.

LE CLIMAT DE LA HAUTE-SAONE

oNABBBRE

Normales de tempeératures et de précipitations
a Luxeuil-Saint-Sauveur
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Quelques records depuis 1949 a Luxeuil

Température la plusbasse  -268°C
Jour le plus froid 16/01/1966
Année la plus froide 1956
Température la plus élevée 38,9°C
Jour le plus chaud 31/07/1983
Année la plus chaude 1994
Hauteur maximale de pluie en 24h 744 mm
Jour le plus pluvieux 09/06/1953
Année la plus séche 1949
Année la plus pluvieuse 1981

Climat de la Haute-Sadéne
Source : Météo France (site internet : http.//www.meteofrance.com)

B Températures

e i

Deux saisons bien différentes caractérisent le climat haut-sadnois, ou les températures sont supérieures d'un
demi a un degré a celles du plateau de Langres :

une saison froide de novembre a mars avec les températures les plus basses en janvier et un
nombre de jours de gel élevé (de I'ordre de 91 jours par an). Une moyenne d’environ 20 jours de

gel par mois est relevée en janvier ;

une saison ensoleillée et chaude de mai

a aolt

210 heures/mois), avec les plus fortes températures en juillet et aodt.

(durée d'insolation supérieure a

Températures mensuelles moyennes (°C) enregistrées a Luxeuil-lés-Bains sur 30 ans (1971/2000)

Températures 1971-2000 (station Météo France de Luxeuil-lés-Bains)

B Précipitations

Jan Fév Mars Auvril Mai Juin Juil Aot Sept Oct Nov Déc
1,4 2,7 6,0 8,8 13,4 16,4 18,7 18,5 14,9 10,5 51 2,4
Températures
Station Météo France de Luxeuil-lés-Bains
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La pluviométrie annuelle moyenne enregistrée a Luxeuil-lés-Bains est abondante et voisine de 1 046 mm.

Hauteur moyenne des précipitations mensuelles (mm) enregistrées a Luxeuil-lés-Bains
sur 30 ans (1971/2000)

Jan Fév | Mars | Avril | Mai | Juin Juil | Aot | Sept | Oct Nov | Déc

88,0 | 783 | 742 | 71,4 | 939 | 944 | 84,8 | 758 | 83,8 | 93,1 | 104,0 | 104,2

Les précipitations sont bien réparties tout au long de I'année (140 jours/an). Les périodes de précipitations
maximales sont notées sur les mois de novembre et décembre. Il n'existe pas de période séche caractérisée,

les précipitations minimales sont constatées en avril.

Les chutes de neige ont lieu en général des mois de novembre a avril.
Les brouillards sont assez fréquents, avec environ 8 a 12 jours par mois de septembre a janvier.
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B Anémomeétrie

La rose des vents de la station de Luxeuil-l&és-Bains montre, sur la période 1981-1990, des vents dominants
d'orientation Nord/Est et Sud/Ouest. Les vents doux (inférieurs a 4 m/s) représentent 85 % de I'ensemble des
vents.

D DE 2 A 4 M/S
I:l DE 5 A B m/s

- > A8 m/s

Rose des vents (station Météo France de Luxeuil-lés-Bains)

Le contexte climatique de I'aire d’étude ne présente pas de contrainte particuliére.

1.2. Topographie

L’aire d’étude s’étend sur une zone de plateaux coupés en deux par la vallée de la Sabne.
La topographie de I'aire d’étude est relativement plane, avec une dépression centrale d’orientation Nord-Sud.

Les plateaux a I'Est de la Sadne oscillent entre 250 et 277 m NGF, ceux situés a I'Ouest ont des altitudes de
I'ordre de 250 m NGF avec un point culminant a 313 m NGF.

En rive droite de la Sabdne, on observe une forte déclivité entre la Sadne et les plateaux : la RN 19 présente
en effet une pente de 8% depuis I'entrée de Saint-Valére jusqu’au pont sur la Saéne, sur 600 m environ.

En rive gauche de la Sabne, les plateaux dominent de fagon abrupte la vallée de la Sabne au Nord de la
RN 19 et de fagon beaucoup plus douce au Sud de la RN 19, ou se développe un véritable coteau.

La RN 19, sur son tracé actuel, parcourt des plateaux calcaires entrecoupés par une dépression dans laquelle
coule la Sabne. Marqués par I'érosion, ils forment un relief vallonné.

Au Nord de la RN 19, la vallée de la Sadne est encaissée sur une largeur d'environ 500 a 700 m et ses flancs
sont marqués par de fortes pentes. Elle s'évase au Sud de la route nationale pour atteindre une largeur
maximale de 1,5 km.

Cette topographie fait de Port-sur-Sabne une ville cachée: le bourg historique n’est pergcu que trés
tardivement, lorsqu’on arrive par la route nationale.

La vallée de la Sadéne est fortement encaissée entre deux plateaux faiblement ondulés.
Cette topographie contraignante pourrait imposer Ila mise en ceuvre d’importants
déblais/remblais dans le cadre du projet de déviation de Port-sur-Saéne.

Le point sensible majeur est constitué du franchissement de la Saéne.

1.3. Géologie /| Géotechnique

1.3.1. Contexte géologique régional

Le contexte géologique régional est décrit d'Est en Ouest, c'est-a-dire depuis Charmoille en direction de
Combeaufontaine.

Tout a I'Est se trouvent les plateaux de Vesoul, correspondant a une série de calcaires jurassiques tabulaires
a pendage Ouest. En allant vers I'Ouest, le faciés liasique est rencontré jusqu'a la faille située a environ
1 500 métres aprés la localité de Charmoille. Cet accident correspond a une faille majeure qui va mettre en
contact les séries marneuses du Lias avec les calcaires du Jurassique. Le rejet de cette faille dépasse
souvent les 200 métres. Elle fait partie de I'ensemble des "failles de la Sadne" qui délimite le fossé de la
Sadne.

Ensuite, I'aire d’étude traverse le fossé de la Sadne qui est composé par les alluvions récentes de la Sabne et
avec parfois les anciennes terrasses notamment vers Port-sur-Sadne. Le plateau calcaire Jurassique de
Combeaufontaine, qui forme une zone effondrée par rapport aux régions qui le bordent, est affecté de
nombreuses petites failles qui décrochent I'accident majeur situé un peu plus au Nord. Cet accident majeur est
la faille Nord du fossé de la Saéne.

La carte géologique au droit de I'aire d’étude est présentée en page suivante.
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Carte géologique au droit de I'aire d’étude (source : BRGM 1/50 000 Feuilles de Jussey au Nord et de Port-sur-Sa

Sud)

one au
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LEGENDE CARTE GEOLOGIQUE

Formations récentes
Fz Alluvions actuelles de fond de vallée : |l s'agit des alluvions de la Sadne composées par des limons trés argileux avec a la base des sables et des graviers. L'épaisseur moyenne varie entre 6 et 7 métres.

Fw, Fy Alluvions anciennes : Elles correspondent au dépdt de hautes et basses terrasses de la Sadne. Elles représentent une hauteur de 40 a 50 métres et sont composées de sables et de graviers pouvant renfermer des galets de quartzite et des blocs de gres
fin tendre a ciment ferrugineux.

Rc. Formations résiduelles a chailles : Elles recouvrent les terrains secondaires et tertiaires, mais les plus abondantes et les plus caractéristiques sont celles provenant de I'altération des calcaires argileux du faciés Argovien de I'Oxfordien moyen. Ce sont des
argiles résiduelles de couleur jaune-rouge a chailles.

C. Colluvions : Elles occupent le fond de la vallée de la Scyotte, celles des petits ruisseaux et les vallées séches.
Ce sont généralement des éléments fins (limons, marnes, sables) transportés au fond des thalwegs par ruissellement ou par solifluxion dans lesquels sont emballés quelques blocs provenant des flancs du thalweg.

Formations du Jurassique

J7. Oxfordien terminal. Faciés Séquanien. Calcaires a Astartes (15 métres) : 1l est formé de 10 a 15 metres de calcaires blancs a pate fine en bancs compacts et réguliers. Malgré leur faciés fin, les calcaires du Séquanien sont trés gélifs et, a I'affleurement ils
se débitent en petits cubes décimétriques. La limite inférieure est franche et le faciés fin apparait rapidement.

J6. Oxfordien supérieur. Faciés Rauracien. Calcaires oolithiques et a polypiers (30 métres) : Le Rauracien peut étre subdivisé de bas en haut en 2 faciés principaux : un calcaire renfermant de grosses oncolithes pouvant atteindre 15 a 20 metres
d'épaisseur, puis des calcaires oolithiques en gros bancs mal stratifiés, crayeux, blancs pouvant atteindre 12 metres et souvent masqué par des formations superficielles.

J5. Oxfordien moyen. Faciés — Argovien. Calcaires argileux a chailles : Le faciés Argovien peut étre découpé en 3 niveaux : a la base, quelques bancs de grés a ciment calcaire d'épaisseur 1 métre, puis vient ensuite une épaisse série de bancs de calcaires
argileux intercalés de lits de marnes a chailles et au sommet, le facies devient franchement calcaire avec un aspect parfois pseudo-bréchique et en bancs irréguliers.

J4. Oxfordien inférieur — Callovien supérieur. Marnes a Creniceras renggeri (25 métres) : la formation est représentée par 5 metres de calcaires argileux (Callovien sup.) et 20 métres de marnes bleues (Oxfordien inf.).

J3. Callovien inférieur. Dalle nacrée (15 métres) : Elle est représentée par des calcaires oolithiques et bioclastiques a stratification oblique. La limite inférieure est marquée par un niveau de calcaire argileux (25-30 centimétres) renfermant des huitres et des
galets calcaires.

J2. Bathonien. Calcaires compacts (40 metres) : |l est représenté par des calcaires sub-lithographiques ou graveleux en gros bancs compacts. Un a 2 bancs de calcaire argileux sont présents a la base.

J1c. Bajocien supérieur. Calcaires oolithiques (30 métres) : Appelée "Grande oolithe" cette formation représente une trentaine de métres de calcaires oolithiques et bioclastiques. Ces calcaires de teintes claires se présentent en bancs d'épaisseurs variables a
stratifications entrecroisées. La base est composée par les marnes vésuliennes. Le sommet de la formation présente une surface taraudée surmontée par un niveau argileux.

J1b. Bajocien moyen. Calcaires a polypiers (30-40 métres) : Les calcaires sont tantét compacts, oolithiques ou a entroques.

J1a. Bajocien inférieur. Calcaires a entroques (30-35 métres) : Cette formation est composée de calcaires a entroques de teinte bleu-gris. lls se présentent en bancs assez réguliers, a stratifications obliques. La base de ce niveau est composée de marnes.
Puis viennent les calcaires jaune-roux. Enfin, suivent les calcaires a entroques proprement dits.

19 Toarcien supérieur & Aalénien. Marnes et calcaires a oolithes ferrugineuses (15 métres) : La partie sommitale de la formation est constituée d'un niveau de marnes peu épaisses. Puis, suit un ensemble de
calcaires oolithiques, épais de 10 a 12 meétres, dans lequel se développe un faciés ferrugineux. Plus bas se développe les faciés calcaires sableux. L'Aalénien montre |'apparition des faciés calcaires qui vont
progressivement remplacer les marnes du Lias.

17b-8 Toarcien moyen et supérieur. Ensemble marneux (80 metres) : Il composé, de bas en haut, de 2 types de marnes : les marnes bleues plastiques a nodules ferrugineux trés sensibles a I'eau présentant des loupes de glissements et les marnes gris-bleu
micacées et sableuses plus résistantes que celles qu'elle recouvrent.

I7a Toarcien inférieur. Schistes cartons ou schistes bitumineux (20 métres) : La base est limitée par 2 bancs calcaire d'épaisseur réguliére. Le sommet est limité par un banc de grosses miches calcaires. Les schistes, de couleur bleue foncée, sont compacts
a I'état frais mais ils deviennent gris-blanchatre et se débitent en feuillets lorsqu'ils sont altérés.

16b Domérien supérieur calcaires argileux (15 meétres) : || est composé de bancs de calcaires argileux séparés par des lits marneux. Les calcaires sont plus ou moins sableux et peuvent se débiter en miches.
16a Domeérien inférieur. Marnes (40 métres) : |l est composé de marnes grises trés plastiques, a ovoides, avec un niveau argileux a concrétions ferrugineuses de couleur rouille a la base.

14b-5 Lotharingien supérieur. Calcaires et marnes — Carixien. Calcaires a Bélemnites : Ensemble de bancs calcaires séparés par des lits de marnes dont I'épaisseur ne dépasse pas les 10 métres. De haut en bas, la formation est constituée par : quelques
bancs de calcaires riches en bélemnites recouvrant quelques bancs de calcaires bleus a taches jaunatres qui se débitent en miches (le "calcaire ocreux"), puis des marnes gris-bleu et enfin des bancs de calcaires gris-bleu séparés par des lits de marnes riches en
fossiles.

I4a Lotharingien. Marnes bleues (20-25 métres) : La base |4a est une formation d'environ 20 métres d'épaisseur de marnes bleues, voire grises, a nodules calcaires. Des marnes feuilletées peuvent aussi étre observées. Le sommet 14b est représenté par 5 a 6
meétres de calcaires gris-bleu séparés par des lits marneux.

11-3 Sinémurien — Hettangien. Calcaires bleus a gryphées (10 métres) : Le Sinémurien est présent sous forme de calcaires bleus, en bancs noduleux de I'ordre d'une dizaine de centimétres d'épaisseur alternant avec des lits marneux, et dont I'ensemble
dépasse rarement 10 métres d'épaisseur. L'Hettangien est représenté tantét par un calcaire bleu, tantdt par des marnes schistoides noiratres et bitumineuses d'1 metre d'épaisseur maximum.
Formations du Trias

t10 Rhétien. Grés et marnes schistoides noires (20 métres) : cette série est constituée a la base de 12 métres de marnes schistoides noires, micacées renfermant des bancs de grés de 10 a 20 centimetres d'épaisseur. La partie supérieure est constituée de
gros bancs massifs de grés tendres de couleur gris-beige a jaune-brun de 8 a 10 métres d'épaisseur. Ce sont des grés fins et micacés a stratification horizontale avec des intercalations conglomératiques.
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1.3.2. Description des unités géomorphologiques

Dans l'aire d’étude, I'analyse des faciés géologiques et de la topographie a permis d’identifier quatre grandes
unités géomorphologiques, homogenes géologiquement, structuralement et topographiquement :

- A TEst, l'unité géomorphologique (UG1) regroupe les terrains marneux et gréseux du Trias et
du Lias (notés lg, l7ns, l7a, lsa, 113 €t 110 sur la carte géologique) Cette unité ne présente pas de
contraintes géotechniques particulieres, du point de vue des matériaux rencontrés. |l est
important de noter que de nombreux points d’eau de surface sont présents sous forme de mares
et de petits étangs. Du point de vue de la topographie, les terrains de cette premiére unité
géomorphologique ont tendance a donner un relief plutdét émoussé avec des pentes relativement
faibles.

Cette unité est séparée des autres formations par un ensemble de failles orientées Nord Nord-Est
/ Sud Sud-Ouest.

- Au Nord, l'unité géomorphologique (UG2) regroupe les terrains calcaires du Bajocien, du
Bathonien et du Callovien (notés J4, J, et J; sur la carte géologique). Elle montre la présence de
nombreuses dolines et de deux pertes d’eau. Elle présente donc un réseau karstique actif et bien
développé avec probablement des cavités. Cette unité est caractérisée par la présence
importante de champs agricoles. Des dispositions devront étre prises pour les déblais en cas
d’'arrivée d’eau sur les talus. Du point de vue de la topographie, le relief est de type plateau avec
des vallées séches ou humides qui viennent les entailler. Les pentes observées sont relativement
fortes notamment de part et d'autre de la vallée de la Sadne. Cette unité est séparée a I'Est de
l'unité UG1 par des failles normales dont les rejets sont importants. Il est donc probable que les
matériaux au niveau de ces accidents géologiques soient broyés. Des falaises sont présentes au
niveau des failles, la ou les pertes d'eau ont été observées comme le montre [I'lllustration ci-
dessous.

- Au Sud, l'unité géomorphologique (UG3) regroupe les terrains marneux et calcaires de
I’Oxfordien (notés J,, Js, Je et J7 sur la carte géologique). Sur cette unité géomorphologique, il
n'a pas été repéré de dolines lors de la visite sur site et lors de n'analyse des photographies
aériennes de I'lGN. Néanmoins, elle présente trés certainement un réseau karstique actif vue les
arrivées d’eau présentes dans les talus des déblais SNCF, comme le montre l'illustration ci-apres.

Cette unité est caractérisée par la présence importante de zones boisées dans lesquelles il est
difficile de réaliser des observations. Des dispositions devront étre prises pour les déblais en cas
d’'arrivées d’eau sur les talus.

Vue des puits de captage au niveau de I’ancien tunnel ferroviaire

Sur cette unité géomorphologique a dominante plutét calcaire que marneuse, le relief est aussi de
type plateau avec des vallées séches ou humides qui viennent I'entailler. Les pentes observées
sont relativement fortes notamment de part et d'autre de la vallée de la Sabne. Cette unité est
séparée a I'Est de l'unité UG1 par des failles normales dont les rejets sont importants. Elle est
aussi séparée a |'Ouest de I'unité UG2 une faille normale. Il est donc probable que les matériaux
au niveau de ces accidents géologiques soient broyés.

- L’'unité géomorphologique (UG4) associée a la vallée de la Sadne, recoupe les deux unités
précédemment décrites. Elle est orientée Nord-Sud et coupe l'aire d’étude en deux entités Est et
Ouest. Cette unité est constituée de matériaux alluvionnaires (notés Fw et Fz sur la carte
géologique), dont I'épaisseur et les caractéristiques géotechniques devront étre mesurées par des
essais pressiométriques. Cette unité est inondable par les crues de la Sadne et les matériaux sont
le siege de la nappe d’accompagnement de la Sadne et de ses affluents.

1.3.3. Caractéristiques unités

géomorphologiques

géotechniques des

Les matériaux de couverture des calcaires devront étre reconnus par une campagne de sondages a la tariére
mécanique lourde ou par des pelles mécaniques de maniére a déterminer leur épaisseur ainsi que leur nature
au sens du GTR (Guide du Terrassement Routier). La réutilisation de ces sols fins est a étudier en remblais,
voire en couche de forme, mais un traitement pourra étre nécessaire. Les matériaux calcaires provenant des
unités Nord et Sud devront étre analysés en laboratoire de maniere a déterminer s’ils seront aptes a une
réutilisation en couche de forme.

Des sondages géotechniques ont été réalisés dans le cadre de I'étude de la solution retenue présentée dans
le présent dossier. Une nouvelle campagne de sondages de reconnaissance géotechnique sera réalisée dans
le cadre des études de détail. Elle comprendra également toutes les analysées et les essais relatifs a la
détermination des conditions de réutilisation des matériaux de déblais.

Pour les pentes des déblais, susceptibles d’étre réalisés dans les calcaires en présence d’eau, les talus ne
devront pas avoir des inclinaisons trop importantes pour réduire l'instabilité. Pour les matériaux marno-
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calcaires, les pentes de talus ne dépasseront en général pas 3H/2V et dans les matériaux franchement
marneux et gréseux du Lias et du Trias, les pentes de talus seront plus faibles pour conserver une bonne
stabilité des matériaux en déblai.

1.3.4. Contraintes géologiques

B Glissements

Glissements avéreés

Aucun glissement récent ou ancien n'a été observé sur I'aire d'étude, que ce soit lors des visites de terrain ou
par l'analyse des photographies aériennes de I'IGN.

Zones de glissements potentiels

La topographie générale est relativement émoussée et il n’'y a donc pas de zone a glissements potentiels.
Néanmoins, I'ouverture de déblais dans les matériaux marneux ou gréseux friables ou fracturés nécessitera
que les pentes de talus soient, d’'une maniére générale, de I'ordre de 2H/1V.

Sur les secteurs les plus pentus des vallées qui entaillent le plateau, I'ouverture de déblais de grande hauteur
ou la mise en place de remblais de grande hauteur pourraient déstabiliser les matériaux de couverture. La
mise en place de remblais de grande hauteur sur des terrains marneux pourraient aussi étre a l'origine
d'instabilité.

B Effondrements

Effondrements avérés

Il n'a pas été repéré de zones d'effondrement sur I'aire d’étude. Quelques blocs glissés de grande taille ont
été observés en pied de talus en rive gauche de la vallée de la Sabne au Nord de Port-sur-Saéne comme le
montre ['lllustration ci-dessous. Ces blocs se sont détachés du sommet du talus et ont glissé le long de la
pente.

Vue des blocs glissés en pied de talus au Nord de Port-sur-Saéne

Effondrements potentiels

L'ensemble des séries calcaires présentant des dolines des réseaux karstiques ou des cavités issues de la
dissolution chimique par les eaux de percolation peuvent présenter des risques d'effondrement. Ces risques
sont accrus notamment lors de la mise en place de remblais de grande hauteur qui viennent créer une
surcharge au-dessus de la cavité.

B Zones compressibles

Zones compressibles avérées

Il n'a pas été repéré de zones compressibles sur I'aire d’étude.

Zones compressibles potentielles

La carte géologique indique la présence discontinue d'un niveau tourbeux, renfermant des restes de bois,
pluri-décimétrique, dans les alluvions actuelles Fz au niveau du franchissement de la Saéne a Port-sur-Saéne.
Il faudra néanmoins s'assurer ultérieurement de I'existence de ce niveau sur le tracé.

La présence importante de zones avec présence d’eau sur les terrains liasiques laisse penser que de telles
zones pourraient étre rencontrées sur les tracés a la faveur d’'un ancien étang qui ne serait plus en eau ou qui
aurait été comblé naturellement.

Des zones compressibles pourront aussi étre susceptibles d'étre présentes dans les matériaux de fond de
vallée de la Scyotte.

L’aire d’étude recoupe quatre grandes unités géomorphologiques :

- a PEst, une unité constituée des formations gréseuses et marneuses du Trias et du Lias.
Cette unité est séparée des autres unités par un ensemble de failles orientées Nord-Nord-
Est/ Sud-Sud-Ouest ;

- au Nord, une unité constituée par les terrains calcaires du Bajocien, Bathonien et
Callovien, recouverts par endroit d’alluvions anciennes ;

- au Sud, le plateau marno-calcaire ;

- au niveau de la vallée de la Sabne, une unité formée d’alluvions.

1.4. Eaux souterraines

1.4.1. Contexte hydrogéologique

De par sa pluviosité relativement forte, la nature de ses sols et de son sous-sol, et sa situation en limite des
bassins rhénans et rhodaniens, l'aire d’étude jouit d’une situation assez favorable d’'un point de vue
hydrogéologique.
D’aprés les zonages de I'Agence de I'Eau RhOne-Méditerranée, trois masses d'eau souterraine sont
identifiées au niveau de I'aire d’étude (cf. carte en page suivante) :

- les alluvions de la Saéne en amont du confluent de 'Ognon (code 6344) — masse d’eau alluviale,

- les calcaires jurassiques des plateaux de Haute-Sabne (code 6123) — masse deau a
I'affleurement (karst),

- les grés du Trias inférieur du bassin versant de la Sadne (code 6217) — masse d’eau profonde.
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Limites et typologie des masses d’eau souterraine (source : Comité de bassin Rhone-Méditerranée)

1.4.2. Formations aquiféres

B Nappe alluviale de la Sadéne

La nappe alluviale de la Sadne est semi-captive (absence de protection de son niveau supérieur par une
couche de matériau géologique imperméable). De structure complexe, elle a une surface de 100 km?.

Les échanges, latéraux avec la riviere et verticaux avec la surface, sont restreints en raison de la texture
relativement imperméable des alluvions. Ainsi, la relation riviére - nappe est limitée a un drainage modéré de
la nappe lorsque celle-ci est en charge et a une faible recharge de cette derniére en période de débordement.
L’infiltration trés ralentie des eaux expose les sols aux pluies et aux crues principalement en hiver et au
printemps. Il en résulte une hydromorphie marquée dans tous les secteurs de niveau topographique inférieur,
ainsi que dans ceux caractérisés par I'existence de nappes superficielles. Il faut noter la présence de sols
mieux drainés (granulométrie assez grossiere des matériaux) en bordure de riviere. Ces dispositions se
modifient de 'amont a 'aval.

La nappe alluviale de la Sabne donne des débits trés variables d'un point a un autre, d'eau souvent trop
chargée en fer et en manganése. Ses ressources sont peu importantes avec une épaisseur mouillée variable,
elle est vulnérable a la sécheresse et a la pollution.

B Résurgences karstiques

Dans le secteur de Port-sur-Sabne, les plateaux a relief karstique sont en général recouverts d'une couche
importante d'argile a chailles solifluée, relativement imperméable.

Karstification avérée
Il existe plusieurs zones karstiques dans I'aire d’étude. Les résurgences karstiques les plus importantes sont :

- En rive droite de la Sadne, les sources de la Bateniére, au niveau de I'étang situé a I'Ouest de la
ferme de Remaucourt, le long de la RD 56. Issues d'une zone d'émergence karstique, elles
alimentent le ruisseau du méme nom.

- En rive gauche de la Sabne, la source du Moulignon. Elle constitue une émergence karstique et
alimente le ruisseau du méme nom.

De nombreuses dolines de grandes tailles
sont également présentes au Nord de l'aire
d’étude comme le montre ['lllustration ci-
contre.

Photo’; LRPC Autun

Deux zones de pertes d'eau ont par ailleurs été
repérées lors des visites de terrain a proximité
de failles, comme le montre [I'lllustration
suivante. Ceci est le témoin de la présence de
réseaux karstiques actifs.

Vue d’une perte d’eau au Nord-Est de I'aire d’étude
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Karstification potentielle

Généralement toutes les formations calcaires sont potentiellement le siége de ce type de phénoméne. Donc,
toutes les couches géologiques calcaires peuvent étre le siege de karsts actifs ou non.

Il est a noter que le tunnel ferroviaire, qui a été détruit au profit d'un grand déblai, est marqué par la présence
de nombreuses arrivées d'eau comme le montre l'illustration en page 33 (« Vue des puits de captage au niveau
de 'ancien tunnel ferroviaire »).

Ceci témoigne que les calcaires présents sur la moitié Sud de l'aire d’étude sont aussi le siége de fortes
circulations d'eau souterraines potentiellement en lien avec un réseau karstique.

B Sources vraies des plateaux

Le limon des plateaux, lorsqu'il est sableux, donne naissance a des sources, mais de faibles débits, trés
insuffisants pour l'alimentation en eau d'une commune.

Par ailleurs, les calcaires du Jurassique moyen des plateaux a I'Est de Port-sur-Sadne seraient susceptibles
d'étre aquiféres et pourraient étre le siége d'un aquifére karstique en équilibre avec le niveau de la Sabne :
réservoir a 100-150 m de profondeur. Ces ressources profondes pourraient assurer des débits importants
(supérieurs a 500 m?j).

1.4.3. Contraintes hydrogéologiques

Les niveaux susceptibles de receler des aquiféres, hormis la nappe alluviale de la Sabne au niveau de Port-
sur-Saéne, sont :

- l'ensemble des terrains calcaires des plateaux de Vesoul (notés J4, a J; sur les cartes géologiques)
(régime karstique), au Nord de l'aire d’étude,

- l'ensemble des terrains calcaires du plateau au Sud (notés Js, a J; sur les cartes géologiques)
(régime karstique), au Sud de l'aire d’étude,

- les calcaires a Gryphées du Sinémurien (notés li.3) rencontrés a I'Est. Des écoulements d'eau
peuvent étre rencontrés dans cette formation liés aux karsts éventuels et surtout a la faveur de la
fissuration des bancs calcaires,

- les grés du Rhétien (notés t;g) rencontrés a I'Est. Une nappe aquifére est présente dans ce niveau
sous les plateaux, alimentant des sources abondantes a débit relativement régulier.

1.4.4. Usages des eaux souterraines

B Alimentation en eau potable

Le syndicat mixte des eaux du Breuchin assure la livraison de I'eau potable aux communes de Port-sur-
Sabne, Grattery, Bougnon, Scey-sur-Sadne-et-Saint-Albin et Scye depuis la station de pompage située a
Sainte-Marie-en-Chaux, prés de Breuches-lés-Luxeuil (environs de Luxeuil-les-Bains, au Nord de laire
d'étude).

A Charmoille, le syndicat mixte des eaux du Breuchin livre 'eau potable au syndicat des eaux de Pusey, vers
un chateau d’eau situé sur la commune.

Le tableau ci-aprés récapitule pour chacune des communes concernées, son mode d'alimentation en eau
potable. Deux grandes catégories de communes se distinguent : celles qui ont recours a des syndicats pour
I'alimentation en eau potable et celles qui pourvoient seules a leurs besoins.

Dans ce dernier cas, seules quelques unes de ces ressources bénéficient de protections Iégales (déclaration
d'utilité publique et définition de périmetres de protection).

Communes Mode d'alimentation en eau potable Protection
Port-sur-Saéne Syndicat mixte des eaux du Breuchin -
Charmoille Syndicat des eaux de Pusey -
Chaux-lés-Port Alimentation par captage communal DUP
Grattery Syndicat mixte des eaux du Breuchin -
Bougnon Syndicat mixte des eaux du Breuchin -

Scey-sur-Sabne et Saint-Albin Syndicat mixte des eaux du Breuchin -

Scye Syndicat mixte des eaux du Breuchin

Ferriéres-lés-Scey

Vauchoux

Villers-sur-Port Syndicat mixte des eaux du Breuchin

Port-sur-Saéne
Plusieurs périmétres de protection de captages sont présents sur le ban communal de Port-sur-Sabne :

- Le captage d'eau potable de I'ancienne source du Moulignon est doté de périmétres de protection et
a été déclaré d'utilité publique par arrété préfectoral en date du 15 septembre 1977. Anciennement
utilisée pour l'alimentation en eau potable de Port-sur-Sadne, cette source a été abandonnée du fait
de problémes de qualité de 'eau.

Source du Moulignon

- Le captage d'eau potable de la source des Sept Fontaines est également doté de périmétres de
protection et déclaré d'utilité publique par arrété préfectoral en date du 15 septembre 1977.

Ces périmeétres sont a I'origine de contraintes et nécessitent notamment le maintien du boisement a
I'intérieur du périmeétre éloigné, qui correspond globalement au bassin d’alimentation des sources.
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Chaux-lés-Port

La station de pompage de la commune de Chaux-l&s-Port est localisée dans le lit majeur de la Saéne, au
Sud du village. En limite Nord de I'aire d'étude, elle puise la ressource en eau dans les nappes alluviales de la
Sadne et calcaire du Jurassique Moyen.

Ferriéres-lés-Scey

La présence d'un captage d'eau potable est relevée sur la commune de Ferrieres-lés-Scey a proximité de la
source des Sept Fontaines. Il s’agit de la source du Grand Bois, qui n'a pas été déclarée d'utilité publique.

Scey-sur-Saéne-et-Saint-Albin
Une ancienne source, dans le village, bénéficie a ce jour d'un périmétre de protection et d'une déclaration
d'utilité publique, bien qu'elle ne soit plus utilisée.

B Ressource agricole

Des puits exploitent les nappes au moyen d'éoliennes ou de pompes qui permettent I'alimentation du bétail.

B Ressource industrielle

La société Eurosérum, industrie agro-alimentaire, est autorisée, par arrété préfectoral en date du 3 juillet
2008, a utiliser de I'eau prélevée dans la Sabne en vue de la consommation humaine, pour alimenter son
usine de Port-sur-Sadne. Le captage est situé en rive gauche de la Sabéne, au niveau du point kilométrique
366,8. Il permet de prélever 260 m°h d’eau dans le canal.

Globalement, I'aire d’étude ne présente pas de circulations importantes d’eaux de surface. Les
alluvions graveleuses et sableuses et le substratum calcaire sont des formations perméables.

Une attention particuliére doit étre portée aux zones karstiques présentes dans I’aire d’étude.

1.5. Pédologie

Deux grandes catégories de sols agricoles sont présentes au niveau de l'aire d’étude :

- les sols alluviaux a hydromorphie plus ou moins marquée, qui caractérisent les fonds de vallée sous
influence de la nappe phréatique,

- les sols bruns de profondeur trés variable, qui recouvrent les collines et les pentes faiblement
inclinées.

B Sols alluviaux hydromorphes
L’hydromorphie est présente dés que se fait sentir I'influence de la nappe. On rencontre en bordure de la
Sabne des sols alluviaux profonds a gley et a proximité du ruisseau de Remaucourt, des sols alluviaux

brunifiés.

La qualité agronomique des sols alluviaux a gley dépend directement de la profondeur de la nappe alluviale.
lls sont sensibles a un engorgement qui se traduit par une anoxie a partir de 35 cm de profondeur.

Inondables, ils sont régulierement enrichis par les apports en fertilisants limoneux des crues, mais sensibles a
toute activité agricole intensive (fertilisants, engrais, ...) du fait de la proximité de la riviére.

Les sols alluviaux brunifiés situés a proximité du ruisseau de Remaucourt sont assez superficiels. La valeur
agronomique de ces sols est relativement médiocre.

Ces différents parameétres (contraintes et faible valeur) limitent les potentialités agricoles a une utilisation en
prairie permanente.

B Sols bruns

Les sols bruns sont caractéristiques de la couverture des calcaires jurassiques. On observe des sols profonds,
utilisés en culture, prairie permanente amendée et vergers, et des sols beaucoup moins profonds, valorisés
par des patures ou des vergers.

Les profils pédologiques sur les plateaux a I'Ouest de la commune (« la Rieppe ») indiquent des sols aérés en
surface et avec de bonnes réserves en eau : ils présentent des potentialités agricoles intéressantes.

Les profils pédologiques a I'Est de la commune indiquent des sols bruns de profondeurs faibles @ moyennes,
avec des réserves hydriques limitées, pouvant s’assécher en été : leur valeur agronomique est donc moyenne.

Les fonds de vallée sont marqués par des sols alluviaux a hydromorphie plus ou moins
marquée, sous l'influence de la nappe phréatique.

Les collines et les pentes faiblement inclinées sont constituées de sols bruns de profondeur
trés variable, caractéristiques de la couverture des calcaires jurassiques.

1.6. Eaux superficielles

L’hydrologie de l'aire d’étude est liée au systéme aquatique de la Sadne, qui la traverse du Nord au Sud, et de
ses affluents.

La Sadne et son canal scindent 'agglomération de Port-sur-Saéne en deux, avec a I'Est le centre historique et
a I'Ouest les hameaux de Saint-Valére, du Magny et de Cuclos.

La partie Est de l'aire d’étude appartient au sous-bassin versant de la Scyotte, affluent en rive gauche de la
Sabne.

1.6.1. La Saone

B Réseau hydrographique

De Vioménil dans les Vosges, ou elle prend sa source, a sa confluence avec le Rhbéne, la Sabne traverse six
départements sur 480 km, dont 145 km en Haute-Sadne. L’axe de la vallée est d’orientation générale Nord-Est
/ Sud-Ouest. Avec un dénivelé de 245 m seulement, c’est une riviére de plaine trés lente caractérisée par une
pente moyenne de 4 cm/km, mais au débit parfois important.

A partir de Corre (50 km en amont de Port-sur-Sadne), la vallée s’élargit brusquement (1 a 3 km). Son
extension latérale est forte dans les zones de confluence, alors qu’elle diminue lors de la traversée des
assises calcaires.

A hauteur de Port-sur-Sadne, la Sabne a les caractéristiques d’un cours d’eau de plaine : pente moyenne
faible, largeur importante comprise entre 50 et 100 m, profondeur de I'ordre de 1 & 3 m.
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La Sabne a un régime pluvio-océanique, caractérisé par des crues a I'automne (octobre-novembre) pouvant Au Sud de I'ouvrage de franchissement de la Sadne, la vallée est beaucoup moins large, environ 400 métres,
se poursuivre jusqu’en février, et des étiages estivaux (juin a septembre). et présente des bas-fonds provoquant des zones de courant.

P . n . . . Plus a l'aval, la vallée s’élargit a nouveau pour atteindre environ 700 m de large.
B Caractéristiques de la vallée de la Saéne au droit de I'aire d’étude 9 P g

Au droit de l'aire d’étude, la vallée de la Sadne est plus ou moins étendue selon les secteurs.

A I'amont de l'aire d’étude, la vallée est large d’environ 1,1 km.
A environ 800 metres au Nord du pont sur la Sadne, la Sabne est navigable.

A l'amont du pont, la vallée est de largeur relativement homogéne, d’environ 500 meétres. La 